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This research aims to study the physical and environmental impacts at the inner Bangkok metropolitan areas as 

well as impacts on quality of life of parents and students. The methodologies of this research are data collection from the 

questionnaires using closed response questions and interviews. The samples of this research consist of 4 famous schools 

which are Triam Udom Suksa School. Samsen Wittayalai School, Srinakharinwirot University Prasanmit Demonstratiion School 

(Primary and Secondary), and Rajini School, chosen by pwposive sampling and calculated from Taro Yamane formula, with 

reliability 95% and error i 5%. so there are 400 sets per schools or totally 1,600 samples of students from the famous schools. 

Data came from analysing movement attractor to the inner Bangkok metropolitan area and by statistic method, in order to know 

the impacts. 

It was found that transportation of students from famous schools provide moderate impacts on urban traffic 

problems, because most parents and students get to the schools by personal cars and need to avoid traffic congestion by 

leaving their home around 6.01-6.30 am. and use time period for transportation around 30-60 minutes. As most students arrive 

the schools before the peak hour. so transportation to school will not directly cause traffic problems. Meanwhile. after leaving 

the schools, parents will continue to their offices or go home, this make high traffic volume and will result in traffic problems and 

time wasting. From analysing the movement attractor such as government offices, business and trading places located at the 

inner Bangkok metropolitan, it was found that people will come to these places at the same time when parents drive to their 

offices. On the other hand, taking students to home after finishing schools may effect to the city directly because this may at the 

same time of office closing. According to residential mobility of students from famous schools, it was found that Triam Udon 

Suksa School result in provincial mobility. Some students from this school rent nearby dormitories in order to avoid long distant 

transportation. Samsen Wlttayalai School also result in provincial mobility as well, but only a small proportion. There also be 

mobility within Bangkok district in order to make students having the nght to l i e  in the service area of the schools. For 

Srinakharinwirot University Prasanmit Demonstration School (Primary and Secondary) and Rajini School, they do not have much 

mobility within Bangkok district. Some parents who are affordable may buy condominiums located on the school area for their 

children or let their children live with relatives, so that the students do not have to wake up in the early morning. take a long 

distant driving to school, and face traffic jam. Therefore, residential mobility of this small group of students will not provide an 

impact on the city. However, many students and parents were affected on their quality of life when they have to wake up earlier 

and have stress on traffic. This will affect on them both physical and mental, leading to drop in learning and working efficiency. 

Moreover. increasing in expenditure from preparation for admission. educational competition. and supplement learning will 

direcly affect on them as well. Additionally, it was found that famous schools make some new activities occurred inside the 

school area or nearby. such as convenient stores. tutor institutes, and cart food to serve students. This relates to existing 

activities around the schools, such as deparhent stores, coffee shops, and beauty salon that favor parents or as meeting 

places after their children finish schools. As a result, famous schools contribute to some environmental changes amund the 

schools. Therefore, one of the solutions to mitigate the problems is that concerning department should consider estabtishing 

the famous schools network scattered outside the inner area of Bangkok. Another way is to delvelop other schools to have 

better quality and standard in order to reduce the social value of focusing only famous schods. Besides. there should have 

dormitories inside or nearby the school area in order to reduce transportation problems and mobility to the city area. 
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บทที่  1 
                                               บทนํา 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
กรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางทางการศึกษาที่สําคัญของประเทศ ทําใหพื้นที่เขตชั้นในมี

สถานศึกษาเปนจํานวนมาก พบวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงในพื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร มี

สวนดึงดูดผูปกครองใหบุตรหลานและนักเรียนเขารับการศึกษา โดยไมไดคํานึงถึงความสัมพันธ

ระหวางระยะทางกับระยะเวลาที่ตองใชในการเดินทาง อีกทั้งโรงเรียนที่มีชื่อเสียงยังถูกบุคคลใน

สังคมกลาวหาวาสรางปญหาใหกับเมือง ไดแก การจราจรติดขัด การใชชีวิตที่เรงรีบต่ืนแตเชามืด 

ปจจุบันโรงเรียนรัฐบาล สังกัดสํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน ที่เปดรับ

นักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอนปลาย มีการกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนอยูทุก

โรงเรียน ยกเวนโรงเรียนที่เปดรับนักเรียนเฉพาะระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ไดแก โรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา ที่ไมกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนเนื่องจากเปนโรงเรียนยอดนิยมของนักเรียนทั่ว

ประเทศ ทั้งนี้โรงเรียนรัฐบาลที่มีชื่อเสียงที่กําหนดเขตพื้นที่บริการและโรงเรียนที่มีชื่อเสียงสังกัดอื่น

ที่ไมกําหนดพื้นที่บริการ อาจทําใหเกิดการเคลื่อนยายเขามาในเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร

ไดงายขึ้น ดวยสาเหตุดังกลาวจึงทําใหเกิดงานวิจัยนี้ เพื่อพิสูจนขอกลาวหาวาเปนจริงหรือไม ทั้งนี้

เพื่อใหทราบถึงอิทธิพลของโรงเรียนที่มีชื่อเสียงและไดแนวทางในการบรรเทาปญหาใหกับเมือง  

1.2 คําถามวจิัย       
 โรงเรียนทีม่ีชือ่เสียงสงผลกระทบตอเมืองไดหรือไม อยางไร 

1.3 วัตถุประสงคของการวิจัย 
1) ศึกษาผลกระทบดานกายภาพและสิง่แวดลอมบริเวณเขตชั้นในกรงุเทพมหานคร 

2) ศึกษาผลกระทบตอคุณภาพชวีิตของผูปกครองและนักเรียน 

1.4 สมมตฐิาน    
1) โรงเรียนที่มชีื่อเสียงสงผลใหเกิดการเดินทางไกลขามเขตพื้นทีก่ารศกึษา 

2) โรงเรียนที่มชีื่อเสียงสงผลใหเกิดปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนในเขตชัน้ในของกรุงเทพมหานคร           

3) โรงเรียนที่มชีื่อเสียงสงผลใหเกิดการเคลื่อนยายเขามาในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร           

4) โรงเรียนที่มชีื่อเสียงสงผลใหผูปกครองและนักเรยีนตองใชชีวิตที่เรงรีบต่ืนแตเชามดื  
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1.5 ขอบเขตการศึกษา 
ขอบเขตดานพื้นที่  เปนเขตพื้นที่ชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร เนื่องจากมี

โรงเรียนที่มีชื่อเสียงตั้งอยูเปนจํานวนมาก และมีเสนทางคมนาคมเชื่อมตอกับพื้นที่กิจกรรมอ่ืน โดย

ที่ตั้งของโรงเรียนกลุมตัวอยางที่ศึกษาตั้งอยูในพื้นที่เขตปทุมวัน เขตพญาไท เขตวัฒนา และเขต

พระนคร  

ขอบเขตดานเนื้อหา ศึกษาผลกระทบดานกายภาพและสิ่งแวดลอม ไดแก ปญหาจากการ

เดินทาง การเคลื่อนยายหรือเปลี่ยนแปลงที่อยูอาศัย การกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของกลุม

ตัวอยางนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง และศึกษาผลกระทบตอคุณภาพชีวิตของผูปกครองและ

นักเรียน อีกทั้งศึกษาการรับนักเรียน การกําหนดพื้นที่บริการของโรงเรียนรัฐบาล สังกัดสํานักงาน

คณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐานตั้งแตในอดีตถึงปจจุบัน และทฤษฏี แนวคิด เกณฑมาตรฐาน

สถานศึกษาทางดานผังเมือง เพื่อนําไปวิเคราะหเปรียบเทียบกับปญหาและผลกระทบที่เกิดขึ้นใน

พื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร 

1.6 นิยามศพัท 
1) โรงเรียนที่มีชื่อเสียง หมายถึง โรงเรียนที่มีชื่อเสียงทางดานวิชาการ (วิทยาศาสตร ศิลป

ศาสตร สังคมศาสตร) ทางสังคมที่มีชื่อเสียงมานานเปนที่ยอมรับทั้งในประเทศและตางประเทศ ซึ่ง

ดูจากสถิติทุน กพ. ทุน พสวท. ทุน สสวท. ทุนวิทย ทุนทางภาษา ผลการสอบเขามหาวิทยาลัย ผล

การสรางชื่อเสียงใหกับประเทศทั้งทางวิชาการและสังคม รวมไปถึงรางวัลในประเทศ เชน โรงเรียน

ตนแบบ ครูตนแบบ โรงเรียนรางวัลพระราชทาน ฯลฯ (100โรงเรียนที่มีชื่อเสียงทางวิชาการ, 2551)   

2) พื้นที่บานใกลโรงเรียน หมายถึง พื้นที่ที่ทางโรงเรียนกําหนดขึ้นโดยยึดที่ตั้งของโรงเรียน

เปนศูนยกลาง และกําหนดรัศมีตามความเหมาะสมของจํานวนนักเรียนชั้น ป.6 ซึ่งเปนตัวปอน 

สภาพพื้นที่ และแผนการรับนักเรียนของโรงเรียน (กองแผนงาน กรมสามัญศึกษา, 2540-2544: 8)  

3) พื้นที่บริการของโรงเรียน หมายถึง อาณาบริเวณที่โรงเรียนแตละโรงเรียน กําหนดขึ้น

ตามขอตกลงของโรงเรียนในสหวิทยาเขต และนอกสหวิทยาเขตที่อยูใกลเคียงกันใหสอดคลองกับ

นโยบายและแนวปฏิบัติในการรับนักเรียนของกระทรวงศึกษาธิการ และกรมสามัญศึกษา เพื่อให

นักเรียนมีโอกาสไดเขาเรียนสะดวก เสมอภาค เปนธรรม โปรงใส และใกลบานมากที่สุด (กอง

แผนงาน กรมสามัญศึกษา, 2540-2544: 8)  

4) เขตพื้นที่บริการ หมายถึง พื้นที่โดยรอบที่โรงเรียนใหบริการรับนักเรียนเขาเรียนกอน

นักเรียนทั่วไป โดยคํานึงถึงความสะดวกในการเดินทางของนักเรียน  การแบงพื้นที่มีการประสาน
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ระหวางโรงเรียนใกลเคียงใหครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด โดยอาจมีการทับซอนกันบาง ซึ่งดําเนินการ

มาแลวนับ 10 ป (สํานักนโยบายและแผนการศึกษาขั้นพื้นฐาน, 2551: 27)   

5) เขตพื้นที่บริการของโรงเรียน หมายถึง เขตพื้นที่ที่ทางโรงเรียนกําหนดขึ้นโดยความตก

ลงและเห็นชอบจากโรงเรียนในกลุมหรือในจังหวัดเดียวกัน โดยใหครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด ซึ่งเขต

พื้นที่บริการของแตละโรงเรียนอาจจะมีบางสวนที่ซ้ําซอนกันไดเพื่อรับนักเรียน ม.1 ที่สามารถ

เดินทางไปเรียนไดสะดวก (กองแผนงาน กรมสามัญศึกษา, 2540: 5) 

6) เขตเมืองชั้นใน หมายถึง กลุมเขตของกรุงเทพหานครที่มีระดับความหนาแนนของ

ประชากรสูงกวา 10,000 คนตอตารางกิโลเมตร และมีจํานวนประชากรที่คอนขางคงที่ หรือมี

แนวโนมลดลงของประชากร ประกอบดวยเขตพระนคร ปอมปราบศัตรูพาย สัมพันธวงศ ปทุมวัน 

ราชเทวี บางรัก ดุสิต บางซื่อ จตุจักร หวยขวาง ดินแดง พญาไท คลองเตย วัฒนา สาทร ยานนาวา 

บางคอแหลม บางกอกนอย บางกอกใหญ คลองสาน บางพลัด และธนบุรี (สํานักผังเมือง 

กรุงเทพมหานคร, 2546: 1-2) 

7) เมือง (Urban Area) เปนพื้นที่อันเปนแหลงรวมผูคน เปนศูนยกลางการบริหารการ

ปกครอง ศิลปวัฒนธรรม ธุรกิจอุตสาหกรรม และเปนแหลงเผยแพรวัตกรรมและเทคโนโลยี ภาพ

ของเมืองจึงมีองคประกอบหลายดาน คือ ทางกายภาพ เศรษฐกิจสังคม ประชากรและการจัดการ

ส่ิงเหลานี้ประกอบกันจึงเกิดเปนเมืองขึ้น (การวางผังเมืองระดับพื้นฐาน, 2542-2544: 2-5)  

8) ความเปนเมือง(ราชบัณฑิตยสถาน , 2524: 409) หมายถึงกระบวนการที่ชุมชน

กลายเปนเมือง หรือการเคลื่อนยายของผูคนหรือการดําเนินกิจการงานเขาสูบริเวณเมือง หรือการ

ขยายตัวของเมืองออกไปทางพื้นที่ การเพิ่มจํานวนประชากร หรือในการดําเนินกิจการงานตางๆ

มากขึ้น  
นิยามปฎิบัติการ 
1) รัศมีบริการของโรงเรียน หมายถึง ตําแหนงที่ตั้งและรัศมีบริการของสถานศึกษา ตาม

เกณฑมาตรฐานดานสถานศึกษา 

2) ผลกระทบ หมายถึง ผลจากเหตุการณใดเหตุการณหนึ่งซึ่งอาจเกิดผลประการเดียวหรือ

หลายประการโดยเกิดไดทั้งโดยตรงและโดยทางออม ไดแก ผลกระทบดานกายภาพและ

ส่ิงแวดลอม ผลกระทบดานคุณภาพชีวิต ดังนี้ 

ผลกระทบทางดานกายภาพและสิ่งแวดลอม 

ประเด็นการเดินทาง ปริมาณการจราจรที่เพิ่มข้ึนบนทองถนน และส่ิงดึงดูดการเคลื่อนยาย

การเดินทาง อาจสงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองชั้นในกรุงเทพมหานคร  
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ประเด็นการเคลื่อนยายที่อยูอาศัย โรงเรียนที่มีความแตกตางกัน เชน โรงเรียนที่เปดสอน

เฉพาะมัธยมศึกษาตอนปลาย  และโรงเรียนที่เปดสอนตั้งแตระดับประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษา

ตอนปลาย อาจทําใหเกิดการเคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาคและในเขตกรุงเทพมหานคร และอาจ

สงผลใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอม   

ผลกระทบทางดานคุณภาพชีวิต 

ประเด็นการเดินทาง ปญหาการจราจรติดขัดทําใหเกิดการสูญเสียทรัพยากร และเสียเวลา

ไปอยางไมคุมคา อีกทั้งตองมาใชชีวิตที่เรงรีบ อาจสงผลตอคุณภาพชีวิตของคนในเมือง  

ประเด็นการเคลื่อนยายที่อยูอาศัย การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยเขามาของกลุมนักเรียน ทํา

ใหมีความตองการใชบริการระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ทําใหมีภาระคาใชจายเพิ่มข้ึน 

และการปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมใหมสงผลตอคุณภาพชีวิตของเด็กนักเรียน 

1.7 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
1) ทราบรัศมีเฉลี่ยของโรงเรยีนที่มีชื่อเสียง 

2) ทราบขอดี-ขอเสีย เขตพืน้ที่บริการของโรงเรียนรัฐบาล สังกัด(สพฐ.) 

3) ทราบการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบนัของนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง  

4) ทราบปญหาและผลกระทบตอเมืองของโรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

5) ไดแนวทางในการบรรเทาปญหาที่สงผลกระทบตอเมือง 

1.8 ขอจํากัดในการศึกษา 
1) ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจราจร(Traffic Volume) พยายามที่จะอางอิงขอมูลที่เปน

ปจจุบันที่สุด แตขอมูลสวนใหญเปนฐานขอมูลคนละป เชน ป พ.ศ.2551 และ 2552 อีกทั้งเปน

ขอมูลที่สํารวจเพียงวันเดียว จึงมีขอจํากัดในการวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C) 

2) เนื่องจากจํานวนแบบสอบถามมีจํานวนมาก ทําใหไมไดรับความรวมมือจากผูบริหาร

บางโรงเรียน สงผลใหเสียเวลารอคอยการตอบรับแจกแบบสอบถาม 

 

 

 

 

 



5 
 

บทที่  2 
เอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวของ 

การศึกษางานวิจัยเรื่อง ผลกระทบตอเมืองของโรงเรียนที่มีชื่อเสียงในเขตชั้นในของ

กรุงเทพมหานคร จะพิจารณากรอบการศึกษา ตามวัตถุประสงคของการวิจัย ไดแก ดานกายภาพ

และสิ่งแวดลอม เชน การเดินทาง การเคลื่อนยายที่อยูอาศัย ผลกระทบดานคุณภาพชีวิต และ

แนวทางในการบรรเทาปญหา ดังนั้นจึงตองทําการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่

เกี่ยวของ เพื่อเปนกรอบแนวทางในการศึกษาวิจัย ดังนี้ 

2.1 แนวคิด ทฤษฎ ีและมาตรฐานสถานศกึษา 
2.1.1 แนวคิดคานิยมการเลอืกโรงเรียนกับคุณภาพการศกึษา  

รองปลัดกระทรวงศึกษาธิการ (พนม พงษไพบูลย, 254: 27-28)  กลาววาความเดนความ

มีชื่อเสียงของโรงเรียนอาจเปนตัวบงบอกความมีคุณภาพของโรงเรียน แตโรงเรียนที่ไมเดนไมดังก็

ไมใชวาไมมีคุณภาพและอาจมีคุณภาพไมแพโรงเรียนเดนโรงเรียนดังก็เปนได ดังนั้นโรงเรียนมี

คุณภาพไมจําเปนตองมีชื่อเสียงแตควรมีลักษณะ ดังนี้  

   1) เปนโรงเรียนที่สภาพแวดลอมดี ทั้งสภาพแวดลอมภายนอกและภายใน  โรงเรียนที่อยู

ในบริเวณที่สงบหางไกลจากถนน เสียง กลิ่น ฝุน รบกวน จะชวยใหเด็กอยูและเรียนไดอยางมี

ความสุข ถาตรงขาม เด็กจะเรียนอยางมีสมาธิดวยความยากลําบาก และยังเปนเรื่องบั่นทอน

สุขภาพอนามัยของเด็กดวย สภาพแวดลอมทางสังคม เชน แหลงเริงรมย แหลงผิดกฎหมาย แหลง

ยาเสพติดก็เปนบรรยากาศที่ไมพึงปรารถนาสําหรับโรงเรียน 

   2) โรงเรียนมีบรรยากาศที่รมร่ืน สวยงามเปนระเบียบเรียบรอย สะอาด ซึ่งยอมชวย

เสริมสรางบรรยากาศการเรียนรู ทําใหการเรียนการสอนมีคุณภาพไดดวย บรรยากาศที่รมร่ืน

สวยงามนี้ไมจําเปนตองสรรหามาดวยราคาแพงๆ เชน ร้ัวแพงๆ ปายโรงเรียนใหญๆ แตอยูที่การจัด

ตกแตงใหเรียบรอย เหมาะแกประโยชนใชสอย สะอาดเปนระเบียบ ไมหรูหรา เพื่อชวยสราง

คานิยมที่เหมาะสมใหกับผูเรียน 

   3) โรงเรียนมีแหลงสําหรับใหนักเรียนศึกษาคนควาหาความรู  เชน มีหองสมุดที่

เหมาะสมมีบรรยากาศที่เชื้อเชิญใหเขาไปศึกษาคนควา มีหนังสือ มีส่ิงอื่นๆ เพื่อการเรียนรูตาม

หลักสูตรและการแสวงหาความรูเพิ่มเติม และที่สําคัญมีระบบการเรียนการสอนที่เอื้ออํานวยตอ

การแสวงหาความรูดวยตนเองของนักเรียน 
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   4) มีระบบการจัดการเรียนการสอนที่ดี  ครูและผูบริหารมีความเขาใจที่ถูกตองตอ

หลักการจัดการเรียนการสอนที่เหมาะสม คือ การสงเสริมแสวงหาความรูดวยตนเอง ใหรูจักคิด

และมีกระบวนการคิดที่ถูกตอง เด็กไดทํากิจกรรมทดลองมากๆ ไดทํางานรวมกันเปนกลุม รูจัก

วิธีการแกปญหา รูจักชวนเหลือซ่ึงกันและกัน ไมใชสอนดวยการบอก การใหทองจํา การทําตาม

ตัวอยาง เปนตน 

   5) มีส่ือการเรียนการสอนที่เหมาะสม  เชน มีส่ือสําหรับเรียนรูดวยการทดลอง มี

เครื่องมือทดลอง มีหนังสือ มีแหลงคนควา มีส่ือเทคโนโลยีที่จําเปน เชน คอมพิวเตอรเพื่อการเรียน

การสอน 

   6) มีอาคารสถานที่กวางขวาง  เพียงพอกับการจัดกิจกรรมการเรียนการสอน หองเรียน

ไมแออัด และมีบริเวณใหนักเรียนไดทํากิจกรรตางๆอยางเหมาะสม โรงเรียนที่อัดนักเรียนเขาไป

หองละ 50-60 คนนั้น ยากที่จะจัดการเรียนการสอนใหดีได 

   7) มีครูอาจารยที่สอนที่มีคุณภาพ  มีความเขาใจตอปรัชญาการศึกษาที่ถูกตอง มี

ความรูความสามารถ จัดกิจกรรมการเรียนการสอนไดถูกตองเหมาะสม สอดคลองกับหลักวิชา มี

ความรับผิดชอบตอหนาที่การงาน รักนักเรียน เอาใจใสดูแลนักเรียน ไมเห็นนักเรียนเปนแหลง

แสวงหาประโยชน หารายได 

   8) มีผูบริหารและระบบบริหารจัดการภายในโรงเรียนที่ดี คอยเอาใจใสดูแลนักเรียนใน

ทุกดาน เพื่อใหนักเรียนไดเรียนรู เติบโตพัฒนาไปในทิศทางที่เหมาะสม ตองไมเปนผูบริหารที่เผด็จ

การโดยยึดตนเองเปนใหญ และตองไมปลอยปละละเลยจนไมมีระบบ ระบบบริหารเปดรับฟง

ความคิดเห็นจากทุกฝาย โดยเฉพาะจากประชาชนในทองถิ่นในการมีสวนรวมจัดการศึกษา 

   9) โรงเรียนสนใจและมีระบบใหประชาชนในทองถิ่นไดมีสวนรวมเสนอแนะ ตัดสินใจ

แกปญหา โรงเรียนที่ดีตองไดรับความรวมมือชวยเหลือจากชุมชนอยางเต็มที่ จึงจะสามารถ

ดําเนินการหลายๆอยางไดอยางมีคุณภาพ โรงเรียนที่ดีจึงตองมีกรรมการโรงเรียนที่เขมแข็ง และมี

บทบาทในการดําเนินกิจกรรมตางๆของโรงเรียน 

   10) โรงเรียนมีระบบวางแผนที่ดี ทั้งแผนการจัดการเรียนการสอน  แผนการแสวงหา

ทรัพยากรและบุคลากร แผนการพัฒนา แผนความรวมมือกับชุมชน เปนตน  

   ทั้งนี้ (พนม พงษไพบูลย, 2541) สรุปวา ถามีลูกหลานอยากใหเขาเรียนในโรงเรียนดีๆ ก็

นาจะเอาคุณลักษณะ 10 ประการนี้ไปตรวจสอบดู ถาเขาลักษณะทุกขอ หรือหลายๆขอ ก็พอเชื่อ

ไดวาเปนโรงเรียนที่ดีพอสําหรับลูกหลานที่เรารักและหวงใย นาจะสงเขาเขาเรียนได ไมจําเปนตอง

ไปพยายามใหเขาโรงเรียนดังๆ แตจริงๆแลวถาเรามัวแตหาโรงเรียนดีๆดังๆ อาจไดแตโรงเรียนที่
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หางไกล ทางที่ดีนาจะมาชวยสนับสนุนโรงเรียนใกลบาน แลวตามไปควบคุมดูแลสงเสริมสนับสนุน

ใหโรงเรียนใกลบานเปนโรงเรียนที่ดีของชุมชนของเพื่อนบาน 

2.1.2 แนวคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสงกับการใชที่ดิน 

Needharm ไดกลาวถึงความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับระบบการขนสงและ

การจราจร วาระบบขนสงและการจราจร เปนผลมาจากการใชที่ดิน ดังนั้นถาการใชที่ดินเปลี่ยน

ลักษณะการเดินทางของประชาชน จุดตนทางและจุดปลายทาง รวมทั้งชนิดของยานพาหนะก็ยอม

มีการเปลี่ยนแปลงดวย ในทางกลับกันถามีการเปลี่ยนแปลงระบบการขนสง การใชที่ดินก็ตอง

เปลี่ยนแปลงไป ดังนั้นจึงสามารถคาดคะเนการเดินทางของประชาชนจากการใชที่ดิน หรือ

คาดคะเนการใชที่ดินจากระบบการคมนาคมได (Needharm B., 1977: 132 ) 

2.1.3 ระบบการขนสงในเมอืง  

ระบบขนสงภายในเมืองมีหลายแบบแตละแบบจะกลายเปนระบบโครงการของตนเอง คือ 

ประกอบดวยเสนทาง สถานีตนทางและปลายทาง บางระบบอาจเปนบางสวนของเมือง หรืออาจ

บริการไดทั่วทั้งเมือง ระบบขนสงอยางหนึ่งอาจชวยเสริมอีกระบบหนึ่ง ในขณะที่บางเมืองอาจมี

สองระบบที่แขงขันกัน โดยทั่วๆไปตามเมืองตางๆ จะจัดระบบขนสงใหสอดคลองเอื้อหนุนกัน (ฉัตร

ชัย พงคประยูร, 2527: 143) 

ในเมืองใหญมีระบบการขนสงหลายแบบ ขอแตกตางระหวางระบบการขนสงอาจขึ้นอยู

กับการเปนเจาของการจัดการบริการหรือวิธีการขนสง รูปแบบการขนสงจะมี 2 รูปแบบใหญ ๆ คือ  

   1) การขนสงแบบเดี่ยว  ไดแก  รถยนตส วนตัว  และพาหนะสวนตัว อ่ืนๆ  เชน 

รถจักรยานยนต รถแท็กซี่ 

   2) การขนสงแบบกลุม เชน รถประจําทาง เรือขามฟาก รถไฟ เปนตน                   

2.1.4 การเกิดการเดินทางกับรูปแบบการใชประโยชนที่ดิน (จารึก ประพันธพจน, 2533: 

17) การเกิดการเดินทางจะสัมพันธกับสภาพ (Condition) การใชที่ดินในลักษณะตางๆ คือ 

   1) ลักษณะของการใชที่ดิน (Character of Land Use) ความหนาแนนของการใช

ประโยชนในที่ดินยังไมสามารถอธิบายการเกิดการเดินทางไดอยางสมบูรณ แมวาจะมี

ความสัมพันธกันอยางเดนชัด แตความหนาแนนของการใชที่ดินก็ไมสามารถอธิบายการ

เปลี่ยนแปลงของการเดินทางไดทั้งหมด ตัวแปรลักษณะของการใชที่ดินจะสะทอนใหเห็น

ความสัมพันธของการเดินทางเพิ่มมากขึ้น ตัวแปรดังกลาว ไดแก รายไดและการเปนเจาของ

รถยนตของครอบครัว 



   2)

ระยะการกระ

พักอาศัย พา

จะทําใหเกิดก

   3)

 สภา

ไปดวย  อายุ

การเกิดการเ

โอกาสเปนเจ

2.1.

 Plan

ที่อยูอาศัยใน
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2.1.6 แนวคิดเกี่ยวกับการเลือกที่อยูอาศัย 

Berrie Needham, 1977 กลาววาการมีปฎิสัมพันธของกิจกรรมตางๆจะเปนสาเหตุใหเกิด

การรวมกลุมของกิจกรรมตางๆขึ้นได เชน การรวมกลุมของที่อยูอาศัยจะมีสาเหตุได 2 กรณี (สํานัก

มาตรฐาน กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2548)  

ความสะดวกในการเขาถึง (Accessibility) ผูอยูอาศัยตองเดินทางไปทํางาน ซื้อสินคา 

และติดตอธุระ จึงพอใจที่จะจับกลุมอยู 2 บริเวณ คือขางเสนทางคมนาคม และกระจายอยูรอบๆ

ศูนยธุรกิจ รานคา สถานที่ทํางาน และสถานศึกษา 

การประหยัดจากภายนอก (External Economics) การรวมกลุมของอาคารที่พักอาศัย จะ

ทําใหประหยัดคาใชจายในเรื่องการใชบริการสาธารณูปโภคของเมือง   

2.2 มาตรฐานดานสถานศึกษา  
2.2.1 มาตรฐานดานสถานศึกษาของตางประเทศ (โครงการจัดทํามาตรฐานดานผังเมือง

ของกรุงเทพมหานคร, 2551: 6-1 6-3) 

การวางแผนเกี่ยวกับสถานศึกษาของตางประเทศมีการกลาวถึงวัตถุประสงคเบื้องตนของ

สถานศึกษาวาเปนสถานที่สําหรับสรางเสริมประสบการณในการเรียนรูใหแกเยาวชนผูสนใจใน

การศึกษา นอกจากนี้การกําหนดที่ตั้งสถานศึกษาใกลกับศูนยกลางชุมชนจะมีผลใหการใชรถยนต

และเวลาที่ใชในการเดินทางลดลงอีกดวย การวางแผนสาธารณูปการในดานสถานศึกษามี

รายละเอียดดังตอไปนี้  

   1) การกาํหนดตําแหนงทีต่ั้งและรัศมีบริการ 

Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006) 

ไดกลาววาโรงเรียนควรตั้งอยูในพื้นที่ เมืองและควรมีการระบุตําแหนงลงในผังเมืองรวม 

(Comprehensive Plan) โดยที่ตั้งของสถานศึกษาควรคํานึงถึงการเดินเทาและจักรยานเปนหลัก 

อีกทั้งตั้งอยูในพื้นที่พักอาศัย และเดินทางตอเชื่อมกับระบบถนนไดดีเพื่อรองรับการสัญจรจากพื้นที่

อื่น โรงเรียนควรมีพื้นที่เปดโลงนอกอาคารดวย เพื่อประโยชนตอกิจกรรมเรียนรูกลางแจง  

Urban Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara,1982) ไดกลาวถึง

สาธารณูปการในดานสถานศึกษาเกี่ยวกับระยะทางโดยระบุวาในพื้นที่ที่มีความหนาแนนของ

ประชากรสูงสถานศึกษาควรใหบริการในรัศมีที่อยูในระยะซึ่งสามารถเดินเทาได ในขณะที่ในพื้นที่

ซึ่งมีประชากรเบาบาง สถานศึกษาควรตั้งอยูในรัศมีการใหบริการที่อยูระหวางระยะเดินที่ไกลที่สุด 

และอาศัยรถยนตในการใหบริการเสริม ดังแสดงในภาพที่ 2.2-2.4 
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ภาพที่ 2.2 แสดงระยะการเดินทางจากที่อยูอาศัยถึงสถานศึกษา 

ที่มา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 
 
 
 

 

ภาพที่ 2.3 แสดงองคประกอบของสถานศึกษาในระดับชุมชน 

ที่มา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 
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ภาพที่ 2.4 แสดงองคประกอบของสถานศึกษาในระดับยาน 

ที่มา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 

Time-saver Standards for Site Planning (Joseph De Chiara,1984) ไดกลาวถึง

สาธารณูปการดานการศึกษา โดยระบุข้ันตอนการเลือกทําเลที่ตั้งในเนื้อหาดานการออกแบบและ

กลาวถึงขนาดของพื้นที่ โดยกําหนดรัศมีการใหบริการของสถานศึกษาระดับตางๆ ดังนี้ 

- โรงเรียนมัธยม 2.4-3.6 กม. (1.5-2 ไมล)   - โรงเรียนประถม 1.6 กม. (1 ไมล) 

- โรงเรียนอนุบาล 0.8 กม. (0.5 ไมล)          - Home-school 0.4-0.8 กม. (0.25-0.5 ไมล) 

นอกจากนี้ Handbook on Urban Planning (William H. Claire, 1973) ไดกําหนด

ตัวอยางของโรงเรียนประถมศึกษาทั่วไปจะมีรัศมีการใหบริการในระยะไมเกิน 2.56 ตารากิโลเมตร 

(1 ตารางไมล) แตทั้งนี้มิใชเปนกฎเกณฑที่ตายตัว เพราะเงื่อนไขดังกลาวขึ้นอยูกับขอพิจารณาดาน

อ่ืนๆ เชน ลักษณะการใชที่ดิน จํานวนประชากร และความหนาแนนของประชากรอีกดวย  

   2) แนวคิดเกี่ยวกับการกําหนดที่ตั้ง (Location Theory) 

The Secondary School Plant ; An  Approach for  Planning Functional Facilitties 

(Tayler James L.,1956:15) ไดใหขอคิดเห็นเกี่ยวกับองคประกอบที่ควรพิจารณาในการวางแผน

จุดที่ตั้งโรงเรียน ดังนี้  

- กําหนดจุดที่ตั้งโรงเรียน ใหอยูในศูนยกลางทองถิ่น อันเปนที่อยูของนักเรียน หรือบริเวณ

ที่มีนักเรียนหนาแนน 

- กําหนดจุดที่ตั้งโรงเรียน อยูในตําแหนงที่ประชากรกําลังขยายตัวเขาไปอยูอาศัย แตไม

ควรตั้งโรงเรียนในจุดที่กลายเปนอุปสรรคในการขยายตัวทางดานการคาหรือธุรกิจ 
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- ไมควรตั้งอยูในพื้นที่ที่ขยายตัวลําบาก เชน ติดแมน้ํา ทางรถไฟ และทางหลวงสาย

สําคัญ เพราะโรงเรียนควรขยายตัวรับประชากรเพิ่มขึ้นได และมีนโยบายที่จะขยาย

ขนาดโรงเรียนตามการปรับปรุงการคมนาคม 

- ไมควรอยูในที่อันตราย เชน ฝุนละออง เสียง ยานการคา ยานอุตสาหกรรม ยาน

อบายมุข และบริเวณการจราจรคับค่ัง 

- ไมควรอยูชิดถนน โดยเฉพาะไมควรตั้งอยูตรงทางแยกตางๆ เพราะการจราจรแออัดและ

เปนอันตรายตอนักเรียน 

- อาคารนาอยู พื้นดินดี สภาพแวดลอมทําเลดี  

2.2.2 มาตรฐานดานสถานศึกษาของประเทศไทย (โครงการจัดทํามาตรฐานดานผังเมือง

ของกรุงเทพมหานคร, 2551: 6-4 6-22) 

   1) พระราชบัญญัติการศึกษาแหงชาติ พ.ศ. 2542  ในหมวด 4 เร่ืองแนวทาจัดการศึกษา

ไดกลาววา“มาตรา 25 รัฐตองสงเสริมการดําเนินงานและจัดตั้งแหลงการเรียนรูตลอดชีวิตทุก

รูปแบบไดแก หองสมุดประชาชน พิพิธภัณฑ หอศิลป สวนสัตว สวนสาธารณะ สวนพฤกษศาสตร 

อุทยานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีศูนยการกีฬาและนันทนาการ แหลงขอมูลและแหลงการเรียนรู

อ่ืนอยางเพียงพอและมีประสิทธิภาพ” และ“มาตรา 37 การบริหารและการจัดการศึกษาขั้นพื้นฐาน

และอุดมศึกษาระดับตํ่ากวาปริญญา ใหยึดแนวเขตพื้นที่การศึกษา โดยคํานึงถึงปริมาณ

สถานศึกษา จํานวนประชากรเปนหลัก และความเหมาะสมดานอื่นดวย”ทั้งนี้ ระเบียบ

กระทรวงศึกษาธิการ วาดวยการจัดตั้ง รวม หรือเลิกสถาบันการศึกษาขั้นพื้นฐาน พ.ศ.2550 มี

เนื้อหาระบุอยูในหมวดที่ 1 เร่ืองการจัดตั้งสถานศึกษาโดยระบุวา 

 สถานศึกษาที่จะจัดตั้งขึ้นในชุมชนใดตองมีจํานวนนักเรียนดังตอไปนี้ 

- ระดับประถมศึกษา ตองมีจํานวนนักเรียนในแตละรายอายุไมนอยกวา 25 คน ถามี

นักเรียนในแตละรายอายุไมถึง 25 คนแตมากกวา10 คน ใหจัดตั้งเปนสาขาของสถานศึกษาอื่น 

- ระดับมัธยมศึกษา ตองมีจํานวนนักเรียนที่จะมาเขาเรียนชั้นละไมนอยกวา 80 คน ถามี

นักเรียนไมถึงชั้นละ 80 คน แตมากกวา 40 คน ใหจัดตั้งเปนสาขาของสถานศึกษาอื่น 

 สถานที่ที่จะจัดตั้งสถานศึกษาตองเปนที่ดินที่มีหลักฐานอนุญาตใหใช ตาม

ประเภทของที่ดินอยางถูกตอง จํานวนไมนอยกวา 25 ไร (40,000 ตารางเมตร) 

 สถานศึกษาที่จะจัดตั้งขึ้นใหมจะตองอยูหางจากสถานศึกษาประเภทเดียวกัน 

ที่ตั้งอยูเดิมไมนอยกวา 6 กิโลเมตร ตามเสนทางคมนาคม    
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   2) มาตรฐานที่อยูอาศัยและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ มีเนื้อหาระบุถึง

สาธารณูปการดานการศึกษาเกี่ยวกับจํานวนนักเรียนกับขนาดของโรงเรียนที่ไดกําหนดไวเปนการ

สอนผลัดเดียวไว ดังนี้  

- โรงเรียนประถม ป.1-ป.7  

อาย ุ   6-13 ป 

นักเรียน   150 คนตอประชากร 1,000 คน 

เนื้อที่ต่าํสุด   เขตในเมืองตองไมต่ํากวา 2.5 ไร เพิ่ม 0.5 ไรทุก 100 คน 

ตามมาตรฐานนี้ตองไมต่ําวา 5 ไร เพิ่ม 1 ไรทุก 100 คน 

ระยะทางจากที่อยูอาศัยถึงที่ตั้งโรงเรียนไมเกิน 800 เมตร 

- โรงเรียนมัธยมตน ม.ศ.1-ม.ศ.3 

อาย ุ   13-16 ป 

นักเรียน   75 คนตอประชากร 1,000 คน 

เนื้อที่ต่าํสุด   เขตในเมืองตองไมต่ํากวา 5 ไร เพิ่ม 0.5 ไรทุก 100 คน 

ตามมาตรฐานนี้ตองไมต่ําวา 10 ไร เพิ่ม 1 ไรทุก 100 คน 

ระยะทางจากที่อยูอาศัยถึงที่ตั้งโรงเรียนไมเกิน 1,200 เมตร 

- โรงเรียนมัธยมปลาย ม.ศ.4–ม.ศ.5 

อาย ุ   16-18 ป 

นักเรียน   25 คนตอประชากร 1,000 คน 

เนื้อที่ต่าํสุด   เขตในเมืองตองไมต่ํากวา 5 ไร เพิ่ม 0.5 ไรทุก 100 คน 

ตามมาตรฐานนี้ตองไมต่ําวา10 ไร เพิ่ม1 ไรทุก 100 คน 

ระยะทางจากที่อยูอาศัยถึงที่ตั้งโรงเรียนไมเกิน1,600 เมตร 

   3) เกณฑและมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 กรมโยธาธิการและผังเมือง ไดกําหนด

เกณฑการใชประโยชนที่ดินประเภทบริการ โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับสถาบันการศึกษาวาผูใชบริการมี

ความแตกตางกันตามกลุมอายุ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

- ระดับอนุบาล (อายุ 3-6 ป) โรงเรียนควรอยูในกลุมบานของยานพักอาศัย ระยะไมควร

เกิน 500 เมตร เปนอาคารชั้นเดียว มีสนามเด็กเลนที่ขนาดพอเหมาะคือประมาณ 0.5-2 ไร มี

จํานวนนักเรียน 40- 60 คน  

- ระดับประถมศึกษา (อายุ 7-12 ป) โรงเรียนควรอยูในกลุมบานของยานพักอาศัยเชนกัน 

ในชุมชนที่มีประชากร 3,500 คน ควรมีโรงเรียนระดับประถมศึกษา 1 แหง นักเรียนประถมศึกษา
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ตอนตน (ป.1-ป.4) 200-400 คน ประถมศึกษาตอนปลาย (ป.5-ป.6) 600-800 คน ขนาดพื้นที่ 5-7 

ไร อาคารเรียนสามารถสูงกวา 1 ชั้น มีสนามกีฬากลางแจง  

- ระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา (อายุ 13-20 ป) แบงเปนระดับมัธยมฯตอนตน (อายุ 

13-15 ป) มัธยมฯตอนปลาย (อายุ 16-18 ป) และอาชีวศึกษา (อายุ 16-20 ป) เปนนักเรียนที่อยูใน

วัยที่สามารถชวยเหลือตนเอง โรงเรียนจึงหางจากยานพักอาศัยได ในชุมชนที่มีขนาดประชากร

ประมาณ 9,000 คน จะมีนักเรียนชั้นมัธยมฯตอนตน 600-1,000 คน ควรมีโรงเรียนมัธยมฯตอนตน 

1 แหง พื้นที่ 5-7 ไร ถาประชากรเกินกวา 10,000 คน ควรมีโรงเรียนมัธยมฯตอนปลายและ

อาชีวศึกษา 1 แหง ขนาดพื้นที่ประมาณ 25 ไร มีอาคารสูงเกินกวา 2 ชั้นได มีสนามกีฬาในรมและ

กลางแจง อาคารกิจกรรม อาคารฝกงานตามลักษณะวิชาของการศึกษา  

   4) มาตรฐานดานผังเมืองของกรุงเทพมหานคร  การกําหนดตําแหนงที่ตั้งและรัศมี

บริการของสถานศึกษา จะคํานึงถึงการเขาถึงสถานศึกษาของผูมาใชสถานศึกษาประเภทตางๆ ที่

กระจายตัวอยูในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยมีการศึกษาสภาพทั่วไปของโรงเรียนในแตละระดับ 

เพื่อดูการกระจายตัวและพิจารณารัศมีบริการเฉลี่ยของแตละกลุมพื้นที่ อีกทั้งศึกษาเกณฑและ

ขอกําหนดเกี่ยวกับตําแหนงที่ตั้งและรัศมีบริการของสถานศึกษาในแตละระดับทั้งในประเทศและ

ตางประเทศ ทําใหไดมาตรฐานของตําแหนงที่ตั้งและรัศมีบริการของโรงเรียนในแตละระดับ ดังนี้  

- โรงเรียนระดับประถมศึกษา มาตรฐานของขนาดรองรับในการใหบริการของโรงเรียน

ระดับประถมในกรุงเทพมหานคร ควรกําหนดใหสามารถรองรับจํานวนนักเรียน 75-100 

คนตอประชากร 1,000 คน และมีขนาดพื้นที่ 2.5-10 ไร โดยควรมีระยะของรัศมีการ

ใหบริการระหวาง 400-1,200 เมตร 

- โรงเรียนระดับมัธยมศึกษา มาตรฐานของขนาดรองรับในการใหบริการของโรงเรียน

ระดับมัธยมในกรุงเทพมหานคร ควรกําหนดใหสามารถรองรับจํานวนนักเรียน 50-75 

คนตอประชากร 1,000 คน และมีขนาดพื้นที่ 5-20 ไร โดยควรมีระยะของรัศมีการ

ใหบริการระหวาง 1-2 กิโลเมตร 

   5) มาตรฐานการวางผังเมืองของกรมสงเสริมการปกครองสวนทองถิ่น (มาตรฐานการ

วางผังเมือง สํานักมาตรฐานการบริหารงานองคกรปกครองสวนทองถิ่น, 2553: 55-56) โดยให

องคกรปกครองสวนทองถิ่นวางแผนผังกําหนดที่ตั้งของสาธารณูปการ ไดแก การใหบริการดาน

การศึกษา พิจารณาถึงระดับและรัศมีการใหบริการที่สอดคลองกับแผนผังการใชประโยชนที่ดิน ที่

กําหนดเปนยานที่อยูอาศัยตามความหนาแนนตางๆ ยานพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม ทั้งนี้การ
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ใหบริการดานการศึกษา อาจจําแนกความเหมาะสมของขนาดพื้นที่และรัศมีการใหบริการตาม

ระดับการศึกษา  

- โรงเรียนระดับประถมศึกษา  ควรมีขนาดพืน้ที ่5 ไร และ มีรัศมีการใหบริการ  2,000 ม. 

- โรงเรียนระดับมัธยมศึกษา ควรมีขนาดพืน้ที ่20 ไร และ มีรัศมีการใหบริการ 5,000 ม. 

2.3 การกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนมัธยมศึกษา สังกัดกรมสามัญศึกษาใน

กรุงเทพมหานครและสวนภูมิภาค (กองแผนงาน กรมสามัญศึกษา, 2540) มีวิธีการกําหนดอยู 2 

แบบ ดังนี้  

   1) วิธีการกําหนดพื้นที่บานใกลโรงเรียน 

-   ใชโรงเรียนเปนศูนยกลางและขยายพื้นที่จากศูนยกลางออกเปนรัศมีวงกลม  

     เปนชั้นๆใหเหมาะสมกับจํานวนตัวปอน     

   2) วิธีการกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน      

 -    พิจารณาพื้นที่ปกครองโดยใชเขตและแขวง   

-  พิจารณาการคมนาคมและจํานวนตวัปอน 

2.4 การดําเนนิการรบันักเรียนของโรงเรียนรฐับาลปการศึกษา 2537-2552 
การรับนักเรียนและการกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนรัฐบาล ระดับช้ันมัธยมศึกษาป

ที่ 1 และ 4 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 64-67) พบวากรมสามัญศึกษาไดกําหนดพื้นที่รับ

นักเรียนอยู 2 แบบ คือ พื้นที่บานใกลโรงเรียน และเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน โดยใหโรงเรียน

และสหวิทยาเขตรวมกันกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  โดยพิจารณาจากเขตปกครอง สภาพ

ภูมิศาสตร การคมนาคมและตัวปอน ซึ่งเปนการกําหนดขอบเขตการรับผิดชอบในการบริการทาง

การศึกษาของโรงเรียน เปนการแบงสรรตัวปอน นอกจากนี้ยังสนับสนุนการเรียนใกลบานแต

เนื่องจากปญหานักเรียนในพื้นที่บริการบางคนไมไดเรียนเพราะตัวปอนมากกวาแผนที่ไดรับ ทําให

ตองจับฉลาก สงผลใหนักเรียนที่มีบานใกลโรงเรียนมีความเดือดรอนเพราะไมไดเรียนในโรงเรียน

ใกลบาน ดังนั้นจึงมีการกําหนดพื้นที่บานใกลโรงเรียนในปการศึกษา 2537  

ตอมาในปการศึกษา 2538, 2541-2542 ไดมีการยกเลิกเขตพื้นที่บานใกลโรงเรียน เพราะ

ปญหาความไมชัดเจนและความซ้ําซอนของเขตพื้นที่รับนักเรียน (กรมสามัญศึกษา, 2540) แต

เนื่องจากพบปญหานักเรียนในพื้นที่บริการบางคนที่มีบานอยูใกลโรงเรียน ไมไดเขาเรียน จึงมีการ

กําหนดพื้นที่บานใกลโรงเรียนขึ้นอีกใน ปการศึกษา 2543 และไดดําเนินการตอเนื่องถึงป

การศึกษา 2548     
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สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐานชวงปการศึกษา 2549-2552 ใหโรงเรียนใน

สังกัดสํานักงานเขตพื้นที่การศึกษากรุงเทพฯ ดําเนินการรับนักเรียนในเขตพื้นที่บริการ โดยแบง

โรงเรียนออกเปน 2 ประเภท คือ โรงเรียนทั่วไป ใหรับนักเรียนในเขตพื้นที่บริการทุกคนที่มาสมัคร

เขาเรียน ถายังไมเต็มใหรับนักเรียนนอกเขตพื้นที่บริการ สวนโรงเรียนที่ไดรับความนิยมสูง ใหรับ

นักเรียนตามสัดสวนที่ไดกําหนดไว ทั้งในเขตและนอกเขตพื้นที่บริการ (สํานักงานคณะกรรมการ

การศึกษาขั้นพื้นฐาน กระทรวงศึกษาธิการ, 2552) 

สําหรับนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปที่ 4 นั้น เคยมีการกําหนดเขตพื้นที่บริการในปการศึกษา 

2541-2542 แตกําหนดสําหรับโรงเรียนที่เปดสอนเฉพาะชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายเทานั้น (กรม

สามัญศึกษา, 2541) แตเนื่องจากปญหาการเลือกโรงเรียน ปญหาตัวปอน และปญหาการ

เคลื่อนยายของนักเรียนทําใหการกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนไมไดผล (กรมสามัญศึกษา, 

2541) จึงตองยกเลิกเขตพื้นที่บริการสําหรับโรงเรียนที่เปดสอนระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย          

สวนการรับนักเรียนชั้นประถมศึกษาปที่1  ปการศึกษา 2552  ใหรับเด็กที่มีอายุยางเขาปที่ 

7หรือจบการศึกษาชั้นกอนประถมศึกษา ที่อยูในเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนเขาเรียนชั้น

ประถมศึกษาปที่ 1 ทุกคน โดยไมมีการสอบวัดความสามารถทางวิชาการ ถายังไมเต็มใหรับ

เด็กนอกเขตพื้นที่บริการได กรณีที่มีผูสมัครเกินจํานวนที่รับได ใหใชวิธีจับฉลากและประสานกับ

โรงเรียนใกลเคียง เพื่อจัดหาที่เรียนใหเด็กไดเขาเรียนทุกคน (สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้น

พื้นฐาน กระทรวงศึกษาธิการ, 2552) แตจากการสัมภาษณผูบริหารของโรงเรียนรัฐบาล สังกัด

สํานักงานเขตพื้นที่การศึกษากรุงเทพมหานคร  พบวาเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนระดับ

ประถมศึกษาปที่ 1  คือเขตกรุงเทพมหานครทั้งหมด โดยมีการกําหนดคุณสมบัติการรับนักเรียน 

เชน นักเรียนตองมีชื่ออยูในทะเบียนบานในเขตพื้นที่กรุงเทพหานคร หรืออยูใกลแหลงงานของบิดา

มารดา ทั้งนี้เพื่อใหเกิดความสะดวกในการรับ-สงบุตรหลานหรือไดเดินทางรวมกับผูปกครอง 

2.5 สรุปกรอบการวิจัย 
จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของพบวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงมีปจจัย

หลายดานที่อาจสงผลกระทบตอเมือง ดังแสดงในภาพที่ 2.5 
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บทที่  3 
การดําเนินการวิจัย 

การศึกษาวิจัยเรื่อง  ผลกระทบตอเมืองของโรงเรียนที่มีชื่อเสียงในเขตชั้นในของ

กรุงเทพมหานคร กรณีโรงเรียนที่มีชื่อเสียงตั้งอยูเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร แลวมี

ผูปกครองเลือกใหบุตรหลานและนักเรียนไดเขาเรียนในโรงเรียนที่มีชื่อเสียง แลวเกิดปญหาในเขต

พื้นที่การศึกษา จากการยายเขามาในเรื่องที่อยูอาศัยและเรื่องการเดินทางมีวิธีดําเนินการวิจัย ดังนี้ 

3.1 แบบของการวิจัย          
 เปนการวิจัยภาคสนามดวยวิธีสํารวจ (survey) โดยใชแบบสอบถาม(Questionnaires) ซึ่ง

เปนคําถามปลายปด (Closed response questions) กับกลุมตัวอยางของประชากรที่ศึกษา 

ประกอบกับการวิเคราะหส่ิงดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาในเขตชั้นในกรุงเทพมหานคร  และการ

สัมภาษณ(Interviews) ผูบริหารของโรงเรียนกลุมตัวอยาง และผูบริหารสถานีตํารวจนครบาลใน

เขตพื้นที่ แลวนํามาสรุปในประเด็นตางๆ โดยนําเสนอผลการศึกษาในรูปแบบของการวิเคราะหเชิง

อธิบาย (Explanatory Analysis) โดยจะชี้ใหเห็นวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงสงผลกระทบตอเมืองได

หรือไม  

3.2 ประชากรและกลุมตัวอยาง        
 ประชากรโรงเรียนที่มีชื่อเสียง พื้นที่เขตชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร มีโรงเรียน

ที่มีชื่อเสียงตั้งอยูเปนจํานวนมาก พบวาในอดีตโรงเรียนจะมีชื่อเสียงหลายดาน เชน ดานวิชาการ 

ดานกลาแสดงออก ดานกีฬา และดานความมีระเบียบวินัย ปจจุบันมีชื่อเสียงทางดานวิชาการ 

และทางสังคมมีชื่อเสียงมายาวนานทั้งในประเทศและตางประเทศ ซึ่งสอดคลองกับ100โรงเรียนที่

มีชื่อเสียงในประเทศไทย (ที่มา : Assumption Board) ดังนั้นจะพิจารณาเฉพาะโรงเรียนที่มี

ชื่อเสียงที่ตั้งอยูในเขตพื้นที่ชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานครซึ่งเปนเขตพื้นที่การศึกษา 

พบวามีจํานวน 30 โรงเรียน จากนั้นแบงลักษณะโรงเรียนออกเปน 3 กลุม คือ โรงเรียนที่เปดสอน

เฉพาะระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนที่เปดสอนระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอนปลาย 

และโรงเรียนที่เปดสอนระดับประถมศึกษาถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย แลวทําการเลือกกลุม

ตัวอยางของโรงเรียนที่มีชื่อเสียง ดวยวิธีตองประสงค (Purposive Sample) คือโรงเรียนที่ใหความ

รวมมือตอบแบบสอบถาม ไดจํานวน 4 โรงเรียน ดังนี้ (โปรดดูรายละเอียดในตารางที่ 3.1) 

1) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา เหตุผลที่เลือกเพราะเปนโรงเรียนที่มีชื่อเสียงเปนอันดับหนึ่ง

ของประเทศและมีเฉพาะนักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ซึ่งเปนเด็กโตแลว พบวาบริเวณ
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รอบโรงเรียนเปนยานพาณิชยกรรมและสถาบันการศึกษานาจะทําใหเกิดการเคลื่อนยายเขามาใน

เขตกรุงเทพมหานครและเกิดการเดินทางที่นาสนใจ 

2) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เหตุผลที่เลือกเพราะเปนโรงเรียนที่มีเขตพื้นที่บริการของ

โรงเรียนและมีนักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอนปลาย ซึ่งเปนเด็กโตและคอนขางโต พบวา

โรงเรียนตั้งอยูในยานแหลงงานนาจะทําใหเกิดการเดินทาง และเกิดการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยเขา

มาในเขตเมือง และเกิดการเคลื่อนยายนักเรียนเขามาในเขตพื้นที่บริการที่นาสนใจ  

3) โรงเรียนสาธิต มศว.ประสานมิตร เหตุผลที่เลือกเพราะเปนโรงเรียนสหศึกษาที่ไม

กําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนและมีนักเรียนตั้งแตระดับประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษาตอน

ปลาย ซึ่งมีทั้งเด็กเล็กและเด็กโต พบวาโรงเรียนตั้งอยูในซอยคอนขางลึก ติดกับมหาวิทยาลัยศรีนค

รินทรวิโรฒประสานมิตร นาจะทําใหเกิดการเดินทางและเคลื่อนยายที่อยูอาศัยที่นาสนใจ  

4) โรงเรียนราชินี เหตุผลที่เลือกเพราะเปนโรงเรียนสตรีที่ไมกําหนดเขตพื้นที่บริการของ

โรงเรียนและมีนักเรียนตั้งแตระดับประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย ซึ่งมีทั้งเด็กเล็กและเด็ก

โต พบวาโรงเรียนตั้งอยูริมแมน้ําเจาพระยาและอยูใกลแหลงงานนาจะทําใหเกิดการเดินทางและ

เคลื่อนยายที่อยูอาศัยที่นาสนใจ  

ตารางที่ 3.1 แสดงขนาดประชากรนักเรียน (ป 2551) แยกตามกลุมระดับการศิกษา 

โรงเรียน 
จํานวนนักเรียน (คน) 

รวม (คน) 
ประเภท 
โรงเรียน 

พื้นที ่
เขต ประถมฯ มัธยมฯตน มัธยมฯปลาย 

เตรียมอุดมศึกษา - - 4,542 4,542 รัฐบาล ปทุมวัน 
สามเสนวิทยาลัย - 1,804 1,610 3,414 รัฐบาล พญาไท 
สาธิต มศว.ประสานฯ 1,253 842 828 2,923 รัฐบาล วัฒนา 
ราชิน ี 1,372 738 681 2,791 เอกชน พระนคร 
ยอดรวม 2,625 3,384 7,661 13,670 - - 

สวนประชากรนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียงรวมจํานวน 13,670  คน พจิารณาเลือกกลุม

ตัวอยางนกัเรียนโรงเรียนละ  400 คน ดวยวิธีการคํานวณจากสูตร Taro Yamane ทีม่ีความเชื่อมัน 

95%  คาความคลาดเคลื่อน ± 5% ทําใหไดนักเรียนกลุมตัวอยางจํานวน 1,600 คน โดยแบงกลุม

ตัวอยางนกัเรียนออกเปน 3 ระดับ คือ ระดับประถมศึกษา ระดับมัธยมศึกษาตอนตน และระดับ

มัธยมศึกษาตอนปลาย ดังแสดงใน ตารางที่ 3.1 

การหาขนาดตัวอยาง จากสูตรของ Taro Yamane  

สูตร                   n             =              N 

                                                                            1+ Ne2 
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    เมื่อ        n   =    ขนาดตัวอยาง 

     N   =   จํานวนประชากรที่ใชในการศึกษา 

     e   =    ความผิดพลาดที่ยอมรับได (0.05)  

 แทนคาจากสูตร  ตัวอยาง เชน จํานวนประชากรของโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา เทากับ          

n             =                4,542 

                                                                          1+ 4,542(0.05)2 

                   =          367.62 ≈ 400 

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา                                    =       368     ตัวอยาง    

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย                                    =       358     ตัวอยาง   

โรงเรียนสาธิต มศว.ประสานมิตร                         =       352     ตัวอยาง 

โรงเรียนราชินี                                                    =       350     ตัวอยาง 

ผูวิจัยเผื่อการสูญหายจากการเก็บรวบรวมแบบสํารวจไวประมาณ 20-30 % ทําใหมียอด

รวมของกลุมตัวอยาง ดังแสดงในตารางที่ 3.2 จากนั้นแยกขนาดของกลุมตัวอยางออกเปน 3 กลุม

ระดับ โดยใชสัดสวนของประชากรนักเรียนที่แยกตามกลุมระดับและกลุมที่เจาะจง 

 ตารางที่ 3.2 แสดงกลุมตัวอยางนักเรียนที่แยกตามกลุมระดับการศึกษา 

โรงเรียน 
จํานวนนักเรียน (คน) 

รวม (คน) 
ประถมศึกษา มัธยมฯตอนตน มัธยมฯตอนปลาย 

เตรียมอุดมศึกษา - - 450 450 
สามเสนวิทยาลัย - 260 220 480 
สาธิต มศว.ประสานมิตร  220 90 120 430 
ราชิน ี 220 90 120 430 
ยอดรวม 440 440 910 1,790 

3.3 เครื่องมือที่ใชในการวิจัย 
3.3.1 ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data)  

ผูวิจัยใชแบบสอบถามที่สรางขึ้น แลวนําไปใหกลุมตัวอยางตอบแบบสอบถาม และลง

สํารวจพื้นที่สังเกตการณเพื่อเก็บขอมูลเชิงประจักษบริเวณโรงเรียนกลุมตัวอยางชวงเชากอนเขา

เรียนและชวงเย็นกอนเลิกเรียนจนถึงหลังเลิกเรียน  

ผูวิจัยใชวิธีการสัมภาษณ โดยลงพื้นที่สัมภาษณผูบริหารของโรงเรียนกลุมตัวอยาง 

ผูบริหารของสถานีตํารวจนครบาลในเขตพื้นที่  
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3.3.2 ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) 

   1. ศึกษาทฤษฎี แนวคิด และงานวิจัยที่เกี่ยวของ  

   2. ศึกษาขอมูลจํานวนนักเรียน ของโรงเรียนกลุมตัวอยาง 

   3. ศึกษาการรับนักเรียนและการกําหนดพื้นที่บริการของโรงเรียนรัฐบาล สังกัด  

       สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน ในอดีตถึงปจจุบัน 

   4. จัดทําแผนที่ประกอบการวิเคราะห เชน การเดินทาง การเคลื่อนยายที่อยูอาศัย  

   5. ศึกษาขอมูลสถิติจราจรป 2551-2552 สวนของปริมาณการจราจรในชวงเวลาเรงดวน    

       จากสํานักงานการจราจรและขนสงกรุงเทพมหานคร 

3.4 การเก็บรวบรวมขอมลู 
ผูวิจัยทําหนังสือแนะนําตนเองถึงผูอํานวยการของโรงเรียน พรอมชี้แจงวัตถุประสงคใน

การแจกแบบสอบถาม เพื่อขอความอนุเคราะหในการทําวิจัย โดยผูวิจัยเปนผูถือหนังสือไปติดตอ

กับผูบริหารของโรงเรียน แลวอธิบายถึงวิธีการแจกแบบสอบถามและนัดหมายวันเวลาในการ

จัดเก็บรวบรวมขอมูล   

3.5 การวิเคราะหขอมูล 
หลังจากรวบรวมขอมูลแบบสอบถามและตรวจสอบความถูกตองสมบูรณดีแลว ก็จะนํา

ขอมูลมาทําการวิเคราะหเปรียบเทียบความสัมพันธดวยตาราง Crosstabulation แสดงจํานวนรอย

ละของกลุมตัวอยาง โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อการวิจัยทางสังคมศาสตร (SPSSX) กับกลุม

ตัวอยางผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย โรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร และโรงเรียนราชินี ที่เก็บรวบรวมไดทั้งหมด จํานวน 

1,490 ตัวอยาง (จาก 1,790 ตัวอยาง) ทั้งนี้กลุมตัวอยางของผูตอบแบบสอบถามแบงเปน 2 กลุม 

คือ กลุมระดับประถมศึกษาปที่1 ถึงระดับมัธยมศึกษาปที่ 2  ผูปกครองจะเปนผูตอบแบบสอบถาม 

(41.8%) และกลุมระดับมัธยมศึกษาปที่ 3-6 นักเรียนจะเปนผูตอบแบสอบถาม (58.2%) (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ 3.3)  
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ตารางที่ 3.3 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถาม 

โรงเรียน 
ผูตอบแบบสอบถาม รวม ผูปกครอง 

และนักเรียน (คน) ผูปกครอง (คน) นักเรียน (คน) 
เตรียมอุดมศึกษา - - 370 100.0% 370 100.0% 
สามเสนวิทยาลัย 130 34.2% 250 65.8% 380 100.0% 
สาธิต มศว.ประสานฯ 242 65.4% 128 34.6% 370 100.0% 
ราชิน ี 251 67.8% 119 32.2% 370 100.0% 
รวม 623 41.8% 867 58.2% 1,490 100.0% 

 1) เพศ จากขอมูลแบบสอบถาม พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง รอยละ 

65.8 รองลงมาเปนเพศชาย รอยละ 34.2 โดยพบวากลุมระดับประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนตน 

และมัธยมศึกษาตอนปลาย รอยละ 69.6, 66.9 และ 65.8 ตามลําดับ เปนเพศหญิง โดยมีสัดสวนที่

สูงกวาเพศชายทุกระดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.1) 

 2) อายุ สําหรับนักเรียนชั้นประถมศึกษาปที่ 1 ถึงชั้นมัธยมศึกษาปที่ 2 ผูปกครองจะเปน

ผูตอบแบบสอบถาม พบวาผูปกครองสวนใหญมีอายุระหวาง 41-45 ป (40.6%) รองลงมาอายุ

ระหวาง 36-40 ป (24.6%) และ 46-50 ป (21.0%) (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.2) สวนนักเรียน

ชั้นมัธยมศึกษาปที่ 3-6 ที่เปนผูตอบแบบสอบถาม พบวามีอายุ 16 ป มากที่สุด รอยละ 33.0 

รองลงมามีอายุ 15 ป รอยละ 28.0 และอายุ 17 ป รอยละ 24.5 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.3)  

 3) อาชีพ ผูปกครองนักเรียนสวนใหญประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวมากที่สุด รอยละ 32.1 

รองลงมา คือ อาชีพรับราชการ รอยละ 23.7 และทํางานบริษัทเอกชน รอยละ 14.7 โดยโรงเรียน

ตางๆ จะมีลําดับเหมือนกัน ยกเวนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย อาชีพผูปกครองสวนใหญจะเปน

ขาราชการ (31.6%) รองลงมาไดแก ธุรกิจสวนตัว (26.6%)  (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.4)  

 4) รายได จากแบบสอบถามจะพบวาผูปกครองนักเรียนมีรายไดครอบครัวเฉลี่ยตอเดือน 

อยูระหวาง 90,001-100,000 บาท มากที่สุดเทากับ รอยละ 20.2 รองลงมาอยูระหวาง 50,001-

60,000 บาท เทากับ รอยละ 12.1 และอยูระหวาง 40,001-50,000 บาท ในสัดสวนใกลเคียงกัน

เทากับ รอยละ 11.6 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.5)  
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บทที่  4 
สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษาและรัศมีเฉลี่ยของโรงเรียนทีม่ีช่ือเสียง 

จากผลการสํารวจการใชประโยชนที่ดินในปจจุบัน (Existing Land Use) กรุงเทพมหานครใน

ปจจุบันมีพื้นที่ทั้งหมด 1,568.7 ตารางกิโลเมตร ซึ่งจากการศึกษาภาพถายทางอากาศเพื่อ

ตรวจสอบพื้นที่ความเปนเมือง (Urbanized Area) ของกรุงเทพมหานคร พบวาในป พ.ศ. 2545 

กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ความเปนเมืองประมาณ เกือบคร่ึงหนึ่งของพื้นที่ทั้งหมด กลาวคือประมาณ 

700 ตารางกิโลเมตร และเมื่อไดสํารวจการใชประโยชนที่ดิน (Existing Land use) ปรากฏวา

กรุงเทพมหานครมีการใชประโยชนที่ดิน 3 ประเภทในจํานวนพื้นที่ที่ใกลเคียงกัน คือปริมาณ 23% 

ของพื้นที่ทั้งหมด ไดแก เปนการใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัย จํานวน 366.385 ตาราง

กิโลเมตร (หรือรอยละ 23.36) การใชที่ดินเพื่อการเกษตรกรรม 369.837 ตารางกิโลเมตร (รอยละ 

23.58) และเปนการใชประเภทที่วาง 378.974 ตารางกิโลเมตร (หรือรอยละ 24) นอกนั้นจะเปน

การใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ เชน เพื่อการพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม สถานที่ราชการ ฯลฯ

(โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.1) และเมื่อไดนําผลสํารวจการใชประโยชนที่ดินมาพิจารณาถึง

ลักษณะและรูปแบบการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่บริเวณตางๆของกรุงเทพมหานครแลวสามารถ

สรุปภาพรวมไดดงันี้ (สํานักงานปศุสัตวกรุงเทพมหานคร, 2554) 

4.1 สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 
4.1.1 บริเวณพื้นที่เขตชั้นใน  

   1) เขตชั้นในดานตะวันออก เปนพื้นที่ศูนยกลางเมืองที่มีรูปแบบการใชประโยชนที่ดิน

สวนใหญเปนประเภทที่อยูอาศัย พาณิชยกรรม สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา โดยการใชที่ดิน

ประเภทที่อยูอาศัยจะเปนการใชที่ดินหลักในทุกเขต แตจะมีอัตราสวนสูงสุดในเขตวัฒนา บางซื่อ 

ดินแดง และสาทร สําหรับการใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรม ซึ่งเปนลักษณะเดนของการใช

ประโยชนที่ดินในพื้นที่เขตชั้นใน มีอัตราสวนการใชพื้นที่ดินพาณิชยกรรมสูงสุดในเขตสัมพันธวงศ 

เขตปอมปราบศัตรูพาย เขตบางรัก และเขตปทุมวัน และการใชที่ดินประเภทสถาบันราชการ ซึ่งมี

มากถึงครึ่งหนึ่งของทึ่ดินสถาบันราชการในกรุงเทพมหานคร มีการกระจายตัวมากในเขตดุสิต เขต

ราชเทวี เขตพญาไท เขตพระนคร เขตจตุจักร และเขตหวยขวาง และมีการใชที่ดินประเภท

สถาบันการศึกษากระจายตัวสูงสุดในเขตปทุมวันและเขตจตุจักร  
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รวดเร็วจากศูนยกลางเมืองไปสูเขตชานเมือง ทําใหเกิดพื้นที่วางรอการพัฒนาหรือไมไดใช

ประโยชน กระจายอยูในพื้นที่เขตตอเนื่องดานตะวันออกเปนจํานวนมาก(รอยละ 25 ของพื้นที่เขต) 

   2) เขตตอเนื่องดานตะวันตก การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม 

(ประมาณรอยละ 35 ของพื้นที่เขต) กระจายตัวมากในเขตราษฎรบูรณะ เขตหนองแขม เขตทุงครุ 

และเขตทวีวัฒนา สําหรับประเภทพาณิชยกรรมนั้น จะมีลักษณะเปนการคาในรูปแบบดั้งเดิม 

ไดแก อาคาร หองแถว ที่ใหบริการระดับทองถิ่น 

4.2 โครงขายถนนของกรุงเทพมหานคร 
ระบบคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานครในปจจุบัน เปนระบบที่ใชทางบกเปนหลัก 

โดยเฉพาะการคมนาคมขนสงตามเสนทางถนน เนื่องจากเขาถึงชุมชนไดสะดวกกวาระบบอื่น และ

เปนการเดินทางโดยพึ่งยานพาหนะสวนบุคคล (ศูนยขอมูลกรุงเทพมหานคร, 2553) 

4.2.1 โครงขายถนนและทางดวนในกรุงเทพมหานคร เปนโครงขายหลักที่สําคัญของการ

คมนาคมขนสง โดยในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีถนนสายสําคัญประมาณ 4,700 

กิโลเมตร มีถนนสายหลักที่เปนเสนทางเขา-ออกเมืองในทิศตางๆ ดังนี้  

ดานทิศเหนือ ไดแก ถนนวิภาวดีรังสิต พหลโยธิน ประชาชื่น งามวงศวาน รามอินทรา  

ดานทิศตะวันออก ไดแกถนนสุขุมวิท เพชรบุรี พระราม 9 พระรามที่ 4 ศรีนครินทร ออนนุช  

ดานทิศตะวันตก  ไดแกถนนเพชรเกษม บรมราชชนนี จรัญสนิทวงศ พุทธมณฑล วงแห

วนรอบนอก  

ดานทิศใต  ไดแกถนนพระรามที่ 2 ถนนพระรามที่ 3 ถนนตากสิน ถนนเอกชัย ฯลฯ  

4.2.2 โครงขายระบบขนสงมวลชน  กรุงเทพมหานครมีการบริการขนสงมวลชนทางบก 4 

ประเภท ไดแก 

   1) รถโดยสารประจําทาง องคการขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร หรือ ขสมก. คือ 

หนวยงานรับผิดชอบในการจัดการบริการเดินรถโดยสารประจําทางในกรุงเทพมหานคร และ

จังหวัดใกลเคียง ซึ่งสําหรับกรุงเทพมหานครนั้น ปจจุบันมีรถโดยสารธรรมดา 158 เสนทาง (สาย) 

รวม 4,093 คัน และรถโดยสารปรับอากาศ 47 เสนทาง (สาย) รวม 2,806 คัน 

   2) รถไฟชานเมือง ปจจุบันมีประชากรสวนหนึ่งที่อาศัยอยูในเขตชานเมืองและจังหวัด

ปริมณฑล เดินทางเขามาทํางานหรือศึกษาในกรุงเทพมหานครจํานวนมาก การรถไฟแหงประเทศ

ไทยจึงจัดใหบริการรถไฟชานเมืองขึ้น เพื่อขนสงผูโดยสารดังกลาวขางตน ใหเขามาใน

กรุงเทพมหานครไดสะดวกและรวดเร็วขึ้น เปนเสนทางสั้นๆ ที่มีความถี่ในการใหบริการสูงใน

ชวงเวลาเรงดวนในชวงเชาและเย็น เชน  
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สายเหนือ -  หัวลําโพง-บางซื่อ-ดอนเมือง-อยุธยา-บานภาชี  

สายตะวันออก -  หัวลําโพง-มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา  

สายใต -  หัวลําโพง-บางซื่อ-นครปฐม  

สายตะวันตก - สายแมกลอง/วงเวียนใหญ-มหาชัย  

   การเดินรถไฟชานเมืองดังกลาว แมจะชวงขนสงผูโดยสารไดจํานวนมากก็ตามแตสง

ผลกระทบกับบริเวณจุดตัดกับถนนในเมืองที่มีปริมาณคอนขางสูง ในชวงเวลาเดียว 

   3) รถไฟฟาขนสงมวลชน (BTS) กรุงเทพมหานครมีระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนสายแรก

ในปลายป พ.ศ. 2542 เปนระบบรถไฟฟาแบบยกระดับ ใหบริการโดย บริษัท ระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ซึ่งไดรับสัมปทานเปนเวลา 30 ป มี 2 เสนทาง คือ สายสุขุมวิท (จาก

สถานีออนนุช-สถานีหมอชิต) ระยะทางรวม 16.8 กิโลเมตร และสายสีลม (จากสถานีสนามกีฬา

แหงชาติ-สถานีสะพานตากสิน) มีระยะทาง 6.3 กิโลเมตร รวมเสนทางรถไฟฟาขนสงมวลชนใน

ปจจุบัน 23.1 กิโลเมตร และในอนาคตจะมีการตอขยายเสนทางใหบริการออกไปเขตชานเมือง

เพิ่มข้ึน เชน โครงการตอขยายชวงออนนุช สําโรง โครงการตอขยายชวงสะพานตากสิน-ศูนย

คมนาคมกรุงเทพมหานครดานใต  

   4) การรถไฟฟาใตดิน การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (MRTA) คือหนวยงาน

รับผิดชอบจัดการเดินรถและใหบริการ ซึ่งในปปจจุบันไดเปดเดินรถไฟฟาขนสงมวลชนใตดินสาย

แรก คือ สายเฉลิมรัชมงคลจากหัวลําโพง-บางซื่อ ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร มี 18 สถานี ซึ่ง

ในอนาคตมีแผนงาน-โครงการ จะเปดใหบริการในอีกหลายเสนทาง เชน สวนตอขยายจากหัว

ลําโพง-บางหวา-บางแค ฯลฯ  

4.3 สาธารณปูการดานการศึกษา 
การใหบริการดานการศึกษาในพื้นที่กรุงเทพมหานคร พบวาในปการศึกษา 2544  มี

จํานวนสถานศึกษาทั้งสิ้น 1,634 แหง จํานวนนักเรียน นิสิต และนักศึกษาทั้งสิ้น 2,075,326 คน 

กลุมที่มีจํานวนมากที่สุดคือ กลุมเขตเมืองชั้นในตะวันออก มีจํานวน 687,808 คน หรือคิดเปนรอย

ละ 33.54 ของจํานวนนักเรียน นิสิต และนักศึกษาทั้งหมดในเขตกรุงเทพมหานคร (ศูนยขอมูล

กรุงเทพมหานคร, 2553) 

4.3.1 ระดับประถมศึกษา เขตรัศมีการใหบริการ 1 กิโลเมตร พบวาในเขตชั้นในการ

ใหบริการของโรงเรียนระดับประถมศึกษา สามารถใหบริการไดทั่วถึงและคอนขางหนาแนน ขณะที่

เขตตอเมืองบางบริเวณและชานเมืองยังมีพื้นที่อยูนอกเขตรัศมีการใหบริการ 
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4.5 ปญหาโรงเรียนมีชื่อเสียงในพื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร(เขตพื้นที่การศึกษา) 
จากผลการศึกษาพื้นที่เขตชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร พบวามีโรงเรียนที่มี

ชื่อเสียงตั้งอยูจํานวน 30 โรงเรียน โดยมีชื่อเสียงทางดานวิชาการและในสังคมมายาวนานที่เดนชัด 

จากการพิจารณารูปแบบโรงเรียนที่มีชื่อเสียง แบงออกได 3 ลักษณะ คือ โรงเรียนที่เปดสอนเฉพาะ

ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนที่เปดสอนระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอนปลาย และ

โรงเรียนที่เปดสอนตั้งแตระดับประถมศึกษาถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ซึ่งแบงออกเปน 2 

ประเภท คือ เปนโรงเรียนรัฐบาล และโรงเรียนเอกชน ทําใหไดโรงเรียนตามลักษณะที่ตองการ

ศึกษา ไดแก โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรี

นครินทรวิโรฒประสานมิตร และโรงเรียนราชินี ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้  

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาและโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เปนโรงเรียนรัฐบาลที่มีนักเรียน

ระดับมัธยมศึกษา พบวาที่ตั้งของโรงเรียนมีแหลงงานเปนสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายเขามาบริเวณ

รอบโรงเรียนมากมาย อีกทั้งยังอยูชิดถนนสายหลัก เชน ถนนพญาไท ถนนอังรียดูนังด และถนน

พระรามที่ 6 ถนนกําแพงเพชร 5 ซึ่งอาจทําใหเกิดปญหาการเดินทาง และพบวาในแตละป

การศึกษาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษามีนักเรียนมาสมัครเขาเรียนในอัตราสวนที่สูงมาก ซึ่งอาจทําให

เกิดปญหาการเคลื่อนยายเขามาในเขตพื้นที่การศึกษา สวนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย พบวาเปน

โรงเรียนที่มีเขตพื้นที่การใหบริการของโรงเรียน ซึ่งอาจทําใหเกิดการเดินทางและเคลื่อนยายที่อยู

อาศัยที่นาสนใจ 

โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร เปนโรงเรียนรัฐบาลที่มีนักเรียน

ตั้งแตระดับประถมศึกษาถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย พบวามีที่ตั้งอยูในซอยคอนขางลึกและ

อยูใกลมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร โดยมีทางเขาออกหลายเสนทาง อีกทั้งภายใน

มหาวิทยาลัยมีสถานที่และอาคารจอดรถกวางขวาง โดยนักเรียนหนึ่งคนผูปกครองสามารถนํา

รถยนตเขามาจอดไดหนึ่งคันตามสิทธิ พบวาที่ตั้งของโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตร ไมอยูชิดถนนสายหลักจึงมีความเหมาะสมกวา ซึ่งสอดคลองกับแนวความคิดของ 

Tayler, James L. (1956) ความมีชื่อเสียงและลักษณะที่ตั้งของโรงเรียนอาจทําใหเกิดการ

เคลื่อนยายที่อยูอาศัยและการเดินทางที่นาสนใจ  

โรงเรียนราชินี เปนโรงเรียนเอกชนและเปนโรงเรียนสตรี ที่มีนักเรียนตั้งแตระดับ

ประถมศึกษาถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย พบวามีที่ตั้งอยูติดแมน้ําเจาพระยาและถนนมหาราช 

จึงเปนที่ตั้งที่ไมเหมาะสมมากนักเนื่องจากไมเกิดการขยายตัวเชิงพื้นที่เพื่อรองรับประชากรใน
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จากขอมูลจะเห็นไดวานักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญ มีที่อยูอาศัยกระจายตัวไปทั่วพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เนื่องจากความมีชื่อเสียงของโรงเรียน และโรงเรียนบางสังกัดไม

กําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน อีกทั้งโรงเรียนที่กําหนดเขตพื้นที่บริการก็มีการกําหนดสัดสวน

การรับนักเรียนนอกเขตพื้นที่บริการ โดยพบวาในชวงรัศมีไมเกิน 2.0 กม.ตามเกณฑมาตรฐาน

ทางดานผังเมืองกรุงเทพมหานคร มีนักเรียนกลุมตัวอยางอาศัยอยูเพียงรอยละ 18.6 จึงสงผลให

นักเรียนสวนใหญตองเดินทางไกล (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 4.2) 

ตารางที่ 4.2 แสดงจํานวนความถี่สะสมและจํานวนรอยละของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียน 

  
Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid < 0.4 กม. 17 1.1 1.2 1.2 

0.4-0.8 กม. 21 1.4 1.5 2.7 

0.8-1.0 กม. 11 .7 .8 3.5 

1.0-1.2 กม. 22 1.5 1.6 5.0 

1.2-2.0 กม. 193 13.0 13.6 18.6 

2.0-3.0 กม. 122 8.2 8.6 27.2 

3.0-4.0 กม. 113 7.6 8.0 35.2 

4.0-5.0 กม. 99 6.6 7.0 42.2 

5.0-7.0 กม. 140 9.4 9.9 52.1 

7.0-9.0 กม. 144 9.7 10.2 62.2 

9.0-11.0 กม. 105 7.0 7.4 69.7 

11.0-13.0 กม. 91 6.1 6.4 76.1 

13.0-15.0 กม. 130 8.7 9.2 85.3 

15.0-20.0 กม. 133 8.9 9.4 94.6 

20.0-25.0 กม. 40 2.7 2.8 97.5 

25.0-30.0 กม. 18 1.2 1.3 98.7 

30.0-35.0 กม. 17 1.1 1.2 99.9 

35.0-40.0 กม. 1 .1 .1 100.0 

Total 1417 95.1 100.0   
Missing System 73 4.9     
Total 1490 100.0     
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รัศมี 1.2-2.0

กม.รอยละ 1
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จากผลการศึกษาการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

พบวานักเรียนสวนใหญกระจายอยูในเขตพื้นที่ชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร(เขตพื้นที่

ศึกษา) รอยละ 51.1 และกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษา รอยละ 44.1 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 

ค 68) โดยพบวามีการกระจายตัวอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษาดานฝงตะวันออก รอยละ 19.5 ดานฝง

ตะวันตก รอยละ 13.5 และบริเวณปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี สมุทรปราการ ปทุมธานี และ

นครปฐม รอยละ 5.4, 3.5, 1.4 และ 0.8 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 69 และแผนที่ 

4.3) จากขอมูลชี้ใหเห็นวานักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีที่อยูอาศัยกระจายตัวอยูไกล

สถานศึกษาหรือกระจายเปนวงรัศมีที่กวางและครอบคลุมหลายเขตเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ

มาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาควรมีรัศมีการ

ใหบริการอยูระหวาง 1-2 กม.สงผลใหใหนักเรียนตองตื่นแตเชาตรู เพื่อมาใหทันเวลาเขาเรียน

ชวงเวลา 7.30 น.โดยพบวานักเรียนเดินทางออกจากบานชวงเวลา 6.01-6.30 น.มากที่สุด รอยละ 

31.6 รองลงมาชวงเวลา 6.31-7.00, 7.01-7.30 น.และ 5.31-6.00 น.รอยละ 28.6, 21.6 และ 12.4 

ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 21) 
 
 



35   



   2)

พบวานักเรีย

มากที่สุด รอ

ละ 9.6 เทากั

13) นอกจาก

ระยะรัศมีไม

ประมาณรอย

   ทั้ง

กระจุกตัวมา

สามเสนวิทย

(6.6%)(โปรด

โรงเรียนเพิ่ม

ครอบคลุมหล

เมือง เชน ม

รัศมีการใหบ ิ

ไกลเกินกวาเ

ภา
 

) โรงเรียนส

นโรงเรียนสา

งลงมารอยล

กันจะกระจาย

กนี้ยังพบวาใน

มเกิน 2, 2-5, 

ยละ 23.4, 27

งนี้หากพิจาร

ากที่สุดในเขต

ยาลัย รองลง

ดดูรายละเอีย

มขึ้นแตก็มีสัด

ลายเขต เมื่อ

าตรฐานสํานั

ริการอยูระหว

เกณฑมาตรฐ

าพที่ 4.4 แสดง

สามเสนวิทยา

ามเสนวิทยาลั

ะ 12.6  จะก

ยตัวอยูในชวง

นชวงระยะรัศ

 5-10, 10-20

7.5, 23.6, 19

รณาที่อยูอาศั

ตพญาไท (22

งมาเปนเขตจั

ยดภาพที่ 4.4

ดสวนที่ไมสูง

อนํามาเปรียบ

นักผังเมืองกรุ

วาง 1-2 กม.พ

ฐาน (โปรดดูร

การกระจายตวั

าลัย  เปนโรง

ลัย รอยละ 17

ระจายตัวอยู

งระยะรัศมี 2

ศมี 1 กม.มีนั

0 กม.และตั้ง

9.2 และ 6.3 ต

ศัยปจจุบันขอ

2.9%) เนื่องจ

จังหวัดนนทบ

4) จากขอมูลจ

งนัก โดยสวน

บเทียบกับรัศมี

รุงเทพหานคร

พบวานักเรียน

รายละเอียดแ

วที่อยูอาศัยปจจ

เรียนระดับมั

7.9 กระจายตั

ในชวงระยะรั

2-3, 15-20 ก

นักเรียนอาศัย

แต 20 ก

ตามลําดับ (โ

องนักเรียนเป

ากเขตพญาไ

บุรี(13.9%)เข

จะเห็นวามีกา

นใหญยังคงก

มีการใหบริกา

ร ที่กําหนดให

นกลุมตัวอยา

ผนที่ 4.2) 

จุบันของนักเรยี

ัธยมศึกษาต

ตัวอยูในชวงร

รัศมี 5-7 กม

กม. (โปรดดูรา

ยอยูประมาณ

ม.ขึ้นไปพบว

โปรดดูรายละ

ปนรายเขตแล

ไทเปนเขตพื้น

ขตบางซื่อ(10

ารกระจุกตัวใ

กระจายตัวเป

ารตามเกณฑ

หโรงเรียนระ

างสวนใหญยัง

ยนโรงเรียนสาม

อนตนและต

ระยะรัศมี 1.2

.และอีกประม

ายละเอียดตา

ณรอยละ 5.4 

วามีนักเรียน

ะเอียดแผนที่ 4

ละจังหวัด พบ

นที่บริการของ

0.0%)และเข

ในเขตพื้นที่บ ิ

ปนวงรัศมีที่ก

ฑมาตรฐานทา

ดับมัธยมศึก

ังมีระยะการเ

มเสนวิทยาลัย 
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อนปลาย 

2-2.0 กม.

มาณรอย

ารางที่ ค.

สวนชวง

อาศัยอยู

4.2) 

บวามีการ

งโรงเรียน

ตจตุจักร 

ริการของ

กวางและ

างดานผัง

ษาควรมี

เดินทางที่
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   จากผลการศึกษาการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนสามเสน

วิทยาลัย พบวานักเรียนสวนใหญกระจายอยูในเขตพื้นที่ชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร 

รอยละ 53.9  และกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษา รอยละ 41.8 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 68) 

โดยพบวามีการกระจายตัวอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษาดานฝงตะวันออก รอยละ 16.1 ดานฝงตะวันตก 

รอยละ 5.3 และบริเวณปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ รอยละ 13.9, 

5.0 และ1.6  ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ ค 69 และแผนที่ 4.4) จากขอมูลช้ีใหเห็นวานักเรียนกลุม

ตัวอยางสวนใหญมีที่อยูอาศัยกระจายตัวอยูไกลสถานศึกษาหรือกระจายเปนวงรัศมีที่กวางและ

ครอบคลุมหลายเขตเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร ที่

กําหนดใหโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาควรมีรัศมีการใหบริการอยูระหวาง 1-2 กม.สงผลใหให

นักเรียนตองตื่นแตเชาตรู เพื่อมาใหทันเวลาเขาเรียนชวงเวลา 7.30 น.โดยพบวานักเรียนเดินทาง

ออกจากบานชวงเวลา 6.01-6.30 น.มากที่สุด รอยละ 36.6 รองลงมาชวงเวลา 6.31-7.00, 7.01-

7.30 น.และ 5.31-6.00 น.รอยละ 27.6, 17.4 และ 15.3 ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ ค 21) 

    3) โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

พบวานักเรียนระดับประถมศึกษารอยละ 14.7 จะอาศัยอยูในชวงรัศมี 7-9 กม.มากที่สุด รองลงมา

ประมาณรอยละ 12.1, 11.6 จะอาศัยอยูในชวงรัศมี 5-7, 4-5 กม.ตามลําดับ และอีกประมาณรอย

ละ 10 เทากันจะอาศัยอยูในชวงรัศมี 1.2-2.0, 11-13 กม.และ 15-20 กม.นอกจากนี้ยังพบวา

ในชวงรัศมี 0.4, 0.4-1.2 กม.มีนักเรียนระดับประถมศึกษาอาศัยอยูเพียงรอยละ 1.1, 2.7 

ตามลําดับ  สวนนักเรียนระดับมัธยมศึกษาพบวาจะอาศัยอยูในชวงรัศมี 15-20 กม.มากที่สุด รอย

ละ 14.2 รองลงมารอยละ 10.6 เทากันจะอาศัยอยูในชวงรัศมี 5-7, 7-9 กม.และอีกประมาณรอย

ละ 9.2 จะอาศัยอยูในชวงรัศมี 1.2-2.0 กม.นอกจากนี้ยังพบวาในชวงรัศมี 1, 1-2 กม.มีนักเรียน

ระดับมัธยมศึกษาอาศัยอยูเพียงรอยละ 4.9, 9.2 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.14) 

เมื่อพิจารณาภาพรวมของโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร พบวาในชวง

ระยะรัศมี 1 กม.มีนักเรียนอาศัยอยูประมาณรอยละ 3.6 สวนชวงระยะรัศมีไมเกิน 2, 2-5, 5-10, 

10-20 กม.และตั้งแต 20 กม.ข้ึนไปพบวามีนักเรียนอาศัยอยูประมาณรอยละ 13.0, 19.9, 29.9, 

29.9 และ 7.3 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.3) 

   ทั้งนี้หากพิจารณาที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินท

รวิโรฒประสานมิตร เปนรายเขตและจังหวัด พบวามีการกระจุกตัวมากที่สุดในเขตวัฒนา (10.0%) 

เนื่องจากเปนที่ตั้งของโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร โดยพบวามีสัดสวนที่ไมสูงนัก รองลงมาในเขต

จังหวัดนนทบุรี (5.9%) เขตหวยขวาง (4.9%) เขตสวนหลวง (4.6%) และจังหวัดสมุทรปราการ 



(4.3%)(โปรด

ครอบคลุมห

รัศมีการใหบ

นคร ที่กําหน

โรงเรียนระดับ

ระยะการเดิน

ภาพ

   จา

มหาวิทยาลัย

ฝงตะวันออก

(โปรดดูรายล

ตะวันออก รอ

สมุทรปรากา

69 และแผนที

ไกลสถานศกึ

มาตรฐานสาํ

ควรมีรัศมีกา

เพื่อมาใหทัน

6.01-6.30 น

น.รอยละ 28

ดดูภาพที่ 4.5

ลายเขตมาก

บริการตามเก

นดใหโรงเรียน

ับมัธยมศึกษา

นทางที่ไกลเกิ

พที่ 4.5 แสดงก

ากผลการศึก

ยศรีนครินทรวิ

กของกรุงเทพ

ละเอียดตารา

อยละ 33.2 ด

าร และปทุมธ

ที่ 4.5) จากข

กษาหรือกระจ

านักผังเมืองก

ารใหบริการอ

นเวลาเขาเรีย

น.มากที่สุด รอ

8.4, 12.7 และ

5) จากขอมูล

ก เนื่องจากโร

ณฑมาตรฐา

นระดับประถม

าควรมีรัศมีก

นกวาเกณฑม

ารกระจายตัวที

กษาการกร

วิโรฒประสา

มหานคร รอย

างที่ ค 68) 

ดานฝงตะวัน

านี รอยละ 5

อมูลชี้ใหเห็น

จายเปนวงรัศ

รุงเทพมหาน

ยูระหวาง 0.4

ยนชวงเวลา 7

อยละ 41.6 ร

ะ 11.1 ตามลํ

ลจะเห็นวามีล

รงเรียนไมกําห

านทางดานผัง

มศึกษาควรมี

ารใหบริการอ

มาตรฐาน (โป

ที่อยูอาศัยปจจุบ

ะจายตัวที่อ

นมิตร พบวา

ยละ 37.6 แ

โดยพบวามี

นตก รอยละ 5

5.9, 4.3 และ 

นวานักเรียนกล

ศมีที่กวางและ

นคร ที่กําหนด

4-1.2 กม.แล

7.30 น.โดย

องลงมาชวง

ลาํดับ (โปรดดู

ลักษณะการ

หนดเขตพื้นที

งเมือง เชน ม

รัศมีการใหบ ิ

อยูระหวาง 1-

ปรดดูแผนที่ 4

บันของนักเรียน

ยูอาศัยปจจ

านักเรียนสวน

ละกระจายอ

มีการกระจาย

5.4 และบริเว

2.7   ตามลาํ

ลุมตัวอยางส

ะครอบคลุมห

ใหโรงเรียนระ

ละ 1-2 กม สง

ยพบวานักเรี

เวลา 6.31-7

ดรูายละเอียด

กระจายตัวเป

ที่บริการ เมื่อน

มาตรฐานสําน

ริการอยูระหว

-2 กม.พบวาน

4.3) 

นโรงเรียนสาธิต

จุบันของนัก

นใหญกระจา

ยูนอกเขตพื้น

ยตัวอยูนอกเ

ณปริมณฑล

าดับ (โปรดดูร

วนใหญมีที่อ

หลายเขตเมื่อเ

ะดับประถมศึ

งผลใหใหนัก

ยนเดินทางอ

.00, 5.31-6.

ตารางที่ ค 2

ปนวงรัศมีที่ก

นํามาเปรียบ

นักผังเมืองกร

วาง 0.4-1.2 

นักเรียนสวนใ

ตฯประสานมิตร

เรียนโรงเรีย

ยอยูในเขตพื้

นที่ศึกษา รอย

เขตพื้นที่ศึกษ

 ไดแก จังหวั

รายละเอียดต

อยูอาศัยกระจ

เปรียบเทียบก

ศึกษาและมัธ

เรียนตองตื่น

ออกจากบาน

00 น.และ 7

1) 
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กวางและ

บเทียบกับ

รุงเทพหา

กม. และ

ใหญยังมี

 
ร 

ยนสาธิต

พื้นที่ชั้นใน

ยละ 51.9 

ษาดานฝง

ัดนนทบุรี 

ตารางที่ ค 

จายตัวอยู

กับเกณฑ

ยมศึกษา 

แตเชาตรู 

นชวงเวลา 

7.01-7.30 
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   4) โรงเรียนราชินี  เปนโรงเรียนระดับประถมศึกษาและระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอน

ปลาย พบวานักเรียนระดับประถมศึกษา รอยละ 14.5 จะอาศัยอยูในชวงระยะรัศมี 13-15 กม.

มากที่สุด รองลงมาประมาณรอยละ 10 เทากันจะอาศัยอยูในชวงระยะรัศมี 1.2-2.0, 3-4 กม.และ 

5-7 กม.และอีกประมาณรอยละ 8 เทากัน จะอาศัยอยูในชวงระยะรัศมี 2-3, 7-9 ,9-11, 11-13 กม.

และ 15-20 กม.นอกจากนี้ยังพบวาในชวงระยะรัศมี 0.4, 0.4-1.2 กม.มีนักเรียนระดับ

ประถมศึกษาอาศัยอยูเพียงรอยละ 1.5, 5.0 ตามลําดับ สวนนักเรียนระดับมัธยมศึกษาพบวาจะ

อาศัยอยูในชวงระยะรัศมี 13-15 กม.มากที่สุด รอยละ17.6  รองลงมารอยละ 12.9 จะอาศัยอยู

ในชวงระยะรัศมี 2-3 กม.และอีกประมาณรอยละ 10 เทากันจะอาศัยอยูในชวงระยะรัศมี 1.2-2.0, 

5-7 กม.และ 7-9 กม. นอกจากนี้ยังพบวาในชวงรัศมี 1, 1-2  กม.มีนักเรียนระดับมัธยมศึกษา

อาศัยอยูเพียงรอยละ 3.6, 10.0 ตามลําดับ(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.15) เมื่อพิจารณา

ภาพรวมของโรงเรียนราชินีพบวาในชวงระยะรัศมี 1 กม.มีนักเรียนอาศัยอยูประมาณรอยละ 4.6 

สวนชวงระยะรัศมีไมเกิน 2, 2-5, 5-10, 10-20 กม.และตั้งแต 20 กม.ข้ึนไปพบวามีนักเรียนอาศัย

อยูประมาณรอยละ 14.9, 23.5, 20.5, 37.5 และ 3.5 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.4) 

   ทั้งนี้หากพิจารณาที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนราชินีเปนรายเขตและจังหวัด 

พบวามีการกระจายตัวมากที่สุดในเขตบางแค (9.7%) และจังหวัดนนทบุรี (9.5%) รองลงมาเขต

ทวีวัฒนา (7.6%) และอีกรอยละ 7.0 เทากัน เขตพระนคร เขตตลิ่งชัน (โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 

4.6) จากขอมูลจะเห็นวามีการกระจายตัวเปนวงรัศมีที่กวางและครอบคลุมหลายเขตมากเนื่องจาก

โรงเรียนไมกําหนดเขตพื้นที่บริการ เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับรัศมีการใหบริการตามเกณฑ

มาตรฐานทางดานผังเมือง เชน มาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพหานคร ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับ

ประถมศึกษาควรมีรัศมีการใหบริการอยูระหวาง 0.4-1.2 กม.และโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาควรมี

รัศมีการใหบริการอยูระหวาง 1-2 กม.พบวานักเรียนสวนใหญยังมีระยะการเดินทางที่ไกลเกินกวา

เกณฑมาตรฐาน (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.4) 

   จากผลการศึกษาการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนราชินี พบวา

นักเรียนสวนใหญกระจายอยูในเขตพื้นที่ชั้นในฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร(เขตพื้นที่ศึกษา) 

รอยละ 21.1 และกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษา รอยละ 78.9 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 68) 

โดยพบวามีการกระจายตัวอยูนอกเขตพื้นที่ศึกษาดานฝงตะวันออก รอยละ 3.2 ดานฝงตะวันตก 

รอยละ 61.9 และบริเวณปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี นครปฐม สมุทรสาคร และปทุมธานี รอย

ละ 9.5, 1.6, 1.1  และ 0.3 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 69 และแผนที่ 4.6) จาก

ขอมูลช้ีใหเห็นวานักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีที่อยูอาศัยกระจายตัวอยูไกลสถานศึกษาหรือ
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4.7.3 การกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนโรงเรียนกลุมตัวอยางเชิงสถิติ 

    จากขอมูลตัวเลขเชิงสถิติของระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน พบวาโรงเรียนสามเสน

วิทยาลัย มีระยะรัศมีไกลที่สุด (Max) เทากับ 33.0 กม.ซึ่งเปนระยะที่ส้ันกวาระยะรัศมีไกลที่สุด 

(Max)ของโรงเรียนกลุมตัวอยางทั้งสาม เนื่องจากโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยเปนโรงเรียนเดียวที่

กําหนดเขตพื้นที่บริการ และพบวาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีระยะรัศมีใกลที่สุด(Min)เทากับ 1.2 

กม.ซึ่งเปนระยะที่ยาวกวาระยะรัศมีใกลที่สุดของโรงเรียนกลุมตัวอยางทั้งสาม เนื่องจากในชวงรัศมี

ไมเกิน 1 กม.โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีการใชประโยชนที่ดินโดยรอบเปนยานสถานศึกษา สวน

โรงเรียนกลุมตัวอยางอื่นพบวาพื้นที่โดยรอบโรงเรียนเปนยานที่อยูอาศัยและที่อยูอาศัยกึ่งพาณิช

กรรม จึงสงผลใหเกิดระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนที่ใกลกวา นอกจากนี้ยังพบวาโรงเรียนสาม

เสนวิทยาลัย  มีระยะทางเฉลี่ย  (Average) ที่ สั้นที่ สุดเทากับ  7.9 กม .โดยมีคามัธยฐาน

(Medain)ของระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนเฉลี่ยเทากับ 5.0 กม.ซึ่งเปนระยะทางเฉลี่ยที่ส้ัน

กวาโรงเรียนกลุมตัวอยางทั้งสาม เนื่องจากโรงเรียนกลุมตัวอยางทั้งสามไมกําหนดเขตพื้นที่บริการ 

หากพิจารณาคาฐานนิยม(mode) ของการกระจายตัวที่อยูอาศัยของนักเรียนกลุมตัวอยางพบวา

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัยและโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร มี

คาความถี่สูงสุดที่ระยะทาง 2 กม.(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 4.3) แสดงวาโรงเรียนที่กําหนดเขต

พื้นที่บริการและโรงเรียนที่มีพื้นที่โดยรอบเปนยานศูนยกลางพาณิชกรรม ซึ่งมีมูลคาที่ดินสูงทําใหมี

ที่อยูอาศัยประเภทคอนโดเกิดข้ึน จึงสงผลใหเกิดการกระจุกตัวที่อยูอาศัยใหอยูใกลโรงเรียน แต

เมื่อนําระยะรัศมีบริการเฉลี่ย (Average) ไปเปรียบเทียบกับรัศมีการใหบริการตามเกณฑมาตรฐาน

ผังเมืองของกรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาควรมีรัศมีบริการอยูระหวาง 

1-2 กม.พบวานักเรียนสวนใหญยังคงมีที่อยูอาศัยกระจายตัวไปทั่วพื้นที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล จึงสงผลใหนักเรียนสวนใหญตองเดินทางไกล 

ตารางที่ 4.3 แสดงคาตัวเลขเชิงสถิติของระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 
VALUE โรงเรียนเตรียมอุดมฯ โรงเรียนสามเสนฯ โรงเรียนสาธิตฯ โรงเรียนราชิน ี
MAX 33.8 33.0 37.0 35.0 
MIN 1.2 0.3 0.3 0.3 

AVERAGE 8.2 7.9 9.7 8.6 
MEDIAN 6.8 5.0 7.8 7.3 
MODE 10.0 2.0 2.0 13.9 

COUNT 352 364 331 370 

 ที่มา : ผูวิจัย 
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นเทาไปโรงเรีย

ดี ซึ่งมีวิธีกา

างกันที่ระยะ

นพื้นที่ สงผล

รฐานสถานศึ

ษามีระยะรัศ

นและตอนปล

งที่ 4.4) 

ยบเทียบรัศมีบ

บวานักเรียนร

กษา โดยพบว

รอยละ 14.1

ตามเกณฑมา

ผนเกี่ยวกับส

ไทย (อางอิง

างชุมชนหรือ

ยนไดโดยไมต

รกําหนดโดย

ะรัศมีบริการ

ใหมีการใชรถ

กษาของตาง

มีบริการสั้นที

ลายมีระยะรัศ

บริการตามเก

ระดับประถม

วามีที่อาศัยอ

, 23.6, 2

ตรฐานสถาน

สถานศึกษาข

จากบทที่2) 

อตั้งอยูในพื้น

ตองอาศัยรถย

ยใหโรงเรียนเป

ร เนื่องจากร

ถยนตและใช

งประเทศและ

ที่สุด 0.4 กม

ศมีบริการสั้นที

กณฑมาตรฐา

ศึกษาสวนให

ยูในชวงระย

6.4 และ 2

นศึกษา 

ของตางประ

พบวาเกณฑ

นที่พักอาศัย

ยนตเปนหลัก

ปนศูนยกลาง

ะยะรัศมีจะ

เวลาในการเดิ

ะหนวยงานภ

.และไกลที่สุด

ที่สุด 0.8 กม

านกับสภาพค

หญมีที่อยูอาศ

ะรัศมีบริการไ

3.6 ตามลําดั

  

ะเทศและตา

ฑการกําหนด

ย อีกทั้งควร

กและสามารถ

งแลวกระจาย

ผันแปรไปตา

ดินทางลดลง

ภายในประเท

ด 2 กม.สวน

ม.และไกลที่สุ

ความเปนจริง

ศัยปจจุบันอย

ไมเกิน 2, 2-

ดับ สวนนักเรี
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ามเกณฑ

ดที่ตั้งของ

คํานึงถึง

ถเดินทาง

ยออกเปน

ามความ

ง จากการ

ทศ พบวา

นโรงเรียน

ด 5 กม.

 

ง จากผล

ยูไกลเกิน

-5, 5-10 

รยนระดับ



มัธยมศึกษา

และ 10-15 

มัธยมศึกษา

และ 10-15 ก

4.7 หรือ ตาร

กลุมระดับก

มาตรฐาน เช

จึงสงผลใหผู

ภาพ

4.7.

พบวากลุมตัว

ที่สุด โดยกลุ

ละ 59.7 รอ

ระยะรัศมี 15

เดินทาง 15-

ระยะรัศมี 2-

จํานวน 110 

และสําหรับก

ไมเกิ

14
.1
0%

ตอนตนพบว

 กม.เทากับร

ตอนปลายพบ

กม.เทากับรอ

รางที่ ค 61) จ

ารศึกษา มีที

ชน มาตรฐาน

ปกครองและ

ที่ 4.7  แสดงกา

6 ความสัม

ัวอยางจํานวน

มตัวอยางขอ

งลงมาอยูใน

5-20 กม.จํา

30 นาที จํา

5 กม.มากที่ส

 ราย รอยละ 

กลุมตัวอยางที

น 2 กม. 2-

23
60

%

21
.1
0%

19
.6
0%

ามีกลุมตัวอย

รอยละ 21.1

บวามีกลุมตัว

อยละ 19.6, 

จากขอมูลชี้ให

ที่อยูอาศัยปจ

นของกรมสงเส

ะนักเรียนสวน

ารกระจายตัวที

มพันธระหวาง

น 597 ราย ร

องกลุมนี้จะอย

ชวงระยะรัศมี

านวน 93 รา

านวน 469 รา

สุด จํานวน 20

31.0 และอยู

ที่ใชระยะเวล

-5 กม. 5-

23
.6
0%

26
40

%

21
.1
0%

24
.2
0%

แผนภูมิแสด
แยก

ประถมศึกษา

ยางที่อาศัยอ

, 21.0, 21.

วอยางที่อาศัย

24.2, 25.7แ

หเห็นวานักเรี

จจุบันกระจา

สริมการปกคร

นใหญตองเดิน

ที่อยูอาศัยปจจุบ

งระยะทางกับ

รอยละ 42.1 

ยูในชวงระยะ

มี  10-15 กม

าย รอยละ 69

าย รอยละ 3

03 ราย รอยล

ในชวงระยะรั

าเดินทางนอ

-10 กม. 1

26
.4
0%

21
.7
0%

25
.7
0%

ดงการกระจาย
กตามกลุมระด

มัธยมฯตอ

ยูในชวงระยะ

7 และ 17.1

ยอยูในชวงระ

ละ 15.5 ตาม

รยนกลุมตัวอย

ายตัวอยูไกล

รองทองถิ่น มี

นทางไกล  

บันของนักเรียน

บระยะเวลาที

 ใชระยะเวลา

ะรัศมี 5-10 ก

ม.จํานวน 175

9.4 สวนรอง

3.1 พบวาก

ละ 61.3 รองล

รัศมีไมเกิน 2 

ยกวา 15 นา

0-15 กม. 1

23
.6
0%

17
.1
0%

15
.5
0%

ยตัวที่อยูอาศยั
ดับการศึกษา

อนตน มัธย

ะรัศมีบริการไ

 ตามลําดับ 

ะยะรัศมีบริกา

มลําดับ (โปร

ยางประมาณ

ลกวาระยะรัศ

มีระยะรัศมีบริ

นแยกตามกลุมร

ที่ใชเดินทางแ

าในการเดินท

กม.มากที่สุด 

5 ราย รอยล

งลงมากลุมตั

ลุมตัวอยางข

ลงมาอยูในชว

 กม.จํานวน 

าที จํานวน 1

15-20 กม.  2

8.
70

%
9.
40

%
9.
90

%

ยปจจุบัน

ยมฯตอนปลาย

ไมเกิน 2, 2-

 สําหรับนักเรี

ารไมเกิน 2, 2

รดดูรายละเอีย

ณรอยละ 60 ข

ศมีบริการตา

ริการที่ไกลที่ส

ระดับการศึกษา

และเวลาออก

ทาง 30-60 น

จํานวน 212 

ละ 68.4 และอ

ตัวอยางที่ใชร

ของกลุมนี้จะอ

วงระยะรัศมี 5

106 ราย รอย

192 ราย รอย

20 กม.ขึ้นไป

3.
60

% 9.
70

%
5.
10

%
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-5, 5-10 

รียนระดับ

2-5, 5-10 

ยดภาพที่ 

ของแตละ

ามเกณฑ

สุด 5 กม.

 

า 

จากบาน 

นาที มาก

 ราย รอย

อยูในชวง

ะยะเวลา

อยูในชวง

5-10 กม.

ยละ 40.6 

ยละ 13.5 



พบวากลุมตัว

ละ 54.4 รอง

ตารางที่ ค.2

รวมกับชวงเว

ชวงเวลา 6.3

ค.24) พบวา

7.30 น.ตา

เดินทางเพิ่ม

ในชวงเวลา

ระยะเวลาเดิ

ภ

4.7.

   จา

กับรัศมีบริก

ระยะทางกับ

ชื่อเสียงแยก

   1)

การศึกษานัก

14
2

10
6

ัวอยางของกล

งลงมาอยูในช

25 หรือภาพที่

วลาที่นักเรียน

31-7.00 น.(2

ากลุมตัวอยาง

ามลําดับ จา

ขึ้นดวย หาก

เดียวกันกลุม

นทางจะมีคว

ภาพที่ 4.8  แสด

7 ขอเสนอแน

ากการเปรียบ

ารตามเกณ

บระยะเวลาที

ตามกลุมระดั

) ระยะรัศ

กเรียนกลุมตั

50

10
6 20

3

13 0

ลุมนี้จะอยูใน

ชวงระยะรัศมี

ที่ 4.8) ทั้งนี้ห

นออกจากบา

26.8%) และช

งสวนใหญถึง

กขอมูลชี้ใหเ

กพิจารณาระ

มตัวอยางสา

วามสัมพันธกั

ดงความสัมพัน

นะระยะรัศมบี

บเทียบสภาพ

ฑมาตรฐาน

ที่ใชในการเดิน

ดบัการศึกษา 

ศมีบริการขอ

ตัวอยางโรงเรี

0
11

0

73

21
2

5

แผนภูมิแส
กับระยะ

< 15 นาที

นชวงระยะรัศ

มี  2-5 กม.จํา

หากนําระยะเ

าน คือชวงเวล

ชวงเวลา 7.01

งโรงเรียนชวง

เห็นวาระยะท

ยะเวลาเดินท

มารถเดินทา

ับชวงเวลาทีอ่

ธระหวางระยะ

บริการของโรง

การกระจาย

นสถานศึกษา

นทางไปโรงเ ี

 ดังนี้ 

องนักเรียนโรง

รียนสาธิตมห

0 42

21
2

17
5

32 37

ดงความสัมพั
ะเวลาที่ใชเดิน

15-30 นาที

มีไมเกิน 2 ก

านวน 50 ราย

เวลาที่ใชในก

ลา 6.01-6.30

1-7.30 น.(17

ระยะเวลา 6

ทางที่มากขึ้น

ทางไปโรงเรีย

างไดหลายชว

ออกจากบาน

ทางกับระยะเว

งเรียนที่มีชื่อเ

ตัวที่อยูอาศัย

า โดยพิจารณ

เรียน ทําใหได

งเรียนที่มีชื่อ

หาวิทยาลัยศ ี

0 4
93

37 30
ันธระหวางระ
นทางไปโรงเรี

30-60 นาที

ม.มากที่สุด จ

ย รอยละ 15

การเดินทางไป

0 น.(37.3%

7.0%) (โปรด

.30-7.30, 6.3

นจะมีสัดสวน

ยนเฉพาะชวง

วงระยะทาง

น 

วลาที่ใชเดินทาง

สียง  

ยปจจุบันของ

ณารวมกับค

ดระยะรัศมีบ

อเสียงระดับป

รีนครินทรวิโ

0 4 3130 38

ะยะทาง
รยน

60-90 นาที

จํานวน 142 

.1(โปรดดูราย

ปโรงเรียนมา

%)มากที่สุด ร

ดูรายละเอียด

31-7.30 น.แ

นของการใชระ

งเวลาเดียวกั

และในแตละ

งไปโรงเรียน 

     

งนักเรียนกลุม

วามสัมพันธ

บริการของโรง

ประถมศึกษา

โรฒประสาน

19
2

46
9 59

7
14

2
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ราย รอย

ยละเอียด

พิจารณา

รองลงมา

ดตารางที่ 

และ 6.46-

ะยะเวลา

กัน พบวา

ะชวงของ

 

  

มตัวอยาง

ธระหวาง

งเรียนที่มี

า จากผล

นมิตรและ
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โรงเรียนราชินี ซึ่งมีนักเรียนระดับประถมศึกษาและระดับมัธยมศึกษา พบวาสภาพความเปนจริงที่

อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนกระจายตัวอยูทั่วกรุงเทพมหานครและบริมณฑล โดยมีระยะรัศมี

เฉล่ียประมาณ 9.7 กม.และ 8.6 กม.ตามลําดับ เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับรัศมีการใหบริการตาม

เกณฑมาตรฐานผังเมืองกรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับประถมศึกษาและโรงเรียน

ระดับมัธยมศึกษาควรมีรัศมีการใหบริการระหวาง 0.4-1.2 กม.และ 1.0-2.0 กม.ตามลําดับ พบวา

นักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีที่อยูอาศัยปจจุบันไมสอดคลองกับเกณฑมาตรฐานผังเมือง

กรุงเทพหานคร  ดังนั้นระยะรัศมีการใหบริการสมควรอยูระหวาง 2-5 กม.เนื่องจากในชวงระยะ

รัศมีไมเกิน 2 กม.นักเรียนสามารถเดินเทาไปโรงเรียนได สวนชวงระยะรัศมี 2-5 กม.นักเรียนกลุมนี้

สวนใหญสามารถเดินทางไดในระยะเวลาไมเกิน 30 นาที โดยใชยานพาหนะบริการเสริม  

   2) ระยะรัศมีบริการของนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียงระดับมัธยมศึกษา จากผลการศึกษา

นักเรียนกลุมตัวอยางโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาและสามเสนวิทยาลัย ซึ่งเปนโรงเรียนระดับ

มัธยมศึกษาตอนปลาย และระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย พบวาสภาพ

ความเปนจริงที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนกระจายตัวอยูทั่วกรุงเทพมหานครและบริมณฑล โดย

มีระยะรัศมีเฉลี่ยประมาณ 8.2 กม.และ 7.9 กม.ตามลําดับ เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับรัศมีการ

ใหบริการตามเกณฑมาตรฐานผังเมืองกรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับมัธยมศึกษา

ควรมีรัศมี 1.0-2.0 กม.พบวานักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาและสามเสนวิทยาลัย มีที่อยูอาศัย

ปจจุบันการกระจายตัวอยูในชวงระยะรัศมีไมเกิน 2.0 กม.เพิ่มขึ้นแตมีสัดสวนที่ไมสูงนัก เนื่องจาก

นักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีภูมิลําเนายายมาจากสวนภูมิภาคซึ่งสวนใหญเปนเด็กที่โต

แลวจึงสามารถดูแลตนเองได ทําใหนักเรียนกลุมนี้หาที่พักอาศัยอยูใกลโรงเรียน สวนนักเรียน

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เปนโรงเรียนที่มีเขตพื้นที่บริการ จึงทําใหนักเรียนสวนใหญมีบานอยูใน

เขตพื้นที่บริการ จากขอมูลชี้ใหเห็นวาที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีการ

กระจายตัวไมสอดคลองกับเกณฑมาตรฐานผังเมืองกรุงเทพหานคร ดังนั้นระยะรัศมีบริการสมควร

อยูระหวาง 5-8 กม.เนื่องจากผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยางนี้ จํานวนรอยละ 46.6 สามารถ

เดินทางไดไมเกิน 30 นาที โดยใชยานพาหนะบริการเสริม  ซึ่งสอดคลองกับแนวความคิดการวาง

ผังของ (Joseph De Chaira, 1969) ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลายควรใช

ระยะเวลาเดินทางไมเกิน 30 นาที  

4.8 การกําหนดพื้นที่บริการของโรงเรียนรัฐบาล 
จากผลการศึกษาวิธีการรับนักเรียนและวิธีการกําหนดพื้นที่การใหบริการของโรงเรียน

รัฐบาล สังกัดสํานักงานเขตพื้นที่การศึกษากรุงเทพมหานคร ปการศึกษา 2537-2552  พบวามีการ
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ปรับเปลี่ยนสัดสวนการรับนักเรียนมากกวาการปรับเปลี่ยนพื้นที่บริการ โดยที่ผานมามีการกําหนด

พื้นที่บริการอยู 2 แบบ คือ (1) พื้นที่บานใกลโรงเรียน  ซึ่งปจจุบันยกเลิกไปแลวเนื่องจากที่ผานมา

ผูปกครองรองเรียนบอยครั้ง เชน นักเรียนที่มีบานอยูใกลโรงเรียนไมไดเขาเรียน ปญหาความไม

ชัดเจนและความซ้ําซอนของพื้นที่รับนักเรียน เปนตน (กรมสามัญศึกษา. 2544:157) (2) เขตพื้นที่

บริการของโรงเรียน ซึ่งมีการดําเนินการตอเนื่องมาจนถึงปจจุบัน โดยมีวิธีการกําหนดพื้นที่บริการ

ของโรงเรียนในอดีตและปจจุบัน ดังนี้ 

   1) การกําหนดพื้นที่บานใกลโรงเรียน  จะใชโรงเรียนเปนศูนยกลางโดยวัดออกจากเสาธง 

แลวขยายพื้นที่จากศูนยกลางออกเปนรัศมีวงกลมเปนชั้นๆใหเหมาะสมกับจํานวนตัวปอน ซึ่ง

วิธีการนี้จะดําเนินการเฉพาะโรงเรียนมัยมศึกษาตอนตนเทานั้นเนื่องจากมีการแขงขันสูงมาก โดย

พบวาที่ผานมาการกําหนดพื้นที่บานใกลโรงเรียน มีระยะรัศมีบริการอยูระหวาง  0.5-2.0 กิโลเมตร 

ข้ึนอยูกับขอตกลงของคณะกรรมการของโรงเรียน แตก็มีโรงเรียนบางแหงไมดําเนินการกําหนด

พื้นที่บานใกลโรงเรียนเพราะปญหาความไมชัดเจนของเขตพื้นที่รับนักเรียน เชน การกําหนดเขต

พื้นที่บริการในพื้นที่จริงยุงยากไมชัดเจน พื้นที่บริการเปนเขตและแขวงเดียวกัน ปญหารองเรียน

ของผูปกครองกรณีบุตรหลานอยูในเขตพื้นที่บริการแตไมไดเขาเรียนเนื่องจากรับนักเรียนใกลบาน 

อีกทั้งปญหาการรับนักเรียนของโรงเรียนที่เปนชายลวนและหญิงลวน ดวยสาเหตุดังกลาวทําให

กรมสามัญศึกษายกเลิกพื้นที่บานใกลโรงเรียน (จากการสอบถามครูและผูบริหารของโรงเรียน) 

   2) การกําหนดเขตพื้นที่บริการ จะพิจารณาตัวปอน พิจารณาพื้นที่ปกครองโดยใช เขต 

แขวงและหมู พิจารณาการคมนาคม และพิจารณาเขตพื้นที่บริการของปยอนหลัง  การกําหนดวิธีนี้ 

พบวาทําใหที่ตั้งของโรงเรียนสวนใหญไมอยูในตําแหนงศูนยกลางของพื้นที่บริการ เมื่อนํารัศมีการ

ใหบริการตามเกณฑมาตรฐานทางดานผังเมืองมาเปรียบเทียบโดยใชตําแหนงที่ตั้งของโรงเรียน

ซอนทับหรือใหเปนศูนยกลางเดียวกัน พบวา ทําใหเกิดพื้นที่บริการที่ไมเหมาะสม ตัวอยางเชนพื้นที่

บริการของโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย  หากพิจารณาที่ตั้งของโรงเรียนพบวาดานหนาโรงเรียนอยูติด

ถนนพระราร 6 สวนดานหลังอยูติดถนนกําแพงเพชร 5 ซึ่งขนานไปกับทางรถไฟจะเห็นวาพื้นที่ใน

สวนดานหลังเปนพื้นที่นอกเขตบริการของโรงเรียนแตกลับเปนพื้นที่ที่สามารถเดินเทาไปโรงเรียนได

สะดวกเพราะอยูใกลโรงเรียน (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.5) ซึ่งขัดแยงกับมาตรฐานสถานศึกษา

ที่กําหนดใหที่ตั้งสถานศึกษาควรคํานึงถึงการเดินเทาและใชจักรยานเปนหลัก อีกทั้งควรตั้งอยูใน

พื้นที่พักอาศัยและเดินทางตอเชื่อมกับระบบถนนไดดีเพื่อรองรับการสัญจรจากพื้นที่อ่ืน Planning 

and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006)   
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4.9 การเปรียบเทียบขอดี-ขอเสียรูปแบบพื้นที่บริการของโรงเรียน  
การกําหนดพื้นที่บริการของโรงเรียนไมวาจะเปนรูปแบบใดก็ตาม ถาตองการใหเกิด

ประสิทธิภาพสูงสุด ควรพิจารณาวัตถุประสงคของการกําหนดพื้นที่บริการวาตองการใหเกิดผล

อยางไร จากผลการศึกษาพบวาตองการใหเด็กไดเรียนโรงเรียนใกลบานและเดินทางโดยไมตอง

อาศัยรถยนตเปนหลักหรือใหเด็กนักเรียนเกิดการเดินทางนอยที่สุด ดังนั้นจึงจําเปนตองศึกษา

เปรียบเทียบขอดี-ขอเสียของรูปแบบพื้นที่บริการใหผูใชบริการไดประโยชนสูงสุด  

1) รูปแบบพื้นที่บริการของโรงเรียนตามเกณฑมาตรฐานทางดานผังเมือง ของสํานักผัง
เมืองกรุงเทพมหานคร (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.7)   

 ขอดี พบวาทําใหมีการเขาถึงที่สมดุลยโดยผูปกครองและนักเรียนไมตองประสบปญหา

เดินทางไกลและสูญเสียเวลาในการเดินทาง เนื่องจากอยูในรัศมีการใหบริการของโรงเรียนหรือ

บานอยูใกลโรงเรียน และชวยลดปญหาความไมเทาเทียมกันในเชิงสิทธิพื้นที่บริการ  

 ขอเสีย พบวาการกําหนดเขตพื้นที่บริการในพื้นที่จริงอาจทําความเขาใจไดยาก เนื่องจาก

ไมมีขอบเขตรัศมีบริการปรากฏใหเห็นเดนชัดในพื้นที่ แตปจจุบันมีแผนที่ระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตร(GIS) ซึ่งสามารถกําหนดเขตพื้นที่บริการแบบรัศมีบริการในแผนที่และรายงานผลผูอยู

ในเขตพื้นที่บริการไดสะดวก  

2) รูปแบบพื้นที่บริการของโรงเรียนตามแนวปฏิบัติของสํานักงานเขตพื้นที่การศึกษา
กรุงเทพมหานคร (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 4.7) 

ขอดี พบวาการกําหนดเขตพื้นที่บริการในพื้นที่จริงดําเนินการไดงายและเห็นเดนชัด 

เนื่องจากใชเขตการปกครองและสภาพภูมิศาสตร  การรับนักเรียนมีการกําหนดสัดสวนนักเรียนใน

เขตพื้นที่บริการและนอกเขตพื้นที่บริการสงผลใหลดปญหาการรองเรียนจากผูปกครอง 

 ขอเสีย พบวาการกําหนดเขตพื้นที่บริการมีหลายขั้นตอน และการกําหนดเขตพื้นที่บริการ

แบบเขตการปกครองทําใหเกิดพื้นที่บริการที่ไมเหมาะสม เกิดความไมเทาเทียมกันในสังคมเชิง

สิทธิพื้นที่บริการ สงผลใหผูปกครองและนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่บริการตองเดินทางไกลและ

เสียเวลาในการเดินทาง  
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4.10 การกําหนดเขตพื้นที่บริการฯตามความคิดเห็นของผูปกครองและนักเรียน   
 จากแบบสอบถามความคิดเห็นของผูปกครองและนักเรียนเกี่ยวกับรูปแบบที่เหมาะสมตอ

การกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนใหสามารถเขาถึงสถานศึกษาไดรวดเร็วและเกิด

ประสิทธิภาพในการเดินทางสูงสุดควรเปนแบบใด  

 จากผลการวิเคราะหพบวากลุมตัวอยางสวนใหญเห็นวาควรใชแบบยึดโรงเรียนเปน

ศูนยกลาง โดยใชรัศมีปกคลุมอาณาบริเวณพื้นที่ใหเกิดพื้นที่บานใกลโรงเรียนไดอยางทั่วถึงเปน

เขตพื้นที่บริการของโรงเรียน โดยมีสัดสวน รอยละ 45.8  ซึ่งสอดคลองกับแนวความคิดแบบหนวย

ชุมชนของ Clearence Perry ที่กําหนดหนวยชุมชนใหโรงเรียนประถมศึกษาต้ังอยู ณ ศูนยกลาง

ชุมชน ซึ่งจะหางจากบานเรือนทั้งหลายในรัศมีการเดินเทาไมเกิน ¼ ไมล สวนรองลงมารอยละ 

18.8 เห็นวาควรใชแบบยึดเขตการปกครอง โดยใชพื้นที่เขต แขวง และหมู เปนเขตพื้นที่บริการของ

โรงเรียน  พบวาปจจุบันดําเนินการใชอยูและเปนไปตามแนวปฎิบัติของโรงเรียนรัฐบาลระดับ

มัธยมศึกษา สังกัดสํานักงานเขตพื้นที่การศึกษากรุงเทพมหานคร  และอีกรอยละ 14.9 เห็นวาควร

ใชแบบยึดโรงเรียนใหอยูใกลแหลงงานของผูปกครองและยึดพื้นที่บริการใกลโรงเรียนเปนเขตพื้นที่

บริการของโรงเรียน พบวามีความใกลเคียงกับเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนรัฐบาลระดับ

ประถมศึกษาชั้นปที่ 1 สังกัดสํานักงานเขตพื้นที่การศึกษากรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหนักเรียน

ตองอยูใกลแหลงงานของผูปกครองหรือมีทะเบียนบานอยูในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร (จากการ

สอบถามผูบริหารโรงเรียนประถมศึกษาของรัฐบาล) หากแยกเปนรายโรงเรียนพบวาโรงเรียน

เตรียมอุดมศึกษา (48.4%) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (46.8%) โรงเรียนสาธิติมหาวิทยาลัยศรีนคริ

นทรวิโรฒประสานมิตร (42.2%) และโรงเรียนราชินี (45.7%) สวนใหญเห็นวาควรใชแบบยึด

โรงเรียนเปนศูนยกลาง โดยใชรัศมีปกคลุมอาณาบริเวณพื้นที่ใหเกิดพื้นที่บานใกลโรงเรียนไดอยาง

ถั่วถึงเปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนมากที่สุดเหมือนกัน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.17)  

ทั้งนี้หากพิจารณาแยกเปนกลุมระดับการศึกษา พบวากลุมระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย 

(48.4%) กลุมระดับประถมศึกษา (44.6%) และกลุมระดับมัธยมศึกษาตอนตน (41.1%) สวนใหญ

เลือกแบบยึดโรงเรียนเปนศูนยกลางเปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนมากที่สุด  รองลงมาพบวา 

กลุมระดับประถมศึกษา (22.3%) และกลุมระดับมัธยมศึกษาตอนตน (20.2%) เลือกแบบยึด

โรงเรียนใหอยูใกลแหลงงานของผูปกครองและยึดพื้นที่บริการใกลโรงเรียน  เนื่องจากนักเรียนกลุม

นี้ยังเปนเด็กเล็กและยังชวยเหลือตัวเองไมไดผูปกครองสวนใหญจึงเปนผูรับ-สงและเลือกพื้นที่

บริการใหอยูใกลแหลงงานเพื่อความสะดวกในการเดินทาง  ยกเวนกลุมระดับมัธยมศึกษาตอน

ปลาย (21.5%) เลือกแบบยึดเขตการปกครองโดยใชพื้นที่เขต แขวง และหมู เปนเขตพื้นที่บริการ
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บทที่  5 
พฤติกรรมการเดินทาง และสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทาง  

5.1 การสงบุตรหลานไปโรงเรียน 

5.1.1 ผูสงบุตรหลานไปโรงเรียน   

   จากแบบสอบถามพบวาผูไปสงบุตรหลานที่โรงเรียนมากที่สุด คือ บิดา (41.4%) 

รองลงมาเปนมารดา (27.9%) และบุตรหลานไปเอง (19.5%) เมื่อแยกตามโรงเรียนจะพบวา

นักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย โรงเรียนราชินี และโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตร มีบิดาไปสงมากที่สุด เทากับรอยละ 47.4, 47.3 และ 40.8 ตามลําดับ สวนโรงเรียน

เตรียมอุดมศึกษา พบวานักเรียนเดินทางไปเอง มีสัดสวนรอยละ 43.5 เพราะเปนเด็กโต และ

บางสวนมีภูมิลําเนาอยูตางจังหวัด โดยพบวาจะเชาหอพัก หรือ ซื้อคอนโดที่อยูใกลโรงเรียน จึง

สามารถเดินทางไดเอง (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.19)  

5.1.2 ยานพาหนะที่ใชเดินทางไปโรงเรียน  

   จากขอมูลแบบสอบถามพบวาประเภทยานพาหนะที่ใชในการเดินทางไปโรงเรียน มาก

ที่สุด คือ รถยนตสวนตัว (72.6%) รองลงมาไดแก รถโดยสารประจําทาง และรถไฟฟา BTS ซึ่งมี

สัดสวนต่ํากวามาก โดยมีเพียงรอยละ 7.7 และ 5.4 ตามลําดับ ทั้งนี้จากการวิเคราะหแยกราย

โรงเรียนพบวาโรงเรียนราชินี  โรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และโรงเรียน

เตรียมอุดมศึกษา นักเรียนเดินทางไปโรงเรียนดวยรถยนตสวนตัว โดยมีผูปกครองไปสง เทากับ 

รอยละ 84.3, 83.2, 73.2 และ 49.5  ตามลําดับ ซึ่งสัดสวนการใชยานพาหนะประเภทรถยนต

ดังกลาว สงผลใหไปเพิ่มจํานวนปริมาณการจราจรบนทองถนน ซึ่งจะพิสูจนในรายละเอียดของการ

เพิ่มปริมาณจราจรบนทองถนนตอไป สวนการใชรถประจําทางในการเดินทางไปโรงเรียนมีสัดสวน

รองลงมา พบวาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และโรงเรียนราชินี มีสัดสวน

รอยละ 18.6, 7.4 และ 4.3 ตามลําดับ  ยกเวนโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร เพราะลักษณะที่ตั้ง

ของโรงเรียนอยูในซอยคอนขางลึก จึงไมสะดวกใชรถประจําทาง แตพบวาใชรถไฟฟา MRT ใน

สัดสวนรองลงมา เทากับ รอยละ 4.3 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.20)  

5.1.3 เวลาที่เร่ิมเดินทางออกจากบาน  

   จากแบบสอบถาม พบวานักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสาน

มิตร (41.6%) โรงเรียนราชินี (39.5%) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (36.6%) และโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา (31.6%) ออกจากบานชวงเวลา 6.01-6.30 น.มากที่สุด รองลงมาโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา (28.4%) โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (28.4%) โรงเรียน
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สามเสนวิทยาลัย (22.6%) และโรงเรียนราชินี (22.2%) ออกจากบานชวงเวลา 6.31-7.00 โดย

พบวานักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญที่ออกจากบานชวงเวลา 6.01-6.30 น. มีจํานวน รอยละ 37.3 

รองลงมาออกจากบาน ชวงเวลา 6.31-7.00 น. มีจํานวนรอยละ 26.6 และชวงเวลา 7.01-7.30 น. 

มีจํานวนรอยละ 16.8 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.21)  

5.1.4 กิจกรรมระหวางการเดินทางไปโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามระหวางการเดินทางไปสงบุตรหลานที่โรงเรียนในชวงเชาพบวากลุม

ตัวอยางรอยละ 82.6 เดินทางไปโรงเรียนโดยไมไดแวะที่ไหนเลย เมื่อแยกแบบสอบถามเปนราย

โรงเรียนพบวาเปนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (81.6%) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (85%) โรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (82.4%) และโรงเรียนราชินี (81.4%) เดินทาง

ไปโรงเรียนโดยไมไดแวะมากที่สุด รองลงมาไดแก การแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน โดยพบวามี

สัดสวนที่แตกตางกันมาก เพียงรอยละ 7.1 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.22) จากขอมูลจะเห็น

วาผูปกครองและนักเรียนมีการแวะระหวางทางเพียงเล็กนอย เนื่องจากมีกรอบของเวลาเขาเรียน

และเวลาเขาทํางานบังคับอยู  

5.1.5 ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางไปโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวาผูปกครองและนักเรียนของโรงเรียนกลุมตัวอยางใชระยะเวลา

ในการเดินทางไปโรงเรียน 30-60 นาที (42.1%) มากที่สุด รองลงมาใชเวลา 15-30 นาที (33.3%) 

และใชเวลานอยกวา 15 นาที (13.1 %) โดยพบวาโรงเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญใชเวลา 30-60 

นาที ยกเวนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย ที่ใชเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที (38.4%) มากที่สุด 

เนื่องจากเปนโรงเรียนที่มีเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน ทําใหผูที่อยูในเขตพื้นที่บริการไมตองเดิน

ทางไกล จึงสงผลใหผูปกครองและนักเรียนสวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทางนอยลง (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค.23) 

5.1.6 ความสัมพันธระหวางระยะทางกับชวงเวลาที่ออกจากบาน  

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนที่ออกจากบานเวลา 7.01-7.30 น. มีสัดสวนรอยละ 

17.0 โดยนักเรียนประมาณครึ่ง (50.2%) จะมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนไมเกิน 2 กิโลเมตร 

สวนนักเรียนที่ออกจากบานเวลา 6.31-7.00 น. มีสัดสวนรอยละ 26.8 โดยนักเรียนรอยละ 40.2 

ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 2-5  กิโลเมตร  ทั้งนี้นักเรียนสวนใหญจะออกจาก

บานเวลา 6.01-6.30 น.โดยมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 37.3  พบวานักเรียนที่ออกจากบานเวลานี้สวน

ใหญมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 5-10 กิโลเมตร รอยละ 45.4 ระยะทางระหวาง 10-15  

กิโลเมตร รอยละ 53.9  ระยะทางระหวาง 15-20  กิโลเมตร รอยละ 45.5  และระยะทางตั้งแต 20 
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กิโลเมตรขึ้นไป รอยละ 47.5  สวนนักเรียนที่ออกจากบานเวลา 5.31-6.00 น. มีสัดสวนรอยละ 

13.8 โดยนักเรียนรอยละ 33.8 ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนตั้งแต 20 กิโลเมตร

ข้ึนไป ฉะนั้นจากขอมูลช้ีใหเห็นเดนชัดวาระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนมีผลอยางมากกับเวลา

ที่ออกเดินทาง  (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 24) 

5.1.7 ความสัมพันธระหวางระยะทางกับระยะเวลาที่ใชเดินทางไปโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวา นักเรียนที่ใชระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียนนอยกวา 15 นาที มี

สัดสวนรอยละ 13.5  โดยนักเรียนประมาณครึ่ง (54.4%) จะมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนไม

เกิน 2 กิโลเมตร สวนนักเรียนที่ใชระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 15-30 นาที  มีสัดสวนรอย

ละ 33.1 โดยนักเรียนรอยละ 61.3 ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 2-5  กิโลเมตร  

ทั้งนี้นักเรียนสวนใหญจะใชระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 30-60 นาที มากที่สุด โดยมี

สัดสวนสูงถึงรอยละ 42.1  พบวานักเรียนที่ใชระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียนในชวงนี้ สวน

ใหญมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 5-10 กิโลเมตร รอยละ 59.7 ระยะทางระหวาง 10-15  

กิโลเมตร รอยละ 68.4  ระยะทางระหวาง 15-20  กิโลเมตร รอยละ 69.4  และระยะทางตั้งแต 20 

กิโลเมตรขึ้นไป รอยละ 38.8  สวนนักเรียนที่ใชระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 60-90 นาที มี

สัดสวนรอยละ 10.0  โดยนักเรียนรอยละ 47.5 ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน

ตัง้แต 20 กิโลเมตรขึ้นไป ฉะนั้นจากขอมูลช้ีใหเห็นเดนชัดวาระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนมีผล

อยางมากกับระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง  (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 25) 

5.1.8 ความสัมพันธระหวางยานพาหนะกับชวงเวลาที่ออกจากบาน   

   จากแบบสอบถามพบวา พบวากลุมตัวอยางที่ใชรถยนตสวนตัว รอยละ 41.4 จะออก

จากบานเวลา 6.01-6.30 น.มากที่สุด รองลงมารอยละ 26.0 จะออกจากบานเวลา 6.31-7.00 น. 

และรอยละ 15.0 จะออกจากบานเวลา 5.31-6.00 น. สวนกลุมตัวอยางที่ใชรถประจําทาง รอยละ 

35.1 จะออกจากบานเวลา 6.01-6.30 น. รองลงมารอยละ 22.8 เทากัน จะออกจากบานสอง

ชวงเวลา คือ 6.31-7.00 น. และ 7.01-7.30 น. สวนกลุมตัวอยางที่ใชรถไฟฟา BTS รอยละ 33.8 

จะออกจากบานเวลา 6.31-7.00 น. และรอยละ 27.5 จะออกจากบานเวลา 7.01-7.30 น. ซึ่งออก

ชากวาผูใชรถยนตสวนตัวและรถประจําทาง เพราะการขนสงระบบรางสามารถกําหนดระยะเวลา

ในการเดินทางไดดีกวาระบบถนน อีกทั้งไมมีทางรวมกับระบบอ่ืน สงผลใหไมตองพบกับสภาพ

ปญหาการจราจรติดขัด และไมตองเรงรีบออกเดินทางแตเชามืดเหมือนผูใชรถยนตสวนตัวและผูใช

รถโดยสารประจําทาง (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 26) 
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5.1.9 ความสัมพันธระหวางยานพาหนะกับระยะเวลาที่ใชในการเดินทางไปโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวา กลุมตัวอยางที่ใชรถยนตสวนตัวจํานวนรอยละ 46.8 จะใช

ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 30-60 นาที มากที่สุด  รองลงมารอยละ 32.9 จะใชระยะเวลา

ในการเดินทางประมาณ 15-30 นาที  และรอยละ 11.5 จะใชระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 

60-90 นาที สวนกลุมตัวอยางที่ใชบริการรถโดยสารประจําทางจํานวนรอยละ 34.2, 28.9 และรอย

ละ 27.2 จะใชระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 15-30 นาที, นอยกวา 15 นาที และ 30-60 นาที 

ตามลําดับ  โดยพบวากลุมตัวอยางที่ใชบริการรถไฟฟา BTS จํานวนรอยละ 42.5 และ 32.5 จะใช

ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 15-30 นาที และ 30-60 นาที ตามลําดับ จะเห็นวากลุม

ตัวอยางที่ใชยานพาหนะรถยนตสวนตัว โดยสวนใหญจะใชระยะเวลาในการเดินทางมากกวา

ยานพาหนะอื่นๆ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 27)  

5.1.10 ความสัมพันธระหวางระยะเวลาที่ใชในการเดินทางกับจุดหมายปลายทาง  

    จากแบบสอบถามระยะเวลาที่ใชเดินทางออกจากโรงเรียนไปยังจุดหมายปลายทาง 

พบวาใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที (39.3%)มากที่สุด รองลงมา 30-60 นาที (33.5%) 

โดยกลุมผูปกครองที่มีจุดหมายปลายทางอยูสถานที่ทํางาน (42.0%) ซึ่งสวนใหญจะเดินทาง

โดยตรงไมไดแวะที่ไหน พบวาใชระยะเวลาในการเดินทางเทากับ 15-30 นาที รองลงมาใช

ระยะเวลาเดินทาง 30-60 นาทีรอยละ 30.7 สวนกลุมผูปกครองที่มีจุดหมายปลายทางอยูที่บาน 

(38.4%) หลังจากสงบุตรหลานที่โรงเรียนแลวผูปกครองสวนใหญจะเดินทางกลับบานโดยตรง

ไมไดแวะที่ไหน พบวาใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที รองลงมาใชระยะเวลาเดินทาง 30-

60 นาที รอยละ 32.6 จะเห็นวาจุดหมายปลายทางที่ผูปกครองเดินทางไปสถานที่ทํางาน มีสัดสวน

ของระยะเวลาที่ใชในการเดินทางสูงกวาจุดหมายปลายทางที่เดินทางกลับบานเล็กนอย (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค 29) 

5.1.11 การเดินทางหลังจากสงนักเรียนที่โรงเรียน 

   จากแบบสอบถามหลังการสงบุตรหลานที่โรงเรียนแลว พบวาผูปกครองสวนใหญมี

จุดหมายปลายทางอยูสถานที่ทํางาน (43.9%) รองลงมาคือเดินทางกลับบาน (23.6%) โดยพบวา

มีสัดสวนการแวะระหวางทางกอนกลับบานเพียง รอยละ 8 และสัดสวนการแวะระหวางทางกอน

ไปสถานที่ทํางาน เทากับ รอยละ 6.3 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.46) ซึ่งสามารถพิจารณา

จุดหมายปลายทางแยกเปนเขตพื้นที่และเปนรายโรงเรียนได ดังนี้  

   1) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา หลังจากผูปกครองสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวพบวาสวน

ใหญจะเดินทางตอเนื่องไปสถานที่ทํางาน รอยละ 31.9 รองลงมาเดินทางกลับบาน รอยละ 19.7 
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โดยพบวาผูปกครองจะแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(3.5%) แลวแวะซื้อของ(1.4%)กอนเดินทาง

กลับบาน  และพบวาผูปกครองแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(3.0%) แลวจึงแวะไปสงคูสมรส

(3.0%) กอนเดินทางไปสถานที่ทํางาน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.46) เมื่อพิจารณาเปนเขต

พื้นที่ พบวาผูปกครองนักเรียนโรงเรียนเตียมอุดมศึกษามีจุดหมายปลายทางไปรวมอยูในเขตพื้นที่

ชั้นในมากที่สุด รอยละ 4 โดยพบวาแตละเขตพื้นที่มีสัดสวนใกลเคียงกัน ระหวางรอยละ 0.1-2 

(โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.1) และพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 34.1 จะใชระยะเวลาในการ

เดินทางประมาณ 15-30 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางอยูในเขตพื้นที่ชั้นใน (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค.28) รองลงมาพบวาไปรวมอยูทางดานทิศตะวันออกซึ่งเปนเขตตอเมืองของ

เขตพื้นที่ชั้นในประมาณรอยละ 2.8 และไปกระจายอยูตามแทบปริมณฑลเล็กนอย ไดแก จังหวัด

นนทบุรี สมุทรปราการ ปทุมธานี และนครปฐม รอยละ 0.8, 0.8, 0.3 และ 0.3 ตามลําดับ (โปรดดู

รายละเอียดแผนที่ 5.1) และพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 37.2 สวนใหญจะใชระยะเวลาในการ

เดินทาง 30-60 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน  

   2) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย หลังจากผูปกครองสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวพบวาสวน

ใหญจะเดินทางตอเนื่องไปสถานที่ทํางาน รอยละ 51.8 รองลงมาเดินทางกลับบาน รอยละ 19.2 

โดยพบวาผูปกครองจะแวะซื้อของ(3.9%) แลวไปสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(2.6%) กอนเดินทาง

กลับบาน และพบวาผูปกครองจะแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(3.4%) แลวจึงแวะไปสงคูสมรส

(2.4%) กอนเดินทางไปสถานที่ทํางาน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.46) เมื่อพิจารณาเปนเขต

พื้นที่ พบวาผูปกครองนักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยมีจุดหมายปลายทางไปรวมอยูในเขตพื้นที่

ชั้นในมากที่สุด รอยละ 18.9 และพบวาหนาแนนที่สุดในพื้นที่เขตพญาไท รอยละ 6.1 รองลงมา

เขตจตุจักรและเขตบางซื่อ รอยละ 3.2, 2.4 ตามลําดับ เนื่องจากมีแหลงงานตั้งอยูเปนจํานวนมาก 

(โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.2) และพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 44.7 จะใชระยะเวลาในการ

เดินทางประมาณ 15-30 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางอยูในเขตพื้นที่ชั้นใน(โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค.28) รองลงมาพบวาไปรวมอยูทางดานทิศเหนือซึ่งเปนเขตตอเมืองของเขต

พื้นที่ชั้นในประมาณรอยละ 3.2 และไปกระจายอยูตามแทบปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี รอย

ละ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.2) โดยพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 24.4 สวนใหญจะใช

ระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน  

   3) โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

หลังจากผูปกครองสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวพบวาสวนใหญจะเดินทางตอเนื่องไปสถานที่ทํางาน

รอยละ 45.9 รองลงมาเดินทางกลับบาน รอยละ 26.8 โดยพบวาผูปกครองจะแวะซื้อของ (5.4%) 
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แลวไปสงบุตรหลานอีกโรงเรียน (3.5%) กอนเดินทางกลับบาน และพบวาผูปกครองจะแวะสงบุตร

หลานอีกโรงเรียน (4.3%) แลวแวะไปสงคูสมรส (1.9%) กอนเดินทางไปสถานที่ทํางาน (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค.46) เมื่อพิจารณาเปนเขตพื้นที่ พบวาผูปกครองนักเรียนโรงเรียนสาธิตฯ

ประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) มีจุดหมายปลายทางไปรวมอยูในเขตพื้นที่ชั้นในมากที่สุด 

รอยละ 24 พบวาหนาแนนที่สุดในพื้นที่เขตวัฒนา(6.8%) รองลงมาเขตคลองเตย(3.4%) และเขต

ปทุมวัน (2.4% ) (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.3) โดยพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 36.1 จะใช

ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 15-30 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางอยูในเขตพื้นที่ชั้นใน

(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.28) รองลงมาพบวาไปรวมอยูทางดานทิศตะวันออกซึ่งเปนเขตตอ

เมืองของเขตพื้นที่ชั้นในประมาณรอยละ 4.2 และไปกระจายอยูตามแทบปริมณฑลเล็กนอย ไดแก 

จังหวัดปทุมธานี นนทบุรี และสมุทรปราการ รอยละ 0.6, 0.3 และ 0.3 ตามลําดับ (โปรดดู

รายละเอียดแผนที่ 5.3) และพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 38.9 สวนใหญจะใชระยะเวลาในการ

เดินทาง 30-60 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน  

   4) โรงเรียนราชินี หลังจากผูปกครองสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวพบวาสวนใหญจะเดินทาง

ตอเนื่องไปสถานที่ทํางาน รอยละ 31.9 รองลงมาเดินทางกลับบาน รอยละ 19.7 โดยพบวา

ผูปกครองจะแวะซื้อของ(5.1%) แลวแวะไปสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(4.3%) กอนเดินทางกลับบาน

และพบวาผูปกครองจะแวะสงคูสมรส(3.5%) แลวแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน(2.2%) กอน

เดินทางไปสถานที่ทํางาน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.46) เมื่อพิจารณาเปนเขตพื้นที่ พบวา

ผูปกครองนักเรียนโรงเรียนราชินี มีจุดหมายปลายทางไปรวมอยูในเขตพื้นที่ชั้นในมากที่สุด รอยละ 

27.7 พบวาหนาแนนที่สุดในพื้นที่เขตพระนคร (9.5%) รองลงมาเขตปอมปราบศัตรูพาย(4.3%) 

และเขตราชเทวี (2.2%) (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.4) โดยพบวาผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 40.8 

จะใชระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 15-30 นาที เนื่องจากจุดหมายปลายทางอยูในเขตพื้นที่

ชัน้ใน(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.28) รองลงมาพบวาไปรวมอยูทางดานทิศตะวันตกซึ่งเปนเขต

ตอเมืองของเขตพื้นที่ชั้นในประมาณรอยละ 12.4 พบวาหนาแนนที่สุดในพื้นที่เขตบางกอกนอย 

(2.2%) และกระจายอยูตามแทบปริมณฑล ไดแก จังหวัดสมุทรปราการ นนทบุรี สมุทรสาคร และ

นครปฐม รอยละ 1.7, 1.1, 0.8 และ 0.3 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.4) โดยพบวา

ผูปกครองกลุมนี้ รอยละ 34.5 สวนใหญจะใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที เนื่องจาก

จุดหมายปลายทางกระจายอยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน  
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5.2 การรับนักเรียนหลังเลิกเรียน 
5.2.1 จุดเริ่มตนในการไปรับนักเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวาหลังเลิกเรียนผูปกครองสวนใหญออกจากสถานที่ทํางาน 

(51.1%) รองลงมาออกจากที่บาน (42.5%) กอนมารับบุตรหลานที่โรงเรียน ถาแยกเปนราย

โรงเรียน พบวาผูปกครองนักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (59.9%) โรงเรียนราชินี (53.7%) และ

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (49.7%) สวนใหญมีจุดเริ่มตนในการไปรับโดยออกจากสถานที่ทํางาน

เหมือนกัน ยกเวนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (48.4%) จะมี

จดุเริ่มตนในการไปรับอยูที่บานมากกวา (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 30)  

5.2.2 ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางจากจุดหมายปลายทางถึงโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวาผูปกครองนักเรียนที่มีจุดหมายปลายทางออกจากบานแลวมา

รับบุตรหลานที่โรงเรียนสวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที รอยละ 40.8 รองลงมา

ใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที รอยละ 39.2 สวนผูปกครองนักเรียนที่มีจุดหมายปลาย

ทางออกจากสถานที่ทํางานแลวมารับบุตรหลานที่โรงเรียนสวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทาง 

15-30 นาที รอยละ 40.7 รองลงมาใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที รอยละ 28.5  (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ 41) โดยพบวาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และโรงเรียนราชินี รอยละ 47.3 และ 

43.1 ตามลําดับ ใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที มากที่สุด รองลงมารอยละ 23.2 และ 

31.6 ตามลําดับ ใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที สวนผูปกครองนักเรียนโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา และโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร รอยละ 34.9 และ 41.9 

ตามลําดับ สวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที  รองลงมา รอยละ 33.3 และ 32.6  

ตามลําดับ ใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.42)  

   จากขอมูลดังกลาวเมื่อนําระยะเวลาที่ใชในการเดินทางมาเปรียบเทียบกันระหวางบาน

กับโรงเรียนและระหวางโรงเรียนกับสถานที่ทํางาน พบวาผูปกครองที่เดินทางออกจากโรงเรียนโดย

มีจุดหมายปลายทางอยูที่บานในชวงตอนเชาจะใชระยะเวลาเดินทางนอยกวาจุดหมายปลายทาง

ที่ออกจากบานแลวเดินทางมารับบุตรหลานที่โรงเรียนในชวงตอนเย็น เนื่องจากปริมาณการจราจร

ขาออกมีความหนาแนนนอยกวาขาเขาเมือง สวนผูปกครองที่เดินทางออกจากโรงเรียนโดยมี

จุดหมายปลายทางอยูสถานที่ทํางานในชวงตอนเชากับจุดหมายปลายทางที่ออกจากสถานที่

ทํางานแลวมารับบุตรหลานที่โรงเรียนในชวงตอนเย็น พบวาสวนใหญใชระยะเวลาเดินทางเทากัน

และมีสัดสวนที่ไมแตกตางกันมากนัก โดยพบวาผูปกครองที่มีจุดออกจากสถานที่ทํางานจะใช

ระยะเวลาในการเดินทางนอยกวาจุดที่ออกมาจากบาน  
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5.2.3 การรับนักเรียนกลับบาน  

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนเดินทางกลับเอง รอยละ 32.2 สวนนักเรียนที่มี

ผูปกครองมารับเปนบิดา รอยละ 25.2 มารดา รอยละ 31.3 โดยพบวานักเรียนที่กลับเองเปน

นักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รอยละ 60.0 และ 38.2 

ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 31) เนื่องจากทั้งสองโรงเรียนเปนนักเรียนกลุมระดับ

มัธยมศึกษาตอนตนและมัธยมศึกษาตอนปลายซึ่งเปนเด็กที่โตแลว อีกทั้งสัดสวนของนักเรียน

โรงเรียนทั้งสองที่เดินทางกลับเอง พบวามีบานอยูใกลโรงเรียนในชวงรัศมีไมเกิน 2 กม. เทากับ รอย

ละ 23.0 และ 23.3 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค13) จึงสามารถเดินทางกลับเองได 

สวนนักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร และโรงเรียนราชินี ที่

เดินทางกลับเองมีเพียงรอยละ 15.7 และ 14.9 ตามลําดับ โดยมารดามารับกลับบานมากที่สุด 

รอยละ 42.7 และ 40.0 รองลงมาบิดามารับเทากับ รอยละ 26.2 และ 30.0 ตามลําดับ เพราะทั้ง

สองโรงเรียนเปนนักเรียนกลุมระดับประถมศึกษาดวย ซึ่งเปนเด็กเล็กจึงไมสามารถเดินทางเองได  

5.2.4 ยานพาหนะที่ใชเดินทางกลับบาน  

   จากแบบสอบถามพบวาประเภทยานพาหนะที่ใชในการเดินทางกลับบานมากที่สุด คือ 

รถยนตสวนตัว รอยละ 55.4 รองลงมาเปนรถไฟฟา และรถโดยสารประจําทาง รอยละ 14.3 และ 

11.9 ตามลําดับ หากจําแนกเปนรายโรงเรียน พบวานักเรียนโรงเรียนราชินี  โรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร และ โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย จะเดินทางกลับบาน

ดวยรถสวนตัวเทากับ รอยละ 73.2, 66.8 และ 54.7 ตามลําดับ ยกเวนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

รอยละ 45.1 จะกลับบานดวยรถไฟฟา BTS มากที่สุด เพราะเปนเด็กที่โตแลว อีกทั้งมีความสะดวก 

โดยที่ตั้งของโรงเรียนตั้งอยูใกลกับสถานีรถไฟฟา ทั้ง รถไฟฟาลอยฟา BTS และรถไฟฟาใตดิน 

MRT (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 32) จากขอมูลช้ีใหเห็นวาจํานวนยานพาหนะรถยนตที่

ผูปกครองใชมารับนักเรียนกลับบานมีสัดสวนที่ลดลง เนื่องจากความไมสัมพันธของเวลาเลิกเรียน

กับเวลาเลิกงานของผูปกครอง 

5.2.5 เวลาที่เร่ิมเดินทางออกจากโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนโรงเรียนราชินี (34.1%) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

(28.4%) โรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร (25.4%) และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (21.3%) ออกจาก

โรงเรียนชวงเวลา 16.01-16.30 น. มากที่สุด ซึ่งสอดคลองกับเวลาเลิกเรียนของนักเรียนโรงเรียน

กลุมตัวอยางที่ออกชากวาเวลาเลิกเรียนเพียงเล็กนอย (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.11) 

รองลงมาโรงเรียนราชินี (29.2%) ออกชวงเวลา 17.01-17.30 น. สวนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 
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(26.8%) และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (17.1%) ออกชวงเวลา 16.31-17.00 น.ยกเวนโรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (25.1%) ออกชวงเวลา 15.31-16.00 น. โดย

พบวานักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญที่ออกจากโรงเรียนชวงเวลา 16.01-16.30 น. มีจํานวน รอย

ละ 27.2  เนื่องจากนักเรียนกลุมนี้จะเดินทางกลับบานเลย เพราะไมมีกิจกรรมที่ตองทําหลังเลิก

เรียน สวนรองลงมาออกชวงเวลา 16.31-17.00 น. มีจํานวนรอยละ18.7 และออกชวงเวลา 17.01-

17.30 น. มีจํานวนรอยละ17.7 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 33) เนื่องจากเวลาเลิกงานของ

ผูปกครองกับเวลาเลิกเรียนไมสัมพันธกัน ทําใหนักเรียนทั้งสองกลุมนี้ตองรอผูปกครองอยูที่

โรงเรียน โดยมีกิจกรรม เชน เรียนพิเศษ ทําการบาน และเลนอยูที่โรงเรียน  

5.2.6 กิจกรรมระหวางการเดินทางกลับบาน  

   จากแบบสอบถามระหวางการเดินทางกลับบานในชวงเย็นพบวานักเรียนโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา (70.8%) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (78.4%) โรงเรียนราชินี (74.3%) และโรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (72.4%) สวนใหญจะกลับบานโดยตรงไมไดแวะ

ที่ไหน รองลงมารอยละ 12.7, 5.8 และ 8.4 ตามลําดับ จะแวะรับประทานอาหารกอนแลวจึง

เดินทางกลับบาน ยกเวนนักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร ที่

รองลงมา รอยละ 9.2 ผูปกครองจะแวะรับบุตรหลานอีกโรงเรียนกอนแลวจึงเดินทางกลับบาน 

(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 34) จากขอมูลจะเห็นวาผูปกครองและนักเรียนมีสัดสวนการแวะ

ระหวางทางมากกวาในชวงเชา เนื่องจากในชวงเย็นไมมีกรอบของเวลามากําหนด จึงทําให

ผูปกครองและนักเรียนมีเวลามากพอที่จะแวะระหวางทางขณะเดินทางกลับบาน  

5.2.7 ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางกลับบาน  

   จากแบบสอบถามพบวาผูปกครองและนักเรียนของโรงเรียนกลุมตัวอยางใชระยะเวลา

ในการเดินทางกลับบาน 30-60 นาที มากที่สุด รองลงมาระยะเวลา 15-30 นาที และ 60-90 นาที 

เทากับ รอยละ 38.9, 25.3 และ 17.7 ตามลําดับ หากแยกเปนรายโรงเรียน พบวานักเรียนโรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร (45.1%) โรงเรียนราชินี (44.9%) โรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา (33.8%) และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (32.1%) ใชระยะเวลาในการเดินทางกลับบาน 

30-60 นาที มากที่สุด  รองลงมาพบวานักเรียนโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร (23.5%) และโรงเรียน

ราชินี (21.4%) ใชระยะเวลาในการเดินทางกลับบาน 60-90 นาที เนื่องจากเปนโรงเรียนที่ไม

กําหนดเขตพื้นที่บริการ  ทําใหเกิดระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนที่ไกลขึ้น จึงสงผลใหใช

ระยะเวลาการเดินทางกลับบานเพิ่มข้ึนดวย ยกเวนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (30.0%) และ

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (26.1%) ใชระยะเวลาในการเดินทางกลับบาน 15-30 นาที (โปรดดู
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รายละเอียดตารางที่ ค 35) เนื่องจากโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา เปนโรงเรียนที่มีชื่อเสียงมาก ทําให

นักเรียนที่มาจากภูมิภาคตางๆหาที่อยูอาศัยอยูใกลโรงเรียนเพื่อสะดวกตอการเดินทาง  สวน

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เปนโรงเรียนที่มีเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน จึงสงผลใหผูปกครองและ

นักเรียนกลุมดังกลาวใชระยะเวลาในการเดินทางนอยลง  

5.2.8 ความสัมพันธระหวางระยะทางกับชวงเวลาที่ออกจากโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนที่ออกจากโรงเรียนเวลา 16.01-16.30 น.มีสัดสวนรอย

ละ 27.4 โดยนักเรียนรอยละ 24.1, 29.0, 29.3, 30.9 และ 24.6 ของกลุมนี้สวนใหญจะมีระยะทาง

ระหวางบานกับโรงเรียนไมเกิน 2, 2-5, 5-10, 10-15 และ 15-20 กิโลเมตร ตามลําดับ  รองลงมา

นักเรียนที่ออกจากโรงเรียนเวลา 16.31-17.00 น. มีสัดสวนรอยละ 18.3 โดยนักเรียนรอยละ 21.5, 

19.9 และ 19.4 ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนไมเกิน 2, 2-5 และ 5-10 กิโลเมตร 

ตามลําดับ สําหรับนักเรียนที่ออกจากโรงเรียนเวลา 17.01-17.30 น. มีสัดสวนรอยละ 17.9 โดย

นักเรียนรอยละ 19.1 และ 16.4 ของกลุมนี้มีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 10-15 และ15-20 

กิโลเมตร ตามลําดับ จากขอมูลชี้ใหเห็นวาระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนไมมีผลตอเวลาออก

จากโรงเรียนมากนัก เนื่องจากความไมสัมพันธกันระหวางเวลาเลิกงานกับเวลาเลิกเรียน อีกทั้ง

ในชวงเย็นมีความเรงรีบนอยกวาชวงเชา (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 36) 

5.2.9 ความสัมพันธระหวางระยะทางกับระยะเวลาที่ใชเดินทางกลับบาน   

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนที่ใชระยะเวลาเดินทางกลับบาน 60-90 นาที มีสัดสวน

รอยละ 20.7  โดยนักเรียนประมาณครึ่ง (51.3%) ของกลุมนี้จะมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน

ตั้งแต  20 กิโลเมตรขึ้นไป สวนนักเรียนที่ใชระยะเวลาเดินทางกลับบาน 15-30 นาที มีสัดสวนรอย

ละ 23.6  โดยนักเรียนรอยละ 49.8 และ 44.4 ของกลุมนี้จะมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนไม

เกิน 2 และ 2-5 กิโลเมตร ตามลําดับ ทั้งนี้นักเรียนสวนใหญจะใชระยะเวลาในการเดินทางกลับ

บาน 30-60 นาที มากที่สุด โดยมีสัดสวนสูงถึง ( 41.4%) พบวานักเรียนที่ใชระยะเวลาในการ

เดินทางกลับบานในชวงนี้ สวนใหญมีระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 5-10 กิโลเมตร ( 55.8%) 

ระยะทางระหวาง 10-15  กิโลเมตร (53.1%)  และระยะทางระหวาง 15-20  กิโลเมตร ( 42.5%) 

จากขอมูลช้ีใหเห็นวาระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนมีผลอยางมากตอระยะเวลาที่ใชในการ

เดินทาง (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 37) 

5.2.10 ความสัมพันธระหวางยานพาหนะกับเวลาที่ออกจากโรงเรียน  

   จากแบบสอบถามพบวานักเรียนกลุมตัวอยาง (27.2%) สวนใหญจะออกจากโรงเรียน

เวลา 16.01-16.30 น. รองลงมา(18.7%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 16.31-17.00 น. และ(17.7%) 
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จะออกจากโรงเรียนเวลา 17.01-17.30 น. โดยพบวากลุมตัวอยางที่ใชรถยนตสวนตัว (25.5%)  จะ

ออกจากโรงเรียนเวลา 16.01-16.30 น. มากที่สุด รองลงมา(18.2%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 

17.01-17.30 น. และ(17.6%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 16.31-17.00 น. สวนกลุมตัวอยางที่ใช

รถไฟฟา BTS (27.7%) สวนใหญจะออกจากโรงเรียน เวลา 16.01-16.30 น. รองลงมา( 23.9%) 

จะออกจากโรงเรียน เวลา 16.31-17.00 น. และ(27.5%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 17.01-17.30 

น. สําหรับกลุมตัวอยางที่ใชรถประจําทาง (34.5%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 16.01-16.30น.มาก

ที่สุด รองลงมา(15.3%) จะออกจากโรงเรียนเวลา 17.01-17.30 น. และอีกประมาณ(14.0%) 

เทากัน จะออกจากโรงเรียนสองชวงเวลา 15.31-16.00 น.และ 17.01-17.30 น. จะเห็นวานักเรียน

กลุมตัวอยางที่ใชประเภทยานพาหนะแตกตางกัน สวนใหญจะออกจากโรงเรียน เวลา 16.01-

16.30 น. เหมือนกัน ดังนั้นความแตกตางของยานพาหนะจึงไมมีผลตอเวลาที่ออกเดินทางมากนัก  

(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 38) 

5.2.11 ความสัมพันธระหวางยานพาหนะกับระยะเวลาที่ใชในการเดินทางกลับบาน  

   จากแบบสอบถามพบวากลุมตัวอยางที่ใชรถยนตสวนตัวจํานวนรอยละ 44.7 สวนใหญ

จะใชระยะเวลาในการเดินทางกลับบาน 30-60 นาที รองลงมารอยละ 22.2 จะใชระยะเวลาในการ

เดินทางประมาณ 15-30 นาที  และรอยละ 21.1 จะใชระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 60-90 

นาที สวนกลุมตัวอยางที่ใชบริการรถไฟฟา BTS รอยละ 30.0 เทากัน จะใชระยะเวลาในการ

เดินทางอยูสองชวงเวลา คือ 15-30 นาที และ 30-60 นาที สําหรับกลุมตัวอยางที่ใชบริการรถ

โดยสารประจําทาง ประมาณรอยละ 33.0 เทากัน จะใชระยะเวลาในการเดินทางอยูสองชวงเวลา 

คือ 15-30 นาที และ 30-60 นาที จากขอมูลจะเห็นวากลุมตัวอยางที่ใชยานพาหนะประเภทรถยนต

สวนใหญจะใชระยะเวลาในการเดินทางกลับบานมากกวายานพาหนะประเภทรถไฟฟา BTS และ

รถโดยสารประจําทาง โดยมีสัดสวนที่สูงกวาเพียงเล็กนอย (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 39) 

5.2.12 กิจกรรมระหวางทางกอนเดินทางไปรับนักเรียน   

   จากแบบสอบถามพบวากลุมตัวอยางรอยละ 75.9 เดินทางไปโรงเรียนโดยตรงไมไดแวะ

ที่ไหน ทั้งนี้เมื่อแยกเปนรายโรงเรียนพบวาเปนโรงเรียนราชินี รอยละ 84.7 โรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร รอยละ 76.1 โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รอยละ 72.2 

และโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา รอยละ 63.0  รองลงมา ไดแก แวะซื้ออาหาร และแวะรับบุตรหลาน

อีกโรงเรียน โดยพบวามีสัดสวนที่แตกตางกันมาก เพียงรอยละ 9.5 และ 7.3 ตามลําดับ (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค 40) จากขอมูลจะเห็นวาผูปกครองนักเรียนมีการแวะระหวางทางกอนมารับ

บุตรหลานที่โรงเรียนเพียงเล็กนอย 
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หลังจากรับบุตรหลานที่โรงเรียนแลวพบวาผูปกครองสวนใหญเดินทางกลับบานโดยตรง (74.0%) 

สวนผูปกครองที่มีการเดินทางตอเนื่องไปยังสถานที่อ่ืน (20.4%) พบวาสวนใหญจะแวะรับประทาน

อาหารเย็นกอนกลับบาน (7.9%) เนื่องจากเปนเวลาเย็นมากแลว (ดูรายละเอียดตารางที่ ค 34)  

5.3.1 การเพิ่มปริมาณจราจรจากการรับสงนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา   

   จากขอมูลปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของรถทุกชนิดพบวา ถนนพญาไท และ

ถนนอังรีดูนังต มีปริมาณการจราจรชวงเรงดวนเชา 6,050 คัน 3,394 คัน และชวงเรงดวนเย็น 

8,707 คัน 3,446 คัน ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.1) ทั้งนี้ปริมาณการจราจร

ชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นสวนหนึ่งเปนรถยนตของผูปกครองนักเรียนกลุมตัวอยางที่มารับสง

นักเรียน พบวาถนนพญาไท มีรถยนตของผูปกครองมารับสงนักเรียนมากที่สุด ชวงเชา 132 คัน 

ชวงย็น 138 คัน รองลงมา ถนนอังรีดูนังด ชวงเชา 73 คัน ชวงย็น 99 คัน และถนนอื่นๆอีก (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ 5.2 และแผนที่ 5.5) หลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองจะเดินทาง

ตอเนื่องไปยังสถานที่ทํางานและเดินทางกลับบาน พบวาการเดินทางรับสงนักเรียนและเดินทาง

ตอเนื่องดังกลาว จะทําใหยานพาหนะรถยนตสวนตัวของผูปกครองบางสวนไปเพิ่มปริมาณจราจร

บนทองถนนใหมีความหนาแนนมากขึ้นในชวงเวลาเรงดวน สงผลใหเกิดปญหาจราจร ซึ่งสามารถ

สังเกตุความแตกตางดานความคลองตัวของการจราจรไดในชวงเปดเทอมและปดเทอม 

ตารางที่ 5.1 แสดงปริมาณการจราจรของรถทุกชนิด บริเวณโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (ป 2551) 

ชื่อถนน 
เวลาเรงดวนเชา 7-9 นอกเวลาเรงดวน 9-16 เวลาเรงดวนเย็น 16-19 

7 - 9 คัน/ช.ม. pcu/hour 9 - 16 คัน/ช.ม. pcu/hour 16 - 19 คัน/ช.ม. pcu/hour 

ถนนพญาไท 6,050 3,025 3,177 22,726 3,247 3,438 8,707 2,902 3,069 

ซอยจุฬา 12 2,962 1,481 1,480 9,540 1,363 1,365 4,271 1,424 1,416 

ถนนอังรีดูนงัต 3,394 1,697 1,735 10,601 1,514 1,550 3,446 1,149 1,181 

ถนนพระรามที่ 1 5,029 2,515 2,677 17,499 2,500 2,659 7,710 2,570 2,683 

ที่มา : สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

ที่มา : ผูวิจัย                           สภาพแวดลอมบริเวณดานหนาและดานหลังโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 
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ตารางที่ 5.2 แสดงปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของผูปกครองนักเรียนแยกตามโครงขายถนน 

ชื่อถนน 

ปริมาณจราจรของผูปกครองที่ใชรับ-สงนักเรียน (คัน) 
รวม 

รร.เตรียมอุดมฯ รร.สามเสนฯ รร.สาธิตฯ รร.ราชินี 

(เชา) (เย็น) (เชา) (เย็น) (เชา) (เย็น) (เชา) (เย็น) (เชา) (เย็น) 

บรมราชชนนี 10 3 1 0 4 0 63 67 78 70 

พญาไท 132 138 5 7 4 1 0 1 141 147 

พระราม 1 16 31 2 1 1 3 0 0 19 35 

พหลโยธิน 28 23 51 53 11 7 1 1 91 84 

เพชรบุรีตัดใหม 25 19 0 1 81 107 1 1 107 128 

รัชดาภิเษก 12 6 3 4 45 49 1 0 61 59 

วิภาวดีรังสิต 18 11 49 37 17 14 3 2 87 64 

สุขุมวิท 27 28 5 4 140 164 1 0 173 196 

อังรีดูนังด 73 99 0 0 0 3 0 0 73 102 

ราชดําเนิน 13 11 1 1 2 1 50 50 66 63 

ประดิพัทธ 0 1 43 48 0 0 0 0 43 49 

พระราม 6 0 2 188 187 2 3 1 1 191 193 

อโศกมนตรี 0 2 0 0 61 36 0 0 61 38 

ประชาธิปก 0 0 0 0 0 0 65 36 65 36 

ปนเกลา 2 1 0 0 1 0 40 57 43 58 

มหาราช 0 0 0 0 0 0 129 158 129 158 

เพชรเกษม 6 3 1 0 1 2 54 38 62 43 

พระราม 4 44 26 1 0 19 17 4 4 68 47 

ลาดพราว 15 15 13 8 12 9 2 1 42 33 

บางนาตราด 10 9 2 0 12 11 1 1 25 21 

พระราม 2 6 5 2 0 3 1 16 8 27 14 

พระราม 9 6 6 2 1 32 24 2 0 42 31 

รามอินทรา 7 5 3 1 20 16 2 0 32 22 

เจริญกรุง 16 7 2 2 1 0 13 19 32 28 

แจงวัฒนะ 9 5 16 10 3 2 3 2 31 19 

ประชาชื่น 2 2 29 24 3 2 1 0 35 28 

จรัญสนิทวงศ 5 3 3 1 0 0 27 9 35 13 

ราชพฤกษ 2 1 1 0 6 5 17 15 26 21 

ที่มา : ผูวิจัย 
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5.3.2 การเพิ่มปริมาณจราจรจากการรับสงนกัเรียนโรงเรยีนสามเสนวทิยาลัย  

   จากขอมูลปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของรถทุกชนิดพบวา ถนนพระรามที 6 

และทางขึ้น-ลงทางดวน มีปริมาณการจราจรชวงเรงดวนเชา 6,589 คัน 2,940 คัน และชวงเรงดวน

เย็น 9,231 คัน 4,462 คัน ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.3) ทั้งนี้ปริมาณการจราจร

ชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นสวนหนึ่งเปนรถยนตของผูปกครองนักเรียนกลุมตัวอยางที่มารับสง

นักเรียน พบวาถนนพระราม 6  มีรถยนตของผูปกครองมารับสงนักเรียนมากที่สุด ชวงเชา 188 คัน 

และชวงย็น 187 คัน รองลงมา ถนนพหลโยธิน ชวงเชา 51 คัน และชวงย็น 53 คัน และถนนอื่นๆ

อีก (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.2 และแผนที่5.6) หลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองจะ

เดินทางตอเนื่องไปยังสถานที่ทํางานและเดินทางกลับบาน พบวาการเดินทางรับสงนักเรียนและ

เดินทางตอเนื่องดังกลาว จะทําใหยานพาหนะรถยนตสวนตัวของผูปกครองบางสวนไปเพิ่ม

ปริมาณจราจรบนทองถนนใหมีความหนาแนนมากขึ้นในชวงเวลาเรงดวน สงผลใหเกิดปญหา

จราจร ซึ่งสามารถสังเกตุความแตกตางดานความคลองตัวของการจราจรไดในชวงเปดเทอมและ

ปดเทอม 

ตารางที่ 5.3 แสดงปริมาณการจราจรของรถทุกชนิด บริเวณโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (ป 2552) 

ชื่อถนน 
เวลาเรงดวนเชา 7-9 นอกเวลาเรงดวน 9-16 เวลาเรงดวนเย็น 16-19 

7 - 9 คัน/ช.ม. pcu/hour 9 - 16 คัน/ช.ม. pcu/hour 16 - 19 คัน/ช.ม. pcu/hour 

ถนนพระรามที่ 6 6,589 3,295 3,379 20,830 2,976 3,082 9,231 3,077 3,138 

ทางขึ้น-ลงทางดวน 2,940 1,470 1,471 7,019 1,003 1,016 4,462 1,487 1,501 

ซอยพิบูลยวัฒนา 1,164 582 581 1,916 274 277 1,066 355 358 

ถนนกําแพงเพชร5 1,971 986 985 4,151 593 602 1,675 558 565 

ที่มา : สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

 
  ที่มา : ผูวิจัย                    สภาพแวดลอมบริเวณดานหนาและดานหลังโรงเรียนสามเสนวิทยาลับ 
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5.3.3 การเพิ่มปริมาณจราจรจากการรับสงนักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินท

รวิโรฒประสานมิตร (ฝายประถมและมัธยม)      

    จากขอมูลปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของรถทุกชนิดพบวา ถนนสุขุมวิทและ

ถนนอโศกมนตรี มีปริมาณการจราจรชวงเรงดวนเชา 8,071 คัน 5,738 คัน และชวงเรงดวนเย็น 

7,257 คัน 6,832 คัน ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.4) ทั้งนี้ปริมาณการจราจร

ชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นสวนหนึ่งเปนรถยนตของผูปกครองนักเรียนกลุมตัวอยางที่มารับสง

นักเรียน พบวาถนนสุขุมวิท  มีรถยนตของผูปกครองมารับสงนักเรียนมากที่สุด ชวงเชา 140 คัน 

และชวงย็น 164  คัน รองลงมาถนนเพชรบุรีตัดใหม ชวงเชา 81 คัน ชวงย็น 107 คัน ถนนอโศก

มนตรี ชวงเชา 61 คัน ชวงย็น 36 คัน และถนนอื่นๆอีก (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.2 และแผนที่ 

5.7) หลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไปยังสถานที่ทํางานและเดินทาง

กลับบาน พบวาการเดินทางรับสงนักเรียนและเดินทางตอเนื่องดังกลาว จะทําใหยานพาหนะ

รถยนตสวนตัวของผูปกครองบางสวนไปเพิ่มปริมาณจราจรบนทองถนนใหมีความหนาแนนมาก

ข้ึนในชวงเวลาเรงดวน สงผลใหเกิดปญหาจราจร ซึ่งสามารถสังเกตุความแตกตางดานความ

คลองตัวของการจราจรไดในชวงเปดเทอมและปดเทอม 

ตารางที่ 5.4 แสดงปริมาณการจราจรของรถทุกชนิด บริเวณ รร.สาธิตฯประสานมิตร (ป 2552) 

ชื่อถนน 
เวลาเรงดวนเชา 7-9 นอกเวลาเรงดวน 9-16 เวลาเรงดวนเย็น 16-19 

7 - 9 คัน/ช.ม. pcu/hour 9 - 16 คัน/ช.ม. pcu/hour 16 - 19 คัน/ช.ม. pcu/hour 

ถนนรชัดาภิเษก 8,278 4,139 4,201 24,035 3,434 3,567 10,111 3,370 3,451 

ถนนอโศกมนตร ี 5,738 2,869 2,959 1,9692 2,813 2,950 6,832 2,277 2,353 

ถนนสขุุมวิท 8,071 4,036 4,177 2,4164 3,452 3,617 7,257 2,419 2,505 

ที่มา : สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

 
 ที่มา : ผูวิจัย                  สภาพแวดลอมบริเวณดานหนาและดานหลังโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร 
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5.3.4 การเพิ่มปริมาณจราจรจากการรับสงนักเรียนโรงเรียนราชินี 

    จากขอมูลปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของรถทุกชนิดพบวา ถนนมหาราชและ

ถนนสนามไชย มีปริมาณการจราจรชวงเรงดวนเชา 2,417 คัน 2,433 คัน และชวงเรงดวนเย็น 

2,088 คัน 1,524 คัน ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.5) ทั้งนี้ปริมาณการจราจร

ชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นสวนหนึ่งเปนรถยนตของผูปกครองนักเรียนกลุมตัวอยางที่มารับสง

นักเรียน พบวาถนนมหาราช  มีรถยนตของผูปกครองมารับสงนักเรียนมากที่สุด ชวงเชา 129 คัน 

ชวงย็น 158 คัน รองลงมา ถนนบรมราชชนนี ชวงเชา 63 คัน ชวงย็น 67 คัน ถนนประชาธิปก ชวง

เชา 65 คันชวงย็น 36 คัน และถนนอื่นๆอีก(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 5.2 และแผนที่ 5.8) 

หลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไปยังสถานที่ทํางานและเดินทางกลับ

บาน พบวาการเดินทางรับสงนักเรียนและเดินทางตอเนื่องดังกลาว จะทําใหยานพาหนะรถยนต

สวนตัวของผูปกครองบางสวนไปเพิ่มปริมาณจราจรบนทองถนนใหมีความหนาแนนมากขึ้นใน

ชวงเวลาเรงดวน สงผลใหเกิดปญหาจราจร ซึ่งสามารถสังเกตุความแตกตางดานความคลองตัว

ของการจราจรไดในชวงเปดเทอมและปดเทอม 

ตารางที่ 5.5 แสดงปริมาณการจราจรของรถทุกชนิด บริเวณโรงเรียนราชินี (ป 2551) 

ชื่อถนน 
เวลาเรงดวนเชา 7-9 นอกเวลาเรงดวน 9-16 เวลาเรงดวนเย็น 16-19 

7 - 9 คัน/ช.ม. pcu/hour 9 - 16 คัน/ช.ม. pcu/hour 16 - 19 คัน/ช.ม. pcu/hour 

ราชิน ี 392 196 231 1,217 174 208 553 184 196 

สนามไชย 2,433 1,217 999 5,035 719 666 1,524 508 562 

อัษฎางค 1,508 754 517 609 87 350 277 92 283 

มหาราช 2,417 1,208 1,353 7,044 1,006 1,165 2,088 696 775 

ที่มา : สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

 
  ที่มา : ผูวิจัย                      สภาพแวดลอมบริเวณดานหนาและดานหลังโรงเรียนราชินี   
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5.4 สิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทาง(Movement Attractor)  
การวิเคราะหจะพิจารณาที่ตั้งของโรงเรียนและสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางบริเวณ

พื้นที่เขตชั้นใน อีกทั้งลักษณะการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาของผูปกครองและนักเรียนวา

เดินทางมาเสนทางไหน ผานสถานที่สําคัญอะไรบาง ดังนี้ 

5.4.1 โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา        

   1) ลักษณะที่ตั้งของโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา เปนโรงเรียนสังกัดสํานักงานเขตพื้นที่

การศึกษากรุงเทพมหานคร เขต 1 สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาข้ันพื้นฐาน ที่เปดสอนเฉพาะ

นักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ตั้งอยูในพื้นที่เขตปทุมวันพบวาภายในโรงเรียนมีสภาพ

บรรยากาศดีรมร่ืนสวยงามทําใหหองเรียนไมตองใชเครื่องปรับอากาศ มีอาคารสถานที่กวางขวาง 

และมีหองสมุดเปนแหลงสําหรับใหนักเรียนศึกษาหาความรู  อีกทั้งโรงเรียนมีส่ือการเรียนการสอน

ที่เหมาะสม สวนบริเวณโดยรอบโรงเรียนพบวามีการใชประโยชนที่ดินเปนยานสถานศึกษา ยาน

สถาบันราชการ ยานพาณิชกรรม และยานที่อยูอาศัย พบวาบริเวณที่ตั้งของโรงเรียนอยูใกลระบบ

การคมนาคมและขนสงสาธารณะ เชน รถประจําทาง รถไฟฟา BTS และ MRT  

   2) ลักษณะการเดินทางของผูปกครองและนักเรียน พบวานักเรียนสวนใหญมีที่อยูอาศัย

ปจจุบันกระจายตัวไปทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพฯและบริมณฑล สวนที่เปนพื้นที่เขตชั้นในพบวามีการ

กระจุกตัวในพื้นที่เขตราชเทวีมากที่สุด รองลงมาเขตปทุมวัน บางรัก และสาธร พญาไท ทําใหการ

เดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการมากมายภายในเขตพื้นที่ชั้นใน เชน 

ยานพาณิชยกรรม ไดแก หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร  ดิสคัพเวอรร่ี เพนนินซูลาพลาซา จามจุรีส

แควร โรบินสันสีลม โรงพยาบาลกรุงเทพคริสตเตียน อีกทั้งธนาคาร โรงแรม บริษัท ยานสถาบัน

ราชการ ไดแก โรงพยาบาลจุฬา โรงพยาบาลตํารวจ สํานักงานตํารวจแหงชาติ สถานีตํารวจนคร

บาลปทุมวัน สภากาชาดไทย สํานักงานสรรพากรพื้นที่12 การรถไฟแหงประเทศไทย ยาน

สถาบันการศึกษา จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เทคโนโลยีราชมงคลตะวันออกวิทยาเขตอุเทนถวาย 

สถาบันเทคโนโลยีปทุมวัน (ดูแผนที่ 5.9) สวนผูปกครองและนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่การศึกษา

พบวามีการกระจายตัวทั่วทุกพื้นที่เขตกรุงเทพฯในสัดสวนที่ใกลเคียงกัน โดยมีการกระจุกตัวมาก

ที่สุดแถบปริมณฑลไดแก จังหวัดนนทบุรี และสมุทรปราการ ทําใหผูปกครองและนักเรียนจากนอก

เขตพื้นที่ศึกษา ที่สวนใหญเดินทางโดยใชรถยนตสวนตัวผานเสนทางหลัก เชน ถนนวิภาวดีรังสิต 

ลาดพราว พหลโยธิน เพชรบุรีตัดใหม สาธร สุขุวิท บางนาตราด และบรมราชชนนี โดยเดินทางเขา

ไปสมทบกับจํานวนรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการในเขตพื้นที่ชั้นในใหมี

ปริมาณมากขึ้น เชน ถนนพญาไท อังรีดูนังด พระราม 1,  4  สีลม และราชดําเนิน (ดูแผนที่ 5.5) 
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5.4.2 โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

   1) ลักษณะที่ตั้งของโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เปนโรงเรียนสังกัดสํานักงานเขตพื้นที่

การศึกษากรุงเทพมหานคร เขต 1 สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาข้ันพื้นฐาน ที่เปดสอนเฉพาะ

นักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนตนและตอนปลาย ตั้งอยูในพื้นที่เขตพญาไท พบวาภายในโรงเรียน

มีสภาพบรรยากาศดีรมร่ืนสวยงาม มีอาคารสถานที่กวางขวาง และมีหองสมุดเปนแหลงสําหรับให

นักเรียนศึกษาหาความรู มีอาคารสถานที่กวางขวาง มีหองสมุดเปนแหลงสําหรับใหนักเรียนศึกษา

หาความรู  มีส่ือการเรียนการสอนที่เหมาะสม  และมีระบบใหประชาชนในทองถิ่นไดมีสวนรวม

เสนอแนะและตัดสินใจ สวนบริเวณโดยรอบโรงเรียน พบวามีการใชประโยชนที่ดินเปนยานสถานที่

ราชการ  ยานพาณิชกรรม และยานที่อยูอาศัย อีกทั้งที่ตั้งของโรงเรียนมีระบบการคมนาคมและ

ขนสงสาธารณะผานหรืออยูไมไกลโรงเรียนมากนัก เชน รถประจําทาง รถไฟ  และรถไฟฟา BTS 

   2) ลักษณะการเดินทางของผูปกครองและนักเรียน พบวานักเรียนสวนใหญมีที่อยูอาศัย

ปจจุบันกระจายตัวเกือบทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพฯและบริมณฑล สวนที่เปนพื้นที่เขตชั้นในพบวามีการ

กระจุกตัวในพื้นที่เขตพญาไทมากที่สุด รองลงมาเขตบางซื่อ ดุสิต จตุจักร และดินแดง ทําใหการ

เดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการมากมายภายในเขตพื้นที่ชั้นใน เชน 

ยานพาณิชยกรรม ไดแก โรงพยาบาลพญาไท 2 โรงพญาบาลวิชัยยุทธ บริษัทปูนซิเมนตไทย อีกทั้ง

ธนาคาร  โรงแรม หางราน และบริษัทอีกมากมาย ยานสถาบันราชการ ไดแก กรมการขนสงทางบก 

กรมสรรพาวุธทหารบก  กรมการทหารสื่อสาร  สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ  และดุ สิต 

กองบัญชาการตํารวจตระเวนชายแดน การประปานครหลวง กรมสรรพสามิต โรงพยาบาลพระ

มงกุฎเกลา โรงพยาบาลและสถาบันประสาทวิทยา กองกษาปณ กรมธนารักษ กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง กระทรวงการคลัง กรมสรรพากร  สถานีโทรทัศนกองทัพบกชอง 5 ที่ทําการไปษณียสนาม

เปา เปนตน  ยานสถาบันการศึกษา ไดแก วิทยาลัยแพทยศาสตรพระมงกุฎเกลา โรงเรียนชาง

อากาศบํารุง วิทยาลัยเทคนิคดุสิต (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.10) สวนผูปกครองและนักเรียนที่

อยูนอกเขตพื้นที่การศึกษาพบวามีการกระจายตัวมากที่สุดแถบปริมณฑลไดแก จังหวัดนนทบุรี 

รองลงมาบริเวณเขตตอเมืองดานทิศตะวันออกของเขตพื้นที่ชั้นใน ไดแก เขตหลักสี่ ดอนเมือง และ

สายไหม ทําใหผูปกครองและนักเรียนจากนอกเขตพื้นที่ศึกษาที่สวนใหญเดินทางโดยใชรถยนต

สวนตัว ผานเสนทางหลัก เชน ถนนวิภาวดีรังสิต พหลโยธิน แจงวัฒนะ ประชาชื่น และงามวงศ

วาน โดยเดินทางเขาไปสมทบกับจํานวนรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการใน

พื้นที่เขตชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น เชน ถนนพระราม 6 ประดิพัทธ  พระราม 5 สุทธิสาร และอารีย

สัมพันธ ฯลฯ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.6) 
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5.4.3 โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

   1) ลักษณะที่ตั้งของโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝาย

ประถมและมัธยม) เปนโรงเรียนที่อยูภายใตการดูแลของมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสาน

มิตร สังกัดสํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา โดยมีที่ตั้งอยูในพื้นที่เขตวัฒนา เขาไปในซอย

คอนขางลึกติดกับมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร พบวาบริเวณภายในโรงเรียนมี

สภาพบรรยากาศดี มีอาคารสถานที่เปนอาคารสูงขนาดใหญหลายชั้น มีระบบความปลอดภัย

ใหกับนักเรียนสูง มีหองสมุดเปนแหลงสําหรับใหนักเรียนศึกษาหาความรู มีส่ือการเรียนการสอนที่

เหมาะสม และโรงเรียนมีผูบริหารและระบบบริหารจัดการภายในโรงเรียนที่ดี สวนบริเวณโดยรอบ

โรงเรียนพบวามีการใชประโยชนที่ดินเปนยานพาณิชยกรรม ยานสถานศึกษา และยานที่อยูอาศัย

เปนหลัก โดยที่ตั้งของโรงเรียนพบวาอยูคอนขางไกลระบบการคมนาคมและขนสงสาธารณะ เชน 

รถประจําทาง รถไฟฟา BTS และ MRT 

   2) ลักษณะการเดินทางของผูปกครองและนักเรียน พบวานักเรียนสวนใหญมีที่อยูอาศัย

ปจจุบันกระจายตัวเกือบทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สวนเขตพื้นที่ชั้นในพบวามี

การกระจุกตัวในเขตวัฒนามากที่สุด รองลงมาเขตหวยขวาง คลองตย ราชเทวี จตุจักร และบางคอ

แหลม ทําใหการเดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการมากมายภายใน

เขตพื้นที่ชั้นใน เชน ยานพาณิชยกรรม ไดแก หางสรรพสินคาเพลินจิตเซ็นเตอร อิมโพเรียม โรบิน

สัน โรงพยาบาลบํารุงราษฏร กรุงเทพ จักษุรัตนิน สมิติเวช โรงแรมวินเซอร แอมบาสเดอร อิมพิ

เรียลควีนสปารค ไมอามี่ ฯลฯ และหางราน บริษัทอีกมากมาย ยานสถาบันราชการ ไดแก โรงงาน

ยาสูบ โรงงานรถไฟฟามักกะสัน สถานีวิทยุโทรทัศนแหงประเทศไทย โรงพยาบาลรถไฟ สถานทูต

ญี่ปุน อินเดีย และกรมโยธาธิการและผังเมือง  สวนยานสถาบันการศึกษา ไดแก มหาวิทยาลัยศรี

นครินทรวิโรฒประสานมิตร และโรงเรียนนานาชาติ(โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.11)สวนผูปกครอง

และนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่การศึกษาพบวามีการกระจายตัวมากที่สุดบริเวณปริมณฑล ไดแก 

จังหวัดนนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ รองลงมาบริเวณเขตตอเมืองดานทิศตะวันออกของเขต

พื้นที่ชั้นใน ไดแก เขตสวนหลวง พระโขนง บางนา ประเวศ วังทองหลางและบางเขน ทําให

ผูปกครองและนักเรียนจากนอกเขตพื้นที่ศึกษา ที่สวนใหญเดินทางดวยรถยนตสวนตัว ใชเสนทาง

หลัก เชน ถนนรามอินทรา วิภาวดีรังสิต พหลโยธิน แจงวัฒนะ ประชาชื่น และงามวงศวาน โดย

เดินทางเขาไปสมทบกับจํานวนรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการในเขตพื้นที่

ชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น เชน ถนนสุขุมวิท อโศกมนตรี รัชดาภิเษก เพชรบุรีตัดใหม พระราม 3 

พระราม 4 พระราม 9 ราชดําเนิน และสีลม ฯลฯ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.7) 
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5.4.4 โรงเรียนราชินี 

    1) ลักษณะที่ตั้งของโรงเรียนราชินี เปนโรงเรียนเอกชน สังกัดสํานักงานคณะกรรมการ

การศึกษาขั้นพื้นฐาน เปดสอนนักเรียนระดับประถมศึกษาถึงระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ตั้งอยู

ในพื้นที่ เขตพระนคร ริมฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา พบวาภายในโรงเรียนมีสภาพ

บรรยากาศดีรมร่ืนสวยงาม มีระบบความปลอดภัยใหกับนักเรียนสูง มีอาคารเรียนขนาดใหญ มี

หองสมุดเปนแหลงสําหรับใหนักเรียนศึกษาหาความรู  มีส่ือการเรียนการสอนที่เหมาะสม มีระบบ

การจัดการเรียนการสอนดี มีผูบริหารและระบบบริหารจัดการภายในโรงเรียนที่ดี สวนบริเวณ

โดยรอบโรงเรียน  พบวามีการใชประโยชนที่ดินเปน  ยานสถานที่ราชการ  พาณิชยกรรม 

สถานศึกษา และยานที่อยูอาศัย พบวาที่ตั้งของโรงเรียนมีระบบการคมนาคมและขนสงสาธารณะ

ผาน เชน  รถประจําทาง และเรือดวน โดยมีทาเรือราชินีและทาเรือปากคลองตลาดอยูใกลโรงเรียน 
   2) ลักษณะการเดินทางของผูปกครองและนักเรียน พบวานักเรียนสวนใหญมีที่อยูอาศัย

ปจจุบันกระจายตัวบริเวณเขตตอเมืองดานทิศตะวันตก โดยมีการกระจุกตัวที่เขตบางแคมากที่สุด 

รองลงมาตลิ่งชัน ทวีวัฒนา คลองสาน ธนบุรี และบางบอน สวนพื้นที่เขตชั้นในพบวามีการกระจุก

ตัวมากที่สุดในเขตวัฒนา รองลงมาเขตปอมปราบศัตรูพาย และบริเวณปริมณฑล ไดแก จังหวัด

นนทบุรี นครปฐม ทําใหการเดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการ

มากมายจากนอกเขตพื้นที่ เขามาสมทบกับเขตพื้นที่ชั้นใน เชน ยานพาณิชยกรรม ไดแก 

หางสรรพสินคาดิโอสยาม เซ็นทรัล เมอรร่ีคิงส โรบินสัน สะพานหัน ตลาดปากคลอง ศาลาเฉลิม

กรุง ธนาคาร โรงแรม หางราน บริษัทอีกมากมาย ยานสถาบันราชการ ไดแก พระบรมมหาราชวัง

(Grand Palace) กองทัพเรือ กรมอูทหารเรือ กองดุริยางคทหารเรือ กรมการรักษาดินแดง 

กระทรวงกลาโหม กรมการคาภายใน กระทรวงยุติธรรม พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ศาลาวาการ

กรุงเทพมหานคร การไฟฟานครหลวงศาลฎีกา กรมพัฒนาชุมชน กรมที่ดิน สํานักงานเทศกิจ

กรุงเทพมหานคร โรงพยาบาลกลาง โรงพญาบาลสมเด็จเจาพระยา โรงพยาบาลศิริราช และสถานี

ตํารวจนครบาลภายในเขตพื้นที่ สวนยานสถาบันการศึกษา ไดแก มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  

วิทยาเขตเพาะชาง (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.12) โดยพบวาผูปกครองและนักเรียนจากนอกเขต

พื้นที่ศึกษา ที่สวนใหญเดินทางดวยรถยนตสวนตัว ใชเสนทางหลัก เชน ถนนบรมราชชนนี เพชร

เกษม  กัลปพฤกษ ราชพฤกษกาญจนาภิเษก จรัลสนิทวงศ ประชาธิปก  อิสรภาพ พระราม 2 และ

สุขสวัสด์ิ โดยเดินทางเขาไปสมทบกับจํานวนรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการ

ในเขตพื้นที่ชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น เชน ถนนมหาราช สนามไชย จักรเพชร ราชดําเนิน เจริญกรุง 

เยาวราช ราชินี ฯลฯ (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.8) 
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5.5 ปญหาจราจรจากการสัมภาษณผูบริหารโรงเรียนที่มีชื่อเสียง 
5.5.1 รองผูอํานวยการโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา ชี้แจงวาถนนบริเวณโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษาไมมีปญหาการจราจรทั้งชวงเชาและชวงเย็น เนื่องจากโรงเรียนมีทางเขา-ออกไดหลาย

เสนทาง เชน ถนนพญาไท ถนนอังรียดูนังต และจุฬาซอย 12 อีกทั้งครูและนักเรียนสวนใหญก็จะ

เดินทางมาถึงโรงเรียนแตเชาตรู โดยโรงเรียนจะเปดเพลงเรียกนักเรียนเขาแถวเวลา 7.20 น.สวน

ชวงตอนเย็นนักเรียนก็จะทะยอยเลิกคนละชวงเวลา ทําใหปริมาณรถยนตของผูปกครองไมเกิดการ

สะสมบริเวณโรงเรียนมากนัก แตจะเห็นวาปริมาณรถยนตบริเวณถนนพญาไทและถนนอังรียดูนังต

มีการชะลอตัวบางชวงจังหวะ โดยสาเหตุหลักไมใชเกิดจากโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาแตเกิดจาก

ที่ตั้งของโรงเรียนอยูใกลศูนยการคา จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย โรงพยาบาล ยานธุรกิจ และความ

ไมเปนระเบียบของยวดยานพาหนะบนทองถนน แตก็ไมไดสรางปญหาใหกับเมืองมากนัก

เนื่องจากบริเวณทางเขา-ออกของโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีเจาหนาที่ของโรงเรียนและเจาหนาที่

ตํารวจจราจรในเขตพื้นที่มาคอยชวยอํานวยความสะดวกทําใหการจราจรบริเวณโรงเรียนเกดิความ

คลองตัวขึ้น (เผดียง เสียงสกุล, สัมภาษณ, 16 ธันวาคม 2553)   

5.5.2 รองผูอํานวยการกลุมบริหารทั่วไปโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย ชี้แจงวาถนนบริเวณ

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัยไมประสบปญหาการจราจรทั้งชวงเชาและชวงเย็นมากนัก เนื่องจาก

โรงเรียนมีจุดรับ-สงนักเรียนหลายเสนทาง เชน ถนนพระราม 6 ถนนกําแพงเพชร 5 ถนนเลียบ

คลองประปา และบริเวณซอยขางโรงเรียน โดยพบวาจุดรับ-สงบริเวณถนนพระราม 6 ถนน

กําแพงเพชร 5 จะมีเจาหนาที่ตํารวจจราจรในเขตพื้นที่มาชวยอํานวนความสะดวกเนื่องจากมี

ปริมาณยานพาหนะที่มารับ-สงคอนขางสูงทําใหบางครั้งเกิดการชะลอตัว อีกทั้งผูบริหารของ

โรงเรียนมีการประชุมวางแผนการรับ-สงนักเรียนรวมกับผูปกครอง เพื่อใหเกิดความสะดวกและ

รวดเร็วในการรับ-สงนักเรียนและมีการปรับเวลาเขาเรียน โดยใหครูและนักเรียนพยายามมาถึง

โรงเรียนกอนเวลา 7.30 น.สวนชวงตอนเย็นพบวาจะใหนักเรียนทะยอยเลิกเปนชวงระยะเวลา

ระหวง 15.00-15.50 น.สงผลใหการจราจรบริเวณโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยไมมีปญหา (นิตยา 

เทพอรุณรัตน, สัมภาษณ, 17 ธันวาคม 2553) 

5.5.3 โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม)  

   1) หัวหนางานวิจัยและบริการวิชาการสูชุมชนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิ

โรฒประสานมิตรฝายประถม ชี้แจงวาบริเวณโรงเรียนไมมีปญหาการจราจรทั้งชวงเชาและชวงเย็น 

เนื่องจากทางโรงเรียนมีเจาหนาของโรงเรียนมาชวยดูแลบริเวณจุดรับ-สงนักเรียน และยังมี

เจาหนาที่ตํารวจจราจรมาชวยอํานวยความสะดวก อีกทั้งภายในมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ
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ประสานมิตรมีที่จอดรถที่กวางขวาง โดยนักเรียน 1 คน จะไดรับสิทธิสําหรับที่จอดรถ 1 คัน 

ผูบริหารยังกลาวอีกวาการเดินทางของนักเรียนไมไดเปนปญหา เนื่องจากนักเรียนประมาณ 50% 

จะเปนบุตรหลานของบุคลากรโดยจะเดินทางรวมกับผูปกครอง สวนอีก 50% จะเปนผูปกครอง

และคนขับรถประจําตําแหนงของบุตรหลาน โดยพบวาผูปกครองบางสวนทําหนาที่รับ-สงบุตร

หลานเพียงอยางเดียว สวนคนขับรถประจําตําแหนงของบุตรหลานพบวาหลังจากสงนักเรียนแลว

จะจอดยานพาหนะอยูบริเวณโรงเรียนเพื่อรอรับกลับบาน (มิ่ง เทพครเมือง, สัมภาษณ, 29 

ธันวาคม 2553) 

   2) รองผูอํานวยการฝายพัฒนานักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตรฝายมัธยม ชี้แจงวาการเดินทางชวงเชาและชวงเย็นของผูปกครองและนักเรียนไมมี

ปญหา เนื่องจากไมมีขอมูลเรื่องรองเรียนใดๆเกิดขึ้น โดยพบวาโรงเรียนเปดเพลงเรียกเขาแถว

ตั้งแตเวลา 7.30 น. ซึ่งขณะนั้นจะเปนชวงเวลาที่ปริมาณการจราจรยังไมคับค่ัง และนักเรียน

ประมาณ 50% จะเดินทางดวยตนเองโดยอาศัยระบบขนสงสาธารณะเพราะเปนเด็กที่โตแลวจึง

สามารถดูแลตนเองได สวนอีกประมาณ 50% จะเดินทางมารวมกับผูปกครองหรือเปนทางผาน

สถานที่ทํางานของผูปกครองจึงไมมีปญหาการเดินทาง อีกทั้งยังพบวามีเจาหนาที่ตํารวจจราจรใน

เขตพื้นที่มาชวยอํานวยความสะดวกบริเวณโรงเรียนทั้งชวงเชาและชวงเย็น จึงสงผลใหบริเวณ

โรงเรียนไมมีปญหาการจราจร  (สุรพงษ ดานลักษณโยธิน, สัมภาษณ, 29 ธันวาคม 2553) 

5.5.4 ผูอํานวยการโรงเรียนราชินี ชี้แจงวาถนนบริเวณโรงเรียนราชินี มีปญหาการจราจร

บางเล็กนอยในชวงเชาและชวงเย็น เนื่องจากโรงเรียนมีที่ตั้งอยูใกลปากคลองตลาด อยูใกลแหลง

งาน และผูปกครองไมนิยมใหบุตรหลานใชบริการรถรับ-สงของโรงเรียนและรถขนสงสาธารณะ

เพราะเปนหวงบุตรหลาน ทําใหชวงเย็นมีรถมาจอดบริเวณริมถนนมหาราช ถนนสนามไชย ถนน

ราชินี และถนนพระพิพิธ สงผลใหถนนบางเสนเสียชองทางจราจร ทางผูบริหารโรงเรียนแกปญหานี้

โดยการจัดประชุมผูปกครองนักเรียน มีการประสานขอความรวมมือกับผูบริหารสถานีตํารวจนคร

บาลสํานักพระราชวังใหจัดสงเจาหนาที่ตํารวจจราจรมาชวยอํานวยความสะดวก โดยบางครั้งมี

การประชาสัมพันธบริเวณหนาโรงเรียน และแจกเอกสารแนะนําวิธีการเตรียมตัวใหเกิดความ

รวดเร็วในการรับ-สงบุตรหลาน อีกทั้งโรงเรียนยังแกปญหาชวงเชาดวยการใหเด็กนักเรียนรุนพี่คอย

ชวยรับเด็กนักเรียนรุนนองบริเวณหนาโรงเรียนโดยมีครูดูแลอยูใกลชิด สวนชวงเย็นทางโรงเรียนจะ

แบงเวลาเลิกเรียนเปนสองชวง คือ เวลา 14.40 น.และ 15.40 น.ทําใหถนนบริเวณโรงเรียนไมมี

ปญหาจราจรมากนัก (เรืองศิริ สิงหเดช, สัมภาษณ, 15 ธันวาคม 2553) 
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5.6 ปญหาจราจรจากการสัมภาษณผูบริหารสถานีตํารวจนครบาลในเขตพื้นที่  
5.6.1 รองผูกํากับการจราจรสถานีตํารวจนครบาลปทุมวัน ชี้แจงวาผูบริหารสถานีตํารวจ

นครบาลไดจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจจราจรไปชวยอํานวยความสะดวกใหกับโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา ในชวงเวลาเรงดวนเชา-เย็น ตามหนาที่ในชวงวันปกติ แตถาโรงเรียนจัดงานจะมี

หนังสือขอความอนุเคราะหตอผูกํากับการสถานีตํารวจนครบาล โดยพบวาชวงเชาและชวงเย็น

บริเวณโรงเรียนไมประสบปญหาการจราจร เนื่องจากเวลาเขาเรียนยังเปนชวงเชาอยูปริมาณจราจร

จึงยังไมคับค่ัง สวนชวงตอนเย็นพบวาผูปกครองจะมาจอดรถยนตรอคอยนักเรียนอยูบริเวณถนน

อังรียดูนังต และบริเวณหนาโรงเรียนดานถนนพญาไท แตก็มีจํานวนไมมากนักเนื่องจากนักเรียน

สวนใหญจะเดินทางกลับบานเองและบางสวนจะมีกิจกรรมไปเรียนเสริมทักษะทางวิชาการโดย

เดินทางไปที่สถาบันกวดวิชายานสยามสแควรและเรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน ทําใหปริมาณรถยนต

ของผูปกครองไมเกิดการสะสมมากนัก อีกทั้งชวงตอนเชาและเย็นยังมีเจาหนาทีตํารวจจราจรใน

เขตพื้นที่มาชวยอํานวยความสะดวกโดยจัดระบบชองทางจราจรบริเวณทางเขา-ออกของโรงเรียน

ใหมีความคลองตัวมากขึ้น (คณิต มีชูบท, สัมภาษณ, 16 ธันวาคม 2553) 

5.6.2 สารวัตรจราจรสถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ ชี้แจงวาผูบังคับบัญชาสถานีตํารวจ

นครบาลบางซื่อ ไดจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจจราจรไปชวยอํานวยความสะดวกใหกับโรงเรียนสาม

เสนวิทยาลัย โดยพบวาถนนพระราม 6 และถนนกําแพงเพชร 5 ชวงเชาและชวงเย็นไมมีปญหา

จราจร เนื่องจากชวงเชานักเรียนเขาเรียนเวลา 7.30 น.นักเรียนสวนใหญมาถึงโรงเรียนกอนเวลา

เขาเรียน ซึ่งขณะนั้นปริมาณรถยนตยังไมคับค่ังมากนัก สวนชวงตอนเย็นบริเวณถนนกําแพงเพชร 

5 และบริเวณซอยขางโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย พบวามีรถยนตของผูปกครองทะยอยมาจอดรอรับ

บุตรหลานตั้งแตเวลา 14.30 น.ทําใหการจราจรบริเวณถนนกําแพงเพชร 5 เกิดการชะลอตัวบาง

เล็กนอย ผูบังคับบัญชาสถานีตํารวจนครบาลบางซื่อแกไขปญหาโดยจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจ

จราจรไปชวยอํานวยความสะดวกและจัดระบบการเดินรถบริเวณโรงเรียน สงผลใหไมเกิดปญหา

จราจร โดยสารวัตรจราจรชี้แจงวาปญหาการจราจรสวนใหญที่เกิดขึ้นไมใชมาจากสาเหตุของ

โรงเรียน แตมาจากโรงเรียนมีที่ตั้งอยูใกลแหลงงาน เชน สถานที่ราชการ โรงพยาบาล เปนตน (จตุร

ภัทร ภิรมยแกว, สัมภาษณ, 17 ธันวาคม 2553) 

5.6.3 สารวัตรจราจรสถานีตํารวจนครบาลทองหลอ ชี้แจงวาผูบริหารสถานีตํารวจนคร

บาลไดจัดกําลังเจาหนาที่ตํารวจจราจรไปชวยอํานวยความสะดวกใหกับโรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม)ในชวงเวลาเรงดวนเชา-เย็น 

แตจะอยูบริเวณทางแยกเขา-ออกของโรงเรียนที่หางออกไป เนื่องจากบริเวณโรงเรียนมีเจาหนาของ
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โรงเรียนมากํากับดูแลการรับ-สงนักเรียนอยูแลว อีกทั้งที่ตั้งของโรงเรียนก็มีทางเขาออกหลาย

เสนทางดวยกัน ไดแก ถนนอโศก ถนนสุขุมวิท ถนนเพชรบุรี จึงทําใหปริมาณการจราจรไมเกิดการ

สะสมและยังพบวาภายในมหาวิทยาลัยศรีนครินทราวิโรฒประสามมิตรมีอาคารจอดรถที่

กวางขวางสามารถรองรับปริมาณรถยนตของผูปกครองได จึงสงผลใหถนนบริเวณโรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทราวิโรฒประสามมิตร(ฝายประถมและมัธยม)ไมมีปญหาจราจร (วิชัย 

ณรงค, สัมภาษณ, 29 ธันวาคม 2553) 

5.6.4 รองผูกํากับการจราจรสถานีตํารวจนครบาลสํานักพระราชวัง ชี้แจงวาโรงเรียนราชินี

ไมมีปญหาการจราจรในชวงตอนเชา แตพบวามีปญหาบางเล็กนอยในชวงตอนเย็น เนื่องจากมี

การผอนปรนใหผูปกครองจอดยานพาหนะรอคอยบุตรหลานบริเวณริมถนนมหาราช ถนนสนาม

ไชย ถนนราชินี และถนนพระพิพิธ ตั้งแตเวลาประมาณ 14.30 น.ซึ่งหลังจากเลิกเรียนแลวบุตร

หลานก็จะโทรศัพทนัดหมายผูปกครองใหมารับบริเวณหนาโรงเรียน อีกทั้งโรงเรียนมีที่ตั้งอยูใกล

ปากคลองตลาด ทําใหยานพาหนะที่แลนผานไปมาเกิดการชะลอตัวบางชวงจังหวะเนื่องจากเสีย

ชองทางจราจร ผูบริหารสถานีตํารวจนครบาลสํานักพระราชวังแกไขปญหานี้โดยการจัดสง

เจาหนาที่ตํารวจจราจรไปชวยอํานวยความสะดวกรวมกับเจาหนาที่ของโรงเรียนราชินี ในชวงเวลา

เรงดวนเชา-เย็น โดยการจัดระบบการเดินรถทางเดียว ไดแก ถนนมหาราช ซึ่งเปนเสนทางที่ผาน

บริเวณหนาโรงเรียนทําใหเกิดความคลองตัวหรือเกิดการลื่นไหลของยานพาหนะ อีกทั้งมีการ

ประสานงานรวมกับผูบริหารของโรงเรียนราชินี และประชาสัมพันธแจกแผนพับแนะนําวิธีการจอด

ยานพาหนะใหเปนระเบียบ รวมประชุมผูปกครอง ครู นักเรียน เจาหนาที่ของโรงเรียนเกี่ยวกับการ

เตรียมความพรอมอยางไรใหเกิดความรวดเร็วในการรับ-สงนักเรียน สงผลใหการจราจรบริเวณ

โรงเรียนเกิดความคลองตัวจึงไมมีปญหาจราจร (ประสงค อานมณี, สัมภาษณ, 15 ธันวาคม 

2553) 
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บทที่  6 
การวิเคราะหผลกระทบตอเมืองของโรงเรียนที่มีช่ือเสียง 

6.1 ผลกระทบดานกายภาพและสิ่งแวดลอม 
       6.1.1 ผลกระทบตอการเดินทาง   

    6.1.1.1 การสูญเสียเวลาจากการเดินทาง การดําเนินชีวิตประจําวันของผูปกครองและ

นักเรียนมีการเชื่อมโยงพื้นที่กิจกรรมดวยการเดินทางระหวางบานกับโรงเรียนและระหวางโรงเรียน

กับสถานที่ทํางาน โดยอาศัยระบบการคมนาคมหรือการขนสงเปนหลัก  ซึ่งโดยปกติแลวใน 1 วัน 

(24 ชั่วโมง) ผูปกครองและนักเรียนสวนใหญจะใชเวลาอยูกับบานประมาณ 8 ชั่วโมง และอยู

สถานที่ทํางานหรือโรงเรียนอีกประมาณ 8 ชั่วโมง ทําใหเหลือเวลาในการทํากิจกรรมอื่นและเวลา

ในการเดินทางประมาณ 8 ชั่วโมงตอวัน ดังนั้นระยะเวลาเดินทางจึงมีนัยสําคัญตอการเดินทาง  

   1) การเดินทางไปโรงเรียนในชวงเชา 

    กรณีที่ (1) จุดเริ่มตนออกจากบานไปสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวเดินทางกลับบาน พบวา

กลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาเดินทาง 30-60 นาที (42.1%) และ 15-30 นาที (38.4%) 

ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ 6.1 และภาพที่ 6.1) จากขอมูลช้ีใหเห็นวาการเดินทางออกจากบานไป

สงนักเรียนที่โรงเรียนจะใชเวลาเดินทางมากกวาการเดินทางกลับบาน เนื่องจากเสนทางขาเขา

เมืองมีปริมาณรถยนตมากกวาเสนทางออกนอกเมืองจึงสงผลใหชวงเชาที่ไปสงนักเรียนใชเวลา

เดินทางมากกวา พบวากลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาเดินทางไปกลับโดยรวมประมาณ 45-

90 นาที  

 
 

ภาพที่ 6.1 แสดงระยะเวลาการเดินทางระหวาง บาน โรงเรียนและสถานที่ทํางาน (ชวงเชา)   

   กรณีที่ (2) จุดเริ่มตนออกจากบานไปสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวเดินทางตอเนื่องไป

สถานที่ทํางาน พบวากลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาเดินทาง 30-60 นาที(42.1%) และ15-30 

นาที(42.0%) ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ 6.1และภาพที่ 6.1) จากขอมูลช้ีใหเห็นวาการเดินทาง

ออกจากบานไปสงนักเรียนที่โรงเรียนจะใชเวลาเดินทางมากกวาการเดินทางตอเนื่องไปสถานที่

ทํางาน เนื่องจากสถานที่ทํางานสวนใหญอยูในเขตพื้นที่ชั้นในซึ่งมีระยะทางไมไกลสถานศึกษา

 



92 
 

มากนัก โดยพบวาผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาเดินทางรวมประมาณ 

45-90 นาที  

   2) การสูญเสียเวลาจากการเดินทางกลับบานในชวงบาย/เย็น   

   กรณีที่ (3) จุดเริ่มตนออกจากบานไปรับนักเรียนที่โรงเรียนแลวเดินทางกลับบานพบวา

กลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที (40.8%) และ 30-60 นาที 

(41.2%) ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ 6.1และภาพที่ 6.2) จากขอมูลช้ีใหเห็นวาการเดินทางออก

จากบานไปรับนักเรียนที่โรงเรียนสวนใหญจะใชระยะเวลาเดินทางกลับบานเทากัน โดยพบวากลุม

ตัวอยางใชระยะเวลาเดินทางไปกลับรวมประมาณ 60-120 นาที มากที่สุด  

 

ภาพที่ 6.2 แสดงระยะเวลาการเดินทางระหวาง บาน โรงเรียน และสถานที่ทํางาน (ชวงบาย) 

   กรณีที่ (4) จุดเริ่มตนออกจากสถานที่ทํางานไปรับนักเรียนที่โรงเรียนแลวเดินทางกลับ

บานพบวากลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาในการเดินทาง 15-30 นาที (40.7%) และ30-60 

นาที (41.2%) ตามลําดับ (โปรดดูตารางที่ 6.1และภาพที่ 6.2) จากขอมูลช้ีใหเห็นวาการเดินทาง

ออกจากสถานที่ทํางานไปรับนักเรียนที่โรงเรียนจะใชเวลาเดินทางนอยกวาการเดินทางกลับบาน 

เนื่องจากชวงเย็นตอนกลับบานเปนชวงเวลาเรงดวนปริมาณการจราจรมีความหนาแนน อีกทั้งมี

การแวะทํากิจกรรมระหวางทางทําใหใชระยะเวลาเดินทางมากกวา โดยพบวาผูปกครองและ

นักเรียนกลุมตัวอยางใชระยะเวลาเดินทางรวมประมาณ 45-90 นาทีมากที่สุด  

   3) ความสัมพันธระหวางระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียนกับระยะเวลาเดินทางกลับบาน  

จากผลการวิเคราะหขอมูลพบวากลุมตัวอยางสวนใหญใชระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียน 30-60 

นาที รอยละ 42.1 ทั้งนี้กลุมที่ใชระยะเวลาเดินทางกลับบานเทากันมีจํานวน รอยละ 65.3 โดยจะ

ใชระยะเวลาเดินทางกลับบานเพิ่มข้ึนเทากับ  60-90, 90-120 นาที และมากกวา 120 นาที จํานวน 

รอยละ 55.6, 42.0 และ 29.2 ตามลําดับ สวนรองลงมากลุมที่ใชระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียน 15-

30 นาที รอยละ 33.3 พบวากลุมที่ใชระยะเวลาเดินทางกลับบานเทากันมีจํานวน รอยละ 69.8 

โดยจะใชระยะเวลาเดินทางกลับบานเพิ่มข้ึนเทากับ  30-60, 60-90 นาที และ 90-120 นาที 

จํานวน รอยละ 32.2, 11.3 และ 9.0 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.3)  
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เย็น)  
รวม 
ลา (นาที) 
ที (42.1%) 
ที (33.3%) 
ที (38.4%) 
ที (32.6%) 
ที (42.1%) 
ที (33.3%) 
ที (42.0%) 
ที (30.7%) 
ที (40.8%) 
ที (39.2%) 
ที (41.2%) 
ที (23.8%) 
ที (40.7%) 
ที (28.5%) 
ที (41.2%) 
ที (23.8%) 

 

บาน 

ดินทางไป

นพาหนะ

างทางจึง

0.
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สงผลใหใชระยะเวลาในการเดินทางชวงเย็นมากกวา ซึ่งสอดคลองกับผลงานวิจัยของ (จารึก 

ประพันธพจน, 2533: 195) ที่พบวานักเรียนใชระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียนนอยกวา

ระยะเวลาเดินทางกลับบาน จะเห็นไดวาการเดินทางของนักเรียนสวนใหญใชระยะเวลาเดินทาง

มากกวา 30 นาที พบวาขัดแยงกับแนวความคิดการวางผังของ (Joseph De Chaira and Lee 

Koppelman, 1969) ที่กําหนดใหโรงเรียนระดับประถมศึกษาสามารถเดินเทาไปโรงเรียนไดและ

โรงเรียนระดับมัธยมศึกษาใชเวลาเดินทางไมเกิน 30 นาที ดังนั้นการเดินทางของกลุมตัวอยางสวน

ใหญจึงเปนการสูญเสียเวลา  

   6.1.1.2 ผลกระทบจากการรับ-สงนักเรียนที่หนาโรงเรียน จากผลการศึกษาพบวา 

สถานที่จอดรถของโรงเรียนสวนใหญมีที่จอดรถจํากัด หรือหากมีสวนใหญก็จะไมอนุญาตใหเขาใช

บริการ เพราะจํานวนยานพาหนะของผูปกครองที่มารับ-สง นักเรียนมีจํานวนมาก ซึ่งอาจทําใหเกิด

ความแออัดของยานพาหนะบริเวณทางเขา-ออกของโรงเรียน ดังนั้นผูปกครองที่มาสงจึงตองให

บุตรหลานลงตามจุดที่โรงเรียนกําหนด ซึ่งสวนใหญก็จะอยูบริเวณดานหนาและหลังโรงเรียน จาก

การสังเกตุการณถึงความแออัดของการจราจรบริเวณหนาโรงเรียนชวงเชา-เย็น พบวาชวงเย็นถนน

บริเวณรอบโรงเรียนกลุมตัวอยางมีความแออัดมากกวาชวงเชา เนื่องจากชวงเชานักเรียนสวนใหญ

มาถึงโรงเรียนกอนเวลาเรงดวน สวนนักเรียนที่มาถึงโรงเรียนในชวงเรงดวนเชาผูปกครองจอดสง

แลวจะรีบเดินทางตอเนื่องเพราะมีภารกิจอ่ืน สวนชวงเย็นพบวาผูปกครองจะมีพฤติกรรมจอดรถรอ

คอยบุตรหลานริมถนนและในซอยบริเวณรอบโรงเรียนในลักษณะตอคิวกันเปนแถวยาวหรือจอด

ซอนคัน 2-3 ชองทาง สงผลใหยานพาหนะเกิดการชะลอตัวในบางชวงจังหวะเนื่องจากเสียชองทาง

การจราจร  

   จากผลการวิเคราะหแบบสอบถามในการใหระบุสาเหตุและปญหาความแออัดของ

การจราจรบริเวณโดยรอบโรงเรียนกลุมตัวอยางพบวา  

   1) รถของผูปกครองที่จอดรับ-สงบุตรหลานที่หนาโรงเรียนมีปริมาณมากทําใหตอคิวกัน

เปนแถวยาวจนรถติด รอยละ 45.8 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 43) จากการลงสํารวจ

ภาคสนามพบวาชวงเวลาประมาณ 7.00-8.00 น.ปริมาณรถยนตบริเวณหนา/หลังโรงเรียนเริ่มมี

ความหนาแนนทําใหบางชวงจังหวะที่จอดสงนักเรียนมีการชะลอตัว แตผูบริหารโรงเรียนกลุม

ตัวอยางแกไขปญหานี้ดวยการขอความรวมมือจากตํารวจจราจรในเขตพื้นที่ใหมาชวยอํานวย

ความสะดวกบริเวณหนาโรงเรียน  

   2) ที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทําใหตองจอดรถริมถนนหรือในซอยบริเวณโดยรอบ

โรงเรียน รอยละ 21.3 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 43) จากการลงสํารวจภาคสนามพบวา
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โรงเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีขอจํากัดของพื้นที่จอดรถและบางโรงเรียนไมอนุญาตใหนํารถเขา

มาจอดในบริเวณโรงเรียนเนื่องจากเกรงวาเด็กนักเรียนจะไมไดรับความปลอดภัย จากการสังเกตุ

การณพบวาชวงเวลาประมาณ 14.30-16.00 น.ผูปกครองจะนํายานพาหนะมาจอดรอคอยบุตร

หลานที่ริมถนนและในซอยบริเวณโดยรอบโรงเรียน ซึ่งบางพื้นที่ตามกฎหมายเปนที่หามจอดแต

ทางโรงเรียนแกปญหานี้โดยขอความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรจากสถานีตํารวจนครบาล

ในเขตพื้นที่ใหมาชวยอํานวยความสะดวก ทําใหเกิดการอะลุมอลวยสถานที่จอดยานพหนะ สงผล

ใหถนนและซอยบริเวณโดยรอบโรงเรียนกลายเปนพื้นที่จอดยานพหนะของผูปกครองนักเรียน  

   3) ปญหารถเคลื่อนตัวไดชาเพราะจํานวนชองทางจราจรลดลงเนื่องจากจอดรถริมถนน

บริเวณโดยรอบโรงเรียน รอยละ 12.1 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 43) จากการลงสํารวจ

ภาคสนามพบวาโรงเรียนราชินี มีผูปกครองมาจอดรถริมถนนซอนคัน 2-3 ชองทางเนื่องจาก

โรงเรียนมีพื้นที่จอดรถจํากัด ทําใหเสียชองทางจราจร ทางผูบริหารของโรงเรียนแกปญหานี้ดวย

การขอความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรในเขตพื้นที่ ใหมาชวยอํานวยความสะดวกพบวามี

การจัดระบบการเดินรถทางเดียวในชวงเวลาเรงดวน  

   6.1.1.3 ผลกระทบการจราจรเนื่องจากสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทาง การ

วิเคราะหจะพิจารณาที่ตั้งของโรงเรียนและที่ตั้งของสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางบริเวณ

พื้นที่เขตชั้นใน โดยการเปรียบเทียบชวงเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการกับชวงเวลาเขา

เรียนของโรงเรียนกลุมตัวอยางและชวงเวลาชั่วโมงเรงดวน ดังนี้ 

   1) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา ตั้งอยูในพื้นที่เขตปทุมวันจากผลการศึกษาพบวานักเรียน

สวนใหญมีที่อยูอาศัยปจจุบันกระจายตัวไปทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและบริมณฑล โดยพบวา

พื้นที่เขตชั้นในกรุงเทพมหานคร มีการกระจุกตัวมากที่สุดในพื้นที่เขตราชเทวี รองลงมาเขตปทุมวัน 

บางรัก  และสาธร พญาไท  ทําใหการเดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถาน

ประกอบการตางๆมากมายภายในเขตพื้นที่ชั้นใน สวนผูปกครองและนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่

ชั้นใน พบวามีการกระจายตัวทั่วทุกพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครในสัดสวนที่ใกลเคียงกัน โดยมีการ

กระจุกตัวมากที่สุดแถบปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี และสมุทรปราการ ทําใหผูปกครองและ

นักเรียนจากนอกเขตพื้นที่การศึกษาเดินทางเขามาในเขตพื้นที่ชั้นในโดยใชเสนทางหลัก เชน ถนน

วิภาวดีรังสิต ลาดพราว พหลโยธิน เพชรบุรีตัดใหม สาธร สุขุวิท บางนาตราด และบรมราชชนนี ซึ่ง

จะเขาไปสมทบกับยานพาหนะรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการตางๆภายใน

เขตพื้นที่เขตชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น โดยพบวามากที่สุดบนถนนพญาไท รองลงมาอังรีดูนังด 

และพระราม 4 (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.1) 
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   จากการเปรียบเทียบชวงเวลาเขาเรียน(7.30 น.)และเวลาเขาทํางานของสถาน

ประกอบการที่เปนสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาทํากิจกรรมภายในเขตพื้นที่ชั้นในของ

กรุงเทพมหานคร พบวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการสวนใหญจะเปนคนละชวงเวลา เชน 

หางสรรพสินคาสยามพารากอน สยามเซ็นเตอร  ดิสคัพเวอรร่ี เพนนินซูลาพลาซา โรบินสันสีลม 

จามจุรีสแควร เขาเวลา 10.00 น.โรงพยาบาลจุฬา โรงพยาบาลตํารวจ เขาเวลา 6.00-9.00 น.

สํานักงานตํารวจแหงชาติ สภากาชาดไทย เขาเวลา 8.00น.และจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เขาเวลา 

8.00 น.เปนตน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 6.2)  

ตารางที่ 6.2 แสดงเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการบริเวณโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

สถานประกอบการรอบโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา เวลาเขา เวลาเลิก 

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 7.30 น. 15.50 น. 

1.ยานสถาบันราชการ   

โรงพยาบาลจุฬา โรงพยาบาลตํารวจ การรถไฟแหงประเทศไทย 6.00-9.00 น. 16.30 น. 

สํานักงานตํารวจแหงชาติ สถานีตํารวจนครบาลปทุมวัน 8.30 น. 16.30 น. 

สภากาชาดไทย  สํานักงานสรรพากรพื้นที่ 12 สถานทูต 8.30 น. 16.30 น. 

2.ยานพาณิชยกรรม   

หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร  ดิสคัพเวอรร่ี  10.00 น. 22.00 น. 

เพนนินซูลาพลาซา โรบินสันสีลม จามจุรีสแควร 10.00 น. 22.00 น. 

โรงพยาบาลกรุงเทพคริสตเตียน  โรงแรม 24 ชม. 24 ชม. 

ธนาคาร นอกหางสรรพสินคา   8.30-9.30 น. 15.00 น. 

หางราน บริษัท 9.00 น. 17.00 น. 

3.ยานสถาบันการศึกษา   

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย สถาบันเทคโนโลยีปทุมวัน 8.00 น. 16.30 น. 

เทคโนโลยีราชมงคลตะวันออกวิทยาเขตอุเทนถวาย 8.00 น. 16.30 น. 

ที่มา : ผูวิจัย 

   จากขอมูลช้ีใหเห็นวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการกับเวลาเขาเรียนของ

นักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาสวนใหญเปนคนละชวงเวลา อีกทั้งผูปกครองนักเรียนสวนใหญ

ตองการหลีกเลี่ยงปญหาการจราจรจึงเตรียมตัวเดินทางออกจากบานดวยการตื่นแตเชามืด ซึ่ง

สอดคลองกับแบบสอบถามผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนมีชื่อเสียงที่พบวาการตื่นแตเชามืดทํา

ใหเด็กพักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก รอยละ 14.6 (โปรดดูรายละเอียดตาราง

ที่ ค 47)  
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   นอกจากนี้ยังพบวาหลังจากสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไป

สถานที่ทํางาน และเดินทางกลับบานโดยตรงประมาณ รอยละ 31.9 และ19.7 และพบวามี

ผูปกครองบางสวนแวะทํากิจกรรมระหวางทางกอนเดินทางไปสถานที่ทํางานและเดินทางกลบับาน 

ประมาณ รอยละ 4.4 และ 5.7 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 46) ซึ่งการเดินทาง

ตอเนื่องของผูปกครองนักเรียนดังกลาวสวนใหญจะอยูในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวนทําใหจํานวน

รถยนตสวนตัวของผูปกครองไปสมทบกับปริมาณจราจรของสถานประกอบการใหมีความหนาแนน

มากขึ้นจึงสงผลใหเกิดปญหาการจราจรในเขตพื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานคร สวนการเดินทางในชวง

ตอนเย็นพบวานักเรียนเลิกเรียนเวลา 15.50 น.ซึ่งเปนชวงกอนเวลาเลิกงานของสถานประกอบการ 

โดยพบวามีนักเรียนบางสวนเดินทางกลับบานเอง รอยละ 60.0 เนื่องจากเปนเด็กโตแลว (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค 31) บางสวนเดินทางไปเรียนเสริมที่สถาบันกวดวิชา รอยละ 30.6 โดยใช

ระบบขนสงสาธารณะ เชน รถไฟฟา BTS  MRT และรถโดยสารประจําทาง และบางสวนทํา

การบานอยูที่โรงเรียน รอยละ 19.0 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 51)ทําใหผูปกครองทะยอยมา

รับบุตรหลานกลับบาน สงผลใหปริมาณจราจร(Traffic volmme) ของผูปกครองนักเรียนชวงเย็นแผ

กระจายออกไป ดังนั้นปญหาการจราจรชวงเย็นจึงไมใชเกิดจากโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาโดยตรง

เพราะชวงนั้นเปนชวงเวลาเลิกงานของสถานประกอบการตางๆมาบรรจบกัน 

   2) โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย ตั้งอยูในพื้นที่เขตพญาไทจากผลการศึกษาพบวานักเรียน

สวนใหญมีที่อยูอาศัยปจจุบันกระจายตัวไปเกือบทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและบริมณฑล โดย

พบวาพื้นที่เขตชั้นในกรุงเทพมหานคร มีการกระจุกตัวมากที่สุดในพื้นที่เขตพญาไท รองลงมาเขต

บางซื่อ จตุจักร ดุสิต และหวยขวาง ทําใหการเดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถาน

ประกอบการตางๆมากมายภายในเขตพื้นที่ชั้นใน สวนผูปกครองและนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่

ชั้นใน พบวามีการกระจายตัวไปทางเขตตอเมืองดานตะวันออกมากกวาดานตะวันตก โดยมีการ

กระจุกตัวมากที่สุดแถบปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี และปทุมธานี ทําใหผูปกครองและ

นักเรียนจากนอกเขตพื้นที่การศึกษาเดินทางเขามาในเขตพื้นที่ชั้นในโดยใชเสนทางหลัก เชน ถนน

พหลโยธิน วิภาวดีรังสิต แจงวัฒนะ ทางดวน งามวงศวาน ประชาชื่น และกําแพงเพชร ซึ่งจะเขาไป

สมทบกับยานพาหนะรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถานประกอบการตางๆภายในเขตพื้นที่

เขตชั้นในใหมปีริมาณมากขึ้น โดยพบวามากที่สุดบนถนนพระราม 6 รองลงมาประดิพัทธ และสุทธิ

สาร (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.2) 

   จากการเปรียบเทียบชวงเวลาเขาเรียน (7.30 น.) และเวลาเขาทํางานของสถาน

ประกอบการที่เปนสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาทํากิจกรรมตางๆในเขตพื้นที่ชั้นใน
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ของกรุงเทพมหานคร พบวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการสวนใหญจะเปนคนละชวงเวลา 

เชน กรมการขนสงทางบก กรมสรรพาวุธทหารบก การประปานครหลวง กรมสรรพสามิต กอง

กษาปณ กระทรวงการคลัง กรมสรรพากร เขาเวลา 8.30 น.โรงพยาบาลพระมงกุฎเกลา  และ

โรงพยาบาลประสาทวิทยา  เขาเวลา 6.00-9.00 น.โรงพยาบาลพญาไท 2  โรงพญาบาลวิชัยยุทธ 

เขาตลอด 24 ชม.และวิทยาลัยแพทยศาสตรพระมงกุฎเกลา  เทคนิคดุสิต เขาเวลา 8.00 น.เปนตน 

(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 6.3)  

ตารางที่ 6.3 แสดงเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการบริเวณโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

สถานที่ประกอบการรอบโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เวลาเขา เวลาเลิก 

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 7.30 น. 15.00 น. 

1.ยานสถาบันราชการ   

กรมการขนสงทางบก กรมสรรพาวุธทหารบก กรมการทหารสื่อสาร 8.30 น. 16.30 น. 

สถานี ททบ. 5 การประปานครหลวง กองกษาปณ กระทรวงการคลัง 8.30 น. 16.30 น. 

สถานีตํารวจนครบาลบางซื่อ ดุสิต กรมสรรพสามิต กรมสรรพากร 8.30 น. 16.30 น. 

โรงพยาบาลพระมงกุฎเกลา  และประสาทวิทยา 6.00-9.00 น. 16.30 น. 

2.ยานพาณิชยกรรม   

โรงพยาบาลพญาไท 2  โรงพญาบาลวิชัยยุทธ โรงแรม 24 ชม. 24 ชม. 

ธนาคารนอกหางสรรพสินคา     8.30-9.30 น. 15.00 น. 

หางราน  บริษัท 9.00 น. 17.00 น. 

3.ยานสถาบันการศึกษา   

วิทยาลัยแพทยศาสตรพระมงกุฎเกลา  เทคนิคดุสิต 8.00 น. 16.30 น. 

ที่มา : ผูวิจัย 

 จากขอมูลช้ีใหเห็นวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการกับเวลาเขาเรียนของนักเรียน
โรงเรียนสามเสนวิทยาลัย สวนใหญเปนคนละชวงเวลา อีกทั้งผูปกครองนักเรียนสวนใหญตองการ

หลีกเลี่ยงปญหาการจราจรจึงเตรียมตัวเดินทางออกจากบานดวยการตื่นแตเชามืด ซึ่งสอดคลอง

กับแบบสอบถามผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนมีชื่อเสียงที่พบวาการตื่นแตเชามืดทําใหเด็ก

พักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก(10.5%)(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 47)  

 นอกจากนี้ยังพบวาหลังจากสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไป

สถานที่ทํางาน และเดินทางกลับบานโดยตรงประมาณ รอยละ 51.1 และ19.2 และพบวามี

ผูปกครองบางสวนแวะทํากิจกรรมระหวางทางกอนเดินทางไปสถานที่ทํางานและเดินทางกลบับาน 

ประมาณ รอยละ 7.1 และ 6.8 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 46) ซึ่งการเดินทาง
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ตอเนื่องของผูปกครองนักเรียนดังกลาวสวนใหญจะอยูในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวนทําใหจํานวน

รถยนตสวนตัวของผูปกครองไปสมทบกับปริมาณจราจรของสถานประกอบการใหมีความหนาแนน

มากขึ้นจึงสงผลใหเกิดปญหาการจราจรในเขตพื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานคร สวนการเดินทางในชวง

ตอนเย็นพบวานักเรียนเลิกเรียนเวลา 15.00 น.ซึ่งเปนชวงกอนเวลาเลิกงานของสถานประกอบการ 

โดยพบวามีนักเรียนบางสวนเดินทางกลับบานเอง รอยละ 38.2 เนื่องจากเปนเด็กโตแลว (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค 31) บางสวนเลนอยูภายในโรงเรียน รอยละ 36.7 บางสวนทําการบานและ

เรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน รอยละ 16.0, 14.8  บางสวนเดินทางไปเรียนเสริมที่สถาบันกวดวิชา รอย

ละ 11.4 โดยใชระบบขนสงสาธารณะ เชน รถโดยสารประจําทาง รถแท็กซี่ และรถไฟฟา BTS 

(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 51) ทําใหผูปกครองทะยอยมารับบุตรหลานกลับบาน สงผลให

ปริมาณจราจร(Traffic volmme) ของผูปกครองนักเรียนชวงเย็นแผกระจายออกไป ดังนั้นปญหา

การจราจรชวงเย็นจึงไมใชเกิดจากโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยโดยตรง เพราะชวงนั้นเปนชวงเวลา

เลิกงานของสถานประกอบการตางๆมาบรรจบกัน 

   3) โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

ตั้งอยูในพื้นที่เขตวัฒนาจากผลการศึกษาพบวานักเรียนสวนใหญมีที่อยูอาศัยปจจุบันกระจายตัว

ไปเกือบทั่วพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและบริมณฑล โดยพบวาพื้นที่เขตชั้นในกรุงเทพมหานคร มี

การกระจุกตัวมากที่สุดในพื้นที่เขตวัฒนา รองลงมาเขตหวยขวาง ราชเทวี คลองเตย จตุจักร และ

บางคอแหลม ทําใหการเดินทางของผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการตางๆ

มากมายภายในเขตพื้นที่ชั้นใน สวนผูปกครองและนักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน พบวามีการ

กระจายตัวไปทางเขตตอเมืองดานตะวันออกมากกวาดานตะวันตก โดยมีการกระจุกตัวมากที่สุดที่

เขตสวนหลวง และแถบปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี และสมุทรปราการ ทําใหผูปกครองและ

นักเรียนจากนอกเขตพื้นที่การศึกษาเดินทางเขามาในเขตพื้นที่ชั้นในโดยใชเสนทางหลัก เชน ถนน

พหลโยธิน ลาดพราว พระราม 3, 4, 9 บางนาตราด พัฒนาการ รัชดาภิเษก รามคําแหง ราม

อินทรา และศรีนครินทร ซึ่งจะเขาไปสมทบกับยานพาหนะรถยนตของผูปกครองนักเรียนและสถาน

ประกอบการตางๆภายในเขตพื้นที่เขตชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น โดยพบวามากที่สุดบนถนน

สุขุมวิท รองลงมาเพชรบุรีตัดใหม และอโศกมนตรี (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.3) 

   จากการเปรียบเทียบชวงเวลาเขาเรียน (7.45-8.00 น.) และเวลาเขาทํางานของสถาน

ประกอบการที่เปนสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาทํากิจกรรมตางๆในเขตพื้นที่ชั้นใน

ของกรุงเทพมหานคร พบวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการสวนใหญจะเปนคนละชวงเวลา 

เชน หางสรรพสินคาอิมโพเรียม โรบินสัน และเพลินจิตพลาซา เขาเวลา 10.00 น.โรงงานยาสูบ 
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โรงงานรถไฟฟามักกะสัน โรงพญาบาลรถไฟ กรมโยธาธิการและผังเมือง เขาเวลา 8.30 น.และ

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร เขาเวลา 8.00 น.(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 6.4)  

ตารางที่ 6.4 แสดงเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการรอบโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร 

สถานที่ประกอบการรอบโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร เวลาเขา เวลาเลิก 

โรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร 7.45-8.00 น. ประถม 15.40, 16.40 น. 

มัธยม 15.45  น. 1.ยานสถาบันราชการ  

โรงงานยาสูบ โรงงานรถไฟฟามักกะสัน กรมโยธาธิการฯ 8.30 น. 16.30 น. 

สถานีวิทยุโทรทัศนแหงประเทศไทย สถานทูต โรงพยาบาลรถไฟ 8.30 น. 16.30 น. 

2.ยานพาณิชยกรรม   

หางสรรพสินคาอิมโพเรียม โรบินสัน และเพลินจิตพลาซา   10.00 น. 22.00 น. 

โรงพยาบาลบํารุงราษฏร จักษุรัตนิน และสมิติเวช 24 ชม. 24 ชม. 

โรงแรมวินเซอร แอมบาสเดอร อิมพิเรียลควีนสปารค ฯลฯ 24 ชม. 24 ชม. 

หางราน บริษัท อีกมากมาย   9.00 น. 17.00 น. 

3.ยานสถาบันการศึกษา   

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร รร.นานาชาติ 8.00 น. 16.30 น. 

ที่มา : ผูวิจัย 

   จากขอมูลช้ีใหเห็นวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการกับเวลาเขาเรียนของ
นักเรียนโรงเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

สวนใหญเปนคนละชวงเวลา อีกทั้งผูปกครองนักเรียนสวนใหญตองการหลีกเลี่ยงปญหาการจราจร

จึงเตรียมตัวเดินทางออกจากบานดวยการตื่นแตเชามืด ซึ่งสอดคลองกับแบบสอบถามผูปกครอง

และนักเรียนโรงเรียนมีชื่อเสียงที่พบวาการตื่นแตเชามืดทําใหเด็กพักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอ

พัฒนาการของเด็ก รอยละ 13.5 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 47)  

   นอกจากนี้ยังพบวาหลังจากสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไป

สถานที่ทํางาน และเดินทางกลับบานโดยตรงประมาณ รอยละ 45.9 และ 26.8 และพบวามี

ผูปกครองบางสวนแวะทํากิจกรรมระหวางทางกอนเดินทางไปสถานที่ทํางานและเดินทางกลบับาน 

ประมาณ รอยละ 7.3 และ 9.2 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 46) ซึ่งการเดินทาง

ตอเนื่องของผูปกครองนักเรียนดังกลาวสวนใหญจะอยูในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวนทําใหจํานวน

รถยนตสวนตัวของผูปกครองไปสมทบกับปริมาณจราจรของสถานประกอบการใหมีความหนาแนน

มากขึ้นจึงสงผลใหเกิดปญหาการจราจรในเขตพื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานคร สวนการเดินทางในชวง

ตอนเย็นพบวานักเรียนชั้นประถมศึกษาเลิกเรียนเวลา 15.00 น.และ 16.40 น.ชั้นมัธยมศึกษาเลิก



101 
 

เรียนเวลา 15.45 น.ซึ่งทะยอยเลิกคนละชวงเวลาและสวนใหญเปนชวงกอนเวลาเลิกงานของสถาน

ประกอบการ โดยพบวามีนักเรียนบางสวนเรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน รอยละ 34.3 บางสวนเลนอยู

ภายในโรงเรียน รอยละ 21.7 บางสวนทําการบานอยูที่โรงเรียน รอยละ 19.4 (โปรดดูรายละเอียด

ตารางที่ ค 51) และบางสวนเดินทางกลับบานเอง รอยละ 15.7 เนื่องจากเปนเด็กโตแลว (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค 31) ทําใหผูปกครองทะยอยมารับบุตรหลานกลับบาน สงผลใหปริมาณ

จราจร(Traffic volmme) ของผูปกครองนักเรียนชวงเย็นแผกระจายออกไป ดังนั้นปญหาการจราจร

ชวงเย็นจึงไมใชเกิดจากโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและ

มัธยม)โดยตรง เพราะชวงนั้นเปนชวงเวลาเลิกงานของสถานประกอบการตางๆมาบรรจบกัน 

   4) โรงเรียนราชินี  ตั้งอยูในพื้นที่เขตพระนครจากผลการศึกษาพบวานักเรียนมีที่อยู

อาศัยปจจุบันกระจายตัวอยูในเขตพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานครเพียงเล็กนอย โดยพบวามีการ

กระจุกตัวมากที่สุดในพื้นที่เขตพระนคร รองลงมาเขตปอมปราบศัตรูพาย ทําใหการเดินทางของ

ผูปกครองและนักเรียนตองผานสถานประกอบการตางๆภายในเขตพื้นที่ชั้นใน สวนผูปกครองและ

นักเรียนที่อยูนอกเขตพื้นที่ชั้นใน พบวามีการกระจายตัวไปทางเขตตอเมืองดานตะวันตกมากกวา

ดานตะวันออก โดยมีการกระจุกตัวมากที่สุดที่เขตบางแค รองลงมาเขตตลิ่งชัน ทวีวัฒนาคลอง

สาน ธนบุรี บางบอน และแถบปริมณฑล ไดแก จังหวัดนนทบุรี นครปฐม และสมุทรสาคร ทําให

ผูปกครองและนักเรียนจากนอกเขตพื้นที่การศึกษาเดินทางเขามาในเขตพื้นที่ชั้นในโดยใชเสนทาง

หลัก เชน ถนนบรมราชชนนี เพชรเกษม กาญจนาภิเษก ประชาธิปก กัลปพฤกษ ราชพฤกษ 

พระราม 2 พระปนเกลา และอิสรภาพ ซึ่งจะเขาไปสมทบกับยานพาหนะรถยนตของผูปกครอง

นักเรียนและสถานประกอบการตางๆภายในเขตพื้นที่เขตชั้นในใหมีปริมาณมากขึ้น โดยพบวามาก

ที่สุดบนถนนมหาราช รองลงมาราชดําเนิน สนามไชย ราชินี เจริญกรุงจักรเพชร เจริญนคร และ

เยาวราช (โปรดดูรายละเอียดแผนที่ 5.4) 

   จากการเปรียบเทียบชวงเวลาเขาเรียน(7.30น .)และเวลาเขาทํางานของสถาน

ประกอบการที่เปนสิ่งดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทางเขามาทํากิจกรรมตางๆในเขตพื้นที่ชั้นใน

ของกรุงเทพมหานคร พบวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการสวนใหญจะเปนคนละชวงเวลา 

เชน พระบรมมหาราชวัง (Grand Palace) กรมการรักษาดินแดง กระทรวงกลาโหม 

กระทรวงมหาดไทย กรมที่ดิน พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ  การไฟฟานครหลวง  ศาลฎีกา ศาลาวา

การกรุงเทพมหานคร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เขาเวลา 8.30 น.โรงพยาบาลกลาง  สมเด็จ

เจาพระยา  ศิริราช ตลาดปากคลอง ตลาดสะพานหัน เขาเวลา 6.00-9.00 น. หางสรรพสินคาดิโอ
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สยาม  โรบินสัน เขาเวลา 10.00 น.โรงพยาบาลกรุงเทพคริสตเตียน  โรงแรมอีกจํานวนมาก เขา

ตลอด 24 ชม.เปนตน(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 6.5)  

ตารางที่ 6.5 แสดงเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการรอบโรงเรียนราชินี 

สถานที่ประกอบการรอบโรงเรียนราชินี เวลาเขา เวลาเลิก 

โรงเรียนราชินี 7.30 น. ประถม  15.45 น.   

มัธยม  15.45 น. 1.ยานสถาบันราชการ  

พระบรมมหาราชวัง (Grand Palace)  กรมการรักษาดินแดน 8.30 น. 16.30 น. 

กองทัพเรือ กรมอูทหารเรือ กองดุริยางคทหารเรือ กระทรวงกลาโหม 8.30 น. 16.30 น. 

กรมที่ดิน กรมการคาภายใน กระทรวงยุติธรรม ศาลาเฉลิมกรุง 8.30 น. 16.30 น. 

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ  การไฟฟานครหลวง  ศาลฎีกา 8.30 น. 16.30 น. 

ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร สถานีตํารวจนครบาลพระราชวัง 8.30 น. 16.30 น. 

โรงพยาบาลกลาง  สมเด็จเจาพระยา  ศิริราช 6.00-9.00 น. 16.30 น. 

2.ยานพาณิชยกรรม   

หางสรรพสินคาดิโอสยาม  โรบินสัน 10.00 น. 21.00 น. 

ตลาดปากคลอง สะพานหัน 6.00-9.00 น. 17.00 น. 

โรงพยาบาลกรุงเทพคริสตเตียน  โรงแรม 24 ชม. 24 ชม. 

ธนาคาร  หางราน บริษัท อีกมากมาย 9.00 น. 17.00 น. 

3.ยานสถาบันการศึกษา   

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 8.30 น. 16.30 น. 

ที่มา : ผูวิจัย 

   จากขอมูลช้ีใหเห็นวาเวลาเขาทํางานของสถานประกอบการกับเวลาเขาเรียนของ

นักเรียนโรงเรียนราชินี สวนใหญเปนคนละชวงเวลาอีกทั้งผูปกครองนักเรียนสวนใหญตองการ

หลีกเลี่ยงปญหาการจราจรจึงเตรียมตัวเดินทางออกจากบานดวยการตื่นแตเชามืด ซึ่งสอดคลอง

กับแบบสอบถามผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนมีชื่อเสียงที่พบวาการตื่นแตเชามืดทําใหเด็ก

พักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก (14.9%) (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 47)  

   นอกจากนี้ยังพบวาหลังจากสงนักเรียนที่โรงเรียนแลวผูปกครองจะเดินทางตอเนื่องไป

สถานที่ทํางาน และเดินทางกลับบานโดยตรงประมาณ รอยละ 51.1 และ 19.2 และพบวามี

ผูปกครองบางสวนแวะทํากิจกรรมระหวางทางกอนเดินทางไปสถานที่ทํางานและเดินทางกลบับาน 

ประมาณ รอยละ 7.1 และ 6.8 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 46) ซึ่งการเดินทาง

ตอเนื่องของผูปกครองนักเรียนดังกลาวสวนใหญจะอยูในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวนทําใหจํานวน

รถยนตสวนตัวของผูปกครองไปสมทบกับปริมาณจราจรของสถานประกอบการใหมีความหนาแนน
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มากขึ้นจึงสงผลใหเกิดปญหาการจราจรในเขตพื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานคร สวนการเดินทางในชวง

ตอนเย็นพบวานักเรียนชั้นประถมและมัธยมศึกษาเลิกเรียนพรอมกัน เวลา 15.45 น.และสวนใหญ

เปนชวงกอนเวลาเลิกงานของสถานประกอบการ โดยพบวามีนักเรียนบางสวนเรียนพิเศษอยูที่

โรงเรียน รอยละ 40.6 บางสวนเลนอยูภายในโรงเรียน รอยละ 22.7 บางสวนทําการบานอยูที่

โรงเรียน รอยละ 23.0 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 51) และบางสวนเดินทางกลับบานเอง รอย

ละ 14.9 เนื่องจากเปนเด็กโตแลว (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 31) ทําใหผูปกครองทะยอยมารับ

บุตรหลานกลับบาน สงผลใหปริมาณจราจร(Traffic volmme) ของผูปกครองนักเรียนชวงเย็นแผ

กระจายออกไป ดังนั้นปญหาการจราจรชวงเย็นจึงไมใชเกิดจากโรงเรียนราชินีโดยตรง เพราะชวง

นั้นเปนชวงเวลาเลิกงานของสถานประกอบการตางๆมาบรรจบกัน 

   6.1.1.4 การสิ้นเปลืองพลังงานจากปญหาการเดินทาง น้ํามันคือทรัพยากรธรรมชาติ

ประเภทหนึ่งที่มีความสําคัญในการดํารงชีวิตของมนุษย โดยเฉพาะผูที่มียานพาหนะขับข่ีซึ่งลวน

ตองพึ่งพาน้ํามันเปนหลัก จึงจําเปนอยางยิ่งที่เราจะตองรูจักวางแผนการเดินทางกอนใชยานยนต

ไปยังจุดหมายปลายทางใหเกิดความรวดเร็วไมส้ินเปลือง  ประหยัดทั้งเวลาและน้ํามัน  เพื่อเปน

การชวยลดปริมาณการใชน้ํามัน ทั้งเปนการชวยกันแกปญหามลพิษของโลกและรวมกันแกปญหา

ส่ิงแวดลอม  จากแบบสอบถามปญหาการเดินทางไปโรงเรียนในชวงตอนเชาและตอนเย็นของ

ผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยางพบวาทําใหส้ินเปลืองพลังงานไปอยางไมคุมคา รอยละ 14.2 

และ 14.4 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค 44 และ ค 45)  

   6.1.1.5 การเกิดความเครียดจากปญหาการเดินทาง สาเหตุของความเครียดเกิดจาก

สภาพแวดลอมทั่วไป เชน มลภาวะ ไดแก เสียงดังเกินไปจากเครื่องจักรเครื่องยนต อากาศเสีย 

ควันทอไอเสีย จากสภาพการจราจรติดขัดเปนเวลานาน น้ําเสีย ฝุน ละออง สภาพแวดลอมทาง

สังคม เชน การสอบแขงขันเขาเรียน จากแบบสอบถามการเดินทางไปโรงเรียนในชวงตอนเชาและ

ตอนบาย/เย็นของผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยาง  พบวาทําใหผูปกครองและนักเรียนเกิด

ความเครียดจากการเดินทางนาน รอยละ 11.3 และ 15.4 ตามลําดับ (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 

ค 44 และ ค 45) เนื่องจากตองการเดินทางไปใหทันเวลาเขาเรียนและเขาทํางาน จากขอมูล

ชี้ใหเห็นวากลุมตัวอยางที่เดินทางไปโรงเรียนชวงตอนเชาและตอนเย็นมีสัดสวนของนักเรียนที่เกิด

ความเครียดจากการเดินทางนาน ซึ่งจะสงผลตอรางกายและจิตใจ ยอมสงผลไปถึงประสิทธิภาพ

ในการเรียน สัมพันธภาพตอครอบครัวและบุคคลแวดลอม และเมื่อประสิทธิภาพในการศึกษา

ตกต่ํา สัมพันธภาพเสื่อมทรามลง จิตใจยอมไดรับผลตึงเครียดมากขึ้น นับวาความเครียดเปนภัย

ตอชีวิตอยางยิ่ง (สมบัติ ตาปญญา, 2526) 
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6.1.2 ผลกระทบตอการเคลื่อนยายที่อยูอาศัย      

    โรงเรียนที่มีชื่อเสียงเปนโรงเรียนที่ไดรับความสนใจจากผูปกครองและนักเรียนทั่ว

ประเทศ จึงกอใหเกิดการเดินทางขามเขตพื้นที่การศึกษา ทั้งนี้หากผูปกครองและนักเรียนตองการ

หลีกเลี่ยงปญหาการเดินทางไกล และไดสิทธิเขาเรียนในเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน(กรณีโรงเรียน

ที่กําหนดเขตพื้นที่บริการ) อาจสงผลใหนักเรียนเกิดการเปลี่ยนแปลงที่อยูอาศัยได 2 ลักษณะ คือ 

(1) การเคลื่อนยายเขามาอาศัยอยูจริง ซึ่งอาจเปนการเคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาคและภายใน

เขตกรุงเทพมหานคร เพื่อความสะดวกตอการเดินทาง (2) การยายชื่อเขาทะเบียนบานในเขตพื้นที่

บริการของโรงเรียนแตไมไดเคลื่อนยายเขามาอาศัยอยูจริง เพื่อใหไดสิทธินักเรียนในเขตพื้นที่

บริการ การวิเคราะหจะใชขอมูลแบบสอบถาม ไดแก ที่อยูอาศัยตามทะเบียนบานกับที่อยูอาศัย

ปจจุบัน กรณีเปนแหงเดียวกัน และกรณีเปนคนละแหงมาพิจารณา ดังนี้ 

    6.1.2.1 การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจริง จากขอมูลแบบสอบถามทะเบียนบานกับที่อยู

อาศัยปจจุบันเปนคนละแหงกันพบวา โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาทําใหเกิดการเคลื่อนยายมาจาก

สวนภูมิภาคมากที่สุด รองลงมาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยแตมีสัดสวนของการเคลื่อนยายที่ไมสูง

นัก สวนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตรและโรงเรียนราชินีพบวามี

สัดสวนของการเคลื่อนยายคอนขางต่ํา สวนการเคลื่อนยายภายในเขตกรุงเทพมหานครพบวา

นักเรียนโรงเรียนกลุมตัวอยางมีสัดสวนของการเคลื่อนยายเพียงเล็กนอย (ดูภาพที่ 6.4) 

 

ภาพที่ 6.4 แสดงการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจริงจากสวนภูมิภาคและภายในเขตกรุงเทพมหานคร 
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รจึงมีเงื่อนไข

ยกวา 2 ป หรื

กรุงเทพมหาน

ตพญาไท มาก

าลัย รองลงม

นวนมาก อีกทั้

ละรถไฟฟา B

องนักเรียนภา

ายละเอียดภา

อาศัยจริงจากส

ยนโรงเรียนสา

าใหเกิดปญห

ะเดินทางโดยไ

 เชาหอพัก เช

ทบใหผูปกคร

เชน ตองปรับ

ตน 

1 1

ดงการเคลื่อ
าคเขามาใน

นนักเรียนโรงเรี

ยนมีการเคลื่อ

ที่ 6.4) เนื่องจ

ขในการรับนัก

รอการสอบคัด

นคร พบวานัก

กที่สุด(15 รา

าเขตราชเทวี

ทั้งมีระบบขน

BTS (โปรดดู

ายในเขตกรุง

าพที่ 6.4)  

วนภูมิภาคของ

ามเสนวิทยาลั

หาการจราจรใ

ไมตองอาศัย

ชาคอนโดมิเนี่

รองมีภาระคา

ตัวใหเขากับส

1

15

นยายที่อยูอ
นเขตกรุงเท

รียนสามเสนวิท

อนยายที่อยูอ

จากเปนโรงเรี

กเรียน เชน นั

ดเลือกทั่วประ

กเรียนกลุมตัว

าย) เนื่องจาก

(3 ราย) พบว

สงสาธารณสั

ดูรายละเอียด

เทพมหานคร

งนักเรียนโรงเรีย

ลัย ที่เกิดการ

ในเขตเมือง เ

รถยนตเปนห

นยม และอาศั

าใชจายเพิ่มม

สภาพแวดลอ

3 1

อาศัยจริง
ทพมหานคร

ทยาลัย

อาศัยจากสวน

ยนที่มีการกํา

นักเรียนตองมี

ะเทศ โดยลักษ

ัวอยางสวนให

กเปนที่ตั้งแล

วาในเขตพื้นที

สัญจรผานแล

ภาพที่ 6.6 แ

ร พบวามีสัดส

ยนสามเสนวิทย

เคลื่อนยายที่

เนื่องจากนักเ ี

หลัก แตพบวา

ัยอยูบานญา

มากขึ้น สวนน

อมใหมเพราะ

1

ร
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นภูมิภาค

าหนดเขต

มีชื่ออยูใน

ษณะของ

หญจะหา

ะเปนเขต

ที่ดังกลาว

ละอยูใกล

และแผนที่ 

สวนเพียง

ยาลัย 

ที่อยูอาศัย

เรียนกลุม

านักเรียน

าตที่ตั้งอยู

นักเรียนก็

ะตองจาก
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   3) โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) 

นักเรียนมีการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากสวนภูมิภาคเพียงเล็กนอยเทากับ รอยละ 2.7 แตพบวา

เกิดการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยภายในเขตกรุงเทพมหานครมากกวาเล็กนอย เทากับ รอยละ 7.8 

(โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.4) เนื่องจากเปนโรงเรียนภายใตกํากับดูแลของมหาวิทยาลัยศรีนคริ

นทรวิโรฒประสานมิตร ดังนั้นการรับนักเรียนจะพิจารณารับบุตรหลานบุคลากรของโรงเรียนเปน

อันดับแรก  โดยพบวาที่ อยูอาศับปจจุบันของนักเรียนสวนใหญกระจายตัวอยูทั่ ว เขต

กรุงเทพมหานคร สงผลใหเกิดการเคลื่อนยายภายในเขตกรุงเทพมหานครมากกวาการเคลื่อนยาย

มาจากสวนภูมิภาค โดยลักษณะของการเคลื่อนยาย ผูปกครองและนักเรียนจะหาที่พักอาศัยใหอยู

ใกลโรงเรียน เนื่องจากที่ตั้งของโรงเรียนอยูในซอยคอนขางลึกติดกับมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตร โดยพบวาเขตวัฒนาซึ่งเปนที่ตั้งของโรงเรียน และเขตหวยขวางกับเขตคลองเตย อยู

ใกลโรงเรียน มีอาคารชุดกระจายอยูเปนจํานวนมาก อีกทั้งมีระบบขนสงสาธารณสัญจรผานและ

อยูใกลโรงเรียน เชน รถโดยสารประจําทาง รถไฟฟา BTS และ MRT ทําใหนักเรียนกลุมนี้มีความ

สะดวกในการเดินทาง  

   จากขอมูลช้ีใหเห็นวานักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร

(ฝายประถมและมัธยม) ที่เกิดการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยโดยสวนไมทําใหเกิดปญหาการจราจรใน

เขตเมือง เนื่องจากนักเรียนกลุมนี้จะหาที่พักอาศัยอยูใกลโรงเรียนและเดินทางโดยไมตองอาศัย

รถยนตเปนหลัก แตพบวานักเรียนที่เกิดการเคลื่อนยายสวนใหญจะหาที่พักอาศัยโดยการ เชา

หอพัก เชาคอนโดมิเนี่ยม อยูบานญาตหรือผูปกครองบางรายที่มีความพรอมก็จะซื้อใหบุตรหลาน

พักอาศัยชวงวันธรรมดาในระหวางที่ศึกษาเพื่อตัดปญหาเดินทางไกล พอถึงชวงปลายสัปดาห

ผูปกครองก็มารับบุตรหลานกลับบาน ซึ่งในสวนนี้สงผลกระทบใหผูปกครองมีภาระคาใชจายเพิ่ม

มากขึ้น แตก็ทําใหบุตรหลานมีคุณภาพชีวิตที่ดีเพราะไมตองตื่นแตเชาตรูและเดินทางไกล 

   4) โรงเรียนราชินี ที่ผานมาเปนโรงเรียนประจําแตปจจุบัน(ชวงสัมภาษณ)ไดหยุดบริการ

สําหรับการรับนักเรียนประจํา เนื่องจากกําลังกอสรางอาคารเรียนชั้นมัธยมศึกษาเพิ่มเติม พบวา

โรงเรียนตั้งอยูในเขตพระนครอยูติดแมน้ําเจาพระยา มีทาเรือราชินี ทาเรือปากคลองตลาด และรถ

ประจําทางอยูใกลโรงเรียน  ตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร กําหนดใหการใชประโยชนที่ดินใน

เขตพระนคร เปนประเภทอนุรักษณเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย ทําใหในเขตพื้นที่ไม

มีคอนโดมิเนี่ยม หอพัก ใหเห็นอยางเดนชัด อีกทั้งผูบริหารของโรงเรียนก็ไมสนับสนุนใหนักเรียนอยู

หอพักตามลําพังหากมีความประสงคจะอยูตองมีผูปกครองอยูดูแลดวย ทําใหผูปกครองสวนใหญ

ตองเดินทางไปรับสงบุตรหลานเอง เนื่องจากนักเรียนสวนใหญเปนเพศหญิงและมีนักเรียนระดับ



110 
 

ประถมศึกษา ซึ่งเปนเด็กเล็กยังไมสามารถดูแลตนเองได จึงสงผลใหนักเรียนมีการเคลื่อนยายที่อยู

อาศัยจากสวนภูมิภาคเพียงรอยละ 1.6 และเคลื่อนยายที่อยูอาศัยภายในเขตกรุงเทพมหานคร

เล็กนอย รอยละ 6.8(โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.4)     

    จากขอมูลช้ีใหเห็นวานักเรียนโรงเรียนราชินี ทําใหเกิดการเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจริงแตมี

สัดสวนเพียงเล็กนอย พบวานักเรียนกลุมนี้จะหาที่พักอาศัยใหอยูใกลโรงเรียนซึ่งเปนการลด

ระยะเวลาในการเดินทางและลดการใชยานพาหนะรถยนตสวนตัว ดวยเหตุนี้การเคลื่อนยายที่อยู

อาศัยจริงจากสวนภูมิและในเขตกรุงเทพมหานครของนักเรียนโรงเรียนราชินี จึงไมทําใหเกิดปญหา

การจราจรในเขตเมือง แตพบวานักเรียนที่เกิดการเคลื่อนยายภายในเขตกรุงเทพมหานครจะหาที่

พักอาศัยดวยการ เชาหอพัก เชาคอนโด อยูกลับผูปกครอง สวนนักเรียนประจํา(กรณีเปดบริการ)ก็

จะอยูหอพักของโรงเรียนเพื่อตัดปญหาการเดินทางไกล พอถึงชวงปลายสัปดาหผูปกครองก็มารับ

บุตรหลานกลับบาน ซึ่งในสวนนี้จะสงผลกระทบใหผูปกครองมีภาระคาใชจายเพิ่มมากขึ้น แตก็ทํา

ใหบุตรหลานมีคุณภาพชีวิตที่ดีเพราะไมตองตื่นแตเชาตรูและเดินทางไกล 

   6.1.2.2 การยายชื่อเขาทะเบียนบานแตไมไดเคลื่อนยายเขามาอาศัยอยูจริง การ

เคลื่อนยายดังกลาวจะเกิดขึ้นกับโรงเรียนที่กําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  เพราะตองการให

ไดสิทธิในการสมัครเขาเรียนในเขตพื้นที่บริการ ดังนั้นการวิเคราะหจะเลือกโรงเรียนสามเสน

วิทยาลัย ซึ่งเปนโรงเรียนกลุมตัวอยางที่กําหนดเขตพื้นที่บริการ จากขอมูลแบบสอบถามทะเบียน

บานกับที่อยูอาศัยปจจุบันเปนคนละแหงกัน พบวา นักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย มีการยาย

ทะเบียนบานเขาเขตพญาไท ซึ่งเปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน โดยมีสัดสวนที่นอยมาก เพียง

รอยละ 1.3 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.57) เนื่องจากโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยเปนโรงเรียนที่มี

อัตราของการแขงขันสูง พบวาในแตละปการศึกษาการรับนักเรียนของโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยมี

การปรับเปลี่ยนวิธีการรับนักเรียนตามขอตกลงของคณะกรรมการโรงเรียนและนโยบายของ

สํานักงานคณะกรรมการศึกษาขั้นพื้นฐาน ทําใหบางปการศึกษาใชวิธีการสอบคัดเลือกทั่วประเทศ 

จึงไมตองพิจารณาเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน สงผลใหบางปการศึกษาเกิดการยายทะเบียนบาน

แตไมไดเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจริงมีสัดสวนลดลง  

   6.1.2.3 การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยชวงวันธรรมดากับวันหยุดสุดสัปดาห จาก

ความสัมพันธระหวางที่อยูอาศัยชวงวันธรรมดากับวันหยุดสุดสัปดาห พบวาชวงวันหยุดสุดสัปดาห

มีนักเรียนกลุมตัวอยางอาศัยอยูบานเพิ่มข้ึนแตมีสัดสวนที่ไมสูงนัก โดยเปนการเคลื่อนยายมาจาก

คอนโดมิเนี่ยม (3.5%) อาคารพาณิช(1.7%) เชาหอพัก(1.3%) บานญาติ(0.7%) และอพารตเมนต

(0.7%)ในชวงวันธรรมดา (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.63) สาเหตุที่เกิดการเคลื่อนยายเนื่องจาก
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นักเรียนที่อยูคอนโดมิเนี่ยม อาคารพาณิช เชาหอพัก บานญาติ และอพารตเมนต ชวงวันธรรมดา

ตองพลัดพรากจากผูปกครองมาเพื่อศึกษาเลาเรียน ทําใหเกิดความตองการกลับไปเยี่ยม

ผูปกครองที่บานในชวงวันหยุดสุดสัปดาห ซึ่งในสวนของนักเรียนที่เกิดการเคลื่อนยายจะสงผลให

ผูปกครองมีภาระคาใชจายเพิ่มข้ึน แตก็ทําใหบุตรหลานมีคุณภาพชีวิตที่ดีเพราะไมตองตื่นแตเชา

มืดและเดินทางไกลทั้งไปและกลับในชวงวันธรรมดา 

   6.1.2.4 ผลกระทบดานการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอม จากการสํารวจภาคสนามและ

ผลการวิ เคราะหขอมูลแบบสอบถามผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยางพบวาเห็นการ

เปล่ียนแปลงสภาพแวดลอมบริเวณโดยรอบโรงเรียน ดังนี้ 

   1) การเกิดรานสะดวกซื้อ พบวาผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร และโรงเรียนราชินี  รอยละ 46.1, 33.0 

และ 32.4 ตามลําดับ ไดพบเห็นรานสะดวกซื้อเกิดขึ้นบริเวณโดยรอบโรงเรียน (โปรดดูรายละเอียด

ตารางที่ ค.49) ซึ่งสอดคลองกับการลงสํารวจของผูวิจัย ที่พบเห็นรานสะดวกซื้อ และรานอุปกรณ

เครื่องเขียนเกิดขึ้นจริงบริเวณในซอยที่อยูใกลโรงเรียนแตมีจํานวนเพียงเล็กนอย (โปรดดู

รายละเอียดภาพที่ 6.7) ซึ่งลักษณะของการเกิดรานสะดวกซื้อดังกลาว จะไปเอื้อประโยชนตอ

นักเรียนและชุมชนในละแวกโรงเรียนใหเขามาใชบริการ ดังนั้นโรงเรียนมีชื่อเสียงซึ่งเปนโรงเรียน

ขนาดใหญอีกทั้งมีนักเรียนเปนจํานวนมากจึงมีสวนผลักดันใหเกิดรานสะดวกซื้อและรานเครื่อง

เขียนขึ้นบริเวณโรงเรียน  

 
ภาพที่ 6.7 แสดงสภาพแวดลอมบริเวณรอบโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตรและโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

   2) การเกิดโรงเรียนกวดวิชา พบวานักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา ผูปกครองและ

นักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร รอยละ 49.5 และ 20.3 

ตามลําดับ ไดพบเห็นสถาบันกวดวิชาเกิดขึ้นบริเวณโดยรอบโรงเรียน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 

ค.49) จากการสํารวจของผูวิจัยพบวาบริเวณโดยรอบโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษามีการใชประโยชน

ที่ดินเปนกิจกรรมของสถานศึกษา โดยพบวาในชวงระยะรัศมีไมเกิน 2 กม.มีการใชประโยชนที่ดิน
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เปนยานพาณิชยกรรม ประกอบดวยสถาบันกวดวิชา รานศูนยหนังสือจุฬา และแหลงชอฟปง

มากมาย เชน ยานศูนยการคาสยามสแคว  สยามพารากอน มาบุญครอง สยามดิยคัฟเวอรร่ี และ

จามจุรีสแควร ซึ่งการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นดังกลาวสวนหนึ่งจะเปนที่รองรับการใหบริการสําหรับ

นักเรียนและผูปกครองหรือใชเปนที่นัดหมายในการรับบุตรหลาน สวนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัย

ศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและมัธยม) ผูวิจัยพบวามีสถาบันกวดวิชาและราน

กาแฟเกิดขึ้นในซอยบริเวณโรงเรียนเพื่อรองรับผูปกครองและนักเรียน ดวยการใหเรียนเสริมที่

สถาบันกวดวิชาและเรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน(โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.8) เพื่อรอคอยผูปกครอง

มารับกลับบาน ซึ่งลักษณะของการเกิดสถาบันกวดวิชาดังกลาวอาจสงผลใหเกิดความตองการใช

ประโยชนที่ดินเพิ่มข้ึน 

    
ภาพที่ 6.8 แสดงสภาพแวดลอมบริเวณรอบโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตรและโรงเรียนเตรียอุดมศึกษา 

    3) การเกิดรถเข็นขายอาหาร พบวาผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนราชินี และโรงเรียน

สามเสนวิทยาลัย รอยละ 57.6 และ 20.3 ตามลําดับ ไดพบเห็นรถเข็นขายอาหารเกิดขึ้นบริเวณ

โรงเรียน (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.49) ซึ่งสอดคลองกับผูวิจัยสังเกตการณที่พบวาในชวงตอน

เย็นหลังเลิกเรียนจะมีรถเข็นขายอาหารมาคอยใหบริการเด็กนักเรียนบริเวณหนา/หลังโรงเรียนแตมี

จํานวนไมมากนัก โดยพบวารถเข็นที่ตั้งอยูบนทางเทาหรืออยูริมถนนจะไปกีดขวางทางเดินและลุก

ลํ้าลงไปยังพื้นผิวจราจร (โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.9) เนื่องจากนักเรียนมาออซื้ออาหารสงผลให

ยานพาหนะที่สัญจรผานไปมาเกิดการชะลอตัวบางชวงจังหวะ  

 
ภาพที่ 6.9 แสดงสภาพแวดลอมบริเวณรอบโรงเรียนสามเสนวิทยาลัยและโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา  
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6.1.2.5 การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากการสัมภาษณผูบริหารโรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

   1) การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากภูมิลําเนาเดิมของนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

พบวานักเรียนที่ยายถิ่นมีสัดสวนไมสูงนัก โดยผูปกครองสวนหนึ่งจะซื้อคอนโดใหบุตรหลานอยูใกล

โรงเรียนเพื่อไมตองเดินทางไกล หลังสําเร็จการศึกษาแลวผูปกครองก็จะขายคอนโด และอีกสวน

หนึ่งนักเรียนจะเชาหอพัก อาคารชุด อยูบริเวณใกลโรงเรียน ทําใหผูปกครองไมตองใชยานพาหนะ

รถยนตสวนตัวในการรับ-สงนักเรียน (เผดียง เสียงสกุล, สัมภาษณ, 16 ธันวาคม 2553)   

   2) การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากภูมิลําเนาเดิมของนักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

พบวาการเคลื่อนยายจะผันแปรไปตามนโยบายการรับนักเรียนของกระทรวงศึกษาธิการ ซึ่ง

ปจจุบันการรับนักเรียนจะใชวิธีการสอบคัดเลือกเพียงอยางเดียว ทั้งในเขตพื้นที่และนอกเขตพื้นที่

บริการ โดยนักเรียนที่เคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาคมีสัดสวนคอนขางนอย (นิตยา เทพอรุณรัตน, 

สัมภาษณ, 17 ธันวาคม 2553) 

   3) การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากภูมิลําเนาเดิมของนักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัย

ศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายมัธยม) พบวานักเรียนที่ยายถิ่นมีสัดสวนเพียงเล็กนอย โดย

ผูปกครองสวนนี้จะเลือกซื้อคอนโดที่อยูใกลโรงเรียนใหบุตรหลานเพื่อความสะดวกในการเดินทาง 

หลังจากบุตรหลานจบการศึกษาแลวผูปกครองจะขายคอนโด และนักเรียนอีกกลุมก็จะอาศัยอยู

บานญาติที่อยูใกลโรงเรียน (สุรพงษ ดานลักษณโยธิน, สัมภาษณ, 29 ธันวาคม 2553) 

   4) การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยจากภูมิลําเนาเดิมของนักเรียนโรงเรียนราชินี พบวา

นักเรียนที่ยายถิ่นมีสัดสวนนอยมาก โดยนักเรียนสวนใหญจะอาศัยอยูในเมืองและปริมณฑล 

พบวานักเรียนจะเดินทางไปกลับเนื่องจากทางโรงเรียนไมอนุญาตใหนักเรียนอยูหอพักตามลําพัง

แตถาอยูจะตองมีผูปกครองอยูดูแลดวย จึงสงผลใหนักเรียนสวนใหญตองเดินทางไกล แตผูบริหาร

ชี้แจงวาระยะทางไกลไมไดเปนอุปสรรคหรือปญหาสําคัญของผูปกครองเนื่องจากผูปกครองสวน

ใหญยอมเดินทางไกลเพราะตองการใหบุตรหลานไดเขาเรียนในโรงเรียนที่มีคุณภาพหรือได

มาตรฐาน (เรืองศิริ สิงหเดช, สัมภาษณ, 15 ธันวาคม 2553) จากผลการชี้แจงของผูบริหาร

ดังกลาวหากผูปกครองไดพิจารณาถึงคานิยมการเลือกโรงเรียนกับคุณภาพการศึกษา (พนม พงษ

ไพบูลย, 2541: 27-28) โดยนําเอาคุณลักษณะ 10 ประการไปตรวจสอบถาเขาลักษณะทุกขอหรือ

หลายขอก็พอเช่ือไดวาเปนโรงเรียนที่ดีพอสําหรับบุตรหลานนาจะสงใหเขาเรียนได โดยไม

จําเปนตองไปพยายามใหเขาโรงเรียนดัง ที่จริงแลวถามองหาแตโรงเรียนดังอาจไดแตโรงเรียนที่อยู

หางไกล(อางอิงจากบทที่ 2) 
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6.2 ผลกระทบดานคุณภาพชีวิต 
6.2.1 ผลกระทบตอนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง โรงเรียนที่มีชื่อเสียงเปนโรงเรียนที่

ผูปกครองและนักเรียนสวนใหญใหความสนใจ เนื่องจากมีความเชื่อมั่นวาเปนโรงเรียนดีมีคุณภาพ

สามารถนําพาบุตรหลานไปสูเปาหมายไดสําเร็จมากกวาโรงเรียนทั่วไป ดังนั้นโรงเรียนมีชื่อเสียงจึง

มีอัตราของการแขงขันสูง จึงสงผลใหผูปกครองและนักเรียนตองมีกิจกรรมที่ตองปฏิบัติในระหวาง

เรียนและเพื่อใหไดเขาเรียนในโรงเรียนที่มีชื่อเสียง ดังนี้  

   6.2.1.1 การเตรียมความพรอมในการเขาเรียนโรงเรียนมีชื่อเสียง จากผลการวิเคราะห

การเตรียมความพรอมในการเขาเรียนพบวา นักเรียนตองพรอมแขงขันสมัครเขาเรียน มากที่สุด 

(29.9%) รองลงมานักเรียนตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่มเพื่อการสอบแขงขันเขาเรียน (18.9 %) อีกทั้ง

ผูปกครองและนักเรียนตองติดตามขอมูลขาวสารของโรงเรียนอยูเสมอ (13.6 %) (ดูตารางที่ ค.50) 

   ทั้งนี้หากแยกเปนรายโรงเรียนพบวานักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย (31.3%) โรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(31.6%) และโรงเรียนราชินี(30.0%) นักเรียน

ตองพรอมแขงขันสมัครเขาเรียนโดยมีสัดสวนใกลเคียงกัน ยกเวนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

นักเรียนตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่ม(32.7%)มากที่สุดเพราะเปนโรงเรียนที่มีอัตราของการแขงขันสูง 

สวนรองลงมาพบวานักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินท

รวิโรฒประสานมิตร นักเรียนตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่มโดยมีสัดสวนเทากับ รอยละ 21.6 และ 19.2 

ตามลําดับ เพราะสวนใหญเปนนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนตนและตอนปลาย ซึ่งมีการสอบ

คัดเลือกเขาเรียนจึงตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่ม ยกเวนโรงเรียนราชินี ที่เลือกตองติดตามขอมูล

ขาวสารของโรงเรียนอยูเสมอ รอยละ 28.9 และโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา ที่เลือกตองพรอมแขงขัน

สมัครเขาเรียน รอยละ 26.5 จากขอมูลชี้ใหเห็นวานักเรียนกลุมตัวอยางที่เขาโรงเรียนที่มีชื่อเสียง

ตองเตรียมความพรอมแขงขันเขาเรียนดวยการ ติดตามขอมูลขาวสารและไปเรียนกวดวิชาเพิ่ม 

สงผลใหผูปกครองมีภาระคาใชจายเพิ่มข้ึนและนักเรียนเกิดความเครียดได 

   6.2.1.2 กิจกรรมที่บุตรหลานตองปฏิบัติระหวางรอคอยผูปกครองมารับ เนื่องจากความ

ไมสอดคลองดานเวลา เชน เวลาเลิกงานกับเวลาเลิกเรียนไมตรงกัน มีผลใหนักเรียนบางสวนกลับ

บานเอง โดยนักเรียนที่เดินทางกลับเองมีถึง รอยละ 32.2 จากแบบสอบถามพบวา ชวงตอนเชา

บิดามาสงเปนสวนใหญเทากับ รอยละ 41.4 เนื่องจากเปนเสนทางเดียวกัน แตมารับกลับมีสัดสวน

ลดลงเหลือ รอยละ 25.2 เพราะความไมสัมพันธของเวลาเลิกเรียนและเลิกงานจึงเปลี่ยนคนมารับ 

สวนชวงตอนเชามารดามาสง รอยละ 27.9 แตมารับกลับมีสัดสวนเพิ่มข้ึนเปน รอยละ 31.3  

เนื่องจากอาจเปนมารดาที่มารับกลับบานแทนบิดา (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.19 และ ค.31)  
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   นักเรียนที่รอคอยผูปกครองมารับจะตองทํากิจกรรมตางๆ พบวาในขณะที่รอคอย

ผูปกครอง บุตรหลานสวนใหญทํากิจกรรมเรียนพิเศษอยูที่โรงเรียนมากที่สุดเทากับรอยละ 26.8 

ทั้งนี้การเรียนพิเศษที่โรงเรียนเปนนักเรียนโรงเรียนราชินีสูงมากเทากับรอยละ 40.6 ของผูตอบ

แบบสอบถาม รองลงมาไดแก นักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร 

มีถึงรอยละ 34.3 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.51) เนื่องจากโรงเรียนทั้งสองมีเด็กเล็กระดับ

ประถมศึกษา พบวาผูปกครองบางสวนที่มารับบุตรหลานไมทันสวนใหญจะใหเรียนพิเศษรอคอย

อยูที่โรงเรียนซึ่งเปนการเพิ่มภาระหนาที่ใหกับบุตรหลาน 

      กิจกรรมรองลงมา ไดแก การเลนอยูภายในโรงเรียนเทากับรอยละ 24.1 ซึ่งสวนใหญจะ

เปนเด็กมัธยมศึกษาตอนตน เนื่องจากยังไมตองกวดขันเรื่องวิชาการมากนัก โดยนักเรียนโรงเรียน

สามเสนวิทยาลัย มีกิจกรรมนี้สูงถึงรอยละ 36.7 สวนการรอคอยผูปกครองดวยการทําการบานอยู

ที่โรงเรียนเทากับรอยละ 19.7 ซึ่งสวนใหญจะเปนเด็กโตของโรงเรียนราชินี มีถึงรอยละ 23.0 (โปรด

ดูรายละเอียดตารางที่ ค.51) เนื่องจากที่ตั้งโรงเรียนไมเอ้ืออํานวยใหไปไหนไดสะดวกอีกทั้งไมมี

สถาบันกวดวิชามีชื่อเสียงในบริเวณใกลเคียง  

   สวนการไปเรียนเสริมที่สถาบันกวดวิชาพบวาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีสัดสวนสูง

มากที่สุด (30.6%) รองลงมาโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย  (11.4%) (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.

51) เนื่องจากเปนโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอน

ปลาย ตามลําดับ ที่จะตองเตรียมความพรอมเพื่อการทําคะแนนใหสูง จึงเปนสาเหตุใหนักเรียน

สวนใหญกวดวิชาเพื่อการแขงขัน ซึ่งเปนประเพณีปฏิบัติสําหรับนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

โดยจะไปกันเปนกลุม ยิ่งกวานั้นที่ตั้งของโรงเรียนยังอยูในยานที่มีสถาบันกวดวิชาที่มีชื่อเสียงเปน

จํานวนมาก เชน สยามสแควร ซึ่งอาจสงผลใหนักเรียนเกิดความเครียดเนื่องจากมีการแขงขันสูง 

   3) กิจกรรมที่ตองปฎิบัติระหวางการศึกษา เนื่องจากการเรียนในโรงเรียนมีชื่อเสียงมีการ

แขงขันสูง และดวยระดับชั้นของนักเรียน มีผลใหนักเรียนตองมีกิจกรรมเสริมทักษะทางวิชาการใน

วันหยุดสุดสัปดาห จากแบบสอบถามพบวากลุมตัวอยางรอยละ 58.8 จะไปเรียนกวดวิชามากที่สุด 

รองลงมารอยละ 16.4 จะศึกษาคนควาอยูที่บาน และรอยละ 7.2 จะไปเรียนดนตรี จากขอมูลของ

นักเรียนกลุมตัวอยางที่ไปเรียนกวดวิชาหากแยกเปนรายโรงเรียนพบวานักเรียนโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษา จะมีสัดสวนที่สูงถึง รอยละ 70.0 สวนนักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รอยละ 66.6 

โรงเรียนราชินี  รอยละ 51.4 และโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร รอยละ 

47.0 (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.52) จะเห็นไดวาโรงเรียนกลุมตัวอยางทุกโรงเรียนมีสัดสวน
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ของการไปเรียนกวดวิชามากที่สุดเหมือนกัน เนื่องจากระบบการศึกษามีการพิจารณาเกรดเฉลี่ย

สะสม (GPA) และคะแนน O-Net  จึงสงผลใหนักเรียนเกิดความเครียด  

   ทั้งนี้พบวานักเรียนกลุมตัวอยางมีวิธีคลายความเครียดดวยการไปเลนเกมสมากที่สุด 

รอยละ 21.4 รองลงมาไปโรงภาพยนตร รอยละ 17.8 และไปเลนกีฬา รอยละ 16.3 ในชวงวันหยุด

สุดสัปดาห โดยพบวานักเรียนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย และโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา รอยละ 

28.7 และ 25.1 สวนใหญจะไปเลนเกมส สวนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตร และโรงเรียนราชินี  รอยละ 21.6 และ 20.0 สวนใหญจะไปเลนกีฬา (ดูรายละเอียด

ตารางที่ ค.53) ถาพิจารณาเปนกลุมระดับ พบวากลุมระดับมัธยมศึกษาตอนตนและตอนปลาย 

รอยละ 21.2  และ 27.6 สวนใหญจะไปเลนเกมส รองลงมารอยละ 16.3 และ 24.6 ตามลําดับ จะ

ไปโรงภาพยนตร เพื่อคลายความเครียดจากการเรียนหนังสือหนักมาทั้งสัปดาห สวนกลุมระดับ

ประถมศึกษา รอยละ 29.6 จะไปเลนกีฬา รองลงมารอยละ 15.7 จะไปพักผอนตางจังหวัด (โปรดดู

รายละเอียดตารางที่ ค.54) กิจกรรมที่เกิดขึ้นดังกลาวมีผลตอผูปกครองดานภาระคาใชจายทั้งสิ้น 

6.2.2 ผลกระทบตอผูปกครองนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

   6.2.2.1 ภาระคาใชจายที่เพิ่มข้ึน การที่นักเรียนเขาเรียนในโรงเรียนมีชื่อเลียงมีผลใหเกิด

ภาระคาใชจายตางๆสูงขึ้น อาทิ เชน การเสียคาบํารุงโรงเรียนกอนเขาเรียนสําหรับโรงเรียนเอกชน 

การเขารวมกิจกรรมพิเศษของโรงเรียนจะเปนกิจกรรมประจําปของโรงเรียน หรือ กิจกรรมเฉพาะกิจ

ก็ตาม คาเรียนพิเศษทั้งในวันธรรมดาและวันหยุด คาเดินทางที่สูงขึ้น คาที่พักสําหรับผูปกครอง

บางรายที่มาหาที่พักเพิ่มในวันธรรมดาเพื่อลดเวลาและความเครียดในการเดินทาง คาที่พักของ

นักเรียนตางจังหวัดที่เขามาเรียนในกรุงเทพมหานคร เปนตน   

   จากผลการวิเคราะหภาระที่เพิ่มข้ึนจากการไดเขาศึกษาในโรงเรียนที่มีชื่อเสียง พบวา

กลุมตัวอยาง รอยละ 24.4 สวนใหญมีภาระคาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มข้ึน รองลงมารอยละ 23.0 มี

ภาระคาเรียนเสริมทักษะทางวิชาการนอกเวลาเพิ่มข้ึน และรอยละ 19.7 มีภาระคาเดินทางเพิ่มข้ึน

เพราะโรงเรียนอยูไกลบาน ถาพิจารณาเปนรายโรงเรียน พบวานักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย รอยละ 32.7 และ 28.2 มีภาระคาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มข้ึน 

เนื่องจากเปนนักเรียนระดับมัธยมศึกษาที่สวนใหญตองเดินทางเองและเชาหอพักอยู จึงสงผลใหมี

คาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มข้ึน  สวนนักเรียนโรงเรียนราชินี และโรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร รอยละ 

24.3  และ 21.1 พบวามีภาระคาเรียนเสริมทักษะทางวิชาการนอกเวลาเพิ่มข้ึน เนื่องจากสวนใหญ

เปนนักเรียนระดับประถมและมัธยมศึกษา ที่ผูปกครองคาดหวังที่จะใหบุตรหลานมีพื้นฐานทาง

วิชาการที่ดีสามารถแขงขันได จึงใหเรียนเสริมทักษะทางวิชาการเพิ่ม (ดูรายละเอียดตารางที่ ค.55) 
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   6.2.2.2 ความเรงรีบและความจําเปนตองตื่นแตเชาตรู จากขอมูลความสัมพันธระหวาง

บานกับโรงเรียนพบวาผูปกครองและนักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญมีบานอยูไกลโรงเรียน(รัศมี

เฉลี่ย 8.6 กม.) เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร(โรงเรียน

ระดับประถมศึกษา 0.4-1.2 กม.และระดับมัธยมศึกษา 1-2 กม.) โดยพบวาการเดินทางชวงเชามี

กรอบของเวลากําหนด เชน นักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา สามเสนวิทยาลัย เร่ิมเขาแถวทํา

กิจกรรมชวงเชาเวลา 7.30 น.นักเรียนโรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร 

เร่ิมเขาแถวทํากิจกรรมชวงเชาเวลา 7.45-8.00 น.และนักเรียนโรงเรียนราชินี เร่ิมเขาแถวทํา

กิจกรรมชวงเชาเวลา 8.00 น.(โปรดดูรายละเอียดตารางที่ 6.6) 

ตารางที่ 6.6 แสดงเวลาเขาและเลิกเรียนของนักเรียนโรงเรียนกลุมตัวอยาง 

กิจกรรม 

(เวลา) 

รร.เตรียมอุดมฯ รร.สามเสนฯ รร.สาธิตฯ ประสานมิตร รร.ราชินี 

มัธยม มัธยม ประถม มัธยม ประถม มัธยม 

เขาแถว 7.30 น. 7.30 น. 7.45 น. 8.00 น. 8.00 น. 8.00 น. 

เขาเรียน 7.50 น. 8.00 น. 8.30 น. 8.30 น. 8.30 น. 8.30 น. 

เลิกเรียน 15.50 น. 15.00 น. 15.40,16.40 น. 15.45 น. 15.45 น. 15.45 น. 

ที่มา : ผูวิจัย 

   หลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองสวนใหญตองเดินทางตอเนื่องไปสถานที่ทํางาน

ซึ่งสวนใหญก็จะเขาเวลา 8.30 น.โดยพบวาในระหวางที่ผูปกครองเดินทางไปสถานที่ทํางานตอง

ผานสถานประกอบการภายในเขตเมืองมากมายในชั่วโมงเรงดวนจึงสงผลใหผูปกครองและ

นักเรียนหลีกเลี่ยงปญหากรจราจร ดวยการใชชีวิตที่เรงรีบต่ืนแตเชามืดเพื่อไปใหทันเวลาเขาเรียน

และเขาทํางาน  จากการสังเกตการณผูวิจัยพบวามีผูปกครองนักเรียนบางรายที่เดินทางมาถึง

โรงเรียนแตเชาตรู จะหาที่จอดรถใหนักเรียนนอนตอและรับประทานอาหารในรถยนตเพื่อรอคอย

เวลาเนื่องจากเชาเกินไปที่จะเขาไปยังโรงเรียนได(โปรดดูรายละเอียดภาพที่ 6.10)  

 
ภาพที่ 6.10 แสดงการจอดรถนอนรอคอยเวลา บริเวณรอบโรงเรียนราชินีและโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 
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ทั้งนี้ความจําเปนตองตื่นแตเชามืดเพราะตองการหลีกเลี่ยงปญหาการจราจร อาจทําให

นักเรียนไปหลับตอในหองเรียนซึ่งสงผลตอการเรียนและพัฒนาการของเด็ก พบวาสอดคลองกับผล

การวิเคราะหขอมูลโรงเรียนที่มีชื่อเสียงสรางปญหาอะไรใหกับเมือง โดยผูปกครองและนักเรียน

โรงเรียนราชินี (14.9%) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา (14.6%) โรงเรียนสาธิตฯประสานมิตร (13.5%) 

และโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย(10.5%) เลือกตอบวาการเดินทางไกลตองตื่นแตเชามืดทําใหเด็ก

พักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก (โปรดดูรายละเอียดตารางที่ ค.47) ยิ่งกวานั้น

พบวามีนักเรียนบางสวนตองรับประทานอาหารในรถยนตขณะเดินทาง ซึ่งอาจไมไดรับความ

ปลอดภัยเนื่องจากขณะที่เดินทางอาจเกิดเหตุการณที่ไมคาดคิดได เชน การหามลอกะทันหัน

ระหวางรับประทานอาหาร ดวยความจําเปนและสาเหตุดังกลาวเปนวิธีการแกไขปญหาที่ไมถูกตอง

นักจึงสงผลใหเด็กนักเรียนมีคุณภาพชีวิตลดลง 
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บทที่  7 
สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

7.1 สรุปผลการศกึษา 
งานวิจัยนี้ เปนการวิจัยภาคสนามดวยวิธีสํารวจ (survey) วัตถุประสงคเพื่อศึกษา

ผลกระทบดานกายภาพและสิ่งแวดลอมบริเวณเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร และผลกระทบตอ

คุณภาพชีวิตของผูปกครองและนักเรียน โดยใชวิธีการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามซึ่งเปนคําถาม

ปลายปด(Closed response questions) และการสัมภาษณ(Interviews) โดยใชกลุมตัวอยาง

โรงเรียนที่มีชื่อเสียง จํานวน 4 โรงเรียน ดวยวิธีตองประสงค(Purposive Sample) ไดแก เตรียม

อุดมศึกษา สามเสนวิทยาลัย สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร(ฝายประถมและ

มัธยม)และราชินี สุมตัวอยางนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง ดวยวิธีคํานวณจากสูตร Taro Yamane 

ที่มีความเชื่อมั่น 95% คาความคลาดเคลื่อน ± 5% ไดโรงเรียนละ 400ชุด รวมเปนจํานวน 1,600 

ตัวอยาง การวิเคราะหใชวิธีการทางสถิติและการวิเคราะหส่ิงดึงดูดการเคลื่อนยายการเดินทาง

(Movement Attractor)เขามาในเขตชั้นในกรุงเทพมหานคร เพื่อหาผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 จากการเปรียบเทียบการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนกลุมตัวอยางกับรัศมี

การใหบริการของโรงเรียนตามเกณฑมาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร โดยเกณฑ

มาตรฐานกําหนดใหรัศมีบริการของโรงเรียนระดับประถมศึกษา ควรอยูระหวาง 0.4-1.2 กิโลเมตร 

พบวาในชวงระยะรัศมีที่ไกลที่สุด 1.2 กิโลเมตร มีนักเรียนระดับประถมศึกษากระจายตัวอยูเพียง 

รอยละ 5.0 สวนรัศมีบริการของโรงเรียนระดับมัธยมศึกษา กําหนดใหควรอยูระหวาง 1.0-2.0 

กิโลเมตร พบวาในชวงระยะรัศมีที่ไกลที่สุด 2.0 กิโลเมตร มีนักเรียนระดับมัธยมศึกษากระจายตัว

อยูประมาณรอยละ 19.0 โดยมีระยะรัศมีเฉลี่ยโดยรวมประมาณ 8.6 กิโลเมตร  หากแยกเปนราย

โรงเรียน พบวานักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาและสามเสนวิทยาลัย ซึ่งเปนโรงเรียนระดับ

มัธยมศึกษา มีที่อยูอาศัยการกระจายตัวอยูในชวงระยะรัศมีไมเกิน 2.0 กม.มากที่สุด รอยละ 22.2, 

23.4 ตามลําดับ เนื่องจากนักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา มีภูมิลําเนามาจากสวนภูมิภาคซึ่ง

สวนใหญเปนเด็กที่โตแลวจึงสามารถดูแลตนเองได ทําใหเด็กนักเรียนกลุมนี้หาที่พักอาศัยอยูใกล

โรงเรียน สวนโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย เปนโรงเรียนที่กําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน จึงทําให

มีนักเรียนอยูในเขตพื้นที่บริการหรืออยูใกลโรงเรียนแตก็มีสัดสวนที่ไมสูงนัก เนื่องจากวิธีการรับ

นักเรียนมีการกําหนดสัดสวนรับนักเรียนในเขตและนอกเขตพื้นที่บริการ โดยรูปแบบของการ

กําหนดเขตพื้นที่บริการจะใชเขตการปกครอง และสภาพภูมิศาสตร ทําใหเกิดพื้นที่บริการของ

โรงเรียนที่ไมสมดุลย สงผลใหนักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญยังคงกระจายตัวอยูไกลสถานศึกษา 
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อีกทั้งเกิดปญหารองเรียนเนื่องจากความไมเทาเทียมกันในเชิงสิทธิพื้นที่บริการ สําหรับโรงเรียน

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตรและโรงเรียนราชินี ซึ่งเปนโรงเรียนระดับ

ประถมศึกษาและระดับมัธยมศึกษา พบวานักเรียนระดับประถมศึกษา มีที่อยูอาศัยการกระจายตัว

อยูในชวงระยะรัศมีไมเกิน 1.2 กม.เพียงเล็กนอย รอยละ 2.7, 6.5 ตามลําดับ สวนนักเรียนระดับ

มัธยมศึกษา พบวามีที่อยูอาศัยกระจายตัวในชวงระยะรัศมีไมเกิน 2.0 กม.รอยละ 14.1, 13.6 

ตามลําดับ เนื่องจากทั้ง 2 โรงเรียนไมกําหนดเขตพื้นที่บริการ โดยพบวามีสัดสวนนักเรียนที่อยูใน

รัศมีการใหบริการตามเกณฑมาตรฐานสํานักผังเมืองกรุงเทพมหาคร นอยกวานักเรียนโรงเรียน

เตรียมอุดมศึกษาและโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย จึงสงผลใหผูปกครองและนักเรียนโรงเรียนที่มี

ชื่อเสียงสวนใหญตองตื่นแตเชามืดเพื่อเดินทางไปใหทันเวลาเขาเรียนและเขาทํางาน เนื่องจาก

บานอยูไกลสถานศึกษา ซึ่งขัดแยงกับนโยบายและแนวปฏิบัติการรับนักเรียน สังกัดสํานักงาน

คณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน ป 2547(2) ที่สงเสริมใหเด็กไดเรียนโรงเรียนใกลบาน และป 

2548 ถึงปจจุบัน ที่วิธีการรับนักเรียนยังคํานึงถึงหลักการใหนักเรียนไดเรียนใกลบาน และขัดแยง

กับแนวความคิดแบบหนวยชุมชน (Neighborhood Concept) ที่ออกแบบใหเด็กนักเรียนอาศัยอยู

ในเขตพื้นที่บริการและสามารถเดินเทาไปโรงเรียนไดโดยไมตองอาศัยรถยนตเปนหลัก 

การเดินทางของนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง พบวาสวนใหญเดินทางโดยใชยานพาหนะ

รถยนตสวนตัวเปนหลัก โดยเดินทางออกจากบานชวงเวลา 6.01-6.30 น.และใชระยะเวลาเดินทาง

ไปโรงเรียน 30-60 นาทีมากที่สุด รอยละ 42.1 พบวานักเรียนกลุมนี้ใชระยะเวลาเดินทางกลับบาน

เพิ่มข้ึนเทากับ  60-90, 90-120 นาที และมากกวา 120 นาที จํานวน รอยละ 55.6, 42.0 และ 29.2 

ตามลําดับ สวนรองลงมาใชระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียน 15-30 นาที พบวานักเรียนกลุมนี้ใช

ระยะเวลาเดินทางกลับบานเพิ่มข้ึนเทากับ 30-60, 60-90 นาที และ 90-120 นาที จํานวน รอยละ 

32.2, 11.3 และ 9.0 ตามลําดับ จากขอมูลช้ีใหเห็นวาการเดินทางกลับบานใชระยะเวลาเดินทาง

มากกวาการเดินทางไปโรงเรียน เนื่องจากชวงเชาที่ไปสงนักเรียนจํานวนยานพาหนะยังไม

หนาแนน แตชวงเย็นยานพาหนะมีความหนาแนนกวาเพราะอยูในชวงชั่วโมงเรงดวน อีกทั้งยังมี

การแวะทํากิจกรรมระหวางทาง จึงสงผลใหใชระยะเวลาในการเดินทางชวงเย็นมากกวาชวงเชา ซึ่ง

สอดคลองกับผลงานวิจัยของ (จารึก ประพันธพจน, 2533: 195) ที่พบวานักเรียนใชระยะเวลาใน

การเดินทางไปโรงเรียนนอยกวาระยะเวลาเดินทางกลับบาน จะเห็นไดวาการเดินทางของนักเรียน

สวนใหญใชระยะเวลาเดินทางมากกวา 30 นาที พบวาขัดแยงกับแนวความคิดการวางผังของ

(Joseph De Chaira and Lee Koppelman, 1969) ที่กําหนดใหโรงเรียนประถมศึกษาสามารถ
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เดินเทาไปโรงเรียนไดและโรงเรียนมัธยมศึกษาใชเวลาเดินทางไมเกิน 30 นาที ดังนั้นการเดินทาง

ของนักเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญจึงเปนการสูญเสียเวลา  

การรับสงนักเรียนที่หนาโรงเรียน พบวายานพาหนะรถยนตของผูปกครองที่จอดสงบุตร

หลานที่หนาโรงเรียนมีจํานวนมาก โดยเฉพาะชวงเวลาประมาณ 7.00-8.00 น.ปริมาณรถยนตเร่ิม

มีความหนาแนนทําใหบางชวงจังหวะที่ผูปกครองจอดสงนักเรียนมีการชะลอตัว สวนการรับ

นักเรียนที่หนาโรงเรียน พบวาที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทําใหตองจอดรถริมถนนหรือในซอย

บริเวณรอบโรงเรียน โดยพบวาชวงเวลาประมาณ 14.30-16.00 น.ผูปกครองจะนํายานพาหนะ

รถยนตมาจอดรอคอยบุตรหลานที่ริมถนนและในซอยบริเวณรอบโรงเรียน ซึ่งบางพื้นที่ตาม

กฎหมายเปนที่หามจอดแตทางโรงเรียนแกปญหานี้ ดวยการขอความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจ

จราจรในเขตพื้นที่ใหมาชวยอํานวยความสะดวก ทําใหเกิดการอะลุมอลวยสถานที่จอดรถยนต 

สงผลใหถนนและซอยบริเวณรอบโรงเรียนกลุมตัวอยางกลายเปนพื้นที่จอดยานพหนะของ

ผูปกครองนักเรียน สงผลใหเกิดปญหารถเคลื่อนตัวไดชาเนื่องจากจํานวนชองทางจราจรลดลง 

ผูบริหารของโรงเรียนแกปญหานี้ดวยการขอความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรในเขตพื้นที่ให

มาชวยอํานวยความสะดวกพบวามีการจัดระบบการเดินรถทางเดียวเพื่อแกปญหาการจราจรใน

ชวงเวลาเรงดวน  

ดังนั้นโรงเรียนที่มีชื่อเสียงจึงสงผลกระทบตอเมืองดานปญหาจราจรในพื้นที่เขตชั้นในของ

กรุงเทพมหานครพอสมควร เนื่องจากผูปกครองนักเรียนสวนใหญรับสงนักเรียนดวยรถยนตสวนตัว 

แตเลี่ยงปญหาการจราจรติดขัด ดวยการออกจากบานแตเชาในชวงเวลา 6.01-6.30 น.และใช

ระยะเวลาในการเดินทาง 30-60 นาที มากที่สุด โดยพบวานักเรียนสวนใหญเดินทางมาถึงโรงเรียน

กอนชั่วโมงเรงดวน(Peak hour) การเดินทางสงนักเรียนจึงไมสงผลกระทบดานการจราจรตอเมือง

โดยตรง  ซึ่งสอดคลองกับผลการสัมภาษณผูบริหารโรงเรียนและผูบริหารสถานีตํารวจนครบาลใน

เขตพื้นที่ พบวาถนนบริเวณรอบโรงเรียนไมมีปญหาการจราจร เนื่องจากผูปกครองนักเรียนสวน

ใหญเดินทางมาถึงโรงเรียนแตเชา อีกทั้งผูบริหารของโรงเรียนและสถานีตํารวจนครบาลในเขต

พื้นที่มีการประสานงานรวมกัน โดยจัดเจาหนาที่ของโรงเรียนและเจาหนาที่ตํารวจจราจรมาชวย

อํานวยความสะดวกบริเวณโรงเรียน แตหลังจากสงนักเรียนแลวพบวาผูปกครองจะเดินทาง

ตอเนื่องไปสถานที่ทํางานและกลับบาน ทําใหยานพาหนะไปเพิ่มปริมาณจราจร(Traffic Volume)

ในชั่วโมงเรงดวน จึงสงผลใหเกิดปญหาจราจรและสูญเสียเวลา จากการวิเคราะหส่ิงดึงดูดการ

เคลื่อนยายการเดินทาง(Movement Attractor) ไมวาจะเปนสถานที่ราชการ สถานประกอบการ

ดานธุรกิจและการคาตางๆในพื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร พบวาผูเขามาใชบริการกับการ



122 
 

เขาเรียนของนักเรียนโรงเรียนตางๆเปนการเดินทางคนละชวงเวลา แตอาจเปนชวงเวลาเดียวกันกับ

ผูปกครองเดินทางไปสถานที่ทํางานหลังจากสงนักเรียน สวนการรับนักเรียนตอนเย็นอาจเปนเวลา

ใกลเคียงกับการเลิกงาน ดังนั้นการเดินทางชวงเวลาดังกลาวอาจสงผลกระทบตอเมืองโดยตรง  

การเคลื่อนยายที่อยูอาศัยของนักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง พบวาโรงเรียนที่เปดสอนเฉพาะ

ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย(เตรียมอุดมศึกษา) สงผลใหเกิดการเคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาค

มากที่สุด รอยละ 24.6 % โดยเชาหอพักอยูใกลโรงเรียนซึ่งเปนการหลีกเลี่ยงการเดินไกล และ

โรงเรียนที่เปดสอนระดับมัธยมศึกษาตอนตนถึงตอนปลายที่กําหนดเขตพื้นที่บริการ(สามเสน

วิทยาลัย)ทําใหนักเรียนเกิดการเคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาค รอยละ 7.6 % ซึ่งมากกวาโรงเรียน

ที่มีนักเรียนระดับประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย(สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ

ประสานมิตร  รอยละ  2.7% และราชินี  รอยละ  1.6%) ทั้งนี้พบวานักเรียนโรงเรียนสาธิต

มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร และราชินี ทําใหเกิดเคลื่อนยายที่อยูอาศัยภายในเขต

กรุเทพมหานครมากกวามาจากสวนภูมิภาคแตมีจํานวนเพียงเล็กนอย โดยพบวาการเคลื่อนยายที่

อยูอาศัยของนักเรียนจากสวนภูมิภาคและภายในเขตกรุงเทพมหานคร ไมสงผลกระตอปญหา

การจราจรในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร เนื่องจากนักเรียนสวนใหญจะหาที่พักอาศัย เชน 

อาคารชุด และเชาหอพัก ใหอยูใกลโรงเรียน หรือผูปกครองบางรายที่มีความพรอมก็จะซื้อที่พัก

อาศัยใหบุตรหลานอยูระหวางที่ศึกษาเลาเรียน ทําใหนักเรียนกลุมนี้ มีความสะดวกในการเดินทาง 

ไมตองตื่นแตเชามืด สงผลใหมีการใชยานพาหนะรถยนตสวนตัวลดลง เนื่องจากอยูใกลโรงเรียนจึง

สามารถเดินเทาไปโรงเรียนไดหรืออาจใชระบขนสงสาธารณะบริการเสริม สําหรับการเคลื่อนยายที่

อยูอาศัยชวงวันธรรมดากับวันหยุดสุดสัปดาห พบวานักเรียนกลุมตัวอยางที่อาศัยอยูคอนโดมิ

เนี่ยม อาคารพาณิช และเชาหอพักชวงวันธรรมดา จะเคลื่อนยายหรือกลับไปเยี่ยมผูปกครองที่บาน

ในชวงวันหยุดสุดสัปดาห ซึ่งการเคลื่อนยายในสวนนี้สวนใหญจะเปนการเคลื่อนยายภายในเขต

กรุงเทพมหานคร จึงทําใหบุตรหลานสามารถพบผูปกครองไดทุกสัปดาหสงผลใหมีคุณภาพชีวิตที่ดี 

เนื่องจากไมตองเดินทางไกล ตื่นแตเชามืดและสามารถเดินทางกลับไปเยี่ยมผูปกครองไดทุก

สัปดาห ซึ่งดีกวานักเรียนที่เคลื่อนยายมาจากสวนภูมิภาคที่ปดเทอมแลวจึงจะมีโอกาสไดกลับไป

เยี่ยมผูปกครอง  

การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมพบวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงมีสวนทําใหเกิดกิจกรรมที่

เกี่ยวของกับโรงเรียนและสัมพันธกับกิจกรรมที่มีอยูแลว ไดแก  รานสะดวกซื้อ สถาบันกวดวิชา 

รถเข็นขายอาหาร รานอุปกรณการศึกษา ซึ่งเปนกิจกรรมสําหรับรองรับนักเรียน และสัมพันธกับ

กิจกรรมที่มีอยูแลว ไดแก รานกาแฟ รานทําผม และหางสรรพสินคา ซึ่งเปนกิจกรรมใหบริการ
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สําหรับผูปกครองและเปนที่นัดหมายบุตรหลานหลังเลิกเรียน ดังนั้นโรงเรียนที่มีชื่อเสียงจึงมีสวน

ผลักดันใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมของเมืองบริเวณโดยรอบโรงเรียน  

คุณภาพชีวิตของผูปกครองและนักเรียน พบวาผูปกครองและนักเรียนไดรับผลกระทบดาน

คุณภาพชีวิตโดยตรง จากการเตรียมความพรอมในการเขาเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง เชน นักเรียน

ตองพรอมแขงขันสมัครเขาเรียนมากที่สุด  รองลงมาตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่มเพื่อการสอบแขงขัน

เขาเรียน และผูปกครองตองติดตามขอมูลขาวสารของโรงเรียนอยูเสมอ สวนชวงวันหยุดสุดสัปดาห 

พบวานักเรียนจะไปเรียนกวดวิชา และศึกษาคนควาอยูที่บาน ซึ่งการที่นักเรียนเขาเรียนที่โรงเรียน

ที่มีชื่อเสียงมีผลใหเกิดภาวะคาใชจายสูงขึ้น เชน การเสียคาบํารุงโรงเรียนกอนเขาเรียนสําหรับ

โรงเรียนเอกชน การเขารวมกิจกรรมพิเศษของโรงเรียน กิจกรรมประจําปของโรงเรียน คาเรียน

พิเศษทั้งในวันธรรมดาและวันหยุดสุดสัปดาห คาที่พักของนักเรียน และของผูปกครองที่มาเยี่ยม

นักเรียน โดยพบวาสวนใหญมีคาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มข้ึน รองลงมาคาเรียนเสริมทักษะทาง

วิชาการนอกเวลาเพิ่มข้ึน และภาระคาเดินทางเพิ่มข้ึน อีกทั้งผูปกครองและนักเรียนสวนใหญตอง

ตื่นแตเชามืดเพื่อหลีกเลี่ยงปญหาจราจร ดวยสาเหตุดังกลาวอาจทําใหเกิดความเครียด โดย

ความเครียดจะสงผลกระทบตอรางกายและจิตใจ มีผลไปถึงประสิทธิภาพการเรียนและการงานให

ตกต่ําและมีคุณภาพชีวิตลดลง (สมบัติ ตาปญญา, 2526) 

7.2 ขอเสนอแนะ           
จากผลการวิจัยพบวานักเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง มีที่อยูอาศัยกระจายตัวไปทั่วเขตพื้นที่ 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ทําใหผูปกครองและนักเรียนสวนใหญตองประสบปญหาเดิน

ทางไกล ถึงแมระยะทางไกลไมไดเปนอุปสรรคหรือเปนปญหาใหญสําหรับผูปกครองแตก็สงผล

กระทบใหเด็กนักเรียนตองตื่นแตเชาตรู  ดังนั้นแนวทางในการบรรเทาปญหาจะใชแนวคิดการลด

ระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนใหส้ันลง ดังนี้ 

การสรางโรงเรียนเครือขายโรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

 สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขึ้นพื้นฐาน ไดเขาไปทําโรงเรียนเครือขายของโรงเรียนที่

มีชื่อเสียง เชน โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา คอนขางไดผล เพราะ

โรงเรียนเหลานี้จะมีมาตรฐานเดียวกับโรงเรียนแม  

จากผลการศึกษาพบวาโรงเรียนกลุมตัวอยางสวนใหญจะมีโรงเรียนเครือขายของโรงเรียน

ที่มีชื่อเสียงรองรับแตก็มีจํานวนไมมากนัก ไดแก (1) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ ไดรับ

การประกาศจัดตั้งจากกระทรวงศึกษาธิการเมื่อ วันที่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2521 มีชื่อเดิมวา 

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 2 เพื่อใหเปนสาขาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพญาไท  (2) โรงเรียน
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ราชนันทาจารย สามเสนวิทยาลัย 2 ไดรับประกาศแตงตั้งเปนโรงเรียนอยางเปนทางการและตาม

คําสั่งกระทรวงศึกษาธิการ ในวันที่ 30 เมษายน 2539  ทั้งนี้จากการสัมภาษณผูบริหารของ

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาชี้แจงวาวัตถุประสงคของโรงเรียนสาขาคือตองการกระจายพื้นที่รองรับ

นักเรียนจากโรงเรียนแม (เผดียง เสียงสกุล, สัมภาษณ, 16 ธันวาคม 2553) และผูบริหารของ

โรงเรียนสามเสนวิทยาลัยชี้แจงวาวัตถุประสงคของการจัดสรางโรงเรียนสาขาคือตองการระบาย

เด็กที่ไมมีที่เรียน (นิตยา เทพอรุณรัตน, สัมภาษณ, 17 ธันวาคม 2553) 

            ดังนั้นการสรางโรงเรียนเครือขายของโรงเรียนที่มีชื่อเสียงจะไมไปทําลายคานิยมของ

โรงเรียนเดิมแตจะเปนการอนุรักษความมีชื่อเสียงของโรงเรียนแม ซึ่งเปนโรงเรียนในเครือขาย

เดียวกันและเปนโรงเรียนที่อยูในความนิยมของผูปกครองและนักเรียน อีกทั้งยังทําใหเกิดพื้นที่

รองรับนักเรียนเพิ่มข้ึนบริเวณที่ตั้งของโรงเรียนเครือขาย ซึ่งเปนการลดความแออัดการเขามาเรียน

ในโรงเรียนแมที่อยูในพื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเปนการชวยบรรเทาปญหาการเดิน

ทางไกลและตองตื่นแตเชามืด เนื่องจากมีโรงเรียนเครือขายอยูใกลบาน ผูปกครองไมตองลําบาก

ไปแสวงหาโรงเรียนที่หางไกล แตในกระบวนการสรางโรงเรียนเครือขาย ส่ิงสําคัญอันดับแรก คือ

เร่ืองราคาที่ดิน และงบประมาณในการกอสราง ซึ่งมีขอจํากัดมาก ดังนั้นหนวยงานที่เกี่ยวของ 

ไดแก กระทรวงศึกษธิการ ผูบริหารโรงเรียน ครู และผูปกครองนักเรียน ควรพิจารณาถึงปญหา

รวมกัน อาจทําใหไดที่ดินบริจาคสําหรับสรางโรงเรียนเครือขายใหกระจายออกไปนอกเขตพื้นที่

ชั้นในของกรุงเทพมหานครไดงายขึ้น  

การพัฒนาคุณภาพสถานศึกษาใหเปนโรงเรียนที่มีคุณภาพ  

 จากผลการศึกษาพบวาในเขตพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานคร มีโรงเรียนจํานวนมาก

กระจายตัวอยูทั่วพื้นที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร มีทั้งโรงเรียนที่มีชื่อเสียง และโรงเรียนที่ไมมี

ชื่อเสียงเดนดัง โดยโรงเรียนมีชื่อเสียงจะเปนทางเลือกอันดับแรกของผูปกครองและนักเรียน ดวย

เหตุนี้หากสถานศึกษามีคุณภาพและไดมาตรฐานใกลเคียงกัน ก็จะทําใหผูปกครองและนักเรียนมี

ทางเลือกมากขึ้น ซึ่งเปนการชวยแกปญหาการเดินทางไกล ซึ่งสอดคลองกับนโยบายและแนว

ปฎิบัติของสํานักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐานที่ตองการใหเด็กนักเรียนไดเรียนใกลบาน 

ดังนั้น ผูมีสวนเกี่ยวของ ไดแก ผูเรียน ครูผูสอน และผูบริหาร ควรมีมาตรการและแผนดําเนินการ

พัฒนาคุณภาพสถานศึกษารวมกันอยางชัดเจน โดยใหหนวยงานหลักของกระทรวงศึกษาธิการ

เปนผูดําเนินการ ทั้งนี้อาจนําเอาคุณลักษณะ 10 ประการของโรงเรียนคุณภาพ (พนม พงษไพบูลย, 

2541) มาประกอบการพิจารณา ก็จะสงผลใหโรงเรียนทั่วไปไดรับการพัฒนาใหดีข้ึนกลายเปน

โรงเรียนที่มีคุณภาพเทาเทียมกับโรงเรียนที่มีชื่อเสียง เปนที่ยอมรับและรองรับชุมชนละแวกบาน  
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การสรางหอพกัภายในโรงเรยีนหรือบริเวณใกลโรงเรียน 

โรงเรียนราชีนีเปนโรงเรียนเอกชน พบวาปจจุบัน(ชวงสัมภาษณ)ไมเปดบริการรับนักเรียน

กินนอนเนื่องจากมีการกอสรางอาคารเรียนชั้นมัธยมศึกษา จากผลการศึกษาพบวานักเรียน

โรงเรียนราชินีมีที่อยูอาศัยกระจายตัวอยูไกลสถานศึกษามากที่สุด สงผลใหมีหอพักของโรงเรียน

รองรับนักเรียน ทั้งนี้เพื่อเปนการลดปญหาการเดินทางไกลและตื่นแตเชามืด แตการที่จะใหเกิด

หอพักภายในโรงเรียนหรือบริการใกลโรงเรียนได อาจตองประสบปญหาเรื่องราคาที่ดินเพราะจะมี

มูลคาสูงมากเนื่องจากอยูในเขตพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานคร และเรื่องความปลอดภัยภายใน

หอพัก ดังนั้นผูที่มีสวนเกี่ยวของกับสถานศึกษา ไดแก ผูบริหารของโรงเรียน ผูปกครองนักเรียน 

และหนวยงานที่เกี่ยวของในสังกัดกระทรวงศึกษาธิการ ควรมีการพิจารณาถึงปญหาที่สงผล

กระทบตอนักเรียนมากกวามูลคาราคาที่ดิน ดวยการใหความสําคัญกับการสรางหอพักของ

โรงเรียน ทั้งนี้ตองไดรับความรวมมือจากทุกฝาย วัตถุประสงคเพื่อลดปญหาการเดินทางไกลและ

ตองตื่นแตเชามืดก็จะสงผลใหเด็กนักเรียนมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึน 

การกําหนดเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  

 จากผลการศึกษาพบวามีการกําหนดเฉพาะโรงเรียนรัฐบาล  สังกัดสํานักงาน

คณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน และสังกัดกรุงเทพมหานครเทานั้น โดยพบวาการกําหนดเขต

พื้นที่บริการแบบยึดโรงเรียนเปนศูนยกลางแลวกระจายออกไปเปนวงรัศมีทําใหเกิดความเทาเทียม

กันและเกิดพื้นที่บานใกลโรงเรียนไดอยางทั่วถึงกวาการกําหนดเขตพื้นที่บริการแบบใชเขตการ

ปกครอง อีกทั้งชวยลดระยะเวลาในการเดินทางไมตองตื่นแตเชามืด ลดปญหาการเดินทางไกล

ขามเขตพื้นที่การศึกษา และลดจํานวนยานพาหนะในการรับสงนักเรียน ซึ่งสอดคลองกับ

แนวความคิดแบบหนวยชุมชน (Neighborhood Concept) ที่เนนใหเด็กนักเรียนเดินทางนอยที่สุด

หรือเดินทางไปโรงเรียนโดยไมตองอาศัยรถยนตเปนหลัก ดังนั้นผูมีสวนเกี่ยวของกับโรงเรียนมี

ชื่อเสียงทั้งโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน ควรมีการกําหนดเกณฑของพื้นที่บริการชอง

โรงเรียนรวมกัน โดยใหหนวยงานหลักของกระทรวงศึกษาธิการเปนผูนําไปปรับปรุงแกไขใหเปน

มาตรฐานเดียวกัน ก็จะไดพื้นที่บริการสําหรับเปนเครื่องมือชวยบรรเทาปญหาการเดินทางไกลและ

ปญหาจราจรในเขตเมือง  
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100 โรงเรยีนที่มีชื่อเสียง  

ทางดานวิชาการ ( วิทยาศาสตร ศิลปศาสตร สังคมศาสตร ) แตทางสังคมที่มีชื่อเสียงมา

นานเปนที่ยอมรับทั้งในประเทศและตางประเทศ ซึ่งดูจากสถิติทุน กพ. ทุน พสวท. ทุนสสวท. ทุน

วิทย ทุนทางภาษา ผลการสอบเขามหาลัย ผลการสรางชื่อเสียงใหกับประเทศทั้งทางวิชาการและ

สังคมรวมไปถึงรางวัลในประเทศ เชนโรงเรียนตนแบบ ครูตนแบบ โรงเรียนรางวัลพระราชทาน ฯลฯ 
ตารางแสดงรายชื่อ 100 โรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

ลําดับ โรงเรียนที่มีชื่อเสียง ลําดับ โรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

 

9 

10 

11 

12 

 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

 

19 

20 

21 

22 

23 

เตรียมอุดมศึกษา กรุงเทพมหานคร 

มหิดลวิทยานุสรณ นครปฐม 

สวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพมหานคร 

บดินทรเดชา (สิงห สิงหเสนี) กรุงเทพฯ 

สามเสนวิทยาลัย กรุงเทพมหานคร 

สตรีวิทยา กรุงเทพมหานคร 

เทพศิรินทร กรุงเทพมหานคร 

สาธิตจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย (ฝาย

มัธยม) กรุงเทพมหานคร 

พิบูลวิทยาลัย ลพบุรี 

หาดใหญวิทยาลัย สงขลา 

มงฟอรตวิทยาลัยแผนกมัธยม เชียงใหม 

สาธิตแหงมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

กรุงเทพมหานคร 

เซนตคาเบรียล กรุงเทพมหานคร  

อัสสัมชัญ บางรัก กรุงเทพฯ อักษรAC 

สาธิตมหาวิทยาลัยเชียงใหม เชียงใหม 

กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย กรุงเทพฯ 

หอวัง กรุงเทพมหานคร 

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินวิโรฒ ปทุมวัน 

กรุงเทพมหานคร  

ปรินสรอยแยลสวิทยาลัย เชียงใหม 

โยธินบูรณะ กรุงเทพมหานคร 

ภูเก็ตวิทยาลัย ภูเก็ต 

เบ็ญจะมะมหาราช อุบลราชธานี 

ศึกษานารี กรุงเทพมหานคร 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

ราชสีมาวิทยาลัย นครราชสีมา 

มหาวชิราวุธ สงขลา 

อุดรพิทยานุกูล อุดรธานี 

บุญวาทยวทิยาลัย ลําปาง 

นครสวรรค นครสวรรค 

เตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ กรุงเทพมหานคร 

บดินทรเดชา (สิงห สิงหเสนี) 2 กรุงเทพฯ 

นวมินทราชินูทิศ บดินทรเดชา กรุงเทพมหานคร 

สามัคคีวิทยาคม เชียงราย 

เซนตโยเซฟคอนเวนต กรุงเทพมหานคร 

สตรีวิทยา 2 กรุงเทพมหานคร 

สาธิตมหาวิทยาลัยศรีนครินวิโรฒ ประสานมิตร 

(ฝายมัธยม) กรุงเทพมหานคร 

ราชวินิตบางแกว สมุทรปราการ 

สวนกุหลาบวิทยาลัย นนทบุรี นนทบุรี 

อัสสัมชัญคอนแวนต กรุงเทพมหานคร 

มาแตรเดอีวิทยาลัย กรุงเทพมหานคร 

บุรีรัมยพิทยาคม บุรีรัมย 

ชลราษฎรอํารุง ชลบุรี 

จิตรลดา กรุงเทพมหานคร 

ราชินี กรุงเทพมหานคร 

สตรีวัดมหาพฤฒาราม กรุงเทพมหานคร 

สายปญญาในพระราชินูปถัมภ กรุงเทพฯ 

สายน้ําผ้ึง กรุงเทพมหานคร 

พระปฐมวิทยาลัย นครปฐม 

สตรีสมุทรปราการ สมุทรปราการ 
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ลําดับ โรงเรียนที่มีชื่อเสียง ลําดับ โรงเรียนที่มีชื่อเสียง 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

 

62 

 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

 

70 

 

71 

72 

73 

74 

วัฒนาวิทยาลัย กรุงเทพมหานคร 

วัดสุทธิวราราม กรุงเทพมหานคร 

ขอนแกนวิทยายน ขอนแกน 

สุรนารีวิทยา นครราชสีมา 

ศึกษานารีวิทยา กรุงเทพมหานคร 

แกนนครวิทยาลัย ขอนแกน 

เบญจมราชาลัย กรุงเทพมหานคร 

ยุพราชวิทยาลัย เชียงใหม 

จักรคําคณาทร ลําพูน 

รอยเอ็ดวิทยาลัย รอยเอ็ด 

ราชินีบน กรุงเทพมหานคร 

เบญจมราชูทิศ จันทรบุรี จันทรบุรี 

สาธิตมัธยมมหาวิทยาลัยขอนแกน 

(ศึกษาศาสตร) ขอนแกน 

เตรียมอุดมศึกษานอมเกลา 

กรุงเทพมหานคร 

ดาราวิทยาลัย เชียงใหม 

อัสสัมชัญธนบุรี กรุงเทพมหานคร 

นวมินทราชินูทิศ หอวัง นนทบุรี นนทบุรี 

ปทุมคงคา กรุงเทพมหานคร 

ราชินีบูรณะ นครปฐม 

สตรีภูเก็ต ภุเก็ต 

กาญจนาภิเษกวิทยาลัย นครปฐม 

นครปฐม 

เบญจมราชูทิศ นครศรีธรรมราช 

นครศรีธรรมราช 

เบญจมราชรังสฤษฎิ์ ฉะเชิงเทรา 

ลําปางกัลยาณี ลําปาง 

นารีรัตน แพร 

สุรวิทยาคาร สุรินทร 

75 

 

76 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

87 

88 

 

89 

90 

91 

92 

93 

94 

95 

 

96 

97 

98 

99 

100 

นวมินทราชินูทิศ เตรียมอุดมศึกษานอมเกลา 

กรุงเทพมหานคร 

พิริยาลัย แพร 

สตรีสมุทรปราการ สมุทรปราการ 

วัฒโนทัยพายัพ เชียงใหม 

เบญจมราชูทิศ ราชบุรี ราชบุรี 

เฉลิมขวัญสตรี พิษณุโลก 

สิรินธร สุรินทร 

บูรณะรําลึก ตรัง 

สุรศักดิ์มนตรี กรุงเทพมหานคร 

หาดใหญสมบูรณกุลกันยา สงขลา 

ราชวินิตมัธยม กรุงเทพมหานคร 

สตรีนนทบุรี นนทบุรี 

วิสุทธรังษี กาญจนบุรี 

สาธิตมหาวิทยาลัยรามคําแหง 

กรุงเทพมหานคร 

พระหฤทัยคอนแวนต กรุงเทพมหานคร 

ปราจิณราษฎรอํารุง ปราจีนบุรี 

สุราษฎรธานี สุราษฎรธาน ี

อัสสัมชัญสมุทรปราการ สมุทรปราการ 

สตรีศรีนาน นาน 

จุฬาภรณราชวิทยาลัย ตรัง ตรัง 

สาธิต"พิบูลยบําเพ็ญ" มหาวิทยาลัยบูรพา 

ชลบุรี 

ทวีธาภิเศก กรุงเทพมหานคร 

สระบุรีวิทยาคม สระบุรี 

กัลยาณีศรีธรรมราช นครศรีธรรมราช 

สวนกุหลาบวิทยาลัย รังสิต ปทุมธานี 

สวนบุญโญปถัมภ ลําพูน 

ที่มา :  Assumption Board 
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รายชื่อหอพักที่นักเรียนโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาเชาพัก  

เขตราชเทวี 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

หอพักสมาคมผูบาํเพ็ญประโยชน

แหงประเทศไทย 
5/1-2 ถนนพญาไท เขตราชเทว ีกรุงเทพฯ 10400 02-2450641 

เวเนเซียร เรสซิเดนท 890/93 ซอยเพชรบุรี 18 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทว ีกรุงเทพฯ 02-6565177 

ไชนาแมนชั่น 
179/2 ซอยเพชรบุรี 5 ถนนเพชรบรีุ แขวงทุงพญาไท เขตราช

เทวี กรุงเทพฯ 10400  

จิตณรงณ อพารตเมนท 
50 ซอยเพชรบุรี 5 ถนนเพชรบุรี แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี 

กรุงเทพฯ 10400 
02-6120245 

ปทุมวันรีสอรท คอนโดมีเนียม 
79 อาคารปทุมวันรีสอรท ถนนพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 

10400 
02-6538414 

เรืองศิริอพารตเมนท 401 ซอยเพชรบุรี 7 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 02-6121290 

บี.เค. แมนชั่น 
205-207 ซอยเพชรบุรี 5 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 

10400 
02-2167380-3 

บานวรฉัตร ซอยเพชรบุรี 6 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ  02-6129061 

รําไพอพารตเมนท 124 ซอยเพชรบุรี 5 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 
02-2157812, 02-

2151158 

อเวนิว แมนชั่น 70/29 ซอยเพชรบุรี 7 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 02-2197393 

หอพักสตรีม่ันสิน 
173/15 พระราม 6 ซอย 20 (ม่ันสิน2) ถนนพระราม 6 แขวงทุง

พญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
02-6120640-9 

L.A. แมนชั่น 205-207 ซอยเพชรบุรี 5 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 02-2167381 

ราชเทวีอพารตเมนท 
488 ซอยเพชรบุรี 18 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 

10400 
02-2089030 

ราชเทวีคอรท 57 ซอยโกลิต ถนนพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 02-2519743 

หอพักบานแกว 263/11 ซอยพญานาค ถนนพญาไท เขตราชเทว ีกรุงเทพฯ 
 

บานเลิศเบญญา 
27/41 ซอยเลิศปญญา ถนนราชวถิี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 

10400 
02-6449061 

ราชาวดีแมนชั่น 
322 ซอยธรรมสโรช ถนนพญาไท แขวงถนนเพชรบรีุ เขตราช

เทวี กรุงเทพฯ 10400 
02-2159925 

สุธิราเเมนชั่น 22 ซอยเพชรบุรี 7 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 02-6121000 

พญาไทลิวอพารตเมนท ถนนพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 02-6121539 

พญาไท ซอยเพชรบุรี 5 ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 02-2163391 
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พญาไท เพลส 471 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ   

เขตบางรัก 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

สองพระอพารตเมนท 240 แขวงมหาพฤฒาราม เขตบางรัก กรุงเทพฯ 02-6330140 

หอพักหญิง เอาซลีีอุม 124 ถนนศาลาแดง เขตบางรัก กรุงเทพฯ 10500 02-3223430 

หอพักสี่พระยา 347/1 ถนนสี่พระยา เขตบางรัก กรุงเทพฯ 01-6175878 

เขตปทุมวนั 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

สุวรรณา อพารตเมนท 70 ถนนพระราม 1 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 02-2141941 

R.S. COURT 
76/1 ซอยเกษมสนัต 3 ถนนพระราม 1 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 

10330 
02-2163492 

ศรีพันธ 916 ถนนพญาไท แขวงวังใหม เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 02-2154021 

อาคารเศขฤทธิ ์ เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 02-2153401 

เสนากิจอพารตเมนท ถนนพญาไท เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 02-6120234 

พระราม 4 ซิต้ีคอรท 
ซอยปลูกจิต ถนนพระราม 4 แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน 

กรุงเทพฯ 
  

บาน (BLUE SMILE TRAVEL) 36/44 ซอยเกษมสันต 1 ถนนพระราม 1 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ   

เขตพญาไท 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

เอกโยธินอพารตเมนท 
941/1 ซอยพหลโยธิน 1 ถนนพหลโยธิน สามเสนใน เขตพญา

ไท กรุงเทพฯ 10400 
02-2701684-5 

หอพักสตรีประเทอืงสขุ 
779/4 ซอยลือชา ถนนพหลโยธนิ เขตพญาไท กรุงเทพฯ 

10400 
02-2780652 

แสงเเมนชั่น อนุสาวรียชัยสมรภูมิ เขตพญาไท กรุงเทพฯ 02-6447963 

เขตจตุจักร 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

ปาลมสวิต คอนโด 
462 ซอยพหลโยธิน924 ถนนพหลโยธิน เเขวงลาดยาว เขต

จตุจักร กรุงเทพฯ 
  

เขตดินแดง 

ชื่อหอพัก ที่อยู หมายเลขโทรศัพท 

เกียรติพงษแมนชัน่ ซอยอินทามระ 33 เเขวงดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพฯ   
 

ที่มา : จัดทําโดย อาจารยนงลักษณ นิยมแกว อาจารยแนะแนว โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 
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แบบสอบถามประกอบการวิจยั 
 

เรื่อง : ผลกระทบตอเมืองของโรงเรียนที่มีช่ือเสียงในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร 
(URBAN IMPACTS OF FAMOUS SCHOOLS IN BANGKOK’S INNER METROPOLITAN AREA) 

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ขอขอบคุณที่

ทานไดใหความอนุเคราะหตอบแบบสอบถามในครั้งนี้ 
 

          (กลุมระดับประถมศึกษา ขอใหผูปกครองที่ไปรับ-สงบุตรหลานเปนผูตอบแบบสอบถาม)  

โรงเรียน………………………………………ถนน…………………………………......................... 

           แขวง………………………………………….....เขต………………………………………..........…. 

                                                                     วันที่...............เดือน...................... พ.ศ. 2552 

คําช้ีแจง 

 แบบสอบถามนี้ แบงออกเปน 2 ตอน โดยมีวัตถุประสงคเพื่อพิสูจนวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงสง

ผลกระทบตอเมืองไดจริงหรือไม  

กรุณาใสเครื่องหมาย ลงในชองวาง  และเติมขอความลงในชองวาง 

 
           ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับ ผูปกครองนักเรียน ความมีช่ือเสียงของโรงเรียน การเดินทาง 

และที่อยูอาศัย  

              1.1 เพศ 

 ชาย     หญิง 

              1. 2 อายุ 

 นอยกวา 20 ป       20 – 25 ป   26 – 30 ป  

 31 – 35 ป           36 – 40 ป   41 – 45 ป     

 46 – 50 ป           51 – 55 ป          56 – 60 ป         

 มากกวา 60 ป 

   1.3 อาชีพของผูปกครอง 

  รับราชการ      รัฐวิสาหกิจ      บริษัทเอกชน 

   ธุรกิจสวนตัว       รับจาง          เกษตรกร    

  อาชีพอิสระ(โปรดระบุ)..................................................................................... 

  อื่นๆ(โปรดระบุ)............................................................................................... 
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1.4 ปจจุบันรายไดครอบครัวเฉลี่ยตอเดือนประมาณเทาใด  

  นอยกวา 20,000 บาท       20,001-30,000 บาท      30,001-40,000 บาท 

  40,001-50,000 บาท       50,001-60,000 บาท      60,001-70,000 บาท    

  70,001-80,000 บาท           80,001-90,000 บาท      90,001-1000,000 บาท 

  มากกวา 1000,000 บาท 

1.5 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียนชวงสุดสัปดาหและวันธรรมดาที่ไมใชวันเสารอาทิตย เปน

แบบใด  

1.5.1 ชวงวันธรรมดา / แบบ         1.5.2 ชวงสุดสัปดาห / แบบ 

               บาน             บาน            

 คอนโด                   คอนโด               

 อพารตเมนต      อพารตเมนต    

 อาคารพาณิช          อาคารพาณิช      

 บานพักราชการ       บานพักราชการ   

 บานญาติ              บานญาติ         

 เชาบาน           เชาบาน   

 เชาคอนโด      เชาคอนโด 

 เชาอพารตเมนต       เชาอพารตเมนต   

 เชาหอพัก               เชาหอพัก           

 อื่น(โปรดระบุ)...................................   อื่น(โปรดระบุ)......... 

1.6 ที่อยูอาศัยของนักเรียนหรือทาน (เลือกตอบตามความเปนจริงเพียงขอเดียว) U      

1.6.1 ทะเบียนบานกับที่อยูอาศัยปจจุบันในขณะนี้ เปนที่เดียวกันและอยูในเขต

กรุงเทพมหานคร (โปรดระบุ) เลขที่............หมู........ ซอย................ถนน..........................

แขวง/ตําบล..........................................เขต/อําเภอ..................................กรุงเทพมหานคร  

1.6.2 ทะเบียนบานกับที่อยูอาศัยปจจุบันในขณะนี้ เปนที่เดียวกันแตอยูนอกเขต

กรุงเทพมหานคร (โปรดระบุ) จังหวัด.............................................................................. 

1.6.3 ทะเบียนบานกับที่อยูอาศัยปจจุบันในขณะนี้ เปนคนละแหงกัน โดยทั้งสองแหงมีที่อยู

ดังนี้ 

(โปรดระบุรายละเอียดที่อยูตามทะเบียนบาน ถาอยูนอกเขตกรุงเทพมหานครใหระบุเฉพาะ

จังหวัด)  เลขที่.................หมู........... ซอย..............................ถนน...................................

แขวง/ตําบล..........................เขต/อําเภอ...........................จังหวัด..................................... 

(โปรดระบุรายละเอียดที่อยูอาศัยปจจุบันในขณะนี ้ถาอยูนอกเขตกรุงเทพมหานครใหระบุ 

เฉพาะจังหวัด) เลขที่.................หมู........... ซอย.....................ถนน.................................... 

 แขวง/ตําบล..........................เขต/อําเภอ...............................จังหวัด................................ 

 



138 
 

1.7 ใครเปนผูเลือกโรงเรียนใหกับบุตรหลานของทาน 

 บิดา       มารดา     บุตรหลานเลือกเอง         ญาติพี่นอง   

 เพื่อน       เพื่อนบาน    อื่นๆ(โปรดระบุ)........................................ 

1.8 เหตุผลสําคัญในการเลือกสถานศึกษาแหงนี้ใหบุตรหลานของทาน 

      (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

  โรงเรียนมีชื่อเสียง        มีครูที่เกงหรือมีชื่อเสียง   

  อยูใกลที่ทํางานของบิดา    อยูใกลที่ทํางานของมารดา     

  บิดาเคยเลาเรียนมากอน    มารดาเคยเลาเรียนมากอน  

  อยูใกลบาน      เดินทางสะดวก 

  โรงเรียนมีบรรยากาศดี รมร่ืน สวยงาม     สภาพแวดลอมภายนอกโรงเรียนดี   

  อยูในเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน    อื่นๆ(โปรดระบุ)........................... 

1.9 ทานเตรียมความพรอมใหบุตรหลานอยางไร จึงไดเขาเรียนในสถานศึกษาแหงนี้   

     (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ)  

 ตองขวนขวายติดตอโรงเรียนไวลวงหนา  ตองพรอมแขงขันสมัครเขาเรียน 

 ตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่มขึ้น        ตองเรียนอยางหนัก  

 ตองพรอมดานการเงินสําหรับเขาโรงเรียน  ตองติดฯขอมูลขาวสารของโรงฯอยูเสมอ 

 ไดสิทธิเขาเรียนเพราะเปนนักเรียนชั้นกอนประถมศึกษาจากโรงเรียนเดิม 

 อื่นๆ(โปรดระบุ).................................................................................................... 

1.10 เนื่องจากเรียนโรงเรียนที่มีชื่อเสียง ชวงวันหยุดสุดสัปดาห บุตรหลานของทานทํากิจกรรมอะไร 

       (เลือกตอบแตละกิจกรรมไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

1.10.1 กิจกรรมเสริมทักษะทางวิชาการ    1.10.2 กิจกรรมคลายความเครียด   

 ไปเรียนกวดวิชา      ไปโรงภาพยนตร                        

 ไปเรียนพิเศษที่โรงเรียน              ไปเลนเกม 

 ไปรานอินเตอรเน็ต     ไปเลนดนตรี 

  ศึกษาคนควาอยูที่บาน    ไปเลนกีฬา 

 เรียนพิเศษที่บาน    ไปสวนสาธารณะ 

  ไปเรียนดนตรี     ไปพักผอนตางจังหวัด            

 ไปเรียนกีฬา     ไปพักผอนตางประเทศ 

 อื่นๆ (โปรดระบุ).......................................  อื่นๆ (โปรดระบุ)................... 

1.11 ใครคือผูไปสงบุตรหลานของทานไปโรงเรียนเปนประจํา 

 บิดา       มารดา             ญาติพี่นอง        

 เพื่อนบาน   คนขับรถ      รถรับสงของโรงเรียน   

 บุตรหลานไปเอง      อื่นๆ (โปรดระบุ)............................................................. 
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1.12 ประเภทยานพาหนะที่บุตรหลานของทานใชในการเดินทางจากบานไปโรงเรียนเปนประจํา  

         (กรณีเดินทางมากกวาหนึ่งประเภท โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับ) 

  รถยนตสวนตัว   รถญาติพี่นอง     รถเพื่อนบาน       

  รถไฟฟาบนดิน (BTS)     รถไฟฟาใตดิน (MRT)      รถโดยสารประจําทาง   

  รถรับสงของโรงเรียน   รถสองแถว    รถแท็กซี่    

  รถสามลอ    รถจักรยานยนต      เดินเทาไปถึงโรงเรียน         

  อื่นๆ (โปรดระบุ)............................................................................................... 

1.13 ชวงเวลาที่บุตรหลานของทานออกจากบานเพื่อเดินทางไปโรงเรียน (โดยประมาณ) 

  5.00-5.30 น.    5.31-6.00 น.         6.01-6.30 น.        

  6.31-7.00 น.    7.01-7.30 น.       7.31-8.00 น.       

  อื่นๆ (โปรดระบุ)............................................................................................... 

1.14 ทานใชเสนทางหรือถนนสายอะไรบางในการเดินทาง จากบานเพื่อไปโรงเรียน  

       (โปรดเรียงลําดับชื่อถนน) 

1. …………………………………......……….. 2. ……………………………........... 

3. …………………………………………….....4. ……………………………........... 

1.15 ระหวางการเดินทางไปสงบุตรหลานที่โรงเรียน ทานแวะทํากิจกรรมอะไร 

 ไปโรงเรียนโดยตรงไมไดแวะ      ผูปกครองแวะสงคูสมรส    

 ผูปกครองแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน       แวะซื้ออาหาร         

 แวะรับเพื่อน             อื่นๆ (โปรดระบุ)........................ 

1.16 ระยะเวลาที่ทานและบุตรหลานใชในการเดินทางจากบานถึงโรงเรียน (โดยประมาณ) 

    นอยกวา 15 นาที               15-30 นาที             

  30 นาที ถึง 1 ชั่วโมง     1 ถึง 11/2 ชั่วโมง             

  11/2 ถึง 2 ชั่วโมง            มากกวา 2 ชั่วโมง  

1.17 หลังจากสงบุตรหลานที่โรงเรียนแลว ทานมีจุดหมายปลายทางอยูที่ไหน  

  บาน      สถานที่ทํางาน            

  แวะสงคูสมรสแลวกลับบาน       แวะสงคูสมรสแลวไปสถานที่ทํางาน    

  แวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียนแลวกลับบาน    แวะสงบุตรฯอีกโรงเรียนแลวไปสถานที่ทําฯ 

  แวะซื้อของแลวกลับบาน      แวะซื้อของแลวไปสถานที่ทํางาน   

  อื่นๆ (โปรดระบุ)......................................   ผูปกฯไมไดมาสง (ใหขามไปตอบขอ 1.20) 

1.18 ถาจุดหมายปลายทางของทานเปน สถานที่ทํางาน โปรดระบุรายละเอียด 

 บริษัท     หางหุนสวน    กรม    สํานักงาน     รัฐวิสาหกิจ   อื่นๆ ............ 

เลขที่................... ซอย....................................ถนน.........................................................

แขวง/ตําบล......................................เขต/อําเภอ..............................................................

จังหวัด........................................................................................................................... 
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1.19 ระยะเวลาที่ทานใชในการเดินทางจากโรงเรียนถึงจุดหมายปลายทาง (โดยประมาณ) 

    นอยกวา 15 นาที              15-30 นาที   

  30 นาที ถึง 1 ชั่วโมง     1 ถึง 11/2 ชั่วโมง            

  11/2 ถึง 2 ชั่วโมง     มากกวา 2 ชั่วโมง  

1.20 ประเภทยานพาหนะที่บุตรหลานของทานใชในการเดินทางจากโรงเรียนกลับบานเปนประจํา  

         (กรณีเดินทางมากกวาหนึ่งประเภท โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับ) 

  รถยนตสวนตัว   รถญาติพี่นอง     รถเพื่อนบาน               

  รถไฟฟาบนดิน (BTS)     รถไฟฟาใตดิน (MRT)      รถโดยสารประจําทาง   

  รถรับสงของโรงเรียน   รถสองแถว    รถแท็กซี่    

  รถสามลอ    รถจักรยานยนต      เดินเทากลับถึงบาน         

  อื่นๆ (โปรดระบุ).................................................................................................... 

1.21 ใครคือผูมารับบุตรหลานของทานกลับบานเปนประจํา 

 บิดา      มารดา       

 ญาติพี่นอง                รถรับสงของโรงเรียน   

 คนขับรถ     เพื่อนบาน  

 อื่นๆ (โปรดระบุ).....................................     บุตรฯกลับเอง (ใหขามไปตอบขอ 1.29) 

1.22 หลังเลิกเรียน ทานออกจากที่ไหน กอนมารับบุตรหลานที่โรงเรียน (เปนประจํา) 

 บาน                    สถานที่ทํางาน  สวนสาธารณะ           

 สนามกีฬา      หางสรรพสินคา  อื่นๆ (โปรดระบุ)................... 

1.23 ชวงเวลาที่ทานเดินทางออกจากจุดหมายปลายทาง (จากขอ 1.22) กอนมารับบุตรฯที่โรงเรียน  

 14.00-14.30 น.    14.31-15.00 น.  15.01-15.30 น.  

 15.31-16.00 น.    16.01-16.30 น.  16.31-17.00 น.  

 17.01-17.30 น.    17.31-18.00 น.  อื่นๆ (โปรดระบุ)................... 

1.24 ระหวางเดินทางไปรับบุตรหลานที่โรงเรียน ทานแวะทํากิจกรรมอะไร 

  ไปโรงเรียนโดยตรงไมไดแวะ     แวะรับคูสมรส     แวะรับบุตรหลานอีกโรงเรียน 

  แวะซื้ออาหาร            อื่นๆ (โปรดระบุ)................................................. 

1.25 รวมระยะเวลาที่ใชในการเดินทางจากจุดหมายปลายทางถึงโรงเรียน (โดยประมาณ) 

    นอยกวา 15 นาที        15-30 นาที    1/2 ถึง 1 ชั่วโมง

    1 ถึง 11/2 ชั่วโมง        11/2 ถึง 2 ชั่วโมง   มากกวา 2 ชั่วโมง 

1.26 ระหวางที่บุตรหลานรอทานมารับที่โรงเรียน บุตรหลานทํากิจกรรมอะไร 

 เรียนเสริมที่สถาบันกวดวิชา  เรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน  

 ทําการบานอยูที่โรงเรียน   เลนอยูภายในโรงเรียน      

 เลนกีฬาอยูที่โรงเรียน   เลนดนตรีอยูที่โรงเรียน  

 ไปรอทานที่หางสรรพสินคา  อื่นๆ (โปรดระบุ).................................................. 
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1.27 กิจกรรมที่ทานตอบ (ขอ 1.26) เปนกิจกรรม 

 บุตรหลานตองการทํา   บุตรหลานไมตองการแตทําเพื่อรอคอยผูปกครอง       

 ทําตามคําสั่งของผูปกครอง     อื่นๆ (โปรดระบุ)................................................ 

1.28 ระยะเวลาที่บุตรหลาน รอทานมารับที่โรงเรียน (โดยประมาณ) 

 มารอรับกอนเวลา   มารับตรงเวลา         รอนอยกวา 30 นาที       

 รอ 1/2 ถึง 1 ชั่วโมง   รอ 1 ถึง 11/2 ชั่วโมง  รอ 11/2 ถึง 2 ชั่วโมง     

 รอมากกวา 2 ชั่วโมง 

1.29 ชวงเวลาที่ทานหรือบุตรหลานเดินทางออกจากโรงเรียนเพื่อกลับบาน (โดยประมาณ) 

  15.00-15.30 น.         15.31-16.00 น.      16.01-16.30 น.              

  16.31-17.00 น.         17.01-17.30 น.       17.31-18.00 น.     

  อื่นๆ (โปรดระบุ)........................................................................................................ 

1.30 ทานใชเสนทางหรือถนนสายอะไรบาง ในการเดินทางจากโรงเรียนเพื่อกลับบาน  

       (โปรดเรียงลําดับชื่อถนน) 

1. …………………………………......………..2. …………………………….................... 

3. …………………………………………….... 4. …………………………….................... 

1.31 ระหวางเดินทางกลับบานทานเดินทางกลับบานโดยตรงหรือแวะทํากิจกรรมอะไร 

 กลับบานโดยตรงไมไดแวะ                 ผูปกครองแวะรับคูสมรสแลวกลับบาน       

 ผูปกครองแวะรับบุตรฯอีกโรงเรียนแลวกลับบาน    แวะหางสรรพสินคาแลวกลับบาน 

 แวะรับประทานอาหารแลวกลับบาน                 แวะสนามกีฬาแลวกลับบาน        

 แวะหาเพื่อนแลวกลับบาน                   อื่นๆ (โปรดระบุ)............................ 

1.32 ระยะเวลาที่ทานหรือบุตรหลานใชในการเดินทางจากโรงเรียนกลับถึงบาน (โดยประมาณ) 

    นอยกวา 15 นาที                15-30 นาที    1/2 ถึง 1 ชั่วโมง

    1 ถึง 11/2 ชั่วโมง                 11/2 ถึง 2 ชั่วโมง   มากกวา 2 ชั่วโมง 

    ตอนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับความคิดเห็นทั่วไป (สําหรับผูปกครองนักเรียน) 

2.1 ทานคิดวาปจจัยอะไรที่ทําใหโรงเรียนมีชื่อเสียงมากที่สุด 

 (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ)  

  รางวัลผลงานดีเดนของโรงเรียน        รางวัลผลงานดีเดนของครู   

  รางวัลผลงานดีเดนของนักเรียน        จํานวนทุนการศึกษาที่นักเรียนไดรับ 

  คณะผูบริหารโรงเรียนมีชื่อเสียง        ศิษยเกาสวนใหญมีชื่อเสียงที่เห็นไดในสังคม 

  ระบบการเรียนการสอนดี        ความมีระเบียบวินัยที่ดี  

  มีส่ือการเรียนการสอนที่เหมาะสม        มีอาคารสถานที่กวางขวาง   

   ระยะการดําเนินงานของโรงเรียนที่ยาวนาน  

  อื่นๆ(โปรดระบุ)....................................................................................................... 
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2.2 ทานคิดวาการที่บุตรหลานไดเขาศึกษาในโรงเรียนที่มีชื่อเสียง ทําใหทานมีภาระอะไรเพิ่มขึ้น 

(เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ)  

 คาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มขึ้น     คาเดินทางเพิ่มขึ้นเพราะโรงฯอยูไกลบาน 

 คาบํารุงการศึกษาเพิ่มขึ้น       ภาระคาที่อยูอาศัยของบุตรหลานเพิ่มขึ้น 

 คาเรียนเสริมฯทางวิชาการนอกเวลาเพิ่มขึ้น    ตองบริจาคปจจัยทางการศึกษาใหโรงเรียน 

 อื่นๆ(โปรดระบุ)............................................................................................................... 

2.3 ทานมีขอคิดเห็นหรือเคยพบเห็นส่ิงใดที่เกิดขึ้นในปจจุบัน  บริเวณพื้นที่รอบๆโรงเรียน   

(เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ)  

  การเกิดรานสะดวกซื้อ        การเกิดรานอุปกรณการเรียน     

  การเกิดโรงเรียนกวดวิชา     การเกิดหอพักใหเชา     

  การเกิดอพารตเมนต       การเกิดคอนโด       

  การมีที่อยูอาศัยเพิ่มขึ้น       การมีรถเข็นขายอาหารเพิ่มขึ้น    

  มีมอเตอรไซดรับจางเกิดขึ้น     การมีบริการรถสองแถวเกิดขึ้น    

  อื่นๆ(โปรดระบุ).............................................................................................................. 

2.4 เสนทางที่ทานใชเดินทางไปโรงเรียนชวงเชา ถาการเดินทางทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด ทาน 

คิดวาจะสงผลอะไรตามมา (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ)  

 ทําใหสูญเสียเวลาอาจไปไมทันเวลาที่นัดหมาย    

 ทําใหส้ินเปลืองพลังงานไปอยางไมคุมคา 

 ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศจากไอเสียรถยนต     

 ทําใหเกิดความเครียดจากการเดินทางนาน  

 ผลตางๆที่เกิดขึ้นทําใหคุณภาพชีวิตลดลง          

 ผูปกครองไมไดเปนผูไปสงที่โรงเรียน 

 อื่นๆ(โปรดระบุ).............................................................................................................. 

2.5 เสนทางที่ทานใชเดินทางกลับบานชวงบาย/เย็น ถาการเดินทางทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด  

      ทาน คิด วาจะสงผลอะไรตามมา (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับ  

     ความสําคัญ)  

 ทําใหกลับถึงบานชาเวลาทบทวนบทเรียนนอยลง    

 ทําใหส้ินเปลืองพลังงานไปอยางไมคุมคา 

 ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศจากไอเสียรถยนต         

 ทําใหเกิดความเครียดจากการเดินทางนาน  

 ผลตางๆที่เกิดขึ้นทําใหคุณภาพชีวิตลดลง             

 ผูปกครองไมไดเปนผูไปรับที่โรงเรียน 

 อื่นๆ(โปรดระบุ)............................................................................................................. 
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2,6 ปญหาที่ทานพบเห็นบริเวณโดยรอบโรงเรียนเปนแบบใด  

       (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

 รถที่จอดรับ-สงบุตรหลานที่หนาโรงเรียนมีปริมาณมากทําใหตอคิวกันเปนแถวยาวจนรถติด 

 ที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทําใหตองจอดรถในหางสรรพสินคา หรือลานจอด ที่ใกลโรงเรียน 

 ที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทําใหตองจอดรถริมถนน  หรือในซอย บริเวณโดยรอบโรงเรียน 

 รถเคลื่อนตัวไดชาเพราะจํานวนชองทางจราจรลดลงเพราะจอดรถริมถนน บริเวณโดยรอบโรงเรียน 

 ถนนบริเวณหนาโรงเรียนกวางขวางอีกทั้งมีเจาหนาที่ใหความสะดวกรถเคลื่อนตัวไดดีไมมีปญหา 

 โรงเรียนมีลานจอดรถหรือจัดหาที่จอดรถไดอยางเพียงพอและทั่วถึงไมมีปญหา 

 อื่นๆ (โปรดระบุ)...................................................................................................................... 

2.7 ทานคิดวาบุตรหลานของทาน ประสบปญหา หรือ ไมประสบปญหา ในการดํารงชีวิตประจําวัน 

จากความสัมพันธระหวางบานกับโรงเรียน (เลือกตอบ ประสบปญหา หรือ ไมประสบปญหา เพียง

อยางเดียวแลวเลือกตอบ เพราะวา ไดไมเกิน 3 ขอ โดยใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

 ไมประสบปญหา  / เพราะวา   ประสบปญหา / เพราะวา 

 เดินเทามาโรงเรียนได       ตองเรงรีบตื่นแตเชามืด    

 บานอยูใกลโรงเรียน ไมเกิน 2 กิโลเมตร      บานอยูไกลโรงเรียน > 2 กิโลเมตร  

 มีโครงขายถนนเขาถึงไดสะดวก               บางครั้งไมไดรับประทานอาหารเชา 

 มีระบบขนสงสาธารณะอยางทั่วถึง         ตองรับประทานอาหารในรถ   

 ทานมีความสุขเมื่อไปโรงเรียน               เกิดการเบื่อหนายตอการไปโรงเรียน 

 ทานราเริงแจมใสดี    ตองยายที่อยูอาศัยใหใกลโรงเรียน 

 ทานมีเวลาทบทวนบทเรียน   หลับในชั้นเรียนบอยๆ   

 ผูปกครองมีเวลาดูแลเอาใจใสมากขึ้น  บุตรหลานเครียดไมสดชื่นแจมใส  

 อื่นๆ(โปรดระบุ)......................................  อื่นๆ(โปรดระบุ)................................... 

2.8 ทานคิดวาโรงเรียนมีชื่อเสียงสรางปญหาใหกับเมืองอยางไร 

     (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

  ระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนที่หางไกล อาจทําใหเกิดการยายที่อยูอาศัยใหอยูใกลโรงเรียน  

  การยายเขามาของนักเรียนทําใหเกิดความตองการใชสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเพิ่ม   

  ยานพาหนะที่ใชรับ-สงบุตรหลาน ถามีปริมาณมากสงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด   

  การจราจรติดขัดทําใหมีมลพิษทางอากาศในเมืองสูงขึ้น   

  การเดินทางไกลตองตื่นแตเชามืดทําใหเด็กพักผอนไมเพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก 

  ปญหามลพิษและการพักผอนไมเพียงพออาจทําใหเกิดความเครียดสงผลใหคุณภาพชีวิตลดลง   

  อื่นๆ (ระบุ)............................................................................................................................. 
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2.9 ทานคิดวาระยะเวลาในการเดินทางระหวางบานกับโรงเรียนของเด็กประถมศึกษา ที่เหมาะสมควร

เปนเทาใด 

  นอยกวา 15 นาที   15-30 นาที             1/2 ถึง 1 ชั่วโมง  

   1 ถึง 11/2 ชั่วโมง   อื่นๆ(โปรดระบุ).............................................................. 

2.10 ทานคิดวาระยะทางหรือรัศมีใหบริการระหวางบานกับโรงเรียนระดับประถมศึกษา ที่เหมาะสม 

        ควรเปนเทาใด 

 ไมเกิน 400 ม.          ระหวาง  400-800 ม.        ระหวาง  800-1,000 ม.    

 ระหวาง 1,000-1,200 ม.    ระหวาง 1,200-1,500 ม.   ระหวาง 1,500-2,000 ม.     

 ตั้งแต 2,000 ม. ขึ้นไป        อื่นๆ (โปรดระบ)ุ............................................................. 

2.11 เหตุผลของทานที่เลือกระยะเวลา และ ระยะทาง (จากขอ 2.9 และ ขอ 2.10)  

 เปนระยะทางที่สามารถเดินเทาไดใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 15 นาที     

 เปนระยะทางที่เหมาะสมเพราะใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 30 นาที 

 เปนระยะทางที่เหมาะสมเพราะใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 45 นาที       

 เปนระยะทางที่เหมาะสมเพราะใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 60 นาที 

 เปนระยะทางที่เหมาะสมเพราะใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 90 นาที 

  อื่น(โปรดระบุ)........................................................................................................... 

2.12  ทําไมทานถึงไมเลือกโรงเรียนใกลบาน  

 (เลือกตอบไดไมเกิน 3 ขอ โปรดใสหมายเลขเรียงลําดับความสําคัญ) 

 คิดวาโรงเรียนใกลบานมีคุณภาพไมดีพอ   คิดวาโรงฯมีชื่อเสียงมีสภาพแวดฯที่ดีกวา 

 คิดวาโรงเรียนมีชื่อเสียงมีสังคมที่ดีกวา      คิดวาโรงฯมีชื่อเสียงมีโอกาสทางสังคมที่ดีกวา       

 คิดวาโรงเรียนมีชื่อเสียงสามารถพัฒนาบุตรฯใหประสบความสําเร็จหรือแขงขันไดมากกวา 

 เลือกโรงเรียนใกลบานในเขตพื้นที่บริการ   เลือกโรงเรียนใกลบานนอกเขตพื้นที่บริการ 

 อื่นๆ(ระบุ).................................................................................................................. 

2.13 ถาทานตองมีสวนรวมในการกําหนดขอบเขตพื้นที่บริการฯ รร.ระดับประถมศึกษา คิดวารูปแบบที่

เหมาะสมตอการกําหนดขอบเขตพื้นที่บริการของโรงเรียนใหสามารถเขาถึงสถานศึกษาไดรวดเร็ว

และเกิดประสิทธิภาพในการเดินทางสูงสุดเห็นควรเปนแบบใด (เลือกตอบเพียง 1 ขอ) 

 แบบยึดเขตการปกครอง โดยใชพื้นที่เขต แขวง และหมู เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  

 แบบยึดตามสภาพภูมิศาสตร โดยใชเสนทางคมฯ แมน้ําลําคลอง เปนเขตพื้นที่บริการฯ  

 แบบยึดโรงเรียนเปนศูนยกลาง โดยใชรัศมีปกคลุมอาณาบริเวณพื้นที่ ใหเกิดพื้นที่บาน

ใกลโรงเรียนไดอยางทั่วถึง เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  

 แบบยึด รร.ใหอยูใกลแหลงงานของผูปกฯ และยึดพื้นที่บริการใกล รร.เปนเขตพื้นที่บริฯ 

 อื่น(ระบุ)................................................................................................................... 

 

ผูวิจัยขอขอบคุณในการตอบแบบสอบถามมา ณ โอกาสนี้   
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ตารางที่ ค.1 แสดงจํานวนรอยละของเพศ โดยจําแนกตามกลุมระดับ 

   

กลุมระดับ 
Total 

ประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนตน มัธยมศึกษาตอนปลาย 

เพศ 
ชาย 

  120 108 281 509 
  30.4% 33.1% 36.5% 34.2% 

หญิง 
  275 218 488 981 
  69.6% 66.9% 63.5% 65.8% 

Total 
  395 326 769 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.2 แสดงจํานวนรอยละของอายุ ผูปกครองที่ตอบแบบสอบถาม 

    

ระดับชั้น 
Total 

ป.1 ป.2 ป.3 ป.4 ป.5 ป.6 ม.1 ม.2 

อา
ยุผ

ูปก
คร

อง
 

26-30 ป 
  1 0 0 0 0 0 0 0 1 
  .9% .0% .0% .0% .0% .0% .0% .0% .2% 

31-35 ป 
  12 4 4 4 2 0 4 2 32 
  10.3% 5.6% 7.7% 7.5% 3.8% .0% 2.9% 2.2% 5.1% 

36-40 ป 
  54 30 19 10 11 10 11 8 153 
  46.2% 42.3% 36.5% 18.9% 21.2% 20.0% 7.9% 9.0% 24.6% 

41-45 ป 
  42 28 21 27 24 17 54 40 253 
  35.9% 39.4% 40.4% 50.9% 46.2% 34.0% 38.8% 44.9% 40.6% 

46-50 ป 
  7 7 5 11 12 16 47 26 131 
  6.0% 9.9% 9.6% 20.8% 23.1% 32.0% 33.8% 29.2% 21.0% 

51-55 ป 
  1 1 2 1 2 6 20 10 43 
  .9% 1.4% 3.8% 1.9% 3.8% 12.0% 14.4% 11.2% 6.9% 

56-60 ป 
  0 1 1 0 0 1 3 3 9 
  .0% 1.4% 1.9% .0% .0% 2.0% 2.2% 3.4% 1.4% 

> 60 ป 
  0 0 0 0 1 0 0 0 1 
  .0% .0% .0% .0% 1.9% .0% .0% .0% .2% 

Total 
  117 71 52 53 52 50 139 89 623 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.3 แสดงจํานวนรอยละของอายุ นักเรียนที่ตอบแบบสอบถาม 

    

ระดับชั้น 
Total 

ม.3 ม.4 ม.5 ม.6 

อา
ยุน

ักเ
รีย

น 

14 ป 
  73 9 0 0 82 
  74.5% 2.8% .0% .0% 9.5% 

15 ป 
  25 196 22 0 243 
  25.5% 60.9% 8.6% .0% 28.0% 

16 ป 
  0 113 157 16 286 
  .0% 35.1% 61.1% 8.4% 33.0% 

17 ป   0 3 73 136 212 
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  .0% .9% 28.4% 71.6% 24.5% 

18 ป 
  0 1 5 36 42 
  .0% .3% 1.9% 18.9% 4.8% 

19 ป 
  0 0 0 1 1 
  .0% .0% .0% .5% .1% 

> 19 ป 
  0 0 0 1 1 
  .0% .0% .0% .5% .1% 

Total 
  98 322 257 190 867 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.4 แสดงจํานวนรอยละของอาชีพผูปกครองนักเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

อา
ชีพ

ผูป
กค

รอ
งน

ักเ
รีย

น 

รับราชการ 
  105 120 52 76 353 
  28.4% 31.6% 14.1% 20.5% 23.7% 

รัฐวิสาหกิจ 
  28 48 24 23 123 
  7.6% 12.6% 6.5% 6.2% 8.3% 

บริษัทเอกชน 
  34 53 78 54 219 
  9.2% 13.9% 21.1% 14.6% 14.7% 

ธุรกิจสวนตวั 
  130 101 107 141 479 
  35.1% 26.6% 28.9% 38.1% 32.1% 

รับจาง 
  42 28 36 23 129 
  11.4% 7.4% 9.7% 6.2% 8.7% 

เกษตรกร 
  2 1 1 2 6 
  .5% .3% .3% .5% .4% 

อาชีพอิสระ 
  14 9 22 14 59 
  3.8% 2.4% 5.9% 3.8% 4.0% 

อื่นๆ 
  14 19 46 37 116 
  3.8% 5.0% 12.4% 10.0% 7.8% 

ไมตอบ 
  1 1 4 0 6 
  .3% .3% 1.1% .0% .4% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.5 แสดงจํานวนรอยละของรายไดเฉลี่ยตอเดือนของผูปกครอง 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

รา
ยไ
ดเ
ฉล

ี่ยต
อเ
ดอื

น < 20,000 บาท 
  25 19 11 5 60 
  6.8% 5.0% 3.0% 1.4% 4.0% 

20,001-30,000 บาท 
  37 37 27 26 127 
  10.0% 9.7% 7.3% 7.0% 8.5% 

30,001-40,000 บาท 
  31 35 25 31 122 
  8.4% 9.2% 6.8% 8.4% 8.2% 
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40,001-50,000 บาท 
  43 53 32 45 173 
  11.6% 13.9% 8.6% 12.2% 11.6% 

50,001-60,000 บาท 
  42 42 40 56 180 
  11.4% 11.1% 10.8% 15.1% 12.1% 

60,001-70,000 บาท 
  29 24 25 30 108 
  7.8% 6.3% 6.8% 8.1% 7.2% 

70,001-80,000 บาท 
  33 43 31 27 134 
  8.9% 11.3% 8.4% 7.3% 9.0% 

80,001-90,000 บาท 
  22 33 33 38 126 
  5.9% 8.7% 8.9% 10.3% 8.5% 

90,001-100,000 บาท 
  77 62 95 67 301 
  20.8% 16.3% 25.7% 18.1% 20.2% 

> 100,000 บาท 
  17 27 44 38 126 
  4.6% 7.1% 11.9% 10.3% 8.5% 

ไมตอบ 
  14 5 7 7 33 
  3.8% 1.3% 1.9% 1.9% 2.2% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.6 แสดงจํานวนรอยละของประเภทที่อยูอาศัยของนักเรียนชวงวันธรรมดา 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ปร
ะเ
ภท

ที่อ
ยูอ

าศ
ัยว

ันธ
รร
มด

า 

บาน 
  239 291 291 307 1128 
  64.6% 76.6% 78.6% 83.0% 75.7% 

คอนโด 
  46 30 42 4 122 
  12.4% 7.9% 11.4% 1.1% 8.2% 

อพารตเมนต 
  18 7 2 1 28 
  4.9% 1.8% .5% .3% 1.9% 

อาคารพาณิช 
  7 12 24 50 93 
  1.9% 3.2% 6.5% 13.5% 6.2% 

บานพักราชการ 
  1 19 2 3 25 
  .3% 5.0% .5% .8% 1.7% 

บานญาติ 
  6 7 4 2 19 
  1.6% 1.8% 1.1% .5% 1.3% 

เชาบาน 
  2 5 1 3 11 
  .5% 1.3% .3% .8% .7% 

เชาคอนโด 
  1 1 1 0 3 
  .3% .3% .3% .0% .2% 

เชาอพารตเมนต 
  9 1 0 0 10 
  2.4% .3% .0% .0% .7% 

เชาหอพัก 
  40 5 1 0 46 
  10.8% 1.3% .3% .0% 3.1% 

อื่นๆ   1 2 1 0 4 
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  .3% .5% .3% .0% .3% 

ไมตอบ 
  0 0 1 0 1 
  .0% .0% .3% .0% .1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.7 แสดงจํานวนรอยละของประเภทที่อยูอาศัยของนักเรียนชวงวันหยุดสดุสัปดาห 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ปร
ะเ
ภท

ที่อ
ยูอ

าศ
ัยว

ันห
ยดุ

สุด
สัป

ดา
ห 

บาน 
  277 306 313 321 1217 
  74.9% 80.5% 84.6% 86.8% 81.7% 

คอนโด 
  28 28 24 5 85 
  7.6% 7.4% 6.5% 1.4% 5.7% 

อพารตเมนต 
  12 3 1 1 17 
  3.2% .8% .3% .3% 1.1% 

อาคารพาณิช 
  5 11 21 38 75 
  1.4% 2.9% 5.7% 10.3% 5.0% 

บานพักราชการ 
  1 16 2 0 19 
  .3% 4.2% .5% .0% 1.3% 

บานญาติ 
  7 4 4 1 16 
  1.9% 1.1% 1.1% .3% 1.1% 

เชาบาน 
  2 2 0 3 7 
  .5% .5% .0% .8% .5% 

เชาคอนโด 
  1 1 0 0 2 
  .3% .3% .0% .0% .1% 

เชาอพารตเมนต 
  5 2 0 0 7 
  1.4% .5% .0% .0% .5% 

เชาหอพัก 
  28 3 0 0 31 
  7.6% .8% .0% .0% 2.1% 

อื่นๆ 
  2 2 0 1 5 
  .5% .5% .0% .3% .3% 

ไมตอบ 
  2 2 5 0 9 
  .5% .5% 1.4% .0% .6% 

Total 
  370 380 370 370 1490 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.8 แสดงจํานวนรอยละของผูเลือกโรงเรยีนใหกับบุตรหลาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ผูเ
ลือ

กโ
รง
เร
ียน

 

บิดา 
  64 130 176 179 549 
  17.3% 34.2% 47.6% 48.4% 36.8% 

มารดา 
  36 115 125 167 443 
  9.7% 30.3% 33.8% 45.1% 29.7% 
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บุตรหลานเลือกเอง 
  256 113 41 4 414 
  69.2% 29.7% 11.1% 1.1% 27.8% 

ญาติพี่นอง 
  5 13 6 4 28 
  1.4% 3.4% 1.6% 1.1% 1.9% 

เพื่อน 
  1 3 0 0 4 
  .3% .8% .0% .0% .3% 

เพื่อนบาน 
  0 1 0 2 3 
  .0% .3% .0% .5% .2% 

อื่นๆ 
  5 5 18 14 42 
  1.4% 1.3% 4.9% 3.8% 2.8% 

ไมตอบ 
  3 0 4 0 7 
  .8% .0% 1.1% .0% .5% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.9 แสดงจํานวนรอยละของเหตุผลสําคญัในการเลือกสถานศึกษาแหงนี้ใหบุตรหลาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

เห
ตุผ

ลส
ําค

ัญ
ใน

กา
รเ
ลือ

กส
ถา

นศ
ึกษ

า 

โรงเรียนมีชื่อเสียง   
  260 257 225 244 986 
  70.3% 67.6% 60.8% 65.9% 66.2% 

มีครูที่เกงหรือมีชือ่เสียง 
  46 17 16 4 83 
  12.4% 4.5% 4.3% 1.1% 5.6% 

อยูใกลที่ทํางานของบิดา 
  0 12 13 17 42 
  .0% 3.2% 3.5% 4.6% 2.8% 

อยูใกลที่ทํางานของมารดา 
  0 12 20 14 46 
  .0% 3.2% 5.4% 3.8% 3.1% 

  บิดาเคยเลาเรียนมากอน 
  7 3 8 1 19 
  1.9% .8% 2.2% .3% 1.3% 

มารดาเคยเลาเรียนมากอน 
  2 2 1 18 23 
  .5% .5% .3% 4.9% 1.5% 

อยูใกลบาน 
  2 24 22 20 68 
  .5% 6.3% 5.9% 5.4% 4.6% 

เดินทางสะดวก 
  9 18 14 16 57 
  2.4% 4.7% 3.8% 4.3% 3.8% 

โรงเรียนมีบรรยากาศดี รมรื่น สวยงาม 
  9 12 11 9 41 
  2.4% 3.2% 3.0% 2.4% 2.8% 

สภาพแวดลอมภายนอกโรงเรียนด ี  
  2 3 3 4 12 
  .5% .8% .8% 1.1% .8% 

อยูในเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน  
  0 1 0 1 2 
  .0% .3% .0% .3% .1% 

อื่นๆ 
  30 18 34 22 104 
  8.1% 4.7% 9.2% 5.9% 7.0% 

ไมตอบ   3 1 3 0 7 
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  .8% .3% .8% .0% .5% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.10 แสดงจํานวนรอยละของผูปกครองทําไมถึงไมเลือกโรงเรียนใกลบาน 

    

ป.1-ม.2 (ผูปกครองเปนผูตอบ) 
Total 

ป. 1 ป. 2 ป. 3 ป. 4 ป. 6 ม. 1 ม. 2 

ทํา
ไม

ถึง
ไม

เล
ือก

โร
งเ
รีย

นใ
กล

บา
น 

คิดวาโรงเรียนใกลบาน 
มีคุณภาพไมดีพอ 

  17 13 11 10 11 28 28 132 
  14.5% 18.3% 21.2% 18.9% 22.0% 20.1% 31.5% 21.2% 

 คิดวาโรงเรียนมชีื่อเสียง 
มีสภาพแวดลอมที่ดีกวา 

  18 9 7 12 14 21 16 107 
  15.4% 12.7% 13.5% 22.6% 28.0% 15.1% 18.0% 17.2% 

คิดวาโรงเรียนมีชือ่เสียง 
มีสังคมที่ดีกวา 

  9 4 5 8 6 17 10 65 
  7.7% 5.6% 9.6% 15.1% 12.0% 12.2% 11.2% 10.4% 

คิดวาโรงเรียนมีชือ่เสียง 
มีโอกาสทางสังคมที่ดีกวา 

  10 8 9 6 4 11 5 56 
  8.5% 11.3% 17.3% 11.3% 8.0% 7.9% 5.6% 9.0% 

คิดวาสามารถพัฒนาบุตรฯให
ประสบความสําเร็จหรแืขงขันได
มากกวา 

  42 31 15 10 8 51 12 184 

  35.9% 43.7% 28.8% 18.9% 16.0% 36.7% 13.5% 29.5% 

เลือกโรงเรียนใกลบานในเขตพืน้ที่ 
  7 2 1 2 0 1 9 23 
  6.0% 2.8% 1.9% 3.8% .0% .7% 10.1% 3.7% 

เลือกโรงเรียนใกลบานนอกเขต
พื้นที ่

  4 0 0 1 0 1 2 8 
  3.4% .0% .0% 1.9% .0% .7% 2.2% 1.3% 

อื่นๆ 
  6 1 4 4 6 7 3 34 
  5.1% 1.4% 7.7% 7.5% 12.0% 5.0% 3.4% 5.5% 

ไมตอบ 
  4 3 0 0 1 2 4 14 
  3.4% 4.2% .0% .0% 2.0% 1.4% 4.5% 2.2% 

Total 
  117 71 52 53 50 139 89 623 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.11 แสดงจํานวนรอยละของนักเรียนทําไมถึงไมเลือกโรงเรียนใกลบาน 

    

ม.3-ม.6 (นักเรียนเปนผูตอบ) 
Total 

ม. 3 ม. 4 ม. 5 ม. 6 

ทํา
ไม

ถึง
ไม

เล
ือก

โร
งเ
รีย

นใ
กล

บา
น 

คิดวาโรงเรียนใกลบานมีคุณภาพไมดีพอ 
  45 96 82 57 280 
  45.9% 29.8% 31.9% 30.0% 32.3% 

 คิดวาโรงเรียน.มีชื่อเสียงมีสภาพแวดลอมที่ดีกวา 
  14 32 24 20 90 
  14.3% 9.9% 9.3% 10.5% 10.4% 

คิดวาโรงเรียนมีชือ่เสียงมีสังคมที่ดีกวา 
  8 40 37 30 115 
  8.2% 12.4% 14.4% 15.8% 13.3% 

คิดวาโรงเรียนมีชือ่เสียงมีโอกาสทางสังคมที่ดีกวา 
  9 41 41 24 115 
  9.2% 12.7% 16.0% 12.6% 13.3% 

คิดวาโรงเรียนมีชือ่เสียงสามารถพัฒนาบุตรหลาน 
ใหประสบความสําเร็จหรือแขงขันไดมากกวา 

  7 80 40 37 164 
  7.1% 24.8% 15.6% 19.5% 18.9% 

เลือกโรงเรียนใกลบานในเขตพืน้ที่   5 8 12 10 35 
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  5.1% 2.5% 4.7% 5.3% 4.0% 

เลือกโรงเรียนใกลบานนอกเขตพื้นที ่
  2 4 4 2 12 
  2.0% 1.2% 1.6% 1.1% 1.4% 

อื่นๆ 
  4 20 16 10 50 
  4.1% 6.2% 6.2% 5.3% 5.8% 

ไมตอบ 
  4 1 1 0 6 
  4.1% .3% .4% .0% .7% 

Total 
  98 322 257 190 867 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.12 แสดงจํานวนรอยละของปจจัยที่ทําใหโรงเรียนมีชื่อเสียงมากที่สุด 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ปจ
จัย

ที่ท
ําใ
หโ
รง
เร
ียน

มีช
ื่อเ
สีย

งม
าก

ที่ส
ุด 

รางวัลผลงานดีเดนของโรงเรียน 
  56 111 63 42 272 
  15.1% 29.2% 17.0% 11.4% 18.3% 

รางวัลผลงานดีเดนของ ครู 
  4 4 3 0 11 
  1.1% 1.1% .8% .0% .7% 

รางวัลผลงานดีเดนของนักเรียน 
  176 121 58 36 391 
  47.6% 31.8% 15.7% 9.7% 26.2% 

จํานวนทุน ที่นักเรียนไดรับ 
  34 4 3 4 45 
  9.2% 1.1% .8% 1.1% 3.0% 

คณะผูบริหาร โรงเรียนมีชื่อเสียง 
  1 9 2 13 25 
  .3% 2.4% .5% 3.5% 1.7% 

ศิษยเกาสวนใหญมีชื่อเสียง 
  36 28 35 52 151 
  9.7% 7.4% 9.5% 14.1% 10.1% 

ระบบการเรียนการสอนด ี
  45 62 137 66 310 
  12.2% 16.3% 37.0% 17.8% 20.8% 

ความมีระเบียบวินัยที่ด ี
  4 14 10 115 143 
  1.1% 3.7% 2.7% 31.1% 9.6% 

สื่อการเรียน-สอนที่เหมาะสม 
  3 7 20 2 32 
  .8% 1.8% 5.4% .5% 2.1% 

มีอาคารสถานที่กวางขวาง 
  0 9 12 1 22 
  .0% 2.4% 3.2% .3% 1.5% 

ระยะการดําเนินงานของโรงเรียน 
  5 5 15 35 60 
  1.4% 1.3% 4.1% 9.5% 4.0% 

อื่นๆ 
  5 5 10 3 23 
  1.4% 1.3% 2.7% .8% 1.5% 

ไมตอบ 
  1 1 2 1 5 
  .3% .3% .5% .3% .3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.13 แสดงจํานวนรอยละ ของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันของนักเรียน รายโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
ยะ

ทา
งร
ะห

วา
งบ

าน
กับ

โร
งเ
รีย

นต
าม

ชว
งร
ศัม

ี 

< 0.4 กม. 
 0 6 5 6 17 
 .0% 1.6% 1.5% 1.6% 1.2% 

0.4-0.8 กม. 
 0 7 3 11 21 
 .0% 1.9% .9% 3.0% 1.5% 

0.8-1.0 กม. 
 0 7 4 0 11 
 .0% 1.9% 1.2% .0% .8% 

1.0-1.2 กม. 
 20 0 0 2 22 
 5.7% .0% .0% .5% 1.6% 

1.2-2.0 กม. 
 61 65 31 36 193 
 17.3% 17.9% 9.4% 9.7% 13.6% 

2.0-3.0 กม. 
 39 35 11 37 122 
 11.1% 9.6% 3.3% 10.0% 8.6% 

3.0-4.0 กม. 
 20 32 25 36 113 
 5.7% 8.8% 7.6% 9.7% 8.0% 

4.0-5.0 กม. 
 21 33 31 14 99 
 6.0% 9.1% 9.4% 3.8% 7.0% 

5.0-7.0 กม. 
 19 46 38 37 140 
 5.4% 12.6% 11.5% 10.0% 9.9% 

7.0-9.0 กม. 
 42 25 43 34 144 
 11.9% 6.9% 13.0% 9.2% 10.2% 

9.0-11.0 กม. 
 34 15 25 31 105 
 9.7% 4.1% 7.6% 8.4% 7.4% 

11.0-13.0 กม. 
 18 14 31 28 91 
 5.1% 3.8% 9.4% 7.6% 6.4% 

13.0-15.0 กม. 
 27 21 23 59 130 
 7.7% 5.8% 6.9% 15.9% 9.2% 

15.0-20.0 กม. 
 34 35 38 26 133 
 9.7% 9.6% 11.5% 7.0% 9.4% 

20.0-25.0 กม. 
 8 16 10 6 40 
 2.3% 4.4% 3.0% 1.6% 2.8% 

25.0-30.0 กม. 
 3 5 5 5 18 
 .9% 1.4% 1.5% 1.4% 1.3% 

30.0-35.0 กม. 
 6 2 7 2 17 
 1.7% .5% 2.1% .5% 1.2% 

35.0-40.0 กม. 
 0 0 1 0 1 
 .0% .0% .3% .0% .1% 

Total 
 352 364 331 370 1417 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.14 แสดงจํานวนรอยละของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันโรงเรียนสาธติประสานมิตรฯ ตามกลุมระดับ 

    

รวมกลุม 
Total 

มัธยมตน&ปลาย ประถม 
ระ
ยะ

กา
รก

ระ
จา

ยต
ัวต

าม
ชว

งร
ัศม

 ี

< 0.4 กม. 
  3 2 5 
  2.1% 1.1% 1.5% 

0.4-0.8 กม. 
  1 2 3 
  .7% 1.1% .9% 

0.8-1.0 กม. 
  3 1 4 
  2.1% .5% 1.2% 

1.2-2.0 กม. 
  13 18 31 
  9.2% 9.5% 9.4% 

2.0-3.0 กม. 
  4 7 11 
  2.8% 3.7% 3.3% 

3.0-4.0 กม. 
  8 17 25 
  5.7% 8.9% 7.6% 

4.0-5.0 กม. 
  9 22 31 
  6.4% 11.6% 9.4% 

5.0-7.0 กม. 
  15 23 38 
  10.6% 12.1% 11.5% 

7.0-9.0 กม. 
  15 28 43 
  10.6% 14.7% 13.0% 

9.0-11.0 กม. 
  10 15 25 
  7.1% 7.9% 7.6% 

11.0-13.0 กม. 
  12 19 31 
  8.5% 10.0% 9.4% 

13.0-15.0 กม. 
  11 12 23 
  7.8% 6.3% 6.9% 

15.0-20.0 กม. 
  20 18 38 
  14.2% 9.5% 11.5% 

20.0-25.0 กม. 
  5 5 10 
  3.5% 2.6% 3.0% 

25.0-30.0 กม. 
  5 0 5 
  3.5% .0% 1.5% 

30.0-35.0 กม. 
  6 1 7 
  4.3% .5% 2.1% 

35.0-40.0 กม. 
  1 0 1 
  .7% .0% .3% 

Total 
  141 190 331 
  100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.15 แสดงจํานวนรอยละของการกระจาตวัที่อยูอาศัยปจจบัุน โรงเรียนราชนิีกรุงเทพ ตามกลุมระดับ 

    

รวมกลุม 
Total 

มัธยมตน&ปลาย ประถม 
ระ
ยะ

กา
รก

ระ
จา

ยต
ัวต

าม
ชว

งร
ัศม

 ี

< 0.4 กม. 
  3 3 6 
  1.8% 1.5% 1.6% 

0.4-0.8 กม. 
  3 8 11 
  1.8% 4.0% 3.0% 

1.0-1.2 กม. 
  0 2 2 
  .0% 1.0% .5% 

1.2-2.0 กม. 
  17 19 36 
  10.0% 9.5% 9.7% 

2.0-3.0 กม. 
  22 15 37 
  12.9% 7.5% 10.0% 

3.0-4.0 กม. 
  16 20 36 
  9.4% 10.0% 9.7% 

4.0-5.0 กม. 
  3 11 14 
  1.8% 5.5% 3.8% 

5.0-7.0 กม. 
  17 20 37 
  10.0% 10.0% 10.0% 

7.0-9.0 กม. 
  18 16 34 
  10.6% 8.0% 9.2% 

9.0-11.0 กม. 
  14 17 31 
  8.2% 8.5% 8.4% 

11.0-13.0 กม. 
  12 16 28 
  7.1% 8.0% 7.6% 

13.0-15.0 กม. 
  30 29 59 
  17.6% 14.5% 15.9% 

15.0-20.0 กม. 
  10 16 26 
  5.9% 8.0% 7.0% 

20.0-25.0 กม. 
  0 6 6 
  .0% 3.0% 1.6% 

25.0-30.0 กม. 
  4 1 5 
  2.4% .5% 1.4% 

30.0-35.0 กม. 
  1 1 2 
  .6% .5% .5% 

Total 
  170 200 370 
  100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.16 แสดงจํานวนรอยละของระยะรัศมีใหบริการที่เหมาะสมระหวางบานกับโรงเรียน 

    

กลุม 
Total 

มัธยมศึกษาตน&ปลาย ประถมศึกษา 

ระ
ยะ

ทา
งห

รือ
รัศ

มีใ
หบ

ริก
าร
ระ
หว

าง
บา

นก
ับโ
รง
เร
ียน

ที่เ
หม

าะ
สม

 

ไมเกิน 400 ม. 
  92 20 112 
  8.4% 5.1% 7.5% 

ระหวาง 400-800 ม. 
  143 29 172 
  13.1% 7.3% 11.5% 

ระหวาง 800-1,000 ม. 
  173 20 193 
  15.8% 5.1% 13.0% 

ระหวาง 1,000-1,200 ม. 
  168 40 208 
  15.3% 10.1% 14.0% 

ระหวาง 1,200-1,500 ม. 
  97 16 113 
  8.9% 4.1% 7.6% 

ระหวาง 1,500-2,000 ม. 
  204 119 323 
  18.6% 30.1% 21.7% 

ตั้งแต 2,000 ม. ขึน้ไป 
  151 80 231 
  13.8% 20.3% 15.5% 

อื่นๆ 
  57 61 118 
  5.2% 15.4% 7.9% 

ไมตอบ 
  10 10 20 
  .9% 2.5% 1.3% 

Total 
  1095 395 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.17 แสดงจํานวนรอยละของรูปแบบที่เหมาะสมตอการกําหนดขอบเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมฯ สามเสน สาธิตฯ ราชิน ี

รูป
แบ

บท
ี่เห
มา

ะส
มต

อก
าร
กํา

หน
ดข

อบ
เข
ตพ

ื้นท
ี่บร

กิา
ร 

ขอ
งโ
รง
เร
ียน

 

แบบยึดเขตการปกครอง โดยใชพืน้ที่เขต แขวง 
และหมู เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน 

  68 83 63 66 280 
  18.4% 21.8% 17.0% 17.8% 18.8% 

แบบยึดตามสภาพภูมิศาสตร  โดยใชเสนทาง
คมนาคม แมน้ํา ลําคลอง เปนเขตพื้นที่บริการของ
โรงเรียน 

  59 43 56 44 202 

  15.9% 11.3% 15.1% 11.9% 13.6% 

แบบยึดโรงเรียนเปนศูนยกลาง โดยใชรัศมีปกคลุม 
อาณาบริเวณพ้ืนที่ ใหเกิดพ้ืนที่บานใกลโรงเรียน 
ไดอยางทั่วถึง เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน 

  179 178 156 169 682 

  48.4% 46.8% 42.2% 45.7% 45.8% 

แบบยึดโรงเรียนใหอยูใกลแหลงงานของผูปกครอง 
และยึดพ้ืนที่บริการใกลโรงเรียน 
เปนเขตพื้นที่บรกิารของโรงเรียน  

  33 55 65 69 222 

  8.9% 14.5% 17.6% 18.6% 14.9% 

อื่นๆ 
  29 19 25 21 94 
  7.8% 5.0% 6.8% 5.7% 6.3% 

ไมตอบ 
  2 2 5 1 10 
  .5% .5% 1.4% .3% .7% 
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Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.18 แสดงจํานวนรอยละของรูปแบบที่เหมาะสมตอการกําหนดขอบเขตพื้นที่บริการฯ แยกตามกลุมระดับ 

    

กลุมระดับ 

Total 
ประถมศึกษา 

มัธยมฯ
ตอนตน 

มัธยมฯตอน
ปลาย 

รูป
แบ

บท
ีเห
มา

ะส
มต

อก
าร
กํา

หน
ดข

อบ
เข
ตพ

ืนท
ีบร

กิา
ร 

   
   

ขอ
งโ
รง
เร
ียน

 

แบบยึดเขตการปกครอง โดยใชพืน้ที่เขต แขวง 
และหมู เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน 

  54 61 165 280 
  13.7% 18.7% 21.5% 18.8% 

แบบยึดตามสภาพภูมิศาสตร  โดยใชเสนทาง
คมนาคม แมน้ํา ลําคลอง เปนเขตพื้นที่บริการของ
โรงเรียน 

  39 47 116 202 

  9.9% 14.4% 15.1% 13.6% 

แบบยึดโรงเรียนเปนศูนยกลาง โดยใชรัศมีปกคลุม 
อาณาบริเวณพ้ืนที่ ใหเกิดพ้ืนที่บานใกลโรงเรียน 
ไดอยางทั่วถึง เปนเขตพื้นที่บริการของโรงเรียน 

  176 134 372 682 

  44.6% 41.1% 48.4% 45.8% 

แบบยึดโรงเรียนใหอยูใกลแหลงงานของผูปกครอง 
 และยึดพ้ืนที่บรกิารใกลโรงเรียน 
เปนเขตพื้นที่บรกิารของโรงเรียน  

  88 66 68 222 

  22.3% 20.2% 8.8% 14.9% 

อื่นๆ 
  33 17 44 94 
  8.4% 5.2% 5.7% 6.3% 

ไมตอบ 
  5 1 4 10 
  1.3% .3% .5% .7% 

Total 
  395 326 769 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.19 แสดงจํานวนรอยละ ของผูไปสงบุตรหลานทีโ่รงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ผูไ
ปส

งบุ
ตร

หล
าน

 

บิดา 
  111 180 151 175 617 
  30.0% 47.4% 40.8% 47.3% 41.4% 

มารดา 
  52 96 133 135 416 
  14.1% 25.3% 35.9% 36.5% 27.9% 

ญาติพี่นอง 
  12 16 21 12 61 
  3.2% 4.2% 5.7% 3.2% 4.1% 

เพื่อนบาน 
  3 6 2 1 12 
  .8% 1.6% .5% .3% .8% 

คนขับรถ 
  18 7 16 3 44 
  4.9% 1.8% 4.3% .8% 3.0% 

รถรับสงของโรงเรียน 
  2 1 4 10 17 
  .5% .3% 1.1% 2.7% 1.1% 

บุตรหลานไปเอง 
  161 69 37 23 290 
  43.5% 18.2% 10.0% 6.2% 19.5% 

อื่นๆ   8 5 5 10 28 
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  2.2% 1.3% 1.4% 2.7% 1.9% 

ไมตอบ 
  3 0 1 1 5 
  .8% .0% .3% .3% .3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.20 แสดงจํานวนรอยละ ประเภทยานพาหนะที่บุตรหลานใชเดินทางไปโรงเรียนเปนประจํา 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ปร
ะเ
ภท

ยา
นพ

าห
นะ

ที่ใ
ชไ
ปโ
รง
เร
ียน

 

รถยนตสวนตัว 
 183 278 308 312 1081 
 49.5% 73.2% 83.2% 84.3% 72.6% 

รถญาติพี่นอง 
 4 4 8 3 19 
 1.1% 1.1% 2.2% .8% 1.3% 

รถเพื่อนบาน 
 2 7 1 2 12 
 .5% 1.8% .3% .5% .8% 

รถไฟฟา BTS 
 65 5 10 0 80 
 17.6% 1.3% 2.7% .0% 5.4% 

รถไฟฟา MRT 
 6 0 16 0 22 
 1.6% .0% 4.3% .0% 1.5% 

รถโดยสารประจําทาง 
 69 28 1 16 114 
 18.6% 7.4% .3% 4.3% 7.7% 

รถรับสงของโรงเรียน 
 1 0 4 9 14 
 .3% .0% 1.1% 2.4% .9% 

รถสองแถว 
 0 3 2 1 6 
 .0% .8% .5% .3% .4% 

รถแท็กซ่ี 
 21 9 4 5 39 
 5.7% 2.4% 1.1% 1.4% 2.6% 

รถสามลอ 
 0 6 0 4 10 
 .0% 1.6% .0% 1.1% .7% 

รถจักรยานยนต 
 8 22 8 3 41 
  2.2% 5.8% 2.2% .8% 2.8% 

เดินเทาไปถึงโรงเรียน 
 2 14 5 8 29 
 .5% 3.7% 1.4% 2.2% 1.9% 

อื่นๆ 
 8 4 2 4 18 
 2.2% 1.1% .5% 1.1% 1.2% 

ไมตอบ 
 1 0 1 3 5 
  .3% .0% .3% .8% .3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.21 แสดงจํานวนรอยละ ของชวงเวลาที่บุตรหลานเดินทางออกจากบาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ชว
งเ
วล

าเ
ดิน

ทา
งอ

อก
จา

กบ
าน

 

5.00-5.30 น. 
  13 10 11 6 40 
  3.5% 2.6% 3.0% 1.6% 2.7% 

5.31-6.00 น. 
  46 58 47 57 208 
  12.4% 15.3% 12.7% 15.4% 14.0% 

6.01-6.30 น. 
  117 139 154 146 556 
  31.6% 36.6% 41.6% 39.5% 37.3% 

6.31-7.00 น. 
  105 105 105 82 397 
  28.4% 27.6% 28.4% 22.2% 26.6% 

7.01-7.30 น. 
  80 66 41 64 251 
  21.6% 17.4% 11.1% 17.3% 16.8% 

7.31-8.00 น. 
  6 1 4 13 24 
  1.6% .3% 1.1% 3.5% 1.6% 

อื่นๆ 
  3 1 8 2 14 
  .8% .3% 2.2% .5% .9% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.22 แสดงจํานวนรอยละ ของกิจกรรมระหวางการเดินทางจากบานไปโรงเรยีน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

กิจ
กร

รม
ที่เ
กี่ย

วข
อง

ระ
หว

าง
เด
นิท

าง
 

ไปโรงเรียนโดยตรงไมไดแวะ   
 302 323 305 301 1231 
 81.6% 85.0% 82.4% 81.4% 82.6% 

ผูปกครองแวะสงคูสมรส    
 2 7 6 12 27 
 .5% 1.8% 1.6% 3.2% 1.8% 

ผูปกครองแวะสงบุตรหลานอีกโรงเรียน 
 27 21 27 31 106 
 7.3% 5.5% 7.3% 8.4% 7.1% 

แวะซื้ออาหาร     
 17 15 11 8 51 
 4.6% 3.9% 3.0% 2.2% 3.4% 

แวะรับเพื่อน 
 3 2 3 0 8 
 .8% .5% .8% .0% .5% 

อื่นๆ 
 18 10 14 15 57 
 4.9% 2.6% 3.8% 4.1% 3.8% 

ไมตอบ 
 1 2 4 3 10 
  .3% .5% 1.1% .8% .7% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.23 แสดงจํานวนรอยละ ของระยะเวลาทีใ่ชในการเดนิทางไปโรงเรียนของบุตรหลาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
ยะ

เว
ลา

ที่ใ
ชใ
นก

าร
เด
ินท

าง
 

< 15 นาท ี
  66 73 19 37 195 
  17.8% 19.2% 5.1% 10.0% 13.1% 

15 - 30 นาท ี
  118 145 113 120 496 
  31.9% 38.2% 30.5% 32.4% 33.3% 

30 - 60 นาท ี
  135 135 183 175 628 
  36.5% 35.5% 49.5% 47.3% 42.1% 

60 - 90 นาท ี
  42 22 52 36 152 
  11.4% 5.8% 14.1% 9.7% 10.2% 

90 - 120 นาท ี
  8 5 3 2 18 
  2.2% 1.3% .8% .5% 1.2% 

> 120 นาท ี
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.24 แสดงความสัมพันธระหวางระยะทางกับชวงเวลาที่ออกจากบาน 

    

ระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 

Total ไมเกิน 2 
กม. 

2-5 กม. 5-10 กม. 10-15 กม. 15-20 กม. 
ตั้งแต 20 กม. ขึ้น

ไป 

ชว
งเ
วล

าอ
อก

จา
กบ

าน
 

5.00-5.30 น. 
  0 1 10 10 10 6 37 
  .0% .3% 2.8% 3.9% 7.5% 7.5% 2.6% 

5.31-6.00 น. 
  8 16 51 54 39 27 195 
  3.1% 4.8% 14.4% 21.1% 29.1% 33.8% 13.8% 

6.01-6.30 น. 
  37 93 161 138 61 38 528 
  14.2% 28.1% 45.4% 53.9% 45.5% 47.5% 37.3% 

6.31-7.00 น. 
  71 133 114 39 17 6 380 
  27.2% 40.2% 32.1% 15.2% 12.7% 7.5% 26.8% 

7.01-7.30 น. 
  131 80 15 11 4 0 241 
  50.2% 24.2% 4.2% 4.3% 3.0% .0% 17.0% 

7.31-8.00 น. 
  12 6 2 2 0 0 22 
  4.6% 1.8% .6% .8% .0% .0% 1.6% 

อื่นๆ 
  2 2 2 2 3 3 14 
  .8% .6% .6% .8% 2.2% 3.8% 1.0% 

Total 
  261 331 355 256 134 80 1417 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.25 แสดงความสัมพันธระหวางระยะทางกับระยะเวลาที่ใชในการเดินทางไปโรงเรียน 

    

ระยะทางระหวาบานกับโรงเรียน 
Total 

ไมเกิน 2 กม. 2-5 กม. 5-10 กม. 10-15 กม. 15-20 กม. 20 กม. ขึ้นไป 

ระ
ยะ

เว
ลา

ที่ใ
ชใ
นก

าร
เด
ินท

าง
ไป

โร
งเ
รีย

น 

< 15 นาท ี
  142 50 0 0 0 0 192 
  54.4% 15.1% .0% .0% .0% .0% 13.5% 

15 นาท ีถึง 30 นาที 
  106 203 110 42 4 4 469 
  40.6% 61.3% 31.0% 16.4% 3.0% 5.0% 33.1% 

30 นาท ีถึง 60 นาที 
  13 73 212 175 93 31 597 
  5.0% 22.1% 59.7% 68.4% 69.4% 38.8% 42.1% 

60 นาท ีถึง 90 นาที 
  0 5 32 37 30 38 142 
  .0% 1.5% 9.0% 14.5% 22.4% 47.5% 10.0% 

90 นาท ีถึง 120 นาท ี
  0 0 1 2 7 6 16 
  .0% .0% .3% .8% 5.2% 7.5% 1.1% 

> 120 นาท ี
  0 0 0 0 0 1 1 
  .0% .0% .0% .0% .0% 1.3% .1% 

Total 
  261 331 355 256 134 80 1417 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.28 แสดงจํานวนรอยละของระยะเวลาที่ใชเดินทางจากโรงเรียนถึงจดุหมายปลายทาง 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
ยะ

เว
ลา

ที่ท
าน

ใช
ใน

กา
รเ
ดิน

ทา
งจ
าก

โร
งเ
รีย

น 
ถึง

จุด
หม

าย
ปล

าย
ทา

ง 

นอยกวา 15 นาที 
  26 66 46 42 180 
  11.7% 20.6% 14.2% 12.5% 15.0% 

15-30 นาท ี
  76 143 117 137 473 
  34.1% 44.7% 36.1% 40.8% 39.3% 

30 นาท ีถึง 1 ชั่วโมง 
  83 78 126 116 403 
  37.2% 24.4% 38.9% 34.5% 33.5% 

1 ถึง 11/2 ชั่วโมง 
  22 21 26 31 100 
  9.9% 6.6% 8.0% 9.2% 8.3% 

11/2 ถึง 2 ชั่วโมง 
  8 7 8 7 30 
  3.6% 2.2% 2.5% 2.1% 2.5% 

มากกวา 2 ชั่วโมง 
  3 1 1 1 6 
  1.3% .3% .3% .3% .5% 

อื่นๆ 
  5 4 0 2 11 
  2.2% 1.3% .0% .6% .9% 

Total 
  223 320 324 336 1203 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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 ตารางที ่ค.30 แสดงจํานวนรอยละ ของจุดเริ่มตนที่ออกไปรับบุตรหลานทีโ่รงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

จุด
เร
ิ่มต

นใ
นก

าร
รับ

 

บาน 
  56 88 150 135 429 
  37.6% 37.1% 48.4% 43.1% 42.5% 

สถานที่ทํางาน 
  74 142 132 168 516 
  49.7% 59.9% 42.6% 53.7% 51.1% 

สนามกีฬา 
  1 0 2 1 4 
  .7% .0% .6% .3% .4% 

หางสรรพสินคา 
  7 2 5 2 16 
  4.7% .8% 1.6% .6% 1.6% 

อื่นๆ 
  7 4 17 7 35 
  4.7% 1.7% 5.5% 2.2% 3.5% 

ไมตอบ 
  4 1 4 0 9 
  2.7% .4% 1.3% .0% .9% 

Total 
  149 237 310 313 1009 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.31 แสดงจํานวนรอยละ ของผูมารับบุตรหลานทีโ่รงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ผูม
าร
ับบุ

ตร
หล

าน
 

บิดา 
  62 106 97 111 376 
  16.8% 27.9% 26.2% 30.0% 25.2% 

มารดา 
  62 99 158 148 467 
  16.8% 26.1% 42.7% 40.0% 31.3% 

ญาติพี่นอง 
  7 17 27 22 73 
  1.9% 4.5% 7.3% 5.9% 4.9% 

รถรับสงของโรงเรียน 
  1 0 9 14 24 
  .3% .0% 2.4% 3.8% 1.6% 

คนขับรถ 
  14 7 15 3 39 
  3.8% 1.8% 4.1% .8% 2.6% 

เพื่อนบาน 
  0 3 1 1 5 
  .0% .8% .3% .3% .3% 

อื่นๆ 
  2 3 4 15 24 
  .5% .8% 1.1% 4.1% 1.6% 

บุตรหลานกลับเอง 
  222 145 58 55 480 
  60.0% 38.2% 15.7% 14.9% 32.2% 

ไมตอบ 
  0 0 1 1 2 
  .0% .0% .3% .3% .1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.32 แสดงจํานวนรอยละ ประเภทยานพาหนะที่บุตรหลานใชเดินทางกลับบานเปนประจํา 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ปร
ะเ
ภท

ยา
นพ

าห
นะ

ที่ใ
ชก

ลับ
บา

น 

รถยนตสวนตัว 
  99 208 247 271 825 
  26.8% 54.7% 66.8% 73.2% 55.4% 

รถญาติพี่นอง 
  0 8 8 2 18 
  .0% 2.1% 2.2% .5% 1.2% 

รถเพื่อนบาน 
  2 4 0 1 7 
  .5% 1.1% .0% .3% .5% 

รถไฟฟา BTS 
  167 14 32 0 213 
  45.1% 3.7% 8.6% .0% 14.3% 

รถไฟฟา MRT 
  7 0 30 0 37 
  1.9% .0% 8.1% .0% 2.5% 

รถโดยสารประจําทาง 
  53 76 8 40 177 
  14.3% 20.0% 2.2% 10.8% 11.9% 

รถรับสงของโรงเรียน 
  1 1 12 17 31 
  .3% .3% 3.2% 4.6% 2.1% 

รถสองแถว 
  0 2 2 1 5 
  .0% .5% .5% .3% .3% 

รถแท็กซ่ี 
  8 6 5 12 31 
  2.2% 1.6% 1.4% 3.2% 2.1% 

รถสามลอ 
  2 15 0 8 25 
  .5% 3.9% .0% 2.2% 1.7% 

รถจักรยานยนต 
  0 12 6 4 22 
  .0% 3.2% 1.6% 1.1% 1.5% 

เดินเทาไปถึงโรงเรียน 
  13 20 10 9 52 
  3.5% 5.3% 2.7% 2.4% 3.5% 

อื่นๆ 
  16 10 5 5 36 
  4.3% 2.6% 1.4% 1.4% 2.4% 

ไมตอบ 
  2 4 5 0 11 
  .5% 1.1% 1.4% .0% .7% 

Total 
  370 380 370 370 1490 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.33 แสดงจํานวนรอยละ ของเวลาที่เริ่มเดินทางออกจากโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

เว
ลา

ที่เ
ริ่ม

ออ
ก 

จา
กโ
รง

 

15.00-15.30 น. 
  18 53 22 8 101 
  4.9% 13.9% 5.9% 2.2% 6.8% 

15.31-16.00 น. 
  34 62 93 14 203 
  9.2% 16.3% 25.1% 3.8% 13.6% 

16.01-16.30 น.   105 81 94 126 406 
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  28.4% 21.3% 25.4% 34.1% 27.2% 

16.31-17.00 น. 
  99 65 48 66 278 
  26.8% 17.1% 13.0% 17.8% 18.7% 

17.01-17.30 น. 
  53 57 45 108 263 
  14.3% 15.0% 12.2% 29.2% 17.7% 

17.31-18.00 น. 
  32 37 35 41 145 
  8.6% 9.7% 9.5% 11.1% 9.7% 

อื่นๆ 
  25 22 30 6 83 
  6.8% 5.8% 8.1% 1.6% 5.6% 

ไมตอบ 
  4 3 3 1 11 
  1.1% .8% .8% .3% .7% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.34 แสดงจํานวนรอยละของนักเรียนโรงเรียนกลุมตัวอยางกับกิจกรรมระหวางเดินทางกลับบาน  

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ทา
นเ
ดิน

ทา
งก

ลับ
บา

นโ
ดย

ตร
งห

รือ
แว

ะท
ําก

ิจก
รร
มอ

ะไ
ร 

กลับบานโดยตรงไมไดแวะ 
  262 298 268 275 1103 
  70.8% 78.4% 72.4% 74.3% 74.0% 

ผูปกครองแวะรับคูสมรส 
แลวกลับบาน 

  4 8 8 11 31 
  1.1% 2.1% 2.2% 3.0% 2.1% 

ผูปกครองแวะรับบุตรฯ 
อีกโรงเรียนแลวกลับบาน 

  13 16 34 22 85 
  3.5% 4.2% 9.2% 5.9% 5.7% 

แวะหางสรรพสนิคา 
แลวกลับบาน 

  20 13 17 7 57 
  5.4% 3.4% 4.6% 1.9% 3.8% 

แวะรับประทานอาหาร 
แลวกลับบาน 

  47 22 17 31 117 
  12.7% 5.8% 4.6% 8.4% 7.9% 

แวะสนามกีฬา 
แลวกลับบาน 

  3 0 5 1 9 
  .8% .0% 1.4% .3% .6% 

แวะหาเพื่อน 
แลวกลับบาน 

  4 0 0 0 4 
  1.1% .0% .0% .0% .3% 

อื่นๆ 
  12 20 17 20 69 
  3.2% 5.3% 4.6% 5.4% 4.6% 

ไมตอบ 
  5 3 4 3 15 
  1.4% .8% 1.1% .8% 1.0% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.35 แสดงจํานวนรอยละ ของระยะเวลาทีใ่ชในการเดนิทางกลับบาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
ยะ

เว
ลา

ที่ใ
ชใ
นก

าร
เด
ินท

าง
กล

ับบ
าน

 

< 15 นาท ี
  19 51 8 12 90 
  5.1% 13.4% 2.2% 3.2% 6.0% 

15-30 นาท ี
  111 99 66 78 354 
  30.0% 26.1% 17.8% 21.1% 23.8% 

30-60 นาท ี
  130 139 169 173 611 
  35.1% 36.6% 45.7% 46.8% 41.0% 

60-90 นาท ี
  70 75 87 79 311 
  18.9% 19.7% 23.5% 21.4% 20.9% 

90-120 นาท ี
  36 10 30 24 100 
  9.7% 2.6% 8.1% 6.5% 6.7% 

> 120 นาท ี
  4 6 10 4 24 
  1.1% 1.6% 2.7% 1.1% 1.6% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.36 แสดงความสัมพันธระหวางระยะทางกับชวงเวลาที่ออกจากโรงเรียน 

    

ระยะทางระหวางบานกับโรงเรียน 

Total ไมเกิน 2 
กม. 

2-5 กม. 5-10 กม. 10-15 กม. 15-20 กม. 
ตั้งแต 20 กม. 

 ขึ้นไป 

ชว
งเ
วล

าท
ี่ออ

กจ
าก

โร
งเ
รีย

น 

15.00-15.30 น.   
  23 26 13 15 10 6 93 
  8.8% 7.9% 3.7% 5.9% 7.5% 7.5% 6.6% 

15.31-16.00 น. 
  35 44 56 29 22 9 195 
  13.4% 13.3% 15.8% 11.3% 16.4% 11.3% 13.8% 

16.01-16.30 น.   
  63 96 104 79 33 13 388 
  24.1% 29.0% 29.3% 30.9% 24.6% 16.3% 27.4% 

16.31-17.00 น.   
  56 66 69 37 15 17 260 
  21.5% 19.9% 19.4% 14.5% 11.2% 21.3% 18.3% 

17.01-17.30 น. 
  53 58 54 49 22 17 253 
  20.3% 17.5% 15.2% 19.1% 16.4% 21.3% 17.9% 

17.31-18.00 น.   
  20 29 33 28 18 9 137 
  7.7% 8.8% 9.3% 10.9% 13.4% 11.3% 9.7% 

อื่นๆ 
  11 9 22 15 14 9 80 
  4.2% 2.7% 6.2% 5.9% 10.4% 11.3% 5.6% 

ไมตอบ 
  0 3 4 4 0 0 11 
  .0% .9% 1.1% 1.6% .0% .0% .8% 

Total 
  261 331 355 256 134 80 1417 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.37 แสดงความสัมพันธระหวางระยะทางกับระยะเวลาที่ใชในการเดินทางกลับบาน 

    

ระยะทางระหวาบานกับโรงเรียน 
Total 

ไมเกิน 2 กม. 2-5 กม. 5-10 กม. 10-15 กม. 15-20 กม.  20 กม. ขึ้นไป 

ระ
ยะ

เว
ลา

ที่ใ
ชใ
นก

าร
เด
ินท

าง
กล

ับบ
าน

 

< 15 นาท ี
  82 7 0 0 0 0 89 
  31.4% 2.1% .0% .0% .0% .0% 6.3% 

15 นาท ีถึง 30 นาที 
  130 147 40 12 3 2 334 
  49.8% 44.4% 11.3% 4.7% 2.2% 2.5% 23.6% 

30 นาท ีถึง 60 นาที 
  40 137 198 136 57 18 586 
  15.3% 41.4% 55.8% 53.1% 42.5% 22.5% 41.4% 

60 นาท ีถึง 90 นาที 
  6 30 96 76 45 41 294 
  2.3% 9.1% 27.0% 29.7% 33.6% 51.3% 20.7% 

90 นาท ีถึง 120 นาท ี
  2 6 18 27 22 16 91 
  .8% 1.8% 5.1% 10.5% 16.4% 20.0% 6.4% 

> 120 นาท ี
  1 4 3 5 7 3 23 
  .4% 1.2% .8% 2.0% 5.2% 3.8% 1.6% 

Total 
  261 331 355 256 134 80 1417 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.40 แสดงจํานวนรอยละ ระหวางเดนิทางไปรับบุตรหลานทานแวะทํากิจกรรม 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
หว

าง
เด
นิท

าง
ไป

รับ
บุต

รห
ลา

นท
าน

แว
ะท

ําก
ิจก

รร
ม 

ไปโรงเรียนโดยตรงไมไดแวะ 
  92 171 236 265 764 
  63.0% 72.2% 76.1% 84.7% 75.9% 

แวะรับคูสมรส 
  7 5 2 1 15 
  4.8% 2.1% .6% .3% 1.5% 

แวะรับบุตรหลานอีกโรงเรียน 
  17 19 19 18 73 
  11.6% 8.0% 6.1% 5.8% 7.3% 

แวะซื้ออาหาร 
  17 25 31 23 96 
  11.6% 10.5% 10.0% 7.3% 9.5% 

อื่นๆ 
  11 15 15 6 47 
  7.5% 6.3% 4.8% 1.9% 4.7% 

ไมตอบ 
  2 2 7 0 11 
  1.4% .8% 2.3% .0% 1.1% 

Total 
  146 237 310 313 1006 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.41 แสดงจํานวนรอยละ ระหวางเดนิทางไปรับบุตรหลานทานแวะทํากิจกรรม 

    

จุดออกมารับบุตรหลานที่โรงเรียน 
Total 

บาน สถานที่ทํางาน สนามกีฬา หางสรรพสินคา อื่นๆ ไมตอบ 

รว
มร

ะย
ะเ
วล

าท
ี่ใช
ใน

กา
รเ
ดิน

ทา
ง 

จา
กจ

ุดห
มา

ยป
ลา

ยท
าง
ถึง

โร
งเ
รีย

น 

< 15 นาท ี
  36 97 0 2 9 0 144 
  8.4% 18.8% .0% 12.5% 25.7% .0% 14.3% 

15-30 นาท ี
  168 210 3 5 11 0 397 
  39.2% 40.7% 75.0% 31.3% 31.4% .0% 39.5% 

30-60 นาท ี
  175 147 0 6 5 2 335 
  40.8% 28.5% .0% 37.5% 14.3% 33.3% 33.3% 

60-90 นาท ี
  25 43 0 2 6 0 76 
  5.8% 8.3% .0% 12.5% 17.1% .0% 7.6% 

90-120 นาท ี
  16 15 1 1 0 0 33 
  3.7% 2.9% 25.0% 6.3% .0% .0% 3.3% 

> 120 นาท ี
  3 0 0 0 0 0 3 
  .7% .0% .0% .0% .0% .0% .3% 

ไมตอบ 
  6 4 0 0 4 4 18 
  1.4% .8% .0% .0% 11.4% 66.7% 1.8% 

Total 
  429 516 4 16 35 6 1006 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.42 แสดงจํานวนรอยละของระยะเวลาที่ใชเดินทางจากจดุหมายปลายทางถึงโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

รว
มร

ะย
ะเ
วล

าท
ี่ใช
ใน

กา
รเ
ดิน

ทา
ง 

จา
กจ

ุดห
มา

ยป
ลา

ยท
าง
ถึง

โร
งเ
รีย

น 

นอยกวา 15 นาที 
  17 47 37 43 144 
  11.6% 19.8% 11.9% 13.7% 14.3% 

15-30 นาท ี
  49 112 101 135 397 
  33.3% 47.3% 32.6% 43.1% 39.4% 

30 นาท ีถึง 1 ชั่วโมง 
  52 55 130 99 336 
  35.4% 23.2% 41.9% 31.6% 33.4% 

1 ถึง 11/2 ชั่วโมง 
  16 14 20 26 76 
  10.9% 5.9% 6.5% 8.3% 7.5% 

11/2 ถึง 2 ชั่วโมง 
  9 5 11 8 33 
  6.1% 2.1% 3.5% 2.6% 3.3% 

มากกวา 2 ชั่วโมง 
  1 1 1 0 3 
  .7% .4% .3% .0% .3% 

อื่นๆ 
  3 3 10 2 18 
  2.0% 1.3% 3.2% .6% 1.8% 

Total 
  147 237 310 313 1007 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.43 แสดงจํานวนรอยละ ของปญหาที่พบเห็นบริเวณโดยรอบโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดม สามเสน สาธิตประ ราชินีกรุง 

ปญ
หา

ที่พ
บเ
ห็น

บร
ิเว
ณ
โด
ยร

อบ
โร
งเ
รีย

น 
 

รถที่จอดรับ-สงบุตรหลานที่หนาโรงเรียน 
มีปริมาณมากทําใหตอคิวกันเปนแถวยาวจนรถตดิ 

  132 174 123 254 683 
  35.7% 45.8% 33.2% 68.6% 45.8% 

ที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทาํใหตองจอดรถ 
ในหางสรรพสินคา หรือลานจอด ที่ใกลโรงเรียน 

  13 25 41 7 86 
  3.5% 6.6% 11.1% 1.9% 5.8% 

ที่จอดรถของโรงเรียนไมเพียงพอทาํใหตองจอดรถ 
ริมถนนหรือในซอย บริเวณโดยรอบโรงเรียน 

  35 83 129 71 318 
  9.5% 21.8% 34.9% 19.2% 21.3% 

รถเคลื่อนตัวไดชาเพราะจํานวนชองทางจราจรลดลง 
เพราะจอดรถริมถนน บริเวณโดยรอบโรงเรียน 

  76 34 41 30 181 
  20.5% 8.9% 11.1% 8.1% 12.1% 

ถนนบริเวณหนาโรงเรียนกวางขวางและมีเจาหนาที่
ใหความสะดวกรถเคลื่อนตัวไดดีไมมีปญหา 

  70 36 10 6 122 
  18.9% 9.5% 2.7% 1.6% 8.2% 

โรงเรียนมีลานจอดรถหรือจัดหาทีจ่อดรถ 
ไดอยางเพียงพอและทั่วถงึไมมีปญหา 

  14 13 9 1 37 
  3.8% 3.4% 2.4% .3% 2.5% 

อื่นๆ 
  22 11 10 1 44 
  5.9% 2.9% 2.7% .3% 3.0% 

ไมตอบ 
  8 4 7 0 19 
  2.2% 1.1% 1.9% .0% 1.3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

 
ตารางที่ ค.44 แสดงจํานวนรอยละของผลกระทบจากปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากเดินทางไปโรงเรยีน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ผล
กร

ะท
บจ

าก
กา

รเ
ดิน

ทา
งไ
ปโ
รง
เร
ยีน

ชว
งเ
ชา

 

ทําใหสูญเสียเวลาอาจไปไมทันเวลาที่นัด
หมาย 

  247 254 153 172 826 
  66.8% 66.8% 41.4% 46.5% 55.4% 

ทําใหสิน้เปลืองพลังงานไปอยางไมคุมคา 
  29 45 66 72 212 
  7.8% 11.8% 17.8% 19.5% 14.2% 

ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศจากไอเสีย
รถยนต 

  22 19 33 32 106 
  5.9% 5.0% 8.9% 8.6% 7.1% 

ทําใหเกิดความเครียดจากการเดินทาง
นาน 

  29 22 59 59 169 
  7.8% 5.8% 15.9% 15.9% 11.3% 

ผลตางๆที่เกิดขึ้นทําใหคุณภาพชวีติลดลง 
  17 15 31 19 82 
  4.6% 3.9% 8.4% 5.1% 5.5% 

ผูปกครองไมไดเปนผูไปสงนักเรียน 
  18 22 18 12 70 
  4.9% 5.8% 4.9% 3.2% 4.7% 

อื่นๆ 
  7 3 3 2 15 
  1.9% .8% .8% .5% 1.0% 

ไมตอบ 
  1 0 7 2 10 
  .3% .0% 1.9% .5% .7% 
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Total 
  370 380 370 370 1490 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.45 แสดงจํานวนรอยละ ของผลกระทบจากปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากการเดินทางกลบับาน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดม สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุง 

ผล
กร

ะท
บจ

าก
กา

รเ
ดิน

ทา
งก

ลับ
บา

นช
วง
บา

ย 
/ เ
ย็น

 

ทําใหกลับถึงบานชาเวลาทบมวนบทเรียน
นอยลง 

  192 194 159 184 729 
  51.9% 51.1% 43.0% 49.7% 48.9% 

ทําใหสิน้เปลืองพลังงานไปอยางไมคุมคา 
  43 46 55 71 215 
  11.6% 12.1% 14.9% 19.2% 14.4% 

ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศจากไอเสีย
รถยนต 

  33 32 31 19 115 
  8.9% 8.4% 8.4% 5.1% 7.7% 

ทําใหเกิดความเครียดจากการเดินทางนาน 
  54 47 68 60 229 
  14.6% 12.4% 18.4% 16.2% 15.4% 

ผลตางๆที่เกิดขึ้นทําใหคุณภาพชวีติลดลง 
  17 15 28 17 77 
  4.6% 3.9% 7.6% 4.6% 5.2% 

ผูปกครองไมไดเปนผูไปรับที่โรงเรยีน 
  21 31 23 13 88 
  5.7% 8.2% 6.2% 3.5% 5.9% 

อื่นๆ 
  9 12 4 5 30 
  2.4% 3.2% 1.1% 1.4% 2.0% 

ไมตอบ 
  1 3 2 1 7 
  .3% .8% .5% .3% .5% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.46 แสดงจํานวนรอยละ ของจุดหมายปลายทางหลังจากสงบุตรหลานที่โรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดม สามเสนฯ สาธิตประ ราชินีกรุง 

จุด
หม

าย
ปล

าย
ทา

ง 

บาน 
  73 73 99 107 352 
  19.7% 19.2% 26.8% 28.9% 23.6% 

สถานที่ทํางาน 
  118 197 170 169 654 
  31.9% 51.8% 45.9% 45.7% 43.9% 

แวะสงคูสมรสแลวกลับบาน 
  3 1 1 3 8 
  .8% .3% .3% .8% .5% 

แวะสงคูสมรสแลวไปสถานทีท่ํางาน 
  4 9 7 13 33 
  1.1% 2.4% 1.9% 3.5% 2.2% 

แวะสงบุตรอีกโรงเรียนแลวกลับบาน 
  13 10 13 16 52 
  3.5% 2.6% 3.5% 4.3% 3.5% 

แวะสงบุตรอีกโรงเรียนแลวไปสถานที่
ทํางาน 

  11 13 16 8 48 
  3.0% 3.4% 4.3% 2.2% 3.2% 

แวะซื้อของแลวกลับบาน 
  5 15 20 19 59 
  1.4% 3.9% 5.4% 5.1% 4.0% 

แวะซื้อของแลวไปสถานที่ทํางาน   1 5 4 3 13 
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  .3% 1.3% 1.1% .8% .9% 

อื่นๆ 
  2 4 12 4 22 
  .5% 1.1% 3.2% 1.1% 1.5% 

ผูปกครองไมไดมาสง 
  134 52 25 28 239 
  36.2% 13.7% 6.8% 7.6% 16.0% 

ไมตอบ 
  6 1 3 0 10 
  1.6% .3% .8% .0% .7% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.47 แสดงจํานวนรอยละ ความคิดเห็นของกลุมตัวอยางวาโรงเรียนที่มีชื่อเสียงสรางปญหาใหกับเมือง 

  
  

  
  

โรงเรียน 
Total 

เตรียมฯ สามฯ สาธิตฯ ราชินีฯ 

คว
าม

คิด
เห
็นโ
รง
เร
ียน

ที่มี
ชื่อ

เส
ียง
สร

าง
ปญ

หา
ให

กับ
เมื
อง

 
  

ระยะทางระหวางบานกับโรงเรียนที่หางไกลอาจทําใหเกิด 
การยายที่อยูอาศัยใหอยูใกลโรงเรยีน 

 71 59 53 19 202 
 19.2% 15.5% 14.3% 5.1% 13.6% 

การยายเขามาของนักเรียนทําใหเกิดความตองการใช
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการเพิ่ม 

 58 50 28 16 152 
 15.7% 13.2% 7.6% 4.3% 10.2% 

ยานพาหนะที่ใชรบั-สงบุตรหลาน ถามีปริมาณมากสงผล
ใหเกิดปญหาการจราจรตดิขดั 

 97 133 154 208 592 
 26.2% 35.0% 41.6% 56.2% 39.7% 

การจราจรตดิขดัทําใหมีมลพิษทางอากาศในเมืองสูงขึ้น 
 38 50 39 46 173 
 10.3% 13.2% 10.5% 12.4% 11.6% 

การเดินทางไกลตองตื่นแตเชามืดทําใหเด็กพักผอนไม
เพียงพออาจสงผลตอพัฒนาการของเด็ก 

 54 40 50 55 199 
 14.6% 10.5% 13.5% 14.9% 13.4% 

ปญหามลพิษและการพักผอนไมเพียงพออาจทําใหเกิด
ความเครียดสงผลใหคุณภาพชวีิตลดลง 

 32 22 32 23 109 
 8.6% 5.8% 8.6% 6.2% 7.3% 

อื่นๆ 
 19 19 8 3 49 
 5.1% 5.0% 2.2% .8% 3.3% 

ไมตอบ 
 1 7 6 0 14 
 .3% 1.8% 1.6% .0% .9% 

Total 
 370 380 370 370 1490 
 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.48 แสดงจํานวนรอยละของภูมิลําเนาเดิมที่มีการเคลื่อนยายที่อยูอาศัย 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ภูมิ
ลํา

เน
าเ
ดิม

ที่มี
กา

รเ
คล

ื่อน
ยา

ย 
ที่อ

ยูอ
าศ

ัย 

    267 334 331 339 1271 
  72.2% 87.9% 89.5% 91.6% 85.3% 

กระบ่ี 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

กรุงเทพฯ 
  12 17 29 25 83 
  3.2% 4.5% 7.8% 6.8% 5.6% 

กาญจนบุรี 
  2 2 0 0 4 
  .5% .5% .0% .0% .3% 
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กําแพงเพชร 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

ขอนแกน 
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

จันทบุร ี
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

ฉะเชิงเทรา 
  2 0 2 0 4 
  .5% .0% .5% .0% .3% 

ชลบุรี 
  6 1 0 0 7 
  1.6% .3% .0% .0% .5% 

ชุมพร 
  3 2 0 0 5 
  .8% .5% .0% .0% .3% 

เชียงราย 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

เชียงใหม 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

ตรัง 
  1 1 0 0 2 
  .3% .3% .0% .0% .1% 

ตราด 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

นครนายก 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

นครปฐม 
  2 1 0 0 3 
  .5% .3% .0% .0% .2% 

นครราชสีมา 
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

นครศรธีรรมราช 
  7 2 0 0 9 
  1.9% .5% .0% .0% .6% 

นครสวรรค 
  3 0 0 1 4 
  .8% .0% .0% .3% .3% 

นนทบุร ี
  3 7 1 1 12 
  .8% 1.8% .3% .3% .8% 

นราธิวาส 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

บุรีรัมย 
  2 1 0 0 3 
  .5% .3% .0% .0% .2% 

ปทุมธานี 
  2 4 2 0 8 
  .5% 1.1% .5% .0% .5% 

ประจวบคีรีขันธ 
  2 0 1 0 3 
  .5% .0% .3% .0% .2% 

ปราจีนบุรี 
  0 2 0 0 2 
  .0% .5% .0% .0% .1% 

ปตตาน ี   1 0 0 0 1 
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  .3% .0% .0% .0% .1% 

พะเยา 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

พัทลุง 
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

พิษณุโลก 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

เพชรบุรี 
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

เพชรบูรณ 
  1 1 0 0 2 
  .3% .3% .0% .0% .1% 

แพร 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

ภูเก็ต 
  1 0 0 1 2 
  .3% .0% .0% .3% .1% 

แมฮองสอน 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

ระยอง 
  1 1 0 1 3 
  .3% .3% .0% .3% .2% 

ราชบุรี 
  1 0 1 0 2 
  .3% .0% .3% .0% .1% 

ลพบุรี 
  0 1 1 0 2 
  .0% .3% .3% .0% .1% 

เลย 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

สงขลา 
  6 0 0 0 6 
  1.6% .0% .0% .0% .4% 

สมุทรปราการ 
  3 0 2 0 5 
  .8% .0% .5% .0% .3% 

สมุทรสงคราม 
  0 1 0 0 1 
  .0% .3% .0% .0% .1% 

สมุทรสาคร 
  1 0 0 2 3 
  .3% .0% .0% .5% .2% 

สระแกว 
  1 1 0 0 2 
  .3% .3% .0% .0% .1% 

สระบุรี 
  3 1 0 0 4 
  .8% .3% .0% .0% .3% 

สุโขทัย 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

สุพรรณบุร ี
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

สุราษฎรธาน ี
  3 0 0 0 3 
  .8% .0% .0% .0% .2% 



178 
 

สุรินทร 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

อยุธยา 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

อางทอง 
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

อุดรธาน ี
  3 0 0 0 3 
  .8% .0% .0% .0% .2% 

อุตรดิตถ 
  2 0 0 0 2 
  .5% .0% .0% .0% .1% 

อุบลราชธาน ี
  1 0 0 0 1 
  .3% .0% .0% .0% .1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.49 แสดงจํานวนรอยละของสิ่งที่พบเห็นหรือเกิดขึ้นในปจจุบัน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

สิ่ง
ที่พ

บเ
ห็น

หร
ือเ
กิด

ขึ้น
ใน

ปจ
จุบั

น 

การเกิดรานสะดวกซื้อ 
  40 175 122 120 457 
  10.8% 46.1% 33.0% 32.4% 30.7% 

การเกิดรานอุปกรณการเรียน 
  10 8 13 5 36 
  2.7% 2.1% 3.5% 1.4% 2.4% 

การเกิดโรงเรียนกวดวิชา 
  183 41 75 14 313 
  49.5% 10.8% 20.3% 3.8% 21.0% 

การเกิดหอพักใหเชา 
  27 22 18 0 67 
  7.3% 5.8% 4.9% .0% 4.5% 

การเกิดอพารตเมนต 
  7 10 21 0 38 
  1.9% 2.6% 5.7% .0% 2.6% 

การเกิดคอนโด 
  24 7 46 0 77 
  6.5% 1.8% 12.4% .0% 5.2% 

การมีที่อยูอาศัยเพิ่มขึ้น 
  8 4 9 0 21 
  2.2% 1.1% 2.4% .0% 1.4% 

การมีรถเข็นขายอาหารเพิ่มขึ้น 
  35 77 35 213 360 
  9.5% 20.3% 9.5% 57.6% 24.2% 

มีมอเตอรรับจางเกิดขึ้น 
  6 13 17 1 37 
  1.6% 3.4% 4.6% .3% 2.5% 

การมีบริการรถสองแถวเกิดขึน้ 
  2 1 3 0 6 
  .5% .3% .8% .0% .4% 

อื่นๆ 
  23 13 7 16 59 
  6.2% 3.4% 1.9% 4.3% 4.0% 

ไมตอบ 
  5 9 4 1 19 
  1.4% 2.4% 1.1% .3% 1.3% 

Total   370 380 370 370 1490 
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  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.50 แสดงจํานวนรอยละ ของการเตรียมความพรอมใหบุตรหลานไดเขาเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดม สามเสน สาธิตประ ราชินีกรุง 

กา
รเ
ตร

ียม
คว

าม
พร

อม
ให

บุต
รห

ลา
น 

ตองขวนขวายติดตอโรงเรียนไวลวงหนา 
  16 45 32 50 143 
  4.3% 11.8% 8.6% 13.5% 9.6% 

ตองพรอมแชงขนัสมัครเขาเรียน 
  98 119 117 111 445 
  26.5% 31.3% 31.6% 30.0% 29.9% 

ตองไปเรียนกวดวิชาเพิ่ม 
  121 82 71 7 281 
  32.7% 21.6% 19.2% 1.9% 18.9% 

ตองเรียนอยางหนัก 
  75 26 22 5 128 
  20.3% 6.8% 5.9% 1.4% 8.6% 

ตองพรอมดานการเงินสําหรับเขาเรียน 
  1 10 5 35 51 
  .3% 2.6% 1.4% 9.5% 3.4% 

ตองติดตามขอมูลขาวสารของโรงเรียนอยู
เสมอ 

  30 29 37 107 203 
  8.1% 7.6% 10.0% 28.9% 13.6% 

ไดสิทธิเขาเรียนเพราะ 
  9 54 39 39 141 
  2.4% 14.2% 10.5% 10.5% 9.5% 

อื่นๆ 
  19 10 40 12 81 
  5.1% 2.6% 10.8% 3.2% 5.4% 

ไมตอบ 
  1 5 7 4 17 
  .3% 1.3% 1.9% 1.1% 1.1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.51 แสดงจํานวนรอยละ ของกิจกรรมที่บุตรหลานทํา ระหวางรอผูปกครองมารับ 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

กิจ
กร

รม
ที่ท

ําร
ะห

วา
งร
อผ

ูปก
คร

อง
มา

รับ
 

เรียนเสริมที่สถาบันกวดวิชา 
  45 27 13 6 91 
  30.6% 11.4% 4.2% 1.9% 9.0% 

เรียนพิเศษอยูที่โรงเรียน 
  2 35 106 127 270 
  1.4% 14.8% 34.3% 40.6% 26.8% 

ทําการบานอยูที่โรงเรียน 
  28 38 60 72 198 
  19.0% 16.0% 19.4% 23.0% 19.7% 

เลนอยูภายในโรงเรียน 
  17 87 67 71 242 
  11.6% 36.7% 21.7% 22.7% 24.1% 

เลนกีฬาอยูที่โรงเรียน 
  8 28 19 4 59 
  5.4% 11.8% 6.1% 1.3% 5.9% 

เลนดนตรีอยูที่โรงเรียน 
  5 3 6 0 14 
  3.4% 1.3% 1.9% .0% 1.4% 

ไปรอที่หางสรรพสินคา 
  24 4 4 2 34 
  16.3% 1.7% 1.3% .6% 3.4% 
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อื่นๆ 
  17 13 31 31 92 
  11.6% 5.5% 10.0% 9.9% 9.1% 

ไมตอบ 
  1 2 3 0 6 
  .7% .8% 1.0% .0% .6% 

Total 
  147 237 309 313 1006 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.52 แสดงจํานวนรอยละ ของกิจกรรมเสรมิทักษะทางวิชาการชวงวันหยดุสุดสัปดาห 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

กิจ
กร

รม
เส
ริม

ทัก
ษะ

ทา
งว
ิชา

กา
ร 

ไปเรียนกวดวิชา 
  259 253 174 190 876 
  70.0% 66.6% 47.0% 51.4% 58.8% 

ไปเรียนพิเศษที่โรงเรียน 
  11 33 21 11 76 
  3.0% 8.7% 5.7% 3.0% 5.1% 

ไปรานอินเตอรเน็ต 
  2 6 6 0 14 
  .5% 1.6% 1.6% .0% .9% 

ศึกษาคนควาอยูที่บาน 
  54 46 72 72 244 
  14.6% 12.1% 19.5% 19.5% 16.4% 

เรียนพิเศษที่บาน 
  8 10 17 28 63 
  2.2% 2.6% 4.6% 7.6% 4.2% 

ไปเรียนดนตร ี
  13 19 37 39 108 
  3.5% 5.0% 10.0% 10.5% 7.2% 

ไปเรียนกีฬา 
  4 2 19 11 36 
  1.1% .5% 5.1% 3.0% 2.4% 

อื่นๆ 
  13 2 17 12 44 
  3.5% .5% 4.6% 3.2% 3.0% 

ไมตอบ 
  6 9 7 7 29 
  1.6% 2.4% 1.9% 1.9% 1.9% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.53 แสดงจํานวนรอยละ ของกิจกรรมคลายความเครียดชวงวนัหยุดสุดสัปดาห 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

กิจ
กร

รม
คล

าย
คว

าม
เค
รีย

ด 

ไปโรงภาพยนตร 
  85 82 45 53 265 
  23.0% 21.6% 12.2% 14.3% 17.8% 

ไปเลนเกม 
  93 109 78 39 319 
  25.1% 28.7% 21.1% 10.5% 21.4% 

ไปเลนดนตร ี
  37 41 35 53 166 
  10.0% 10.8% 9.5% 14.3% 11.1% 

ไปเลนกีฬา 
  41 48 80 74 243 
  11.1% 12.6% 21.6% 20.0% 16.3% 

ไปสวนสาธารณะ   11 12 22 26 71 
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  3.0% 3.2% 5.9% 7.0% 4.8% 

ไปพักผอนตางจังหวัด 
  9 17 44 50 120 
  2.4% 4.5% 11.9% 13.5% 8.1% 

ไปพักผอนตางประเทศ 
  3 4 2 4 13 
  .8% 1.1% .5% 1.1% .9% 

อื่นๆ 
  70 32 30 40 172 
  18.9% 8.4% 8.1% 10.8% 11.5% 

ไมตอบ 
  21 35 34 31 121 
  5.7% 9.2% 9.2% 8.4% 8.1% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.54 แสดงจํานวนรอยละ ของกิจกรรมคลายความเครียดชวงวนัหยุดสุดสัปดาห แยกตามกลุม 

    

กลุม 
Total 

ประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนตน มัธยมศึกษาตอนปลาย 

กิจ
กร

รม
คล

าย
คว

าม
เค
รีย

ด 

ไปโรงภาพยนตร 
  23 53 189 265 
  5.8% 16.3% 24.6% 17.8% 

ไปเลนเกม 
  38 69 212 319 
  9.6% 21.2% 27.6% 21.4% 

ไปเลนดนตร ี
  48 44 74 166 
  12.2% 13.5% 9.6% 11.1% 

ไปเลนกีฬา 
  117 53 73 243 
  29.6% 16.3% 9.5% 16.3% 

ไปสวนสาธารณะ 
  39 11 21 71 
  9.9% 3.4% 2.7% 4.8% 

ไปพักผอนตางจังหวัด 
  62 26 32 120 
  15.7% 8.0% 4.2% 8.1% 

ไปพักผอนตางประเทศ 
  0 1 12 13 
  .0% .3% 1.6% .9% 

อื่นๆ 
  32 23 117 172 
  8.1% 7.1% 15.2% 11.5% 

ไมตอบ 
  36 46 39 121 
  9.1% 14.1% 5.1% 8.1% 

Total 
  395 326 769 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.55 แสดงจํานวนรอยละ ของภาระที่เพิ่มขึ้น เนื่องจากไดศกึษาในโรงเรียนทีมี่ชื่อเสียง 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดม สามเสน สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ภา
ระ
ที่เ
พิ่ม

ขึ้น
 

คาใชจายเฉลี่ยตอวันเพิ่มขึ้น 
  121 107 76 60 364 
  32.7% 28.2% 20.5% 16.2% 24.4% 

คาเดินทางเพิ่มขึ้นเพราะโรงเรียนอยูไกล
บาน 

  93 68 70 62 293 
  25.1% 17.9% 18.9% 16.8% 19.7% 

คาบํารุงการศึกษาเพิ่มขึ้น 
  16 35 40 45 136 
  4.3% 9.2% 10.8% 12.2% 9.1% 

ภาระคาที่อยูอาศัยของบุตรหลานเพิ่มขึ้น 
  31 8 10 2 51 
  8.4% 2.1% 2.7% .5% 3.4% 

คาเรียนเสริมฯทางวิชาการนอกเวลา
เพิ่มขึ้น 

  77 98 78 90 343 
  20.8% 25.8% 21.1% 24.3% 23.0% 

ตองบริจาคปจจัยทางการศึกษาให
โรงเรียน 

  5 19 37 47 108 
  1.4% 5.0% 10.0% 12.7% 7.2% 

อื่นๆ 
  23 42 36 45 146 
  6.2% 11.1% 9.7% 12.2% 9.8% 

ไมตอบ 
  4 3 23 19 49 
  1.1% .8% 6.2% 5.1% 3.3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.56 แสดงจํานวนรอยละ ของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบัน แบงตามกลุมระดับ 

    

กลุมระดับ 
Total 

มัธยมศึกษา ประถมศึกษา 

กา
รก

ระ
จา

ยต
ัวท

ีอ่ย
ูอา

ศัย
ปจ

จุบั
น 
แบ

งต
าม

กล
ุมร

ะด
ับ 

< 0.4 กม. 
  12 5 17 
  1.2% 1.3% 1.2% 

0.4-0.8 กม. 
  11 10 21 
  1.1% 2.6% 1.5% 

0.8-1.0 กม. 
  10 1 11 
  1.0% .3% .8% 

1.0-1.2 กม. 
  20 2 22 
  1.9% .5% 1.6% 

1.2-2.0 กม. 
  156 37 193 
  15.2% 9.5% 13.6% 

2.0-3.0 กม. 
  100 22 122 
  9.7% 5.6% 8.6% 

3.0-4.0 กม. 
  76 37 113 
  7.4% 9.5% 8.0% 

4.0-5.0 กม. 
  66 33 99 
  6.5% 8.5% 7.1% 

5.0-7.0 กม.   97 43 140 
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  9.4% 11.0% 9.9% 

7.0-9.0 กม. 
  100 44 144 
  9.9% 11.3% 10.3% 

9.0-11.0 กม. 
  73 32 105 
  7.1% 8.2% 7.4% 

11.0-13.0 กม. 
  56 35 91 
  5.5% 9.0% 6.5% 

13.0-15.0 กม. 
  89 41 130 
  8.8% 10.5% 9.3% 

15.0-20.0 กม. 
  99 34 133 
  9.8% 8.7% 9.5% 

20.0-25.0 กม. 
  29 11 40 
  2.8% 2.8% 2.8% 

25.0-30.0 กม. 
  17 1 18 
  1.7% .3% 1.3% 

30.0-35.0 กม. 
  15 2 17 
  1.5% .5% 1.2% 

35.0-40.0 กม. 
  1 0 1 
  .1% .0% .1% 

Total 
  1027 390 1417 
  100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.57 แสดงจํานวนรอยละ ของนักเรียนที่ยายทะเบียบบานเขามาอยูในเขตพืน้ที่บริการของโรงเรียนสามเสนฯ 

    

กลุม 

Total มัธยมศึกษาตอนตน มัธยมศึกษาตอนปลาย 

เข
ตท

ี่อย
ูตา

มท
ะเ
บีย

นบ
าน

น 

    172 191 363 
  93.0% 97.9% 95.5% 

ดุสิต 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

บางคอแหลม 
  0 1 1 
  .0% .5% .3% 

บึงกุม 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

ปอมปราบฯ 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

พญาไท 
  4 1 5 
  2.2% .5% 1.3% 

ราชเทว ี
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

วังทองหลาง 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

สัมพันธวงศ 
  0 1 1 
  .0% .5% .3% 
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สายไหม 
  1 1 2 
  .5% .5% .5% 

หนองแขม 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

หลักสี ่
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

หวยขวาง 
  1 0 1 
  .5% .0% .3% 

Total 
  185 195 380 
  100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.58 แสดงจํานวนรอยละ ของนักเรียนที่ยายทะเบียบบาน ของโรงเรียนสามเสนวิทยาลัย 

    

กลุม 

Total มัธยมศึกษาตอนตน มัธยมศึกษาตอนปลาย 

จัง
หว

ดัท
ี่อย

ูตา
มท

ะเ
บีย

นบ
าน

 

   158 176 334 
 85.4% 90.3% 87.9% 

เพชรบูรณ 
 0 1 1 
 .0% .5% .3% 

กรุงเทพฯ 
 13 4 17 
 7.0% 2.1% 4.5% 

กาญจนบุรี 
 1 1 2 
 .5% .5% .5% 

ชลบุรี 
 1 0 1 
 .5% .0% .3% 

ชุมพร 
 0 2 2 
 .0% 1.0% .5% 

ตรัง 
 0 1 1 
 .0% .5% .3% 

นครปฐม 
 0 1 1 
 .0% .5% .3% 

นครศรธีรรมราช 
 0 2 2 
 .0% 1.0% .5% 

นนทบุร ี
 6 1 7 
 3.2% .5% 1.8% 

บุรีรัมย 
 0 1 1 
 .0% .5% .3% 

ปทุมธานี 
 3 1 4 
 1.6% .5% 1.1% 

ปราจีนบุรี 
 0 2 2 
 .0% 1.0% .5% 

ระยอง 
 1 0 1 
 .5% .0% .3% 

ลพบุรี  0 1 1 
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 .0% .5% .3% 

สมุทรสงคราม 
 0 1 1 
 .0% .5% .3% 

สระแกว 
 1 0 1 
 .5% .0% .3% 

สระบุรี 
 1 0 1 
 .5% .0% .3% 

Total 
 185 195 380 

 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.59 แสดงจํานวนรอยละ ความสัมพันธระหวางจดุที่ทานออกมารับบุตรหลานกับระยะเวลาที่ใชเดินทางจาก
จุดหมายปลายทางถึงโรงเรียน 

    

หลังเลิกเรียน ทานออกจากที่ไหน กอนมารับบุตรหลานที่โรงเรียน (เปนประจํา) 
Total 

บาน สถานที่ทํางาน สนามกีฬา หางสรรพสินคา อื่นๆ ไมตอบ 

รว
มร

ะย
ะเ
วล

าท
ี่ใช
รเ
ดิน

ทา
งจ
าก

จดุ
หม

าย
ปล

าย
ทา

งถ
ึงโ
รง
เร
ียน

 

 
< 15 นาท ี

  36 97 0 2 9 0 144 
  8.4% 18.8% .0% 12.5% 25.7% .0% 14.3% 

15-30 นาท ี
  168 210 3 5 11 0 397 
  39.2% 40.7% 75.0% 31.3% 31.4% .0% 39.5% 

30-60 นาท ี
  175 147 0 6 5 2 335 
  40.8% 28.5% .0% 37.5% 14.3% 33.3% 33.3% 

60-90 นาท ี
  25 43 0 2 6 0 76 
  5.8% 8.3% .0% 12.5% 17.1% .0% 7.6% 

90-120 นาท ี
  16 15 1 1 0 0 33 
  3.7% 2.9% 25.0% 6.3% .0% .0% 3.3% 

> 120 นาท ี
  3 0 0 0 0 0 3 
  .7% .0% .0% .0% .0% .0% .3% 

อื่นๆ 
  6 4 0 0 4 4 18 
  1.4% .8% .0% .0% 11.4% 66.7% 1.8% 

Total 
  429 516 4 16 35 6 1006 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.61 แสดงจํานวนรอยละ ของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันตามกลุมระดับการศึกษา 

    

กลุมระดับการศึกษา 
Total 

ประถมศึกษา มัธยมฯตอนตน มัธยมฯตอนปลาย 

ระ
ยะ

รัศ
มีร

ะห
วา
งบ

าน
กับ

โร
งเ
รีย

น 

ไมเกิน 2 กม. 
  55 63 143 261 
  14.1% 21.1% 19.6% 18.4% 

2-5 กม. 
  92 63 176 331 
  23.6% 21.1% 24.2% 23.4% 

5-10 กม. 
  103 65 187 355 
  26.4% 21.7% 25.7% 25.1% 

10-15 กม. 
  92 51 113 256 
  23.6% 17.1% 15.5% 18.1% 

15-20 กม. 
  34 28 72 134 
  8.7% 9.4% 9.9% 9.5% 

ตั้งแต 20 กม.ขึ้นไป 
  14 29 37 80 
  3.6% 9.7% 5.1% 5.6% 

Total 
  390 299 728 1417 

  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.62 แสดงจํานวนรอยละ ของการกระจายตัวที่อยูอาศัยปจจุบันรายโรงเรียน 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชินีกรุงฯ 

ระ
ยะ

รัศ
มีร

ะห
วา
งบ

าน
กับ

โร
งเ
รีย

น 

ไมเกิน 2 กม. 
 78 85 43 55 261 
 22.2% 23.4% 13.0% 14.9% 18.4% 

2-5 กม. 
 78 100 66 87 331 
 22.2% 27.5% 19.9% 23.5% 23.4% 

5-10 กม. 
 94 86 99 76 355 
 26.7% 23.6% 29.9% 20.5% 25.1% 

10-15 กม. 
 47 35 61 113 256 
 13.4% 9.6% 18.4% 30.5% 18.1% 

15-20 กม. 
 35 35 38 26 134 
 9.9% 9.6% 11.5% 7.0% 9.5% 

ตั้งแต 20 กม.ขึ้นไป 
 20 23 24 13 80 
 5.7% 6.3% 7.3% 3.5% 5.6% 

Total 
 352 364 331 370 1417 
 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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ตารางที่ ค.68 แสดงจํานวนรอยละของนักเรียนในเขตและนอกเขตพื้นที่การศึกษา 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชิน ี

นร
.ใน

เข
แล

ะน
อก

เข
ต เขตพ้ืนที่ชัน้ใน 

  189 205 139 78 611 
  51.1% 53.9% 37.6% 21.1% 41.0% 

นอกเขตพื้นที่ชัน้ใน 
  163 159 192 292 806 

  44.1% 41.8% 51.9% 78.9% 54.1% 

ไมตอบ 
  18 16 39 0 73 
  4.9% 4.2% 10.5% .0% 4.9% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

ตารางที่ ค.69 แสดงจํานวนรอยละของนักเรียนในเขตและนอกเขตพื้นที่การศึกษากบัปริมณฑล 

    

โรงเรียน 
Total 

เตรียมอุดมฯ สามเสนฯ สาธิตประฯ ราชิน ี

นัก
เร
ียน

ใน
เข
ตแ

ละ
นอ

กเ
ขต

พื้น
ทีก่

าร
ศึก

ษา
กับ

ปร
ิมณ

ฑ
ล 

พื้นที่เขตชัน้ใน 
  189 205 139 78 611 
  51.1% 53.9% 37.6% 21.1% 41.0% 

ไมตอบ 
  18 16 39 0 73 

  4.9% 4.2% 10.5% .0% 4.9% 

พื้นที่ฝงตะวันออก 
  72 61 123 12 268 
  19.5% 16.1% 33.2% 3.2% 18.0% 

พื้นที่ฝงตะวันตก 
  50 20 20 229 319 
  13.5% 5.3% 5.4% 61.9% 21.4% 

จังหวดัสมุทรปราการ 
  13 6 16 5 40 
  3.5% 1.6% 4.3% 1.4% 2.7% 

จังหวดันนทบุร ี
  20 53 22 35 130 
  5.4% 13.9% 5.9% 9.5% 8.7% 

จังหวดัปทุมธาน ี
  5 19 10 1 35 
  1.4% 5.0% 2.7% .3% 2.3% 

จังหวดันครปฐม 
  3 0 0 6 9 
  .8% .0% .0% 1.6% .6% 

จังหวดัสมุทรสาคร 
  0 0 1 4 5 
  .0% .0% .3% 1.1% .3% 

Total 
  370 380 370 370 1490 
  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
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