
5.1 สรุปผลการทดลอง

สรุปผลการทดลองและข้อเสนอแนะ

ในการวิจัยนี้เป็นการดูผลของภาระบรรทุกสารอินทรีย์และภาระบรรทุกทางชลศาสตร์ที่ม ี
ต่อกระบวนการถังปฏิกรณ์ชนิดสารกรองเคลื่อนที่สลับกับถังกรอง โดยสรุปแยกเป็นถังพร้อมทั้ง 
ประสิทธิภาพโดยรวมของระบบ โดยเป็นหัวข้อดังนี้

5.1.1.ถังปฏิกรณ์ชนิดสารกรองเคลื่อนที่ และประสิทธิภาพโดยรวมของระบบ

ระบบสามารถรับภาระบรรทุกสารอินทรีย์ได้ถึง 13.33 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน ท่ีค่าภาระบรรทุก 
ทางชลศาสตร์ 0.5 และ 1 ลบ.ม./ตร.ม.-ซม โดยมีประสิทธิภาพในการกำจัดสารอินทรีย์มากกว่า 
ร้อยละ 80 และจะต่ําสุดเม่ือภาระบรรทุกทางชลศาสตร์เท่ากับ 2.0 ลบ.ม./ตร.ม.-ชม. โดยมีค่าต่ําสุด 
เท่ากับร้อยละ 68.5 และมีประสิทธิภาพสูงสุดเท่ากับร้อยละ 87.3 ที่ภาระบรรทุกสารอินทรีย์เท่ากับ

13.33 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน(ซี'โอดีนํ้าเสียเข้าเท่ากับ 5 02มก./ล. และในนํ้าทิ้งเท่ากับ 64 มก./ล.) เม่ือ 
ระยะเวลาเก็บกัก 2 ซม.(ภาระบรรทุกทางชลศาสตร์เท่ากับ 0.5 ลบ.ม./ตร.ม.-ชม.)

การกำจัดซีโอดีส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นในกังปฏิกรณ์ซึ่งเป็นสภาวะแอโรบิก โดยมีประสิทธิภาพ 
การกำจัดซีโอดีใกล้เคียงกับประสิทธิภาพโดยรวมของระบบ ประสิทธิภาพการกำจัดซีโอดีของ 
กังปฏิกรณ์จะมีแนวโน้มลดลงเมื่อภาระบรรทุกทางชลศาสตร์สูงข้ึน โดยประสิทธิภาพการกำจัดซีโอด ี
ของกังปฏิกรณ์มีค่าตํ่ากว่าร้อยละ 70 เมื่อมีระยะเวลาเก็บกักน้อยกว่า 30 นาที (ภาระบรรทุกทาง 
ชลศาสตร์2.0 ลบ.ม./ตร.ม.-ซม.)

ประสิทธิภาพในการกำจัดแอมโมเนียโดยรวมของระบบ มีค่าสูงสุดเท่ากับร้อยละ 92.92 เม่ือ

ภาระบรรทุกสารอินทรีย์6.67 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วันและภาระบรรทุกทางชลศาสตร์0.5 ลบ.ม./ตร.ม.-ซม. และ 
มีค่าประสิทธิภาพ๓ สุดเท่ากับร้อยละ 11.96 ท่ีภาระบรรทุกสารอินทรีย์เท่ากับ 13.33 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน และ 
ภาระบรรทุกทางชลศาสตร์ 2.0 ลบ.ม./ตร.ม.-ซม. ท้ังน้ีประสิทธิภาพ โดยรวมของระบบจะรวมผลของ 
การเกิดไนตรีฟิเคชัน และการใช้แอมโมเนียเป็นธาตุอาหารในการสร้างเซลล์จุสินทรีย์
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ประสิทธิภาพในการกำจัดไนโตรเจนรวมของระบบมีค่ามากกว่าร้อยละ 80 เม่ือภาระ 
บรรทุกสารอินทรีย์เท่ากับ 6 .6 7  กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน โดยมีประสิทธิภาพสูงสุดในชุดการทดลองที่ 1 
ซึ่งมีค่าเท่ากับร้อยละ 89.95 เนื่องจากมีระยะเวลาเก็บกักนานและเม่ือภาระบรรทุกสารอินทรีย์สูงข้ึน 
เท่ากับ 13.33 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน ประสิทธิภาพการกำจัดในโตรเจนรวมโดยส่วนใหญ่มีค่าตํ่ากว่า 
ร้อยละ 80

ประสิทธิภาพในการเกิดไนตริริแคชันในกังปฏิกรณ์ จะมีค่าสูงสุดเมื่อคิดเป็นอัตราการเกิด 
ไนตริริแคชันเท่ากับ 0.11 กก.NH4-N/ม3(ตัวกลาง)-วันในชุดการทดลองที่ 4 ท่ีภาระบรรทุกสารอินทรีย ์
เท่ากับ 13.33 กก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน และภาระบรรทุกทางชลศาสตร์เท่ากับ 0.5 ลบ.ม./ตร.ม.-ชม.

5.1.2.ถังกรองและประสิทธิภาพโดยรวมของระบบ

การกำจัดของแข็งแขวนลอยของระบบจะมีแนวโน้มลดลง ตามค่าภาระบรรทุกทาง 
ชลศาสตร์ที่เพิ่มขึ้น ที่ภาระบรรทุกสารอินทรีย์เท่ากับ 6 .6 7  ก.ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน ประสิทธิภาพการ 
กำจัดของแข็งแขวนลอยมีค่ามากกว่าร้อยละ 85 โดยมีประสิทธิภาพสูงที่สุดในชุดการทดลองที่ 1 
ซึ่งมีประสิทธิภาพการกำจัดเท่ากับร้อยละ 90.5 และเมื่อภาระบรรทุกสารอินทรีย์เท่ากับ 13.33 กก. 
ซีโอดี/ลบ.ม.-วัน ค่าของแข็งแขวนลอยที่หลุดออกมากับนํ้าทิ้งมีโอกาสสูงที่จะไม่ผ่านมาตรฐานจ่ ‘บ 6 3

นํ้าทิ้ง (30 มก./ล.)

ประสิทธิภาพในการเกิดดีไนตริริแคชันในกังกรอง เม่ือคิดเป็นค่าภาระบรรทุกของดีไนตริริ!เคชัน 
มีค่าสูงสุดเท่ากับ 0.08 ก. (NOx - ผ)/ลบ.ม.(ตัวกลาง) -  วัน ในชุดการทดลองที่ 4 และการเกิด 
ดีไนตริทิแคชันจะล้มเหลวเมื่อภาระบรรทุกทางชลศาสตร์เท่ากับ 2 ลบ.ม./ตร.ม.-ชม.

5.2 ข้อเสนอแนะ

1. ดีกษาการทำงานของระบบเมื่อแปรค่าอัตราส่วนความเข้มข้นสารอาหารต'อปริมาณ  
ไนโตรเจน

2. ดีกษาค่าความดันนํ้าสูญเสีย (Head Loss) ของระบบ

3. ทดลองหาประสิทธิภาพการกำจัดฟอสฟอรัส

4. ทดลองเปลี่ยนลักษณะของกังกรองเป็นแบบไหลลง เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการ

กำจัดของแข็งแขวนลอย
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