
บทท 3

กกรจัคIฅรยมฃ้อมูล1บองค้น

3.1 คำนำ

การจ้คเคริยมข้อมุลเพ่ีอการพยากรผปริมาผการจราจรบนทางหลวงโคยการประยุกคํ 
ใช้เทคนํคการวางแผนการคมนาคมขนส่งสม่ยใหม่น้ีประกอบด้วยข้อมุลสำสิญ 2 ส่วน ส่วนนรก 
เป็นข้อมุลพ่ีใช้เพ่ีอการสร้างคารางการเสินทาง (Trip Matrix) โคยเทคนํคการประมาผ 
คารางการเคํนทางจากปร้มาผการจราจรบนทางหลวง (Matrix Estimation from
T ra ffic  Count) ข้อมุลในส่วนน้ีประกอบด้วย พ่ีนพ่ีศกษาท่ีได้ทำการจ้คนบ่งเป็นพ่ีนพ่ีย่อย
(T ra ffic  Zone) ระบบโครงข่ายทางหลวง (Highway Networks) และข้อมุลปริมาผการ 
จราจรบนทางหลวง (T raffic  Volume) และข้อมุลในส่วนพ่ีสองเป็นข้อมุลด้านเศรษฐกิจ
และสิงคม ช๋ึงนำมาใช้เพ่ีอการพั«เนาความสิมพันธ์ระหว่างปริมาผการเคํนทางระหว่างพ่ีนพ่ีย่อยพ่ี 
ประมาผได้จากข้อมุลในส่วนแรกกับสิวแปรด้านเศรษฐกิจและสิงคม เพ่ีอใหํได้แบบจ่าลองอธิบาย 
สภาพการเคํนทางขนส่งในปัจจุบัน และการพยากรผสภาพการIสินทางขนส่งในอนาคค ■ ข้อมูล 
ในส่วนพ่ีสองน้ีประกอบด้วยสิวแปรด้านเศรษฐกิจและสิงคม ช้งจากการสิกษาวัจ้ยพ่ีผ่านมาพบว่า 
สิวแปรน้ีม่ความสิมพันธ์กิบการIสินทางมากได้แก่ จ่านวนประขากร (Population) จำนวน 
ยวคยานพ่ีจคทะเบยน (Vehicle R egistration) มุลค่าผลิฅภ้ผพ่ีมวลรวมของจ้งหวัค
(Gross Provincial Product, GPP) และมุลค่าการคมนาคมขนส่งและการสิอสารของ
จ้งหวัค(Transportation and Communication Cost) โคยพ่ีในโครงการวัจ้ยน้ีได้เลิอก 
ใช้สิวแปรด้านเศรษฐกิจและสิงคมเหล่าน้ีเป็นสิวแปรหสิกในการพั«ณาแบบจ่าลองปริมาผการเสิน 
ทางในอนาคต

3.2  แหล่งข้อมล

เน ี้องจากงานวัจ ้ยน ี้เป ็นการเร้มด ้นส ิกษาในพ ี่นพ ี่ระส ิบประเทศ ส ิงน ี้นจ ้งจ ่าเป ็นด ้อง 

ใช้ข ้อมุลจ่านวนมาก และด ้องเป ็น1ข้อมุลพี่ละเอยคถูกด้องเหยงพอและอย่ในเกผพี่พ ี่จะนำมาใช้

ในการว ัเค ราะพ ี่ได ้ ด ้วยเหตุผลนี้ผ ุ้ว ัจ ้ยจ้งไม่สามารถพี่จะทำการเก็บข ้อมุลเองได้ เน ี้องจาก

ด ้องใช ้เวลาและค ่าใช ้จ ่ายในการเก ็บข ้อม ุลมาก อกท้งยงไม่ม ่ความจ่าเป ็นพี่จะเก็บข้อมุลใหม่

ด้วย สิงนี้นผุ้วัจ้ยจ้งเนํนใช้ข้อมุลทุสิยภุมพี่หน่วยงานค่าง ๆ ได ้ทำการเก ็บรวบรวมไร ้ หน ่วยงาน
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ท่ีไค้ทำการเก็บรวมรวมข้อมุลทุติยภุมท่ีน่ามาใซ้ไนโครงการวิจัยน ไค้แก่ 
ก. สำนักงานสกิติแพ่งชาติ
ช. สำนักงานค{นะกรรมการห้«เนาการเศรษฐกิจและสังคมแพ่งชาติ 
ค. กรมทางหลวง 
ง. กรมการชนส่งทางบก 
จ. กองทะเปียน กรมคำรวจ 
ฉ. กรมการปกครอง
ช. หน่วยวิจัยการจราจรและการชนส่ง ค{นะวิศวกรรมศาสตริ 

จุฟ้าลงกร{นมหาวิทยาลย

ในโครงการวิจัยนไค้ไซ้ข้อมุลทุติยภุมท่ีไค้รวบรวมไว้ต้ํงแต่ปี พ.ศ. 2526 กง พ.ศ. 
2531 สำหรับข้อมุลค้านเศรษฐกิจและสังคม ส่วนข้อมลค้านปริมา{นการจราจร ระบบโครงช่าย 
ทางหลวงและพ้ืนท่ีศึกษาไค้ไซ้ข้อมุลปี พ.ศ. 2531 และกำหนค'ไค้ปี พ.ศ. 2531 นเป็นปีฐาน 
(Base Year) ในการวิเคราะห้ข้อมุลเท่ีอการพยากร{นปริมา{นการจราจร

3 .3  พนท่ีศึกษา

งานวิจัยนไค้ศึกษาไนระติบรวมชองพ้ืนท่ีท่ีงประเทศ ช๋ึงมีพ้ืนท่ีท๊ังหมคประมา{น
513,115 คารางกิโลเมคร มประชากรท่ีงพ้ืน'ไนปี พ.ศ. 2531 จำนวน 54,960,917 คน 
ความหนาแน่นชองประชากรโคยเฉล่ีย 107 คนคํอตารางกิโลเมตร แบ่งการปกครองออกเป็น 
73 จังหวัค และแบ่งพ้ืนท่ีตามสภาพทางภุมิศาสตริออกเป็น 4 ภาค ไค้แก่ ภาคเหน่อ ภาค 
ตะวันออกเฉยงเหน่อ ภาคกลาง และภาคไค้ ติงรุปท่ี 3.1 แสคงแผนท่ีประเทศไทยชงมพรม 
แคนค้านทํศเหน่อและทศตะวันตกติคต่อกิบประเทศพม่า ค้านทํศตะวันออกเฉยงเหน่อติคต่อกิบ
ประเทศลาว ค้านทศตะวันออกติคต่อกิบประเทศก้มพุชา และค้านทํศไค้ติคค่อก้บอ่าวไทยและ
ประเทศมาเลเชย

3 .3 .1  การจัคแบ่งพ้ืนท่ีย่อย

การจัคทำพ้ืนท่ีศึกษาไนระติบประเทศนไค้เคยมผลงานท่ีผ่านมาเก่ียวก้บการจัค 
ทำพ้ืนท่ีศึกษาระติบประเทศชองหน่วยงานต่าง  ๆ หลายหน่วยงาน ไค้แก่ การจัตทำพ้ืนท่ีศึกษา 
โคยกองแผนงาน สำนักงานปสัคกระทรวงคมนาคม การจัคทำพ้ืนท่ีปกครองโคยกรมการ
ปกครอง กระทรวงมหาคไทย และการจัคทำพ้ืนท่ีโคยกลุ่มผุ้เชยวชาอุเและบริษ้ทวิศวกรท่ีปริกษา 
ต่าง  ๆ ที่ทำการศึกษาในโครงการต่าง  ๆ ไห้ก้บกรมทางหลวงและสำนักงานปสัคกระทรวง
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รุปฑ 3.1 แพนทีประเทศไทย นสคงการนบ่งภาท
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คมนาคม จากการทบทวนการจัดทำพ้ืนท่ีศึกษาต่าง  ๆ สรุปไค้ว่าพ้ืนท่ีศึกษาท่ีทอจะจัดทำขนไค้
ไนการศึกษานมี 2 ลักษผะ ค้อ

1. การจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาคามแนวทางของกองแผนงาน สำนักงานปลัด 
กระทรวงคมนาคม

2. การจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาตามแนวทางของกรมการปกครอง กระทรวง
มทาคไทย

การจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาคามแนวทางของกองแผนงาน สำนักงานปลัดกระทรวง
คมนาคม ไค้แบ่งพ้ืนท่ีศึกษาท่ีงประเทศออกเป็น 19 พ้ืนท่ีย่อย โดยไค้จัดรวมกลุ่มจังหวัดท่ีมีสภาพ 
ทางเศรษฐกิจและลังคมไกลัเค้ยงก้น และมีอาททเขตติดต่อก้นรวมพ้ืนเป็น 1 พ้ืนท่ีย่อย พ้ืนท่ีย่อย 
ทนง  ๆ ประกอบค้วยจังท'วัค 2-8 จังหวัด ด้งแสดงรายละเอยดไนตารางท่ี 3.1 และรุปท่ี
3.2 การจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาไนลักษผะนเป็นการจัดแบ่งอย่างกวาง  ๆ เพ้ือไข้ไนการวางแผนการ 
เตินทางขนส่งของIลันทางสายหลัก และไม่ไค้แสดงกิงความค้องการIด้นทางขนส่งท่ีแห้จริงท่ี
เกิดพ้ืนไนระด้บจังทวัค ส่วนการจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาคามแนวทางของกรมการปกครอง กระทรวง 
มหาดไทยนน ไค้จัดแบ่งคามอาผาเขตพ้ืนท่ีการปกครองของแต่ละจังหวัด พ้ืงการจัดแบ่งพ้ืนท่ีไน 
ลักษผะนเป็นการจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษา เท่ีอศึกษาการเตินทางขนส่งไนระด้บประเทศท่ีละเอียดมาก 
พ้ืน ทำไห้สามารถทราบถงปริมาผความค้องการIด้นทางขนส่งท่ีแห้จริงท่ีเกิดขนในพ้ืนท่ีระด้บ
จังหวัด ชงจะส่งผลไห้การวางแผนค้านการคมนาคมขนส่งมีความถุกค้องมากพ้ืน อีกท่ีงข้อมุล
ค้านเศรษฐกิจและลังคมไนระด้บจังหวัดหน่วยงานต่าง  ๆ ไค้เก็บรวบรวมไวัโดยสมบุรผ์อย่แลัว 
จังมีความสะดวกไนการน่าไปไข้งานไค้มาก

ด้งนนไนงานศึกษาวัจัยน จังไค้ไข้การจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาคามแนวทางของกรม 
การปกครอง กระทรวงมหาดไทย โคยแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาออกเป็น 73 พ้ืนท่ีย่อยคามอาผาเขตการ 
ปกครองของแต่ละจังหวัด และไค้จัดกลุ่มของพ้ืนท่ีย่อยออกเป็น 4 กลุ่มคามการแบ่งภาคของ
ประเทศเพ่ีอสะดวกไนการวัเคราะห้ข้อมุลรายภาค ประกอบค้วยภาคเหนัอแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาออก
เป็น 17 พ้ืนท่ีย่อย ภาคคะวันออกเฉยงเหนัอ 17 พ้ืนท่ีย่อย ภาคกลาง 24 พ้ืนท่ีย่อย และภาค 
ไค้ 15 พ้ืนท่ีย่อย รายละเอียดไนการจัดแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาแสดงคารางท่ี 3.2 และรุปท่ี 3 .3

3 .3 .2  การกำหนดจุดศุนย่กลางของพ้ืนท่ีย่อย (Zone Centroid)

การศึกษาการเกิดการเคนทางและคงคูคการเดนทางไนแต่ละพ้ืนท่ีย่อยโดยการ 
ประยุกค้ไข้แบบจำลองการ เกิคการ เด้นทางน๊ันจะค้องกำหนดจุดศุนย่กลางการ เด้นทาง ไนแต่ละ
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คารางที่ 3.1 การจัคแบ่งพนท่ีสิกษาระคับประเทศ ของกองแผนงาน 
สำนักงานปล้คกระทรวงคมนาคม

หมายเลข 
พนท ีย่่อย

ภาค จังหวัค

01 กทม.และปริมผทล กทม. นนทบุรี สมุทรปราการ ปทุมธานั
02 ภาคเหนัอ แม่ท่องสอน เชียงไหม่ สำพุน
03 ภาคเหนัอ เชียงราย พะเยา ลำปาง
04 «a แพร่ น่าน อุครคัตถภาคเหนอ
05 <1 0 4 * ciภาคเหนอ คาก กาแพงเพชร นครสวรรค อุทยธาน
06 ภาคเหนัอ สุโขทัย พัษผุโลก พัจัฅร เพชรบุรผ์
07 V ^ <1 เลย หนองคาย อุครธานั ขอนแก่นภาคคะวนออกเฉยงเหนอ
08 ภาคตะวันออกเฉียงเหนัอ สกลนคร กาฟ้สินธุ นครพนม มุกคาหาร 

ร้อยเอีค
09 ภาคคะวันออกเฉียงเหนัอ ช้ยภุมิ นครราชสิมา
10 ภาคคะวันออกเฉียงเหนัอ บุร้ร้มย่ สุรินทร้ ยโสธร ศริสะเกษ 

อุบลราชธานั
11 ภาคกลาง กาญจนบุริ ราชบุรี สุหรรผบุรี
12 ภาคกลาง ชียนาท สิงหบุรี อ่างทอง ลพบุรี
13 ภาคกลาง นครปฐม สมุทรสาคร สมุทรสงคราม
15 ภาคกลาง นครนายก ปราจันบุรี ฉะเชีงเทรา
16 ภาคกลาง ชลบุรี ระยอง
17 ภาคกลาง เพชรบุรี ประจวบครีฃ้ผธ
18 ภาคไค้ ชุมพร ระนอง พังงา สุราษฎร้ธานั 

ภุเกีค กระท่ี นครครีธรรมราช ตร้ง
19 ภาค,ไค้ พัทลุง สคุล สงขลา นัตคานั ยะลา 

นราธิวาส
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ค า ร าง ท ี่ 3 . 2  การแบ ่งพ น ท ี่ส ิกษ าใน งาน วจยครงน

หมายเล,บ จ้งหว้ค พนท่ี ภาค
พนท่ีย่อย (คร.กม.)

1 กรุงเทพมหานคร 1,565 กลาง
2 สมุทรปราการ 1,004
3 นนทบุร 622
4 ปทุมธาน 1,526
5 อยุธยา 2,557
ธ อ่างทอง 968
7 ลหบุร 6,200
8 สิงห์บุร 823
9 ชยนาท 2,470

10 สระบุร 3,576
11 ชลบุร 4,363
12 ระยอง 3,552
13 จํนทบุร 6,338
14 คราค 2,819
15 ฉะเชงเทรา 5,351
16 ปราจนบุร 11,958
17 นครนายก 2,122

18 นครราชสีมา 20,494 «ะว้นออกเฉยงเหนอ
19 บุรร้มย 10,322
20 สุรนทร 8,124
21 ศรสะเทษ 8,840
22 อุบลราชธาน 18,906
23 ยโสธร 4,161
24 ชํยภุม 12,778



ค า ร า ง ท ี่ 3 . 2  ( « อ )

หมายเลข 
พนท่ีย่อย

จงหวัค หนท่ี
(คร.กม.)

ภาค

25 ขอนนก่น 10,886 คะวันออกเฉยงเหน่อ
26 อุครธาน 15,589
27 เลย 11,425
28 หนองคาย 7,332
29 มหาสารคาม 5,292
30 ร้อยเอ็ค 8,299
31 กาฟ้สินธุ 6,947
32 สกลนคร 9,606
33 นครพนม 5,513
34 มุกคาหาร 4,340

35 เชยงไหม่ 20,107 เหน่อ
36 ลำทุน 4,506
37 ลำปาง 12,534
38 อุตรคคค์ 7,839
39 แพร่ 6,539
40 น่าน 11,472
41 หะเยา 6,335
42 เชยงราย 11,678
43 แม่อ่องสอน 12,681
44 นครสวรรค์ 9,598
45 อุทัยธาน่ 6,730
46 กำแพงเพชร 8,607
47 คาก 16,407
48 สุโขทัย 6,596
49 หษผุ'โลก 10,816
50 ทัจคร 4,531
51 เพชรบุรผ 12,668



ค า ร า ง ท  3 . 2  (ต ่อ )

หมาย 1 ล*น จังหว้ค พนท่ี ภาค
หนท่ีย่อย (คร.กม.)

52 ราชบุรี 5,196 กลาง
53 กาอุเจนบุรี 19,483
54 สุหรรผบุรี 5,358
55 นครปฐม 2,168
56 สมุทรปราการ 873
57 สมุทรสงคราม 417
58 เหชรบุรี 6,225

59 ประจวบครีจัผธ 6,368 ไต้
60 นครศรีธรรมราช 9,942
61 กระบ่ี 4,709
62 หํงงา 4,171
63 ภุเก็ค 543
64 สุราษฎร์ธาน 12,891
65 ระนอง 3,298
66 ชุมพร 6,009
67 สงขลา 7,394
68 สคุล 2,479
69 ครีง 4,918
70 หํทลุง 3,425
71 รคคาน 1,940
72 ยะลา 4,521
73 นราธิวาส 4,475

รวมท่ีงสัน 513,115
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รุปท่ี 3 .3  การนบ่งทนท๋ึย่อยในงานวจํยครงน
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พนท่ีย่อย (Zone Centroid) ซ่ีงเรนแหล่งท่ีก่อ'ให้เกดการเตินทาง (Trip Generation) 
และติงคุคการเคนทาง (Trip A ttraction) ค่าง  ๆ มายงพนท่ีย่อยน โคยตงสมมติฐานใท้ 
การ Iกิคการเ คนทางและติงคุตการ เ คนทางท่ังหมคภายในพนท่ีย่อยน๎นมัศุนยรวมอย่ท่ีจุคศุนย่กลาง 
การเคนทางของพนท่ีย่อยนน โคยท่ีจุคศนยกลางการเตินทางของฑนท่ีย่อยท่ีจ้คทำขนน จะติอเป็น 
ตำแหน่งท่ีเรนจุคเร็มต้นและจุคปลายทางของการ เคนทาง สภาพการ เคนทางภายในพนท่ีย่อย
จะไม่น่ามาหจารผา เนองจากไม่สะท้อนสภาพการเคนทางระหว่างเม่อง และมักเป็นการเคน 
ทางซ่วงสนท่ีไม่มัความสำคัอุเมากน้ก จุคศุนยกลางการเคนทางของพนท่ีย่อยควรเป็นจุคศุนยรวม 
ของความเจริอุเต้านเศรษฐกิจและสิงคม ในการติกษานไต้กำหนคใท้เขคเทศบาลของอำเภอ
เมัองในแค่ละพนท่ีย่อยเป็นจุคศุนยกลางการเตินทาง เนองจากเป็นจุคท่ีมัการเกิคการเคนทาง 
และติงถูคการเตินทางส่วนใหญ่ภายในพนท่ีย่อยนน และยงเป็นจุคท่ีเป็นศุนย่รวมของความเจริอุ) 
ทางต้านเศรษฐกิจและสิงคมสุงท่ีสุคภายในพนท่ีย่อยนนอกต้วย

3.4 ระบบโครงข่ายทางหลวง

3 .4 .1  ระบบทางหลวงในประเทศไทย

โครงข่ายทางหลวง (Highway Networks) ในระต้บประเทศ น่บว่าเป็น
ข้อบุลหลักในการติกษาพฤติกรรมการเคนทางขนส่งในระคับภุมัภาคและประเทศ หน่วยงานหลักท่ี 
ริบผคซอบโครงข่ายทางหลวงท่ัวประเทศคอ กรมทางหลวง มัหน้าท่ีหลักและความริบผคซอบ
เก่ียวลับงานวางแผน สำรวจออกแบบ ก่อสร้าง บุรผะปริบปรุง และบำรุงริกษาทางหลวง 
พิเศษ ทางหลวงแผ่นคน ทางหลวงจ้งหวัค และทางหลวงสิมปทานท่ีวประเทศ เพอIซ่ีอมค่อจุค 
สำคัญทางเศรษฐกิจ สิงคม การLมอง และการทหาร โคยค่านงติงผลคอบแทนทางเศรษฐกิจ 
และสิงคม คลอคจนความมนคงปลอคลัยของประเทศซาติ กรมทางหลวงไคพิ«เนาโครงข่าย
ทางหลวงใท้มัมาครฐานท่ีเหมาะสมลับปริมาผการจราจรของแค่ละพนท่ีในท่ัวทุกภาคของประเทศ 
และเท่ีอการอำนวยความสะควก รวคเร็ว และปลอคลัยแก่ผุ้ใข้ทางหลวง และควบคุมการใข้ 
ทางหลวงใท้เป็นไปโคยถุกต้อง

ตามประกาศของคผะปฎวัติฉบํบท่ี 295 (ว่าต้วยกฎหมายเก่ียวลับทางหลวง)
ลงวันท่ี 1 ธันวาคม ห .ศ. 2525 ทางหลวงในประเทศไทยแบ่งออกเป็น 7 ประเภท คอ

1. ทางหลวงพิเศษ (Special Highways)
2. ทางหลวงแผ่นคน (National Highways)
3. ทางหลวงจํงหวัค (P rovicia i Highways)
4. ทางหลวงสิมปทาน (Concession Highways)



5. ทางหลวงซนบท (Rural Roads)
ธ. ทางหลวงเทศบาล (Municipal Roads)
7. ทางหลวงสุซาภบาล (Roads in Small Municipal Area)
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ทางหลวงทง 7 ประเภทน กรมทางหลวงรับผ่คชอบเพิยง 4 ประเภท คอ 
ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นคน ทางหลวงจ้งหวัค และทางหลวงส้มปทาน ส่วนทางหลวงท่ีอยุ่ 
ไนความรับผคชอบซองส่วนราชการอน ไค้แก่ ทางหลวงชนบทอยุ่ไนความร้บผ่คชอบซองกรม 
โยธาธการ สำนักงานเร่งรัคพิ«เนาชนบท กรป.กลาง กรมชลประทาน และหน่วยงานอน  ๆ
ทางหลวงเทศบาลอย่ในความรับผ่คชอบซองเทศบาลต่าง  ๆ และทางหลวงสุซาภบาลอย่ในความ 
รับผิคชอบซองสุซาภบาลต่าง ๆ

นัจจุนันกรมทางหลวงไค้แบ่งทางหลวงพ่ีอย่ในความรับผ่คชอบออกเป็น 5 ระบบ 
ค้อ

1. ทางหลวงพิเศษ (Special Highways) ค้อทางหลวงพ่ีไค้ออกแบบเพ่ีอ 
ไหการจราจรผ่านไค้คลอคและรวคเร็วเป็นพิเศษ มระบบควบคุมทาง เช่ือม (A ccess- 
Control led) เป็นอย่างค้ กรมทางหลวงเป็นผุ้ต่าเนันการก่อสร้าง ซยายบุรผะและบำรุงรักษา 
และไค้ลงทะเบยนไวัเป็นทางหลวงพิเศษ

2. ทางหลวงแผ่นค้นสายประธาน (Primary Highways) ค้อทางหลวง 
แผ่นค้นสายหส้กทมความสำค้ฤ!เช่ือมโยงระหว่างภาคต่อภาคหร้อระหว่างจํงหวัค มความยาวต่อ 
เนองก้น ทำไห้การจราจรเค้นทางค้คค่อก้นไค้เป็นระยะทางไกล ๆ

3. ทางหลวงแผ่นค้นสายรองประธาน (Secondary Highways) ค้อ 
ทางหลวงแผ่นค้นทมความสำค้อุเรองลงมา ค้คเช่ือมโยงก้บสายประธานไห้เก้คเป็นโครงซ่าย 
ทางหลวงต่อเนองก้นท่ํวประเทศ

4. ทางหลวงจํงหวัค (Provincial Highways) ค้อทางหลวงทเช่ือม 
ระหว่างจ้งหวัคก้บกรุงเทพๆ จ้งหวัคก้บอำเภอ อำเภอก้บอำเภอ อำเภอก้บทางหลวงพิเศษ 
หร็อทางหลวงแผ่นค้น หร็อทางหลวงจังห'วัค หร้อสถานพ่ีสำค้ฤเก้บอำเภอหร้อจ้งหวัค หร็อ 
ทางหลวงพิเศษ หร็อทางหลวงแผ่นค้น หร็อทางหลวงจ้งหวัคเพ่ีอให้ค้คต่อก้บทางสายประธาน 
หร็อสายรองประธานไค้ โคยพ่ีจะน่าผลตผลหร้อยวคยานจากจุคไคจุคหนงเช้ามาสํโครงซ่าย 
ทางหลวงไค้

5. ทางหลวงส้มปทาน (Concession Highways) ค้อทางหลวงพ่ีรัฐบาล 
ไค้ไห้ส้มปทานแก่เอกชนไห้สร้างซนเพ่ีอการคมนาคมหร้อการอุคสาหกรรม คามกฎหมายว่าค้วย 
ทางหลวงพ่ีไค้รับส้มปทาน
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3 .4 .2  ทางหลวงท่ีไซ้'ในการคักษ'า

งานวิจัยนไค้ใซ้โครงข่ายทางหลวงท่ีอยู่ไนความรับผคซอบซองกรมทางหลวงทง
4 ประเภท ไค้แก่ ทางหลวงพเศษ ทางหลวงแผ่นค้น ทางหลวงส้มปทาน และทางหลวงจังหวิค
ทางหลวง 3 ประเภทแรก ไค้นำมาไซ้ในงานวํจ้ยนครบทุกเส้นทาง ส่วนทางหลวงจังหวิคไค้นำ 
มาคักษาบางเส้นทางเฉหาะท่ีมความสำคัญ โคยใซ้ซ้อมลโครงข่ายทางหลวงในปี พ.ศ. 2531 
จากบ้อุเซ้ระยะทางควบคุมทางหลวงท๋ัวประเทศซองกองวางแผน และกองบำรุง กรมทางหลวง 
โครงข่ายทางหลวงทงหมคนอยู่ไนความรับผิคซอบซองแซวงการทาง 79 แซวง เซตการทาง 
15 เซต โคยแบ่งออกเป็นทางหลวงหเศษ ทางหลวงแผ่นค้นและทางหลวงส้มปทาน 30445.ธ 
กโลเมตร และทางหลวงจังหจัค 7 ,967.8 กใลเมตร รวมความยาวซองโครงข่ายทาง
หลวงท่ีใซ้ไนงานวิจัยนท๊ังพ้ืน 38,413.4 กโลเมตร

จากซ้อมุลโครงข่ายทางหลวงซ้างค้น ผุ้วิจัยไค้แบ่งประเภททางหลวงออกเป็น
5 ประเภท คามหมายเลซทางหลวง ค้งน

1. ทางหลวงประเภทท่ี 1 ไค้แก่ ทางหลวงแผ่นค้นสายประธานท่ีมีหมายเลซ
ทางหลวงเป็นหมายเลซ 1 ค้ว ไค้แก่ ทางหลวงแผ่นค้นหมายเลซ 1, 2, 3 และ 4 ซ้งเป็น 
ทางหลวงสายประธานท่ีอยู่ในภาคเหนํอ ภาคตะวินออกเฉยงเหนํอ ภาคกลาง และภาคไค้
ตามลำค้บ

2. ทางหลวงประเภทท่ี 2 ไค้แก่ ทางหลวงแผ่นค้นสายประธานท่ีมหมาย 
เลซทางหลวง 2 คัว เซ่น ทางหลวงแผ่นค้นหมายเลซ 11, 24, 32 และ 41 เป็นค้น

3. ทางหลวงประเภทท่ี 3 ไค้แก่ ทางหลวงแผ่นค้นสายรองประธานท่ีมหมาย 
เลซทางหลวง 3 คัว เซ่น ทางหลวงแผ่นค้นหมายเลซ 101, 214, 343, 401 เป็นค้น

4. ทางหลวงประเภทท่ี 4 ไค้แก่ ทางหลวงจังหวิค ช่ีงมหมายเลซทางหลวง 
เป็นเลซ 4 คัว เซ่น ทางหลวงแผ่นค้นหมายเลข 1148, 2112, 3068, 4084 เป็นค้น 
ทางหลวงประเภทน ผุ้วิจัยไค้เลอกนำมาคักษาเฉพาะเส้นทางท่ีม่ความสำคัญบางเส้นทางIท่านน 
เพอให้โครงข่ายทางหลวงท่ีงระบบสมบุรผ์มากยงซน เนองจากงานวิจัยนเน้นไซ้โครงข่ายทาง 
หลวงเป็นทางหลวงพิเศษและทางหลวงแผ่นค้นเป็นหส้ก

5. ทางหลวงประเภทท่ี 5 ไค้แก่ ทางหลวงสมมค้ (Imaginary Link) 
หมายถง เส้นทางท่ีไม่มอยู่จรัง แค่เป็นเส้นทางท่ีก่าหนคซนเพอเช่ีอมต่อจุคศุนย์กลางการเค้น 
ทางซองพนท่ีย่อย (Zone Centroid) คับโครงข่ายทางหลวงจรัง โคยก่าหนคไห้มความยาว 
จากจุคศุนย่กลางการเค้นทางซองพนท่ีย่อยคับโครงข่ายทางหลวงจรัง 0 .5  กโลเมตร ทาง 
หลวงประเภทนจะใซ้เช่ีอมต่อจุคศุนย่กลางการเค้นทางซองหนท่ีย่อย ช่ีงมท่ีงส์น 73 พ้ืนท่ีย่อย 
คังกล่าวซ้างค้นคับโครงข่ายทางหลวงจรัง และเป็นเส้นทางท่ีไซ้เช่ีอมต่อคับทางหลวงจรังไน
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กรผท่ีทางหลวงจรงนนมลัก»ผะเป็นทางหลวงแบบทางค้น (Finger Highways) ประเภทของ 
ทางหลวงในงานว้จ้บนสามารถสรุปไค้ค้งคารางท่ี 3.3

คารางที่ 3 .3  ประเภททางหลวงท่ีใช้'ในการสืก»'า

ประเภท 
ทางหลวง

รายละเอยค ระยะทางรวม 
(กม.)

จำนวน
Link

1 ทางหลวงแพ่นค้นสายประธาน 
ท่ีมหมายเลข 1 ค้ว

ธ , 390.4 606

2 ทางหลวงแพ่นค้นสายประธาน 
ท่ีมหมายเลข 2 ค้ว

7,107.2 602

3 ทางหลวงแพ่นค้นสายรองประธาน 
หมายเลข 3 ค้ว

V %> *>

16,948.0 1,005

4 ทางหลวงจงหวค หมายเลข 4 คว 7,967.8 475
5 ทางหลวงสมมค้ 1,182.4 182

รวมโครงข่ายทางหลวงจรง 38,413.4 2,688

3 .4 .3  การจ้คทำโครงข่ายทางหลวงในระบบ Node-Link

บัจจุบันกรมทางหลวงใช้ระบบทางค้างองทางหลวงในระบบคอนควบคุม 
(Control Section) โคยจํคเก็บไว้เป็นระบบฐานข้อมุลงานทาง (Road Data Base) 
ช๋ึงเป็นระบบฐานข้อมุลท่ีใหญ่ท่ีสุคระบบหน่ีงท่ีใช้อยู่ในบัจจุบัน ระบบ Control Section  น
กำหนคไว้ค้วยค้วเลข 8 ค้ว โคยท่ีค้วเลข 4 ค้วแรกหมายถงหมายเลขทางหลวง และค้วเลข 
4 ค้วหลังหมายถง คอนควบคุมค่าง  ๆ ท่ีอยู่ในทางหลวงสายน๎น ๆ ข้อมุลระบบฐานข้อมุลงาน 
ทางนแบ่งออกไค้เป็น 2 ส่วนใหญ่  ๆ คอ

1. ข้อมุลสายทาง (Link Data) เป็นข้อมุลลัก»ผะโคยท่ีวไปของทางหลวง 
และมค่าคงท่ีคลอคคอนควบคุม เช่น ความยาว ความกว้างของผวจราจร ลัก»ผะผวจราจร 
เป็นค้น

2. ข้อมุลเฉหาะจุค (Point Data) เป็นข้อมุลรายละเอยคท่ีอยู่ในคอน 
ควบคุมน้ํน ชงสามารถกำหนคค่าแหน่งเป็นจุคท่ีแน่นอนไค้ เช่น ข้อมุลอุบัค้เหคุ คำแหน่งทางค้ค
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ทางเชอม คำแหน่งชองสะพาน เป็นต้น

จากรรบบ Control Section ชองกรมทางหลวง ผุ้วจ้ยไต้น่ามาเปล่ียน
เป็นระบบ Node-Link เพ่ีอไห้สามารถจำลองสภาพโครงช่ายทางหลวงไนคอมทิวเตอรไต้
ไนการกำหนค Node นละหมายเลขประจำ Node ลงไนโครงข่ายทางหลวงน้ํน จะยคระบบ 
Control Section  ชองกรมทางหลวงเป็นหลัก คำแหน่งพ่ีทิจารfinกำหนคเป็น Node ไต้แก่ 

คำแหน่งพ่ีเป็นจุคเรมต้นและจุคล่ีนสุคชองแต่ละตอนควบคุม (Control
Section)

-  จุดศุนน์กลางของหนพ่ีย่อย (Zone Centroid)
-  ตำแหน่งพ่ีเป็นทางต้คทางเช่ือม (In tersection )
-  จุคต้คลันระหว่างเสืนทางสมมติกับเส้นทางจริงในโครงข่ายทางหลวง
-  และจุดกงกลางระหว่าง Node ทมความยาวมากกว่า 100 กิโลเมตร 

กล่าวคีอ ถ้าระยะทางระหว่าง Node คุ่ใค  ๆ มีความยาวมากกว่า 100 กิโลเมตร จะทำการ 
เหม Node พิเศษช่ืนบริเวผจุดกงกลางชองเส้นทางน่ืน

หลังจากพ่ีไต้กำหนดตำแหน่งชอง Node แส้วจะทำการกำหนคหมายเลขประจำ 
Node น่ืน ๆ โดยให้หมายเลข 1 เป็นหมายเลขประจำ Node ชองจุดศุนน์กลางชองพ่ีนพ่ีย่อยพ่ี 
1 เช่ือยไปจนถ้งจุคศุนยกลางของหนพ่ีย่อยสุดทาย ไต้แก่ พ่ีนพ่ีย่อยพ่ี 73 การกำหนดหมายเลข 
ประจำ Node พ่ีเป็นจุดศุนยกลางชองพ่ีนพ่ีย่อยน่ืต้องกำหนดให้หมายเลขเริยงต่อเน่ืองลัน ด้งน่ืน 
หมายเลข Node ชองจุดศุนน์กลางของพ่ีนพ่ีย่อยจะเป็นหมายเลขของพ้ีนพ่ีย่อยน้ํนควย ช่ืงแสดง 
ไว้ข้างต้นในคารางพ่ี 3.2 ไนห้วข้อ 3 .3 .2  จากน้ํนทำการกำหนดหมายเลขของ Node พ่ีไม่ 
ใช่จุดศุนย่กลางชองพ่ีนพ่ีย่อย โดยปกติจะเรมตงแต่หมายเลขสุดทายของ Node พ่ีเป็นจุดศุนย 
กลางของพ่ีนพ่ีย่อย บวกลับร้อยละ 20 ชองหมายเลข Node สุดทายพ่ีเป็นจุดศฺนย่กลางชองหนพ่ี 
ย่อยน๊ัน ท้ํงน่ืเพ่ีอให้เกิดช่องว่างระหว่างหมายเลข Node พ่ีเป็นจุดศุนยกลางชองพ่ีนพ่ีย่อยและ 
Node พ่ีน ๆ เพ่ีอประโยชน์ในการจ้ดแบ่งพ่ีนพ่ีย่อยเพ่ีมเติมเมอม่การปรับหริอเพ่ีมพ่ีนพ่ีสืกษาใน 
อนาคต เส้นทางระหว่าง Node เริยกว่า Link โดยพ่ีแค่ละ Node สามารถมี Link ต่อ 
เชื่อมไต้ไม่เกิน 4 Link เน่ืองจากเป็นข้อกำหนดของโปรแกรมคอมทิวเตอร้พ่ีน่ามาใช้ในงาน 
ว้จ้ยน่ื ถ้ามีจำนวน Link เกินกว่า 4 Link ต้องทำการสร้าง Node และ Link พิเศษช่ืน 
โดย Link นนมีระยะทางเท่าลับศุนย เพ่ีอให้มองเห็นภาพการกำหนด Node-Link จากข้อมุล 
ระบบ Control Section  ชองกรมทางหลวง พุ้ว้จ้ยจะยกด้วอย่างการกำหนด Node-Link 
ชองเส้นทางในความควบคุมชองแขวงการทางฉะเชิงเทรา ด้งแสดงในรุปพ่ี 3.4
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โครงข่ายทางหลวงไนระบบ Node-Link ท่ังหมคท่ีได้พ้«นาขนในโครงการ 
ตักษานประกอบด้วย Node จำนวน 1,165 Node นละ Link จำนวน 2,870 Link ราย 
ละเอยคของโครงข่ายทางหลวงท่ีได้ทำการกำหนค Node นละ Link แล้ว แสคงด้งรุปท่ี 3 .5  
แสคงโครงข่ายทางหลวงไนระบบ Node-Link ท่ังหมคภายไนท่ีนท่ีตักษา เมอได้ทำการกำหนค 
หมายเลข Node และ Link แล้ว ข๊ันตอนค่อไปจะทำการไส่ข้อมุลสภาพทางกายภาพของทาง 
หลวง ได้แก่ ระยะทางของแค่ละ Link เวลาการเตันทางโคยเฉลี่ย ความเร็วโคยเฉลี่ยบน 
แค่ละ Link สำหร็บระยะทางของแค่ละ Link น็น ได้ยคถึอคามบัญชีระยะทางควบคุมของ
กรมทางหลวง และความเร็วเฉล่ียบนแค่ละ Link ได้กำหนคคามมาตรฐานการออกแบบ
ทางหลวงแค่ละประ เภทเป็นหลัก

3 .5  ข้อมุลปริมาผการจราจร

3 .5 .1  การจัคเตริยมข้อมุลปริมาผการจราจร

เนองจากในงานวิจัยนจำเป็นด้องไข้ข้อมุลปริมาผการจราจรบนจุคค่าง ๆ บน 
โครงข่ายทางหลวงท่ีกระจายอยุ่ท่ัวประเทศเป็นจำนวนมาก เท่ีอนำมา'ไข้1ใน'ขนตอนการประมาผ 
ตารางการเคนทาง ช่ีงในทางปฎบัตัแล้วไม่สามารถท่ีจะทำการเก็บรวบรวมข้อมุลเหล่านได้
เพราะจะด้องไข้เวลาและค่าไข้จ่ายสุงมาก ตังนนผุ้วิจัยจึงได้ไข้ข้อมุลปริมาผการจราจรเฉล่ีย 
ต่อวินคลอคปี (AADT) ท่ีได้ทำการเก็บรวบรวมไวโคยกองวิศวกรรมการจราจร กรมทางหลวง 
โคยไข้ข้อมุลไนปี พ.ศ. 2531 เท่ีอไข้สอคคล้องลับข้อมุลโครงข่ายทางหลวงท่ีได้พ้«นาข้ืนและ 
ข้อมุลด้านเศรษฐกิจและลังคมช่ีงไข้ข้อมุลไนปีเคยวลัน

ข้อมุลปริมาผการจราจรในงานวิจัยนได้จัคแบ่งชนคของยวคยานออกเป็น 7
ชนค สอคคล้องลับการจัคแบ่งของกรมทางหลวง แค่ไนการวิเคราะห์ได้รวมชนคของยวคยาน 
เป็น 3 ชนิค คามลักษผะการไข้งานของยวคยาน และเท่ีอความสะควกในขนคอนการประมาผ 
คารางการเคนทาง โคยทำการจัคชนคของยวคยานใหม่ ตังน

1. รถยนตนงส่วนบุคคล (Passenger Car) ประกอบด้วย รทยนต์ท่ังส่วน 
บุคคล (Passenger Car) และรถแท่ักช่ี (Taxi)

2. รถโคยสาร (Bus) ประกอบด้วย รถโคยสารขนาคเล็ก (Light Bus) 
และรถโคยสารขนาคไหเ!! (Heavy Bus)

3. รถบรรทุก (Truck) ประกอบด้วย รถบรรทุกขนาคเล็ก (L ight 
Truck) รถบรรทุกขนาคกลาง (Medium Truck) และรถบรรทุกขนาคใหญ่(Heavy Truck)
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รุปท่ี 3 .5  โครงข่ายทางหลวงในระบบ Node-Link ภายในหนฑสืกใท
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การจ้คเคริยมซ้อมลปริมาผการจราจร Iท่ีอไซ้'ในการประมาผตารางการ
เคนทางน์น ไค้กำหนคสถานนับรก (Counting sta tio n ) ซ่ีงใซ้เป็นสถานัทคลอง (T est 
S tation ) ไว้ท่ังส์น 135 จุค กระจายอยู่คามโครง,บ่ายทางหลวงคามภาคค่าง  ๆ ท่ัง 4 ภาค 
ท่ัวประเทศโคยในนค่ละภาคไค้กำหนคจุคนับรถทคลองไว้บนโครง,บ่ายทางหลวง ค้งคารางที่ 3 .4

คารางที่ 3 .4 จำนวนสถานนับรถทคลองในนค่ละภาค

ภาค จำนวนสถานนับรถ 
(Test S tation)

«1เหนอ 38* -*1คะวนออกเฉยงเหนอ 35
กลาง 35
ให้ 27

รวม 135 สถาน

นอกจากนยงไค้กำหนคสถานนับรถท่ีใซ้เป็นสถานควบคุมกระจายอยู่บนโครง,บ่าย 
ทางหลวงท่ัวประเทศอก 40 สถาน ซ่ีงเป็นจำนวนสถานมากท่ีสุคท่ีโปรแกรมคอมพวเคอร์ท่ีใซ้ใน 
งานค้กษาว้จํยนสามารถประมวลผลไค้ในขนคอนการประมาผคารางการเค้นทางจากปริมาผการ 
จราจรบนทางหลวง ซ่ีงกำหนคสถานนับรถไว้ไค้ไม่เกน 40 จุค นละค้าค้คในสองทศทางไป 
กล้บกำหนคไว้ไม่เกน 80 จุค ค้งนนในการท่ีจะประมาผคารางการเค้นทางให้ไค้ถุกค้องใกล้ 
เค้ยงโพความเป็นจริงมากท่ีสุคนน จํงค้องกำหนคสทานันับรถซ่ีงใซ้เป็นสถานควบคุมให้มากท่ีสุค 
โคยการกำหนคสถานนับรถไว้ในแค่ละภาค โคยท่ี'ในภาคหท่ีง  ๆ น๎นพยายามกำหนคสถานนับรถ 
ให้ไค้มากท่ีสุคแค่ไม่เกน 40 สถาน ในการทจารผากำหนคค่าแหน่งสถานันับรถนน เนองจาก 
งานว้จ้ยนเป็นการค้กษาการเค้นทางขนส่งระหว่างIม่อง ค้อระหว่างจ้งหว้คค้บจํงหว้ค ผุ้ว้จํยไค้ 
พจารผาตำแหน่งสถานนับรถท่ีอยู่ก๋ึงกลางระหว่างค้วจํงหว้คท่ังสอง เท่ีอหล้กIลยงปริมาผการ 
จราจรภายในห้องถน (Local T raffic) ท่ีมการเค้นทางในระยะสนและไม่ไค้เป็นการเค้น 
ทางระหว่างเมอง ซ่ีงการเค้นทางประเภทนนักจะมการเค้นทางใกล้จุคศุนยกลางของจ้งหวัค 
(Zone Centroid) Iมอกำหนคตำแหน่งกงกลางบนโครงข่ายทางหลวงแล้วจะน่าตำแหน่งนมา 
เปรยบเทยบก้บตำแหน่งสถานนับรถของกองวัศวกรรมการจราจร กรมทางหลวง ซ่ีงไค้ตำการ 
สำรวจซ้อมุลปริมาผการจราจรเฉลยค่อวันคลอคปี(AADT) ไว้แล้ว จากนนตำการเล้อกตำแหน่ง
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ทางเชื่อม ตำแหน่งจองสะพาน เป็นค้น

จากระบบ Control Section จองกรมทางหลวง ผุ้วจัยไค้นำมาเปล่ียน
เป็นระบบ Node-Link เพอไห้สามารถจำลองสภาพโครงข่ายทางหลวงไนคอมพิวเตอร์ไค้
ไนการกำหนค Node และหมายเลขประจำ Node ลงในโครงข่ายทางหลวงนน จะยคระบบ 
Control Section  จองกรมทางหลวงเป็นหลัก ตำแหน่งท่ีพิจารผากำหนคเป็น Node ไค้แก่ 

คำแหน่งท่ีเป็นจุคเร์มค้นและจุคล่ีนสุคจองแค่ละคอนควบคุม (Control
Section)

-  จุคศุนยกลางจองพ้ืนท่ีย่อย (Zone Centroid)
-  คำแหน่งท่ีเป็นทางค้คทางเช่ือม (In tersection )
-  จุคค้คกินระหว่างเส้นทางสมมคํกิบเส้นทางจริงในโครงข่ายทางหลวง
-  และจุคกงกลางระหว่าง Node ท่ีมีความยาวมากกว่า 100 กิโลเมตร 

กล่าวคอ ถ้าระยะทางระหว่าง Node คุ่ใค  ๆ มีความยาวมากกว่า 100 กิโลเมตร จะทำการ 
เพม Node พิเศษจนบริเวผจุคกงกลางจองเส้นทางนน

หลังจากท่ีไค้กำหนคตำแหน่งจอง Node แส้วจะทำการกำหนคหมายเลจประจำ 
Node นน ๆ โคยให้หมายเลจ 1 เป็นหมายเลขประจำ Node จองจุคศนยกลางจองพ้ืนท่ีย่อยท่ี 
1 เร่ือยไปจนถ้งจุคศุนยกลางจองพ้ืนท่ีย่อยสุคห้าย ไค้แก่ พ้ืนท่ีย่อยท่ี 73 การกำหนคหมายเลจ 
ประจำ Node ท่ีเป็นจุคศุนย่กลางจองพ้ืนท่ีย่อยนค้องกำหนคให้หมายเลจเรียงต่อเม่ืองกิน ค้งน้ํน 
หมายเลจ Node จองจุคศุนย์กลางจองพ้ืนท่ีย่อยจะเป็นหมายเลขจองพ้ืนท่ีย่อยนนค้วย ช่ืงแสคง 
ไว้จ้างค้นในคารางที่ 3 .2 ไนห้วจ้อ 3 .3 .2  จากนนทำการกำหนคหมายเลจ1ของ Node ท่ีไม่ 
ไช่จุคศุนยกลางจองพ้ืนท่ีย่อย โคยปกคํจะเร่ืมตงแค่หมายเลจสุคห้ายจอง Node ท่ีเป็นจุคศุนย่ 
กลางจองพ้ืนท่ีย่อย บวกกิบร้อยละ 20 จองหมายเลข Node สุคห้ายท่ีเป็นจุคศุนย์กลางจองพ้ืนท่ี 
ย่อยน๊ัน ท๊ังนเพ้ือไห้เกิคช่องว่างระหว่างหมายเลข Node ท่ีเป็นจุคศุนย์กลางจองพ้ืนท่ีย่อยและ 
Node ท่ีน ๆ เพ้ือประโยซนในการจ้คแบ่งพ้ืนท่ีย่อยเพมเคํมเม่ือมีการปริบหริอเพิมพ้ืนท่ีกิกษาใน 
อนาคต เส้นทางระหว่าง Node เรียกว่า Link โคยท่ีแค่ละ Node สามารถมี Link ต่อ 
เช่ือมไค้ไม่เกิน 4 Link เม่ืองจากเป็นจ้อกำหนคจองโปรแกรมคอมพิวเตอร์ท่ีนำมาใช้ในงาน 
วจ้ยน ถ้ามีจำนวน Link เกินกว่า 4 Link ค้องทำการสร้าง Node และ Link พิเศษจน 
โคย Link น๊ันมีระยะทางเท่ากิบศุนย์ เท่ีอให้มองเห็นภาพการกำหนค Node-Link จากจ้อมุล 
ระบบ Control Section  จองกรมทางหลวง พุ้วจัยจะยกตัวอย่างการกำหนค Node-Link 
จองเส้นทางในความควบคุมจองแจวงการทางฉะเชงเทรา ค้งแสคงในรุปท่ี 3.4
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จากการวิเคราะห์การกระจายปริมาผการจราจรรายช่ัวโมงของแต่ละภาคพบว่า 
มค่าปริมาผการจราจรสุงสุคทช่วงเวลาเคียวก้น คีอ ช่วงเวลา 15.00-16.00 น. และนีค่า 
ส้มประส้ทธช่ัวโมงเร่งต่วนใกล้เคียงก้นมากคังกล่าวข้างต้น คังน้ีนผุ้วิจัยจึงไต้รวมสถานีนับรถ
อัคโนมคีท่ังหมคทุกภาคเข้าต้วบก้นแล้วนำมาวิเคราะห์การกระจายปริมาผการจราจรใหม่คีกคร๊ัง 
ไต้ค่าปริมาผการจราจรสุงสุคหริอค่าส้มประส้ทธช่ัวโมงเร่งต่วน ชั่งถอเป็นค่าเฉล่ียเท่าก้บ
ร้อยละ ธ .59 ช่ังค่าน้ีจะใข้เป็นค่าส้มประส้ทธช่ัวโมงเร่งต่วนของปริมาผการจราจรเฉล่ียต่อวัน 
คลอคปี (AADT) ของสถานีนับรถทคลองทุกสทานั พ่ีใข้ในงานวิจัยน้ีในขนคอนการประมาผ
คารางการเคีนทาง

ข้อมุลปริมาผการจราจรรายช่ัวโมงของเคร่ืองนับรถอัคโนนัคี ไต้ไข้ข้อมุลในปี 
พ.ศ. 2531 เพ่ีอให้สอคคล้องก้บข้อมุลปริมาผการจราจรของสถานีนับรถทคลองและสถานี
นับรถควบคุมท่ัวประเทศ สำหริบรายละเอยคตำแหน่งสถานีนับรถอัคโนนัคีรายภาค ข้อมุลปริมาผ
การจราจรจากเคร่ืองนับรถอัดโนม้คี และแผนภาพการกระจายปริมาผการจราจรรายช่ัวโมง
แสคงไนภาคผนวก ข

3 .ธ ข้อมุลต้านเศรษจกิจและส้งคม

สภาพทางเศรษฐกิจและส้งคมเป็นข้อมุลพ่ีสำคัญในการอธิบายสภาพการเคีนทางขนส่ง 
ไต้เป็นอย่างคี ช่ังในพ่ีน้ี หมายถง สภาพความเป็นอย่ของประชากร อันประกอบต้วย จำนวน 
ประชากร อายุ เพศ การคีกษา รายไต้ การเป็นเจ้าของยวดยาน เป็นต้น สภาพ
คังกล่าวน้ีนีผลต่อการเกิคการเคีนทางอย่างมาก กล่าวคีอ การเคีนทางมโอกาสเก้คมากขนหาก 
สภาพทางเศรษฐก้จคี ประชากรมรายไต้สุง ช่ังส้กษผะเช่นน้ีเป็นพ่ียอมริบก้นในกลุ่มผุ้วิจัยการ 
เคีนทางขนส่งโคยท่ัวไป จากเหตุผลน้ีจึงไต้มการนำคัวแปรต้านเศรษฐกิจและส้งคมมาส้มพ้นธ์ก้บ 
การ เกิคการเคีนทางขนส่ง ช่ังไข้ไต้ผลIป็นพ่ีน่าพอไจในการคีกษาต้านการวางแผนการIคีนทาง 
ขนส่งพ่ีผ่านมา คังท่ันในงานวิจัยน้ีจึงไต้เล้อกคัวแปรต้านเศรษฐกิจและสงคมพ่ีจากการคีกษาพ่ี
ผ่านมาพบว่านีความส้มพ้นธ์ก้บการเกิคการเคีนทางมาก คัวแปรทางเศรษฐกิจและส้งคมพ่ีนำ
มาไข้ในงานวิจัยน้ี ไต้แก่

-  จำนวนประชากร (Population)
-  มุลค่าผลคภผท่มวลรวมของจังหวัค (Gross Provincial Product,GPP)
-  จำนวนยวคยานพ่ีจคทะเปียน (Vechicle R egistration) ในงานวิจัยน้ีใข้ 

เฉพาะจำนวนรถยนคน้ีงส่วนบุคคล (Passenger Car) และรถโคยสารหริอรถบรรทุกขนาค 
เล้ก (Pick Up Car)
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-  มุลค่าการคมนาคมขนส่งและการสีอสารของจังหวัด (Transportation and 
Communication Cost)

3 .6 .1  ประซากร (Population)

ข้อมุลจำนวนประชากรไนแค่ละหนท่ีย่อย ไค้แก่ ข้อมุลจำนวนประชากรท่ังหมด 
ไนแค่ละจังหวัคโคยไม่จำแนกเหศ อายุ และการสืกษ'า โดยไข้ข้อมุลท่ังแค่ปี พ.ศ. 2526 ถง 
พ.ศ. 2531 ข้อมุลนรวบรวมจากสำนักงานทะเปียนราษฎร กรมการปกครอง และไค้ฟ้าการ
วิเคราะห่อัคราการเหมของประชากรเป็นรายจังหวัดโดยวิธี Simple Linear Regression  
และไข้อัดราการเหม ท่ีฟ้าการวิเคราะห่ไวัโดยสำนักงานคผะกรรมการทัพนาการเศรษฐกิจและ 
สังคมแห่งชาค เป็นอัวควบคุมอัดราการเพมท่ีผุ้วิจัยไค้ฟ้าการวิเคราะห่เป็นรายจังหวัด อัครา
การเหมของประชากรเป็นรายภาคและประเทศ แสดงอังคารางท่ี 3.5

คารางที่ 3 .5  อัคราการเหมของประชากรรายภาค

ภาค
อัคราการเทัม 1% ค่อปี)

2527 2528 2529 2530 2531

เหนัอ 1.73 1.07 0.95 0.91 1.38
คะวันออกเฉยงเหนัอ 2.43 2.40 2.72 1.79 1.96

กลาง 2.22 3.34 2.50 2.15 2.45
ไค้ 2.11 2.18 2.51 1.61 2.08

ท่ัวประเทศ 1.85 1.79 1.73 1.62 1.62

ท่ีมา ะ กองวางแผนทร้หยากรมนษย่ สำนักงานคผะกรรมการทัพนาการเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชาติ ปี พ.ศ. 2532

การวิ เ คราะห่อัคราการ เหมของประชากรรายจังหวัด เหอนำไปไข้ไนข้นคอน 
การพยากรผ์ปรมาผการเคนทางไนอนาคค ไค้ไข้วิธการวิเคราะห่แบบถดทอยโดยวิธื Simple 
Linear Regression โดยไข้ข้อมุลคงแค่ปี พ.ศ.2526 ถง พ.ศ.2531 และกำหนดไหปีพ.ศ. 
2531 เป็นปีฐาน ข้อมุลจำนวนประชากร และอัคราการเหมรายจังหวัดแสดงไนภาคผนวก ค
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3 .ธ .2 มุลค่าผลิตกิผท่ีมวลรวมของจังหวิค (Gross Provincial Product,GPP)

ข้อมุลในส่วนนไค้รวบรวมจากกองปีอุท!ประซาซาค ส์านํกงานคผะกรรมการ
พ้พนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งซาค เป็น1ข้อมุลรายจังหว้ค,ไนปี พ.ศ. 2526 ถง พ.ศ. 
2531 โคยไข้ข้อมุลมุลค่าผลิคภ้ผท่ีมวลรวมของจังหว้คคามราคาคลาคป้จจุปีน (Gross
Provincial Product a t Current Market Prices) ข้อมุลไค้ทำการวิเคราะห่สัครา 
การเพมเป็นรายภาคและประเทศไว้โคยสำน้กงานคผะกรรมการพ้«นาการเศรษฐกิจและสังคม 
แห่งซาคิ ค้งแสคงในคารางท่ี 3 .ธ

คารางที่ 3 .ธ สัคราการเพมของมุลค่าผลิฅกิผท่ีมวลรวมรายภาค

ภาค
สัคราการเพม (% ต่อปี)

2528 2529 2530 2531

เหน่อ 2.1 0.4 12.2 21.3
V «1 <1คะวนออกเฉยงเหนอ 3.7 1.0 ธ .6 17.4

กลาง 4.5 11.2 16.4 21.2
ไค้ 5.4 ธ .7 14.3 15.9

ท่ัวประเทศ 4.2 8.0 14.4 20.3

ท่ีมา ะ กองปีอุ!ซประซาซาคิ สำน้กงานคผะกรรมการพ้«นาการเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งซาคิ ปี พ.ศ. 2532

จากตารางท่ี 3 .ธ จะเป็นว่าสัตราการเพมของมุลค่าผลิฅภ้ผท่ีมวลรวมของ 
จังหวิคมแนวโน้มเพมขนอย่างรวคเรีว โคยเฉลยท่ัวประเทศเพมจากร้อยละ 4.2 ต่อปี ไนปี 
พ.ศ. 2528 เป็นร้อยละ 20.3 ค่อปี ในปี พ.ศ. 2531 และเซ่นเค้ยวกิบข้อมุลจำนวน 
ประซากร ผุ้วิจัยไค้น่ามาวิเคราะห่สัคราการเพมเป็นรายจังหว้คโคยการวิเคราะห่แบบถคถอย 
โคยวิธ Simple Linear Regression เนองจากพบว่าเป็นรุปแบบท่ีเหมาะสมกิบกลุ่มข้อมุล 
ข้อมุลมุลค่าผลิคภ้ผท่ีมวลรวมของจังหว้ค สัคราการเพมรายจังหว้ค แสคงไนภาคผนวก ค
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3 .ธ .3 จำนวนยวคบานท่ีจคทะเปียน (Vehicle R egistration)

ข้อมุลในส่วนนไล้รวบรวมจากกองทะเปียน กรมตำรวจ นละกรมการขนส่ง
ทางบก เป็นข้อมุลจำนวนขวคยานท่ีจคทะเปียนรายจังหวัคในปี พ.ศ. 2526 กง พ .ศ.2531 
โคยท่ีผุ้วิจัยไล้นำมาเฉพาะข้อมุลจำนวนรถยนคน๋ังส่วนบุคคล (Passenger Car) และรถปิคอ้พ 
(Pick Up Car) ชงเป็นรทบรรทุกขนาคเล็กท่ีส่วนใหญ่แล้วมกนำมาคคแปลงเพ่ีอการโคยสาร 
หรอเพอการบรรทุกของ ใคยไล้ทำการวิเคราะหอ้คราการเพี่มเป็นรายจังหวัค โคยการ
วิเคราะห่แบบ Simple Linear Regression เซ่นเคยวก้น ข้อมุลจำนวนยวคยานท่ีจค
ทะเปียน และอคราการเพ่ีม แสคงในภาคผนวก ค

3 .ธ .4 มุลค่าการคมนาคมขนส่งและการท่ีอสารของจ้งหวัค (Transportation and 
Communication Cost)

เป็นข้อมุลท่ีแสคงมุลค่ารวมของการเคินทางขนส่งและการล้คค่อท่ีอสารท่ีงทาง 
นา ทางบก และทางอากาศในแค่ละจํงหวัค ข้อมุลนเป็นมุลค่าส่วนหน๋ึงของมุลค่าผลิคก้ผทํมวล 
รวมของจังหวัด โคยไล้รวบรวมจากกองป็ญซ่ประชาชาล้ ส์านํกงานคผะกรรมการพ้คผาการ
เศรษฐกิจและส้งคมแห่งชาล้ เป็นข้อมุลในปี พ.ศ. 2526 ถึง พ.ศ. 2531 โคยไล้ทำการ 
วิเคราะห่อ้คราการเหมเป็นรายจังหวัคโคยวิธื Simple Linear Regression เซ่นเคยวก้น1» 1 4ขอมุลในส่วนนํแสคงในภาคผนวก ค

3 .7  การวิเคราะห่ส้มประสิทธสหส้มพ้นธของข้อมลล้านเศรษจกิจและส้งคม

งานวิจัยนไล้ใข้ล้วแปรล้านเศรษฐกิจและส้งคมเป็นล้วนปรหส้ก Iพอสร้างความ 
ส้มพ้นธ์ก้บปรมาผการเคนทาง โคยมวัตถุประสงค่ในการพ้«นาแบบจำลองเพ่ีอพยากรผปรมาผ
การIคนทางในรุปของปรมาผการจราจรบนทางหลวงในอนาคค ผุ้วิจัยไล้นำข้อมุลทางเศรษฐกิจ 
และส้งคมท่ีใข้ในโครงการวิจัยน ไล้แก่ จำนวนประชากร มุลค่าผลิคก้ผทํมวลรวมของจังหวัค 
จำนวนยวคยานท่ีจคทะเปียนเฉพาะรถยนคน๋ังส่วนบุคคล (Passenger Car) และรถปีคล้พ 
(Pick Up) และมุลค่าการคมนาคมขนส่งและการท่ีอสารของแค่ละพ่ีนท่ีย่อย โคยไล้นำมา
วิเคราะห่ค่าส้มประสิทธสหส้มพ้นธ(Correlation C offic ien t) เพ่ีอส้งเกคความส้มพ้นธ์ก้น 
เองของควแปรเหล่าน ผลการวิเคราะห่แสคง ล้งตารางท่ี 3.7
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พารางท่ี 3 .7  ค่าส้มประสิทธสหส้มพ้นธของพัวแปรค้านเศรษฐกิจและสิงคม

พัวแปร POP GPP PC&PU TCC

POP 1.0000 0.8283 0.8276 0.8190
GPP 0.8283 1.0000 0.9931 0.9948
PC&PU 0.8276 0.9931 1.0000 0.9973
ICC 0.8190 0.9948 0.9973 1.0000

จากผลการว่เคราะหค่าส้มประสิทธสทส้มพ้นธของพัวแปรทางเศรษฐกิจและสิงคม 
เทล่าน ทบว่าพัวแปรแต่ละพัวแปรมความส้มพ้นธ์พันค่อนข้างลุง พัวอย่างเซ่น พัวแปรมุลค่าผส้ค 
ภ้ผท่ีมวลรวมของจ้งทว้คมความส้มพ้นธพับจำนวนยวดยานท่ีจคทะเบียนลุงถง 0.9931 เป็นค้น 
พังน้ํนจํงอาจกล่าวไค้ว่า พัวแปรเทล่านเป็นพัวแปรพัวเคยวพันและสามารถไข้แทนก้นไค้ไนข๊ัน
ตอนการพ้»นาแบบ'จำลองเท่ีออธิบายปริมาผการ เ พันทางไนอนาคต
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