
บฑท่ี 3

กรุง เ!ท4มหานครนละระบบการสัญจร

นับตั้งแต่กรุงเทพฯ ไค้รับการสกาปนาเที่นเมีองหลวงของประเทศในสมัยรัชกาลที่ 1 
แพ่งราชวงศ์จักรี เบนค้นมา กรุงเทพฯที่เคยเบ็น เริ่มขยายตัวกลายเบ็นเมึอง ท่ีมึระบบชับช้อน 
มากข้ีน มีอาผาเขตกว้างขวางมากขึ้น จนเที่นเมีองขนาดใหญ่ที่มีปัญหาต่าง ๆ ดัง เช่นปัจจุบัน 
การเจริญเติบโตของกรุงเทพฯ ไค้ส่งผลกงลักษผะความเบ็นเมีอง ความต้องการในค้านการใช  ้
ที่ดินเพื่อกิจกรรมต่าง ๆ  รวมทั้งความต้องการในการเดินทางสัญจรเนี่มสูงขึ้น ดังนั้นการดิกบา 
เพื่อหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาในค้านการสัญจรของกรุงเทนจิงจำเบ็นต้องดิกษาก๊งประวัติ 
วิวั«เนาการของความเบ็นเมีอง และสภาพปัจจุบัน เพ ื่อให ้เช ้าใจก ๊ง สภาพชองกรุงเทพมหานคร 
เด่นชัดข้ึน

ประวัติและวิวั«เนากา?ขยายตัวของกร ุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานครเดิมรู้จักกันในชื่อว่า บางกอก เบนเมีองด่านมาตั้งแต่สมัย 

กรุงศรีอยุธยา ตั้งอยู่บรีเวผหักโค้ง เลี้ยวของแม่นํ้า อยู่ริมแม่นํ้าระหว่างปากนํ้ากับกรุงศรีอยุธยา 
ประมาผ 25 ก ิโลเมตร จากปากแม่นํ้า กรุงเทพฯ หรีอบางกอกจีงเบนแหล่งการค้ามาตั้งแต่สมัย 
โบราณแล้'ว จนกระทั่งก๊งสมัยพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดพ้าจุหาโลกไค้ย้ายเมีองหลวงมาอยู่ที ่
บางกอก เบน'ชุมชนเมีองต้ังแต่น้ันมา และมีการขยายตัวเรื่อยมาจนก๊งปัจจุบันนี้ วิวั«เนาทางการ 
ของตัวของกรุงเทพฯ แยก'ไค้เบ็น 4 สมัยดิอ

ก . สมัยกรุงธนบุรี
เทั้นสมัยที่สมเด็ยพระเจ้าตากสินมหาราช ไค้ทรงตั้งราชธานีที่กรุงธนบุร ี

มุ่งหวังประโยชน์เพื่อการบ้องกันประเทคเบ็นประการสำคัญ จีงทรงสร้างพระราชวังขึ้นระหว่าง 
วัคอรุผและวัดโมใ}โลก ทางมังตะวันตกซองแม่นา ชื่งเที่นที่ตั้งซองบ้อมวิชัยประสิฑธึ่ สมัยอยุธยา 
ช้าราชบริพารส่วนใหญ่กยังมีจำนวนน้อยเพราะยังไม่สามารกรวบรวมติดให้อยู่รอบ ๆ พระราชวัง 
และบรีเวผคลองบางหลวง (คลองบางกอกใหญ่) และคลองมอญ ส่วนพวกประชาชนไพร่พ้าที่
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อนอนมาจากฑึ่อึ่นก็กระจายอยู่แถบคลองบางกอกน้อยและคลองบางหลวง และมีคนจีนน้าโดย
นระยาโชฎืกจับกลุ่มอยู่ฝังตรงช้ามวัคอรุทเฯ ที่เพ็นนระบรมมหาราชวังปัจจุบัน ในปลายรัชสมัย 
นระเจ้าตากสินฯ นระองคทรงไค้ให้มีการชุดคูเมีองค้านตะวันออก ท ี่เร ียก "คลองคูเมีอง" 
หรีอที่เรียกว่าคลองหลอดในบัจจุบัน เน่ีอบัองกัน'ช้าค้ก ชุมชนทางฝังตะวันออกในฃ[นะน้ันก็มีท๊ัง 
แถบวัคโนธึ่ วัคมหาราตุ วัคบางลำภู (แผนท่ี 3 . 1 )

ช.  สมัยรัชกาลที่ 1-3  (2 3 2 5-2394)
กรุงเฑนในสมัยเริ่มแรกตั้งเพ็นเมืองพลวงนี้ มีอา{นา เซตภายในคูเมีอง และ 

กำแพงเมีองเท่านั้น โดยภายในเขตค ูเม ืองเด ิม เพ็นที่ตั้งซองนระบรมมหาราชวัง วังหน้า
วังหลวง และสถานที่ราชการ ลํวนบรีเว[นระหว่างคลองคูเมืองเดิมถีงคลองรอบกรุง เพ็นท่ีอยู่ 
อาค้อซองช้าราชการและประชาชน ประชาชนอาค้ยอยู่ในนระนครมีจำนวนน้อย จีงสามารถ 
เลึอกตั้งบ้านเรีอนตามรีมแม่นํ้าเจ้านระยาและรีมคลองที่ชุดฃี้นไปทางใต้ซองนระนครบรีเว{น 
คลองสามแน่ง (ล ำเพ ็ง ) กับย่านตลาดน้อย เพ็นท่ีอยู่อาค้ยฃองนวกคนจีน เพ็นย่านที่เจริญ และ 
ค้าขายที่คีที่สุด ส่วนทางค้านบ้านหม้อและนาหุรัด เพ็นท่ีอยู่อาค้ยฃองนวกญวน (แผนท่ี 3 . 2 ,  
3 . 3 )

การคมนาคมในระยะนี้ส่วนใหญ่ใช้ทางนํ้า ถงแม้ว่าจะมีถนนหลายสาย ฟน  
ถนนหน้าจักรวรรควังหลวง จักรวรรควังหน้า เสาช้งช ้า ท่าช้างวังหลัง นระจันทร์ หน้าวัด 
มหาธาตุ สามเพ็ง ท้ายวัง แต่ก็ไม่นิยมใช้เนราะผู้คนอาค้ยตามรีมฝังแม่นํ้า, พ็งคลอง 
(แผนท่ี 3 . 4 )

ค. สมัยรัชกาลท่ี 4-7 (2394-2475)
การใช้ท่ีดินเปล่ียนอย่างรวดเร็วต้ังแต่รัชกาลท่ี 4-5 มีการใช้ถนน สายแรก 

คีอ ถนนสายตรง (เพ็นมูลดิน เกิดจากการชุดคลอง) ปัจจุบันคีอ ถนนนระราม 4 ถนนท่ี 
เพ็นทางการค้อถนนเจริญกรุง เมืองเริ่มซยายมาทางใต้ นวกพ่อค้าต่างประเทศและทูตานุทูต

____________________  \
1บุปผานาฎ สุวรร{นมาศ, การสร้างบ้านแปลง เมืองรัตนโกสินทร์ กรุงเทนฯ โครงสร้าง 

เมืองค้านประโยชน้ีใช้สอย 2325-2525, วารสา?ธรรมศาสตร์ 11(มีนาคม 2525)ะ นน้า 20
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ต่างได้รับอนุญาติให้มีท่ีตินของตัวเองต้ังอยู่ริมน้ําด้านใต้ เช่น สถานทูตโปรตุเกส สถานทูต 
ฝรั่งเศส สถานทูตอังกฤษ ตังน้ันย่านใต้คลองกรุงเกษมจึงเป็นย่านท่ีชาวต่างประ เทศชอบ
ต้ังบ้านเรึอนและร้านโรงมาก ต่อมามีการสร้างถนนเพ่ืมช้ืน เช่น สิลม บำรุงเมือง เพ่ืองนคร 
ในสมัยรัชกาลท่ี 5 นอกจากปรับปรุงถนนเติม แล้วยังมีการสร้างถนนเพ่ิมอีกมากมาย ท่ีล้าฒุ้y 
ได้แก่ถนนราชค้าเนิน แบ่งเป็น 3 ตอน คือ ราชค้าเนินนอก ราชค้าเนินใน ราชค้าเนินกลาง 
ช้ืงเป็นตัวล้าตัญในการเป็นพ้ืนท่ีทางด้านตะวันออกเฉียงเหนือฺและด้านเหนือ โดยเร่ีมมีการ
สร้างสวนดุสิตและวังพญาไท ต่อมามีพวกเจ้านายและขุนนางเนสูงมาสร้างวังและบ้านเริอน 
ตาม (แผนท่ี 3 .5 , 3 .6 )

เมืองในระยะน้ืกระจายตัวออกมาในพ้ืนท่ีระหว่างคลองช้ืนสอง (คือ คลอง 
บางล้าภู-โอ่งอ่าง) กับคลองรอบนอก (คือ ผดุงกรุงเกษม) และกระจายตัวออกตาม
Iล้น'ทาง 3 สาย คือ ราชค้าเนิน บำรุงเมือง เจริญกรุง โดยมีวังพระเจ้าแผ่นดินเป็นศูนย
กลางทำการบุกเบิกไปถงด้านเหนือแถบวังดุสิต ตะวันตกแถบวังใหม่ (ปทุมวัน) ทางใต้ผ่าน 
เจริญกรุง

สมัยรัชกาลที่ 6 -7  นับเป็นการต่อเนื่องจากสมัยอิทธิพล ตะวันตกของรัชสมัย 
รัชกาลที่ 4-5 เมืองขยายออกมาอย่างมากในทิศตะวันออก ถนนสายล้าตัญ ๆ  ที่ก่อสร้างในสมัย 
รัชกาลที่ 5 และมาเจริญชื้นในสมัยราชกาลที่ 6 -7  คือ ถนนสีลม สารร และสุรวง4 สินระยา 
การคมนาคมสมัยนี้นับว่าหันมาพึ่งถนนและการลัญจรทางบกโคยเกีอบจะเนเขีง การขุดคลองเพื่อ 
การล้ญจรได้มายุติลงในสมัยนี้ แต่การล้ญจรชนล้งสินค้าก็ยังอาตัยทางนํ้าตามสายหลักอยู่ 
การติดต่อกับหัวเมืองก็ได้ขยายทางรถไฝไปหลายหัวเมือง และก็ยังพึ่งทางนํ้าอยู่เป็นอันมาก 
ชุมชนต่าง  ๆ เช่นแถบฝังตะวันตกยังเป็นเริอกสวน และที่อยู่อาตัยมาจนกระตั้ง สมัยรัชกาลที่ 7 
ในโอกาสครบรอบรัตนโกสินฑร่ัศก 150 บิ การ เชื้อมต่อด้วยทางบกระหว่างสองฝัง จึงเกิดชื้น 
ด้วยสะพานพุทธยอดฟ้า ตั้งแต่นั้นมาพื่งตะวันตกก็เจริญ่ชื้นอย่างรวด เร ั่ว ย่านกิจกรรมการค้า
ส่วนใหญ่ ชื้งอยู่แถบถนนบำรุงเมือง เพื่องนคร และแพร่งสรรพศาสตร์ แพร่งนรา ชื้งอยู่ด้าน'ใต ้
ของคูเม ืองเต ิม อาคารสถานที่ราชการจะตั้งอยู่ตามวัง เติมต่าง ๆ และเรี่มกระจายออกมา

2ม'านพ พงศทัต, ’'นั«เนาการการใเที่ดินกรุงเทพมหานคร: เอกสารประกอบ 
กา?เข ียนรายงานของ TISCO (2 5 2 5 ):  2 2 6 -2 3 6 .



1 1



นคพจน

▲

(สนน»!าพจากเอกสาๆ »ท«นๆ t วสสาสสๆ )





30

แกบทนนราชคำ เนิน เก็นท่ีอยู่อาดัยก็เจริญออกมาทางด้านเหนือแถบดุสิต และค้านตะวันออก
แถบสุรวง4 สินระยา

ง. สมัยเปล่ียนแปลงการปกครอง 2475 -  ปัจจุบัน
เหตุการท่แปล่ียนแปลงหลังการปกครองอาจแบ่งออกเ!]น 3 ระยะท่ีค้าคัญคึอ
1. ระยะฑ่ืรัฐบาลปกครองแทนระบบสมบูรททญาสิทธิราช คึอ ระยะตั้งแต่

2475-2500 ระยะนี้การทำนุบำรุงบ้านเมีอง มิไค้มีอะไรเต่นวัคน้ีน มีการสร้างถนนเวัอม
หัวเมืองทั้งหลาย ทางรถไป และการขนส่งสินค้าทางน้ํามากช้ิน เก็นการรวบรวมตัวเมือง
ท้ังหลายเน่ือการปกครองเป็นส่วน'ใหญ่ (แผนท่ี 3 .7 )  การขยายตัวในช่วงนี้จะเก็นไปในระบบ 
ตามเค้นทางคมนาคมที่เจริญมากคึอ แถบถนนสุขุมวิท วังขยายมาทางทิศตะวันออก แถบถนน 
พหลโยธิน ขยายมาทางค้านเหนือ และแถบฝังตะวันตก คีอ แถววงเวียนใหญ่ และจรัลสนิทวงก็ 
คู คลองจำนวนมากถูกถมทำเก็นถนน และการ% จรทางนาI'ร่ีมลคความค้าคัญลง (แผนท่ี 3 .8 )

2 . ระยะ น.ศ. 2500 เก็นช่วงระยะท่ีบ้านเมืองอยู่ในสมัยจอมพล สฤษค 
รนะรัชต้ั เท่ีนหัว เล้ียวหัวต่อท่ีมีแผนนั«เนาของชาติแผนแรก มีการหันทิศทางการนัฒทจากภาค 
เกษตรกรรมมาเที่นอุตสาหกรรม มีการทำแผนนั«เนากรุงเทพฯ ช้ินในมี 2500 เท่ีนครงแรก 
โดยนายช่างชาวอเมริกา วัอ ลิชนิเล่ีด เท่ีนการเสนอการปรับปรุงระบบลัญจรให้ทันสมัยย่ีงช้ิน 
ด้ายมีการทำถนนวงแหวน 3 วงรอบกรุง เทพฯ ตัคเค้นทางสายค้าคัญออกไปทางเหนือและทาง 
ตะวันออกนร้อมท้ังกำหนดจำนวนประชากรไว้ไม่เกิน 4 .5  ค้านคนในมี 2520 กรุงเทพฯ
หันมาม่งส่ระบบลัญจรโดยทางรถยนก็อย่าง เต็มท่ี เหมือนเมืองทั้งหลายในอเมริกาขณะนี้น ระบบ 

ทางนํ้าเกิอบจะไม่มีบทบาทภายในเมืองเลย ถนนขนาดใหญ่ 33 สายไค ้เสนอให้มีการสร้างชิ้น 

แทนระบบคลอง คูที่มีอยู่เดิม ตัวเมืองไค้ขยายจากแถวเฉ่องนคร บำรุงเมืองมาจัดกลุ่มแถบ 

วังบูรพา วังเที่นย่านการค้าค่อนข้างหนาแน่น แถบเยาวราช ลัมพันธวงก็ ก็อังเก็นย่านการค้า 

ของคน'จีนและเก็นศูนยกลางขายส่งสินค้าภาคเกษตรท่ีมีคน'จีนเก็นตัวแทนอยู่ ในระยะน้ีย่านท่ีพัก 

อาค้ยเดิมจะอยู่บริเวณอำเภอดุสิต ค้านเหนือของกรุงเทพฯ ไค้ขยายย้ายออกมาส่ค้านตะวันออก 

แถบสุขุฑวิฑ ย่านการค้าชาวต่างประเทศ ก็ไค้ขยายออกมาตามสุรวงก็ สืลม มากชิ้นเก็นลำดับ 

(แผนท่ี 3 .9 )
3 . ระยะถึงปัจจุบัน ใน น.ศ. 2525 เก็นสมัยท่ีกำลังมีการเปล่ียนแปลง 

ระบบการคมนาคมอย่างใหญ่หลวง กล่าวคึอ ผลของการท่ี ลิชพัลด ไค้เสนอผังระบบลัญจรให้
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หันมาสู่ระบบลัท!จรทางบก โดยใข้ถนนเป็นหลัก การ{«เนากรุงเทพฯ ก็มีการสร้างถนนหนทาง 

มากมายละเลยคู คลอง โดยพื้นเริง จะมีอยู่บ้างก็ทางส์งตะวันตกแถบคลองบางกอกน้อย

คลองบางหลวงที่อยู่ลกเข้าไปเท่านั้น ท่ียังมีระบบลัญจรทางน้ําท่ีส์าคัญอยู่ในสมัยน้ื ไค้มีท่ีปรึกษา 

จากต่างประเทศหลายกล่มต่างก็เข้ามาให้คำปรึกษาในการจัดระบบของกรุงเทพมหานคร 

ที่ปรึกษาเยอรมันไค้เสนอให้มีการสร้างสะพานข้ามทางแยกนก้บ้ท!หาการจราจรติดขัด เสนอให้ 

มีทางด่วนและระบบขนล่งมวลชนโดยมุ่งจะ{«เนาพื้นที่ 3 ส่วนดีอ ที่อยู่อาตัยค้านเหนีอตามแนว 

พหลโยธินและวิภาวดีรังสิต แถบตะวันออกตามถนนสุขุมวิท เพชรบุรี (ตัดใหม่) พระราม 4 

แถบตะวันตก คีอ แถบธนบุรึ-ปากท่อ จรัท!สนิทวงก็ โดยนำพ้ืนท่ีอยู่อาตัย 3 กลุ่มเข้ามาสู่ 

ส่วนกลางของเมีอง คึอให้เข้ามาอยู่ร่วมกันที่บริเวณ สืลม สุรวงก็ ประตูนํ้า ปัญหาซองเมีอง 

ในระยะนื้ก็คึอ การขยายตัวอย่างไม่มีขอบเขตและการเพิ่มอัตราประชากรอย่างรวดเร็ว 

ทำให้ระบบการขนล่งและสาธารณูปโภคไม่อาจจะจัดหาและจัดระเบียบไค้ทัน (แผนท่ี 3 .1 0 )
อย่า งไรก็ตามปัจจุบันน้ื การขยายตัวของ เมีองค้านระบบคมนาคมสมัยใหม่ 

กำลังนำมาปฏิบัติอยู่ในปัจจุบัน ข้อเสนอของ ลิชฟ้ลก็ แม้จะไม่ไค้นำมาใข้ท้ังหมดแต่ก็ปรากฏเป็น 
รุปร่างนอสมควร เช่น ถนนวงแหวนหลายวง ไค้มีการก่อสร้างชิ้นและกำลังก่อสร้างต่อไป
ระบบทางด่วนฃ้ันท่ีหน่ึงไค้จัดสร้างเสร็จแล้ว กำลังก่อสร้างช้ินท่ีสอง และกำลังคำเนินการใน 
ช้ินท่ีสาม โครงการระบบรถไฟ่ฟ้าขนล่งมวลชนอยู่ระหว่าง เตรียมการก่อสร้าง และคาดว่าจะ 
สามารถเบีดคำเนินการ ส่วนท่ี 1 ช้ินท่ี 1 ระยะทาง 34 กิโลเมตร สองสายคึอ สายพระโขนง- 
หัวลำโพง-บางริอ (สายพระราม 4) ระยะทาง 23 กิโลเมตร และ สายสาธร-ลาดพร้าว 
ระยะทาง 11 กิโลเมตร ภายในบี 2538 นอกจากนโครงการทางรถไฟ่ยกระตับและโครงการ 
ก่อสร้างสะพานลอยรถข้ามบริเวณทางแยกล้าคัถฺ! เพ่ิอลดปัญหาการจราจรติดขัคกำลังอยู่ในระหว่าง 
คำ เนินการ

การขยายตัวซองกรุงเทพฯ ในระยะ 10 บีท่ีผ่านมา ในช่วงแผน{«เนาเศรษฐกิจและ 
ลังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 5 (2525-2529) และฉบับท่ี 6 (2530-2534) ล้วนใหญ่เป็นผลมาจาก 
การสร้างสะพานข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา และการตัดถนนใหม่ ในบี 2522 พ้ืนท่ีกรุงเทพฯ ช้ินใน 
และช้ินกลาง มีการ{«เนาเป็นเมีองเกิอบจะเต็มพื้นที่อยู่แล้ว พ้ืนท่ีเมีองส่วนใหญ่กระจุกตัว
ตามริมฟ้งแม่น้ํา เจ้าพระยา และถนนสายหลักท่ีต่อเน่ึองกับสะพานข้ามแม่น้ําเจ้าพระยา ไค้แก่ 
สะพานพระราม 5 สะพานกรุงธนบุรี สะพานพระป็นเกล้าเจ้าอยู่หัว สะพานพระพุทธยอดฟ้า
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แสะสะนานกรุงเทพ ส่วนน้ืนท่ีนัฒทใหม่อยู่บริเวทเถนนนระราม 3 ซ่งเสียบบริเวทแเม่น้ํา
เจ้านระยา ระหว่างสะนานกรุงเทพ มายังคลองเตย

ในปี 2525 รูปแบบการขยายเมีองทางยังตะวันออกของกรุงเทพ ยังคงไม่ 
เปล่ียนแปลงแต่ความหนาแน่นเน่ีมมากช้ืน รวมท้ังขยายพ้ืนท่ีเมีองไปในบริเวอเท่ีฑ้ึงร้างมากช้ืน
ส่วนทางส์งตะวันตกของกรุง เท พ  มีการขยายพื้นที่เมีองรุกเข้าไปตามสวนมากชื้น ในช่วงน้ีมี 
สะนานสาธร ชื้งเนี่งสร้างเสร็จเป็นบัจจัยเร่งการนั๓เาพ้ืนท่ีทางส์งธนบุรี ค้านใต้ในเขตคลองสาน 
และภาษีเจริก!

ป้จจุบัน โครงการสาธารทุ}ปโภคที่มีผลต่อการนัฒทเมึฮงอย่างมาก คือ การสร้าง 
ทางด่วนและสะนานนระราม 9 การเปล่ียนแปลงการใข้ท่ีดินตามแนวถนนสายต่าง  ๆ ในเขต 
เมีองรอบนอก และเขตชานเมีอง สรุปไค้ดังน้ี

1. ถนนรามคำแหง เป็นย่านการคืกษาต้ังแต่ระดับมัธยมคืกษาจนถีงอุคมคืกษาทำให้
เกิคความต้องการหอนัก ห้องเข้า บ้านเข้า ในย่านน้ีเป็นจำนวนมาก อีกท้ังยังมีบ้านจัดสรรใหญ่ 
ยังช่วยให้เกิดคำลังเอในย่านนี้ จีงมีห้างสรรพสินค้าหลายแห่งเกิดช้ืนบนถนนสายน้ี รวมท้ัง
อาคารส่านักงาน ชื้งจะทำให้ถนนสายน้ีเป็นย่านธุรกิจ การค้า และการบริหารแห่งใหม่ที่ขยาย 
จาก'ใจกลางเมีอง

2 . ถนนสุขาภิบาล 1 ,2  และ 3 เป็นย่านนักอาดับความหนาแน่นน้อย ท่ีเป็น 
บ้านจัดสรรประเภทบ้านเดียวมาก่อน ในฃทเะน้ีมีโครงการท่ีอยู่อาดัยประเภทบ้านแถว และ 
อาคารชุดสำหรับผู้ฑีรายไค้ปานกลาง

3 . ถนนรามอีนทรา เป็นบริเวทเท่ีมีการจัดสรรท่ีดิน บ้านจัดสรร เฟสต และขอเะน้ีมี 
อาคารชุดนักอาดัยสำหรับผู้มีรายไค้น้อยขยายตัวในบริเวทเน้ี รวมท้ังบ้านและท่ีดินจุดสรรสำหรับ 
ผู้มีรายไค้ปานกลางค่อนข้างสูง เนื่องจากยังมีที่ดินว่าง เปล่า เหลึออยู่อีกมากตามถนนย่อยต่าง  ๆ
ทางค้านเหนีอของถนนรามอีนทรา อีกทั้งมีโครงการทางด่วนช่วงที่ 2 มายังถนนสายน้ีเป็นบัจจัย 
ที่ทำให้ราคาท่ีดินในย่านน้ี เน่ีมสูงมาก

4 . ถนนแจ้งวั*แนะ การท่ีรัฐย้ายหน่วยงานค้านโทรคมนาคม ไค้แก่ ศูนย์การ 
คมนาคมเอเซยแป'เฉค กรมไปรษทเย์โทรเลข องคการโทรดันท การลี่อสารแห่งประเทศไทย 
ทำให้ธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องในแขนงนี้ ย้ายมาต้ังบนถนนสายน้ี และยังมีโครงการเมีองใหม่ ชื้งจัด 
สร้างโดยเอกชนคือ เมีองทองธานี มีเนื้อที่ 4 ,000  ไร่ ประกอบด้วยส่วนอาคารชุดสำนักงาน 
อาคารชุดนักอาดัย อาคารชุดอุตสาหกรรม ห้างสรรนสินค้า โรงแรม โรงนยาบาล โรงเร ียน



ฯลฯ ถนนสายนี้กำลังเกิดการเปลี่ยนแปลงเทั้นเมีองสูงมาก โดยมีโครงการด่วนบางโคล่­
นจ้งวั«เน*} เบ็นบัจจัยเร่งท่ีล่าศัญ

5. ถนนกรุงเทพ1 -  นนทบุรี ถนนติวานนท์ นั(«นาเ^นย่าน'พักอาลัยประเภท 
บ้านเดี่ยว บ้านแถว และอาคารชุด ล่าหรับผู้มีรายไค้ปานกลาง-รายได้สูง

ธ. ถนนพุทธมทเ‘กล มีการนั«เนาเท้ันบ้านจัดสรรประเภทบ้านเคียวล่าหรับผู้มีรายไค้ 
สูง เน่ืองจากพ้ืนท่ีส่วนหน่ึงอยู่ในเขตอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม ซึ่งห้ามการก่อสร้างอาคาร 
พาทเชย์กรรม ย่านการค้าขนาดใหญ่ โรงงานอุตสาหกรรม ชลฯ

7 . ถนนพระราม 2 มีโครงการที่อยู่อาค้ยประเภทบ้านเดี่ยวล่าหรับผู้มีรายไค้สูง
รวมท้ังบ้านแถวและอาคารชุดซ่ึงหนาแน่นอยู่ในช่วงต้นของถนน โดยอาค้อข้อไค้เปรียบของทาง 
ด่วนคลองเตย-ธนบุรี (ปากท่อ) โดยมีสะพานพระราม 9 เข้อมสองมั่งแม่นํ้าเจ้าพระยา

นอกจากการขยายตัวในแนวราบแล้ว กรุงเทพฯ ยังมีการขยายตังในแนวสูง 
เนึ่มขี้นอย่างรวดเร็ว การนั«เนาอาคารสูงเกิดจากการขยายตัวในระบบเศรษฐกิจ การลงทุน 
จากภายนอกประเทศ ธุรกิจการท่องเที่ยว การส่งออก ฯลฯ ท่าให้เกิดดวามต้องการอาคาร 
ล่านักงาน ฃทเะเคียวกันนั«เนาการของท่ีอยู่อาศัยก็อยู่ในรูปอาคารสูงเช่นเคียวกัน ทั้งนี้เนื่องจาก 
ราคาท่ีดิน เ พ่ีมสู ง และท่ีดินใน เมีอ งเริ่มหมดไป

อาคารสูงส่วนใหญ่อยู่ในเขตลัมนันธวงต์ บางรัก คลองเตย พญาไท พระโขนง 
ปทุมวัน และ บางเขน การใช้ประโยชน์อาคารสูงส่วนใหญ่เบ็นที่อยู่อาศัยประเภทให้เช่า ได้แก่ 
เฟสต อพาร็ตเมนท์ หอนัก รองลงมาเบ็นอาคารล่านักงาน ท่ีนักอาศัย โรงแรม สถาบัน
การคิกษา หน่วยราชการ

อาคารสูง เก็นการใช้ประโยชน์ท่ีดินอย่างหนาแน่น ท่าให้เกิดบัญหาการจราจร 
ติดขัด เน่ืองจากมีจำนวนรถยนต์มาก เกิดบัญหาแย่งสาธารณูปโภค และสาธารณูปการในย่านน้ัน 
ทั้งการใช้ไฝพ้า ประปา โทรศัพท์ การกำจัดขยะ การระบายนา นอกจากนั้นยังท่าให้เกิดความ 
เดึอคร้อนกับอาคารแนวราบช้าง เคียง ในค้านการบดบังทัศนียภาพ การบังทิศทางลมและแสงแดด 
การรบกวนคล่ีนวิทยุ ฯลฯ

กรุงเทพมหานคร มีการขยายตัวออกจากจุดศูนย์กลาง ไปตามเส้นทางคมนาคม
ในทุก เ ส้นทา ง ซ่ึงส่วนใหญ่จะซยายไปตาม เส้นทา งถนนน่ัน เอง และไป เกิดศูนย์กลา งชุมชนแห่ง 
ใหม่ข้ีนในบรีเวทเต่าง ก ซองกรุงเทพมหานคร ในบัจจุบันกรุงเทพมหานคร จังมีศูนย์กลาง

i \ ท  3. ̂  ร. b
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ก า ร เต บ ท ต ข อ ง ก ร ุง  เท พ ม ห ่า น ค ร ไ น ร ะ ย ะ ต ่า ง  ๆ

พีมา พ.ศ. 2443 - 2501 การศกพา«องกิ«พพ้ัลค์ แอะคผะ
พ.ศ! 2514 - 2530 กองผังเมือง กรุงIพพ»1ทนคร J’ แผนที 3 .11

กองผังเมือง สฯ นักปลัดกรุงเแพททนคร
แสดงพ้ืนท่ี เมียงฃยงกรุงเทนมพานคร
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ชุมชนใหม่พลายแห่งด้วยกัน และพ้ืนท่ีเมีองขยายเน่ีมข้ิน (แผนท่ี 3 .11 )

ที่ตั้งและการแบ่ง เขตการปกค?อง
ท่ีต้ัง กรุงเทนมพานครตั้งอยู่บริเว»ที่ราบลุ่มภาคกลางของประเทศไทย ประมา» 

เส้นละติจูคท่ี 13° 37 เพนึอ ลองติจูคท่ี 100° 29’ 57" คะวันออก มีอา»าเขตติดต่อดังนี้
ทิคเหนีอ ติดต่อกับจังหวัด นนทบุรีและปทุมธานี
ทีศใด้ ติดต่อกับจังหวัด สืมุฑรปราการ และอ่าวไทย
ทิศตะวันออก ติดต่อกับจังหวัด ฉะเชิงเทรา
ทิศตะวันตก ติดต่อกับจังหวัด สมทรลาคร และนครปจม

การแบ่งเขตการปกครอง กรุงเทนมหานคร มีพ้ืนท่ีประมา» 1 ,568 .737  ตาราง­
กโลเมตร แบ่งการปกครองออกเซ็น 36 เขต โดยเปลี่ยนแปลงจากเติมที่แบ่งเขตการปกครอง 
เดิม 24 เขต เม่ือวันท่ี 9 นฤศจิกายน น.ศ. 2532 เขตท่ีถูกแบ่ง เซ็นเขตใหม่มี 8 เขต ได้แก่

1. เขตดุสิต แยกเซ็น เขตดุสิต และเขตบาฬ่อ
2 . เซตนททไท แยกเซ็น เขตนญาไท และ เซตราชเทวี
3 . เขตบางกอกน้อย แยกเซ็น เขตบางกอกน้อย และเขตบางนลัค
4 . เขตบางขุนเทียน แยกเซ็น เขตบางขุนเทียน และเซตจอมทอง
5. เซตบางเขน แยกเซ็น เขตบางเขน เขตจตุจักร และเซตดอนเมีอง
6 . เขตบางกะบิ แยกเซ็น เขตบางกะบิ เขตลาดนร้าว และเซตบิงกุ่ม
7 . เขตนระโขนง แยกเซ็น เขตนระซโนง เขตคลองเตย และเขตประเวค
8 . เขตยานนาวา แยกเซ็น เขตยานนาวา เขตลาธร และเขตบางคอแพลม 
รายละเอึอของเซตต่าง ๆ แลดงในตารางที่ 3 .1  และแผนท่ี 3 .1 2 , 3 .1 3
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ตารางที่ 3 .1  แสดงเขตการปกรอง แสะพ้ืนท่ีเซตร 2526 และ 2532

เขต
พ้ืนท่ีเซต (6 

VI * * 2526
ไร.กม.}

โ»].ค. 2532

1. นระนคร 5.536 5.536
2. ป้อมปราบสืตรูพ่าย 1.931 1.931
3. ป?โมวัน 8.639 8.369
4. สิม'พันธ์วง fi 1.416 1.416
5. บางรัก 5.536 5.536
6. ยานนาวา 36.909 16.652
7. ดุสิต 22.210 10.665
8. พูาไ'ท 17.429 10.265
9. ห้วยขวาง 22.679 22.679
10. นระโขนง 143.559 33.887
11. บางเขน 169.310 76.613
12. บางกะป็ 149.283 48.904
13. หนองจอก 236.261 236.261
14. มีนบุรี 174.331 174,331
15. ลาดกระบัง 123.859 123.859
16. ธ-นบุรี 8.626 8.626
17. คลองสาน 6.051 6,051
18. บางกอกน้อย 23.304 10.515
19. บางกอกใหญ่ 6.180 6.180
2 0 .-ภาษีเจริญ 53.947 53.947
21. บางขุนเทียน 181,156 155.432
22. ตล่ืงวัน 79.698 79.698
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คารางที่ 3 .1  (ต่อ)

เขต
พ้ืนท่ีเขต (ตร.กม.)

V).ต» 3 5 2 6 น.ศ. 2532

23. ราษฎร์บูรผะ
24. หนองแซม
25. ราชเทวี
26. สารร
27. บางคอแหลม
28. คลองเตย
29. บางร่อ
30. ประเวค
31. จตุจักร
32. คอนเมึอง
33. ลาคนร้าว
34. บ้ังทุ่ม
35. บางนลัค
36. จอมทอง

42.874
48.283

42.874
48.283

7.164
9 .326

10.921
27.193
11.545
82.479
32.908
59.789  
30.476  
69.903
12.789  
25.724

รวม 1,568.737 1 ,568 .737

ท่ีมา : กองผังเมีอง สำนักปลัดกรุง เทนมหานคร
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การ?นำใ-ท
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รflจักรยานยนต์จับรทÆนฟ้น fi 
กรุงเทน»เหานคร

แร)คง
เธคการปกครอง'เฬ  36 เชค

ลัญลักษท่!
H  เขค#น'ณ (เข ค เฉ อ ง )
[ฐฐ เขค#นกลาง ( เขค!1'เอ เ ฉ อง ) 
Q  เขค#นนอก (เข ค ช าน เฉ อ ง)

๏
แพนท๋ึ 3 . 1 3

0 1 2 3 4 รทม.
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ประชาก?กรุง เทนมพานค?
ประชากร เห็นตัวแปรที่ลำคัญตัวหนึ่งที่สะท้อนให้เห็นถึงการขยายตัวชอง เมีอง 

จากข้อมูลจำนวนป?ะชาก?ของกรุงเทนมหานค? น .ศ . 2462-2532  นบว่าในปี น .ศ . 2462  
กรุงเทนมหานค?มีป?ะชากรเนียง 5 2 6 ,8 5 5  คน เพ่ืมช้ินเห็น 8 9 0 ,4 5 3  คนใน น .ศ . 2480  
และเนี่มอีกมากกว่าเท ่าต ัวเห ็น 1 ,8 3 1 ,0 0 7  ใน น .ศ . 2500 ประชาก?กรุงเทนมหานค?ใน 
น .ศ . 2514 มีจำนวนป?ะชาก?ป?ะมาทเ 2 เท่าของประชาก?ใน น .ศ ►  2500 คีอ มี 
ประชาก?จำนวน 3 ,6 5 9 ,4 7 4  คน ในใ}วง น .ศ . 2500-2510  น้ัน มีอัตราการเนี่มประชาก? 
เฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 7 .0 6  นึ่งเห็นช่วงที่มีอัตราการเนี่มที่ลูงมากเมื่อเทียบกับ?ะยะตั้งแต่ น .ศ . 
2510-2520  ที่ม ีอัตราการเพื่มประชากรเฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 4 .6 3  และช่วง น .ศ . 2 5 2 0 -
2530 มีอัตรากา?เพื่มประชาก?เฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 2 .2 7  จากตัวเลขตังกล่าวจะเห ็นไค้ว ่า
ในช่วง 30 ปี (น .ศ . 2500-2530) กรุงเทนมหานครมีป?ะชากรเนี่มชิ้นกง 3 ,7 7 8 ,3 4 5  คน 
คึอกว่า 3 เท่าตัว นึ่งโดยลำพังจากการเพมของประชากรโดยธรรมชาติจะไม่สูงเท่านื้นั้น
หมายความว่าการรวมถึงอัตราการเพื่มของประชากรที่อนอนเข้ามาอยู่ในกรุงเฑนด้วย 
เนื่องจาก'ในระยะนั้นรัฐบาลมุ่งนัผนากรุง เทน1ฯ จนกลายเห็นศูนย์รวมของทุกสิง ฑงค้าน
เศรษฐกิจ สืงคม และกา?เม ีอง เห็นที่ตั้งของรัฐบาล ศูนย์กลางธุรกิจ สถาบันการติกษา 
ตลาดแรงงาน จนกลายเห็นเมึองที่มีลักพ)เะเห็น Prim ate C ity  เมื่อเทียบกับเมีองอันดับ 2 
ของประเทศ คีอ เข้ยงใหม่ แล้วปรากฏว่า ใน น .ศ . 2513 กรุงเทนท มีประชาก?มากกว่า 
เม ีองเข ้ยงใหม่กง 2 ,8 2 4 ,4 3 4  คน พรีอประมารI 30 เท่า รายละเอียดเกี่ยวกับจำนวน  
ประชาก?ของกรุง เทนมหานครแสดงไว้ในตารางที่ 3 .2

จากตารางที่ 3 .3  จะเห็นว่าในช่วง น .ศ . 2503, 2513 และ 2523 มีผู้
ย้ายกิ'นจากภาคต่าง ๆ ของประเทศเข้าล่กรุงเทนมหานค?จากปี 2503 มีจำนวน 3 5 3 ,2 4 0  
เพมเห็น 8 2 0 ,3 6 7  คน ใน น .ศ . 2513 แต่ในช่วงอีก 10 ปี หลังจำนวนมู้ย้าอกี่นลดลง 
เหลีอจำนวนใกล้เคียงกับ น .ศ . 2503 คีอมีเนียง 3 4 9 ,1 3 4  คน เนื่องจากนโยบายของรัฐ 
เรี่มหันไปพัฒทชนบทน้ัน I อง

เพื่อให้เห็นกงการขยายตัวของประชากรอย่างข้คเจน จึงไค้ทำการติกษาจำนวนประ 
ชากรในพื้นที่กรุงเทนมหานคร เพื่อคูการ เปลี่ยนแปลงและการกระจายตัวในแต่ละ เขต เพราะ 
ถ้าจำนวนประชากรเพื่มชิ้นในเขตรอบเมีองมากชิ้น นั้นหมายความถึงความต้องการเดินทาง
จากแหล่งที่อยู่อาตัยเข้าล่ศูนย์กลางย่อมมีมากชิ้นด้วย
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ตารางที่ 3 .2  แสดงจำนวนประชากร ของกรุงเทนมหานคร และอัตราการเนี่มเฉลี่ยต่อ!! 
ตงแต่ น .ค . 2462-2532

น .ค . จำนวประชากร อัตราการเนี่มของ 
ประชากรเฉลี่ยต่อปี

2462 5 2 6 ,8 5 5
2480 89 0 ,4 5 3 3 .8 3 4
2490 1 ,1 7 8 ,8 8 1
2499 1 ,7 7 3 ,3 2 1 . 5 .5 3 2
2500 1 ,8 3 1 ,0 0 7
2501 2 ,0 0 8 ,3 4 4
2502 2 ,0 7 4 ,3 0 8
2503 2 ,1 6 8 ,6 5 7
2504 2 ,3 0 5 ,4 8 4
2505 2 ,4 2 8 ,6 5 8 7 .0 5 9
2506 2 ,6 9 8 ,2 3 6
2507 2 ,8 0 1 ,1 1 8
2508 2 ,8 9 6 ,3 5 2
2509 2 ,9 8 2 ,3 4 1
2510 3 ,1 2 3 ,6 0 2
2511 3 ,2 4 9 ,4 1 3
2512 3 ,3 8 2 ,5 5 2
2513 3 ,5 1 8 ,8 2 9
2514 3 ,6 5 9 ,4 7 4
2515 3 ,8 2 9 ,1 4 8 4 .6 3 2
2516 3 ,9 6 7 ,0 8 1
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ตารางที่ 3 .2  (ต ่อ)

พ .ศ. จาน'วประชากร อัตราการเนึ่มชอง 
ประชากรเฉลี่ยต่อบี

2517 4 ,1 2 9 ,6 0 9
2518 4 ,2 8 2 ,9 3 7
2519 4 ,4 3 7 ,7 4 8
2520 4 ,5 7 0 ,5 5 1
2521 4 ,6 9 8 ,2 8 7
2522 4 ,8 2 7 ,2 9 1
2523 4 ,9 8 1 ,6 3 1
2524 5 ,1 5 9 ,2 2 3
2525 5 ,4 6 8 ,2 8 6
2526 5 ,0 1 8 ,3 2 7 2 .2 7
2527 5 ,1 7 4 ,6 8 2
2528 5 ,3 6 3 ,3 7 8
2529 5 ,4 6 8 ,9 1 5
2530 5 ,6 0 9 ,3 5 2
2531 5 ,7 1 6 ,7 7 9 1 .9 9 2
2532 5 ,8 3 2 ,8 4 3

ท่ีมา ! -  กองทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย
-  การฉายภานประชากรกรุงเทนมหานคร กรุง เทพฯ 2545 ดร.สร#อ และคทเะ

-+ทุ่-
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ตารางที่ 3 .3  แสดงจำนวน และร้อยละซองผู้อ้ายถ่ินเข้ากรุงทานมหานคร น.ศ. 2503, 
2513, 2523 จำแนกตามภูมิภาคท่ีเกิด

ภาค น .ศ.2503 น.ศ.2513 พ .ศ .2523
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

กลาง 246,238 69.71 515,608 62.85 146,338 41.91
เหนึอ 34,306 9.71 92,190 11.24 47,640 13.65
ตะวันออกเฉ่ียงเหใเอ 51,692 14.63 148,111 18.05 118,469 33.93
ใต้ 21,004 5.95 64,458 7.86 36,697 10.51

รวม 353,240 100.00 820,367 100.00 349,134 100.00

ท่ีมา : สำมะโนประชากร และการเคหะ น.ศ. 2503, 2513,2523 
สำนักงานสถิติแห่งชาติ สำนักนายกรัฐมนตรี
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ก. จำนวนประชากร
ในปี น .ศ . 2526 ชื้ง เป็นปีแรกที่มีการคัดชื้อประชากรในทะเบียนที่ไม่มื

คัวตนออก นบว่า มีจำนวนประชากรประมาผ 5 ,0 1 8 ,3 2 7  คน กระจายอยู่ตามเขตต่าง ๆ 
24 เขต ตามแผนท่ี 3 .1 4  และตาราง 3 .4  เขตที่มีจำนวนประชากรมากที่สุด คีอ เขต 
นระโขนงมีประชากร 578 ,541  คน รองลงมาคือเขตดุสิต 5 5 0 ,3 6 9  คน และเขตบางเขน  
4 5 7 ,5 4 4  คน เขตที่มีประชากรน้อยที่สุค คือ เขตลาดกระบัง มีประชากร 4 8 ,8 3 6  คน 
รองลงมา คือ หนองแขม 50 ,2 4 8  คน และเขตลัมนันร์วงที่ 5 3 ,5 0 4  คน จะเห็นว่า เขตท่ีม ี
ประชากรมากที่สุดมีจำนวนประชากรมากกว่าเขตที่มีประชากรน้อยที่สุคประมาพ 12 เท ่า จาก 
ความแตกต่างด้านจำนวนประชากรนื้ และการบริหารราชการที่ไม่ทั่วถึงของเขตที่มีประชากร
อาคัยอยู่มาก ในปี น .ศ . 2532 กรุงเทพมหานคร จํงแบ่งเขตการปกครองใหม่เป็น 36 เขต 
โดยมีจำนวนประชากรทั้งเน 5 ,8 3 2 ,8 4 3  คน เนิ่มชื้นจากปี น .ศ . 2526 ถึง 8 1 4 ,5 1 6  คน 
ตามแผนท่ี 3 .1 5  และตารางที่ 3 .5  เขตที่มีประชากรมากที่สุคคือ เขตบางชื้อ มีประชากร 
3 0 4 ,1 0 3  คน รองลงมาคือ เขตนระโขนง 2 9 1 ,6 8 0  คน และเขตห้วยขวาง 2 7 2 ,0 7 1  คน 
ส่วนเขตที่มีประชากรน้อยที่สุค คือ เขตลัมนันธวงที่ มีประชากร 4 7 ,4 8 0  คน ชื้งลคลงจากปี
2526 จำนวน 6 ,0 2 4  คน รองลงมาคือเขตหนองจอก 6 2 ,2 7 2  คน และเขตลาดกระบัง 
6 6 ,6 8 4  คน

แต่จากส่ารวจข้อมูลทางประชากรในกรุงเทนมหานคร และ นนทบุรี โดย 
สำนักงานสถิติแห่งชาติ ช้ืงตีนิมนเม่ือเคือนกันยายน น .ศ. 2532 นบว่าคนท่ีอยู่ในกรุงเทนฯ 
ถึง 30% และ นนทบุรี 18% มีช้ืออยู่ในทะเบียนราษฎร์ในจังหวัดอ่ืน ๆ3 คัวเลข 30%
ท้านำมาปรับคิดกับจำนวนประชากรกรุงเทนฯ 5,832,843  คน จากทะเบียนราษฎรของ
สำนักงานกลางทะเปียนราษฎร กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย เม่ือแนปี น.ศ. 2532 
แล้วจะได้คัวเลขประชากรที่ใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากที่สุคว่า ในปี น.ศ. 2532 น้ัน
จำนวนคนท่ีอาคัยกินอยู่หลับนอนจริง ๆ ในกรุงเทนช น้ันมีประมาทเ 7 ล้าน 6 แสนคน

3สถาบันวิจัยประชากรและลังคม, ประชาก?และกา?นฒเา (ปีท่ี 10 ฉบับท่ี 2 
ธันวาคม -  มกราคม 2532-2533 มหาวิทยาลัยมหิดล) หน้า 1-2
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ตารางท ี่ 3 .4  จำนวนประชากรของกรุงเทนมหานคร รายเขต ปี น .ค . 2526

เขต น้ืนท่ี ประชากร ความหนาแน่น
(ตร.กม.) 2526 2526

1. นระนคร 5.536 11,376 20,480
2 . ป้อมปราบศัตรูน่าย 1.931 92,950 48,136
3. ปทุมวัน 8.369 114,820 13,720
4 . สัมพันธ์วงศ์ 1.416 53,504 37,785
5. บางรัก 5.536 88,869 16,053
ธ. ดุสิต 22.210 550,369 24,780
7. นทุทไท 17.429 346,319 19,870
8. ห้วยขวาง 22.679 235,739 10,395
9 . ธนบุรี 8 .626 267,767 31,042
10. คลองคาน ธ .051 139,736 23,093
11. บางกอกใหญ่ ธ . 180 104,024 16,832

รวม เขต'ช้ัน1ใน 105.963 2 ,1 0 7 ,4 73 19,889

12. ยานนาวา 36.909 392,279 10,628
13. นระโขนง 143.559 578,541 4 ,030
14. บางเขน 169.310 457,544 2 ,702
15. บางกะบิ 149.283 335,171 2 ,245
16.' บางกอกน้อย 23.304 283,296 12,157
17. ภาษีเจริญ 53.947 207,409 3 ,845
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ตารางที่ 3 .4  (ต ่อ)

เขต พนท่ี ประชากร ความหนาแน่น

13. ราษฎร์บูรผะ 42.874 127,726 2 ,979

รวมเขต!นกลาง 619.186 2 ,3 8 1 ,9 6 6 3 ,847

19. หนองจอก 236.261 54,011 229
20. มีนบุรี 174.331 64,266 369
21. ลาคกระบัง 123.859 48,836 394
22. บางขุนเทียน 181.156 232,532 1,284
23. ตล่ีงชัน 79.698 78,995 991
24. หนองแขม 48.283 50,248 1,041

รวมเขต!นนอก 843.588 528,888 627

กรุง เฑใ4มหานคร 1,568.737 5,018 ,327 3 ,199
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ตารางท ี่ 3 .5  จำนวนประชากรของกรุงเทนมหานคร รายเขต ยี พ .ศ . 2532

เขต พ้ืนท่ี ประชากร ความหนาแน่น
(ตร.กม.) 2532 2532

1. นระนคร 5.536 ' 98,487 17,790
2 . ป้อมปราบศัตรูน่าย 1.931 76,940 39', 845
3 . ปทุมวัน 8.369 137,710 16,455
4 . สัมพันธ์วงศ์ 1.416 47,480 33,531
5. บางรัก ธ .536 81,518 14,725
ธ. ดุสิต 10.665 257,654 24,159
7 . บางซ่ือ 11.545 304,103 26,341
8 . พุ)-าไท 10.265 228,409 22,251
9 . ราชเทวี 7 .164 107,401 14,992
10. ห้วยขวาง 22.679 272,071 11,997
11. ธนบุรี 8 .626 264,471 30,660
12. คลองทน 6.051 147,407 24,361
13. บางกอกใหญ่ 6 .180 109,036 17,643

รวมเขตเนใน 105.963 2 ,132 ,687 20,127

14. ยานนาวา 16.662 117,468 7 ,050
15. สาธร 9.326 146,503 15,709
16. บางคอแหลม 10.921 149,769 13,714
17. นระโขนง 33.887 291,680 8,607
18. คลองเตย 27.193 271,748 9,993
19. ประเวค 82.479 107,797 1,307
20. บางเขน 76.613 209,429 2 ,734
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ตารางที่ 3 .5  (ต่อ)

เขต พ้ืนท่ี ประขากร ความหนาแน่น
' (ตร.กม.) 2526 2526

21. จตุจักร 32.908 201,185 6 ,114
22. ดอนเมีอง 59.789 215,825 3 ,610
23. บางกะบิ 48.904 225,443 4 ,610
24. ลาดนร้าว 30.476 121,327 3,981
25. บ่ีงก่ม 69.903 162,037 2,318
26. บางกอกน้อย 10.515 163,228 15,523
27. บางนลัด 12.789 163,554 12,789
28. ภาษีเจรีญ 53.947 257,120 4 ,766
29. ราษฎร์บูร(นะ 42.874 164,724 3 ,842

รวมเขตชั้นกลาง 619.186 2 ,9 6 8 ,8 37 4 ,795

30. หนองจอก 236.261 62,272 264
31. มีนบุรี 174.331 92,741 532
32. ลาดกระบัง 123.859 66,684 538
33. บางขุนเทียน 155.432 129,490 833
34. จอมทอง 25.724 189,383 7 ,362
35. ตล่ิงชัน 79.698 113,131 1,419
36. หนองแขม 48.283 77,618 1,608

รวมเขตช้ันนอก 843.588 731,319 867

กรงเทนมพานคร 1,568.737 5 ,832 ,843 3 ,718
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นอกจากน้ีจำนวนประชากรของกรุง เทนฯ ในตอนกลางวันกับตอนกลางคีนน้ัน 
ไม่เท่ากัน ประชากรตอนกลางวันของกรุงเทนมใทนคร ส่วนหน่ึงเป็นผู้ย้ายถ่ีนรายวัน
(Commuter) คือ มีบ้านอยู่นอกกรุงเทนมหานครแต่มีสถานท่ีทำงานหรึอท่ีเรียนอยู่ในเขต
เมืองหลวง คนกลุ่มน้ีมีส่วนมากจะอากัยอยู่ในเขตจังหวัดรอบกรุงเฑนฯ โดยเฉนาะนนทบุรี
สมุทรปราการ สมุทรสาคร ปทุมธานี และนครปฐม และมีบ้างเหมือนกันท่ีอากัยอยู่ในจังหวัด
ที่ไกลกรุงเทนฯออกไปกว่านี้ เช่น อยุธยา หรีอชลบุรี

ข. ความหนาแน่นของประชาก?
ในปี น.ศ. 2526 กรุงเทนมหานคร มีความหนาแน่นของประชากรโดย

เฉล่ียประมาทI 3 ,199  คน/ตารางกิโลเมตร และเนี่มเป็น 3 ,718 คน/ตารางกิโลเมตร 
ในปี น.ศ. 2532 เมื่อนิจารทเาเป็นรายเขตแล้ว มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 3 .6  แผนท่ี 
3 .1 6 , 3 .1 7 )

เขต'น้ันใน
เป็นเขตท่ีมีการใช่น้ืนท่ีในกิจกรรมทา ง เศรษฐกิจมาก มีอาคารบ้าน เรือน 

ปลูกสร้างอยู่อย่างหนาแน่น ทำให้มีประชากรอาดัยอยู่อย่างหนาแน่นด้วยเช่นกัน ในปี น.ศ.
2526 เขตน้ันใน น้ังมี 11 เขต มีประชากรอาดัยอยู่หนาแน่นท่ีสุด คือ 19,889 คน/ตาราง- 
กิโลเมตร เนราะรองรับประชากรกิงร้อยละ 42 ของประชากรท้ังหมดของกรุงเทนฯ ในขณะท่ี 
มีน้ืนท่ีเมืองร้อยละ 6 .66  เท่าน้ัน เขตท่ีมีประชากรอาดัยอยู่หนาแน่นท่ีสุคคือ เขตบ้อมปราบ- 
ดัตรูนิาย 48,136  คน/ตารางกิโลเมตร เขตท่ีมีความหนาแน่นรองลงมาได้แก่ เขตล้มพันธ์'วงล่ี 
ธนบุรี ดุสิต คลองสาน นระนคร นญ'าไฑ บางกอกใหญ่ ปทุมวัน และห้วยขวาง
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ตารางฑื่ 3 . ธ แลตงความหนาแน่นของประชากรกรุงเทน»ททนครรายเขต ปี 2526, 2532

เฃค พ้ืนท่ี
(ตร.กม.)

ประชากร
•2526

ความหนาแน่น 
2526

พ้ืนท่ี
<ดร.กม.)

ประชากร
2532

ความหนาแน่น 
2532

เชต

1. พระนคร 5.536 113,376 20,480 5.536 98,487 17,790 1. พระนคร
2. ป๋อมป'ทบป๋คาพ่าอ 1.931 92,950 48,136 1.931 76,940 39,845 2. ป๋อมปาาบสืคาพ่
3. ปทุมวัน 8.369 114,820 13,720 8.369 137,710 16,455 3. ปทุมวัน
4. สืมนันรางค์ 1.416 53,504 37,785 1.416 47,480 - 33,531 4. สมพนซาง!ไ
5. ขางรัก 5.536 88,869 16,053 5.536 81,518 14,725 5. บางรัก
ธ. ยานนาวา 39.909 392,279 10,628 16.662 117,468 7,050 6. อานนาวา
7. คุสิ!ๅ 22.210 550,369 24,780 10.665 257,654 24,159 7. คุสิค
8. พญาไท 17.429 346,319 19,870 10.265 228,409 22,251 8. พ]!าไท
9. ห้วอรวาง 22.679 235,739 10,395 22.679 272,071 น,997 9. ห้วยชวาง
10. พาบไซนง 143.559 578,541 4,030 33.887 291,680 8,607 10. นาบโซนง
11. บางเขน 169.310 457,544 2,702 76.613 209,429 2,734 11. บางเชน
12. นางกเ!ขิ 149.283 335,171 2,245 48.904 225,443 4,610 12. บางก!:ร
13. หนองจอก 236.261 54,011 229 236.261 62,261 264 13. หนองจอก
14. รนบุา 174.331 64,266 369 174.331 92,741 532 14. มีนบุรี
15. ลาดกระบัง 123.859 48,836 394 123.859 66,684 538 15. ลาดกระบัง
16. ซนบุา 8.626 267,767 31,042 8.626 264,471 30,660 16. ธนบุรี
17. คอองสาน 6.051 139,736 23,093 6.051 147,407 24,361 17. คลองสาน
18. บางกอกน้อย 23.304 283,296 12,157 10.515 163,228 15,523 18. บางกอกนออ
19. บางกอกไพ!! 6.180 104,024 16,832 6.180 109,036 17,643 19. บางกอกใแญ่
20. ภาษีเจริญ 53.947 207,409 3,845 53.947 257,120 4,766 20. ภาษีเจริญ
21. บางขุนเทิยน 181.156 232,532 1,284 155.432 129,490 833 21. บางขุนเทียน
22. ตล่ิงชัน 79.698 78,995 991 79.698 113,131 1,419 22. ตล่ิงชัน
23. าาบโ]'maie 42.874 127,726 2,979 42.874 164,724 3,842 23. รา«ฎรบุรนะ
24. นนองแซม 48.283 50,248 1,041 48.283 77,618 1,608 24. หนองแชม

7.164 107,401 14,992 25. ราชเฑวํ
9.326 146,503 15,709 26. สาซา
10.921 149,769 13,714 27. บางคอแหลม
27.193 271,748 9,993 28. คลองเตย
11.545 304,103 26,341 29. บางlia
82.479 107,797 1,307 30. ปาบทค
32.908 201,185 6,114 31. จดจักร
59.789 215,825 3,610 32. ดอนเมีอง
30.476 121,327 3,981 33. ลาดพราว
69.903 162,037 2,318 34. ท่ีงก่ม
12.789 163,554 12,789 35. บางนลด
25.724 189,383 7,362 36. จอมทอง

กรุง เทพมหานคร 1568.737 5,018,327 3,199 1,568.737 5,823,843 3,718 กรงเทพมหานคร



คั?หวัด ปทุมธาปิ

เฃ«หนอ'!จอก

L

\
/

/
''—"— \ /

''«งหวัดฉะเ?)งเทจา

1 «เสพะ'!«ร2 «เสป๋อมมราบรสเฟาแ3 เพขทุฆพ้4 เขสรมพ้อวม!5 น!สบาเ•รกร เอสสรทaiาบ 7 เอสอบทุ?อ เซส'บาanorltv'cj

กาจ?โกษา
ความเหมาะ»มทอ?การซม»'งร?'ใย 
รถวักรยามยมÆวับรท it มห๋ึ!มท่ี 
กรุ?เทหมหา'นคร

แส«งความพนาแน่นของประชากร 
เขตกรุงเทหมหานคร ห .ค .2520
คัถุเคักษทเ
gg มากกว่า 32,000 «น/กม*
HI 16,001-32,000 «น/กม1 
แฐ] 8,001-16,000 «น/กม1
m  4,001- 8,000 «น/กม1
แ  2,001- 4,000 «น/กม1
E3 1,001- 2,000 «น/กม*
□  นออกว่า 1,000 «น/กม*

น»เมท่ี 3.16



วังหวัด ปาทมอา'ร

''วังหวัดฉะแ!งเทรา

เซ*รา!!๓'Ïเซพพพรเซ*ปัอม•ปราบ?!*เฟาaเซ*ปทุม?นเซ*?มฟ้ขธรงเ?พ*'นาง?ก
6 เ«ต«รองราไน7 เซ«ร•นบุ?8 เซ*บางกอกนุ'!ชุ)9 เซ*บางกอฬผ่!

V.,
วังหวัด ร)บุ'ฑรร)'าคร

การ?[กพา
ท ว า ม เ ห ม า ะ ร ม ร อ ง ก า ร ช ม ๔ ง ส ํร ย  
ร ท ว ัก ร ย า ม ย ม ส ์ว ับ ร ำ Æ ม ฟ ้ม ท ิ่ 
ก ร ุง เ ท ,พ ม ท า ม ท ร

แสดงความหนาแน่นของปร«ชากร 
เข«กรงเทพมหานคร พ .ค .2532
สืถุเลักษผ
g  มา๓ ว่า 32,000 คน/กม*
H  16,001-32,000 คน/กม1 
เแแ 0,001-16,000 คน/กม*
M  4,001- 8,000 คน/กม*
H 2,001- 4,000 «น/กม*
E3 1,001- 2,000 คน/กม*
แ  นํจยกว่า 1,000 «น/กม*

แพมท่ี 3 .1 7
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ชุมชน และตามเสืนทางคมนาคมท้ังทางบกและทางนา และเน่ืองจากในบางเขตยังมีน้ืนท่ี
เกษตรกรรมปะปนอยู่ จีงยังมีท่ี'ว่างบางส่วนท่ีอยู่สิกจากถนนใหญ่เข้าไป ท่ีงมีประชากรอาดัย
อยู่ เ บาบา งกว่า และในบริ เ ว{น เพส่าน้ิ ระดับการให้บริการค้ำนคมนาคมขนส่งยังต่ําอยู่มาก
แต่แนวโน้มของการชยายฺเมึอง ในเขต!นกลางมีสูง ดังน้ันพ้ืนท่ีว่างท่ียังมีอยู่มากจะไค้รับการ 
ไ«นา!น จำนวนประชากรและความหนาแน่นจงมีแนวโน้มสูง!นค้วยในอนาคต

เขต!นนอก
เห็นส่วนท่ีมีความหนาแน่นของประชากรเบาบางท่ีสุด โดยเฉพาะ 3 เขต

ทางดังใพ ระนคร ค้อ เขตหนองจอก มีนบุรี และลาดกระบัง มีพ้ืนท่ีท้ังหมด 534.451 ตาราง- 
กโลเมตร มีความหนาแน่นประชากรเนียง 313 คน/ตารางกิโลเมตร ในมี น.ศ. 2526 และ 
415 คน/ตารางกิโลเมตร ในมี น.ศ. 2532 ในฃทเะท่ีดังธนบุรี มิความหนาแน่นสูงกว่า
โดยในมี น.ศ. 2526 เขตบางขุนเทียน มีความหนาแน่นสูงท่ีสุดในกลุ่มค้อ 1,284 คน/
ตารางกิโลเมตร ในมี น.ศ. 2532 เขต ซ่งแยกออกมาจากเซตบางขุนเทียน มีความหนา
แน่นมากท่ีสุดในกลุ่มค้อ 7,362 คน/ตารางกิโลเมตร เหตุท่ีประชากรในกลุ่มน้ืมีความหนาแน่น 
เบาบาง เพราะเห็นเขตท่ีมีพ้ืนท่ีขนาดใหญ่ และยังเห็น:พ้ืนท่ีเกษตรกรรมอยู่มาก อีกท้ังยังอยู่
ห่างจากศูนย์กลางเมีองมาก ระบบสาธารทุฟโภคไม่คอยเนียงนอ การเดินทางไม่ค่อยสะดวก 
ประชากรท่ือาค้ยอยู่ในส่านน้ื ส่วนใหญ่เห็นเกษตรกรท่ีตองอาค้ยน้ําในการทาการเกษตรกรรม 
จงกระจายอยู่ตามคลองท่ีแผ่กระจายเห็น'โครงร่างท่ัวพ้ืนท่ี

ความหนาแน่นของประชากรในอนาคตจะสูง!นเร่ือย ๆ ท้ังน้ืเนราะ’ในเขต'น้ี 
ยังมีน้ืนท่ีว่างอยู่มาก. การพัฒทและการขยายเมืองในเขตน้ี ซ่งเห็นเขตชานเมืองยังมีต่อไป
ประชากรในเซต!นในท่ีขยายตัวออกมา การเน่ีมตามธรรมชาติ และการย้ายถ่ินของประชากร 
จากจังหวัดอ่ืน

ความหนาแน่นและการกระจายตัวชองประชากรในกรุง เทนมหานคร จะมี
ความสัมพันธ์กับระยะทางท่ีห่างจากศูนย์กลางเมือง กล่าวค้อ ในบริเวทแขต!นในจะมีการ
รวมตัวของประชากรหนาแน่นมาก และประชากรกระจายตัวเกือบท่ัวพ้ืนท่ี เพราะเห็นเขตท่ีมี 
การคมนาคมสะดวก มีถนนตัดเข้าสูพ้ืนท่ีมาก ถัดออกมาค้อเขต!นกลาง จะมีประชากรอาดัย 
อยู่หนาแน่นเฉนาะย่านธุรกิจการค้า ย่านอุตสาหกรรม ย่านพักอาค้ย และย่านบริการ ท่ีงมักจะ 
อยู่บริเว๙ท่ีมึเสันทางคมนาคมตัดผ่าน หรือเห็นจุดเซ่อมของเสันทางคมนาคม ส่วนเขต!นนอก



ในปี น .ศ . 2532 ขึ้งมีการเปลี่ยนแปลงจำนวนเขตการปกครอง เขตเนใน  
ได้แก่ เขตเนี่มขึ้นมาเที่น 13 เขต มีความหนาแน่นของประชากร 2 0 ,1 2 7  คน /ตาราง­
ก,โลเมตร แม้ว่าโคยส่วนรวมแล้ว จะมีความหนาแน่นเนี่มข้ึน แต่ในรายเขตแล้ว หลายเขตม  ี
ความหนาแน่นของประชากรลดลง โดยเขตป้อมปราบคัตรูส่ายมีความหนาแน่นลดลงมากที่สุค
คึอลคลง 8 ,2 9 1  คน/ตารางก ิโลเมตร รองลงมา คีอ เขตล้มนันรวงลี่ เขตนระนคร
เขตบางรัก และเขตรนบุรี การที่ความหนาแน่นของประชากรในเขตเหล่านี้ลคลงเนื่องจาก
เที่นย่านใจกลางเมึองขึ้งมีการฟ้«นาจนเกึอบเต็มพื้นที่แล้ว การขยายตัวต่อไปทำได้ยาก 
ประกอบกับความแออัดของประชากร และความคับคั่งของการจราจร ทำให้เมีองขยายตัว 
ออกไปยังเขตชนกลาง ขึ้งยังมีนื้นที่ว่างที่จะนั«นาได้มากกว่า

ส่าหรับเขตที่มีความหนาแน่นของประชากรเนี่มขึ้น ได้แก่ เขตปทุมวัน 
ห้วยขวาง คลองสาน และบางกอกใหญ่

เขตขึ้นกลาง
มีพ้ืนท่ี 6 1 9 .1 8 6  ตารางก ิโลเมตร หรือร้อยละ 3 8 .9 2  ของพ้ืนท่ีฑงหมด 

ในปี น .ศ . 2526 มีความหนาแน่นของประชากร 3 ,8 4 7  คน/ตารางก ิโลเมตร จาก 7 เขต 
รองรับประชากร ร้อยละ 4 7 .4 6  ของประชากรกรุงเฑนข แต่ละเขตในเขตขึ้นกลางนี้มีจำนวน 
ประชากรอาคัยอยู่มาก แต่เนื่องจากมีพื้นที่มากด้วยจํงทำให้ความหนาแน่นของประชากร
โดยเฉลี่ยของเขตอยู่ในเกทเ'ทปานกลาง และค่อนข้างหนาแน่น เขตที่ค่อนข้างหนาแน่น ได้แก ่
เขตบางกอกน้อย 1 2 ,157คน/ตารางก ิโลเมตร และเขตยานนาวา 10 ,628  คน /ต าราง- 
กิโลเมตร ส่วนเขตที่มีความหนาแน่นปานกลาง มีเขตนระโขนง ภาษีเจริญ ราษฎร์บูรพะ
บางเขน และบางกะปี

ในปี น .ศ . 2532 เขตขึ้นกลางแบ่งออกเที่น 16 เขต มีพื้นที่เท่าเดิม คึอ 
6 1 9 .1 8 6  ตารางก ิโลเมตร ความหนาแน่นของประชากรโดยเฉลี่ย 4 ,7 9 5  ค น /ต าราง-  
กิโลเมตร เนี่ม1ข้ึน 948 คน/ตารางก ิโลเมตร จากปี น .ศ. 2526 จากการแบ่งเขตใหม่นี้
ทำให้เขตขึ้นกลางมีความหนาแน่นของประชากรตั้งแต่ 1 ,307  คน-15 ,709  คน/ตารางก ิโลเมตร  
เขตที่ค่อนข้างหนาแน่น มีเขตสาธร 15 ,709  คน/ตารางก ิโลเมตร เขตบางกอกน้อย 
15 ,523  คน/ตารางก ิโลเมตร เขตบางคอแหลม และเขตบางนล้ค 13 ,714  คน และ
12 ,789  คน/ตารางก ิโลเมตร เขตท่ีมีความหนาแน่นต่ําท่ีสุคคีอ เขตประเวศ 1 ,3 0 7  คน/
ตารางก ิโลเมตร การกระจายตัวของประชากรในเขตขึ้นกลาง ส่วนใหญ่จะหนาแน่นอยู่ตามศูนย์
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เที่นเขตที่ม ีประชากรเบาบางมาก เนราะเที่นเขตที่มีความเที่นเมีองน้อยกว่าส่วนอื่น  ๆ พ้ืนท่ี 
ส่วนใหญ่ เ ท่ีน1พ้ืนท่ี เ กษตรกรรม

ค. กา?เปลี่ยนแปลงประชากร VI.ศ. 2526-2531
จากตารางที่ 3 .7  นบว่าในระหว่างปี 2526-2531 กรุงเทนมหานครมี 

ประชากรเพิ่มชิ้น 6 9 8 ,4 5 2  คน คือเพิ่มเที่นร้อยละ 1 3 .9 2  ของประชากรปี น .ค . 2526  
เขตชิ้นกลางมีการเปลี่ยนแปลงจำนวนประชากรมากกว่าเขตชิ้นใน และ เขตชิ้นนอก คือ มี
ประชากรเพิ่มชิ้น 4 7 8 ,251  คน คิดเที่นร้อยละ 6 8 .4 7  ของการเพิ่มประชากรทั้งกรุงเฑนฯ 
ในขทเะที่เขตชิ้นนอกและเขตชิ้นในมีประชากรเพิ่มชิ้น 160, 452 คน และ 5 9 ,9 1 6  คน 
ตามส่าคับ แต่เมื่อนิจารททการเปลี่ยนแปลง เมื่อเปรียบเทียบภาย'ในเขตเอง ( Re 1 Bfc5v e  
Change) นบว่า เขตชิ้นนอกมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มชิ้นมากที่สุค คือ ร้อยละ 3 0 .3 1  รองลงมา 
คือ เขตชิ้นกลางร้อยละ 2 0 .0 8  และเขตชิ้นในร้อยละ 2 .8 4

เมื่อนิจารททการเปลี่ยนแปลงในระคับเขต ตารางที่ 3 .8  นบว่า ในช่วง
ปี น .ศ. 2526-2531  เขตที่มีประชากร เพ่ิมช้ินมากท่ีสุด คือ เขตบางเขน มีประชากรเพิ่มชิ้น 
14 8 ,6 5 7  คน คิดเที่นร้อยละ 2 1 .2 8  ของประชากรเพิ่ม ปี น .ศ . 2526 รองลงมา คือ เขต 
บางกะปี และเขตนระโขนง มีประชากรเพิ่มชิ้น 143 ,577  คน และ 8 5 ,7 0 7  คน คิดเที่น 
ร้อยละ 2 0 .5 6  และ 12 .2 7  ของประชากรเพิ่มปี น .ศ . 2526 เมื่อเปรียบเทียบการ 
เปลี่ยนแปลงประชากรภายในเขตเอง (R e la t iv e  Change) นบว่า เขตที่มีประชากร 
เปลี่ยนแปลงมากที่สุด คือ เขตบางกะปี คิดเที่นร้อยละ 4 2 .8 4  รองลงมาคือ เขตหนองแขม 
ร้อยละ 4 0 .2 9  เขตมีนบุรี เขตลาดกระบัง และเขตบางเขน ร้อยละ 3 4 .6 9 , 3 3 .7 4
และ 3 2 .4 9  ตามส่าคับ

เขตที่มีการเปลี่ยนแปลงประชากรลดลงมี 5 เขต ชิ้งเที่นเขต'ชิ้น'ในเขตที่ 
ประชากรลดลงมากที่สุค คือ เขตป้อมปราบฯ 11 ,510  คน เขตนระนคร 10 ,9 9 4  คน เขต 
พญาไท 5 ,8 4 6  คน เขตสืมนันธ์วงอ่ื 5 ,1 2 7  และ เขตบางรัก 1 ,6 9 4  คน ท้ัง 5 เขตนื้เที่น 
เขตที่มีความหนาแน่นของประชากรสูง มีการใช่ที่ดินหนาแน่นของย่านการค้า สกาบันราชการ 
และที่อยู่อาคัย ยากที่จะขยายตัวในแนวราบไค้ ประชากรจิงมีการเคลื่อนย้ายออกจากเขตเมีอง 
เหล่านื้มากชิ้น
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ตารางฑื่ 3 .7  แสดงการเปรียบแปลงประชากรของกรุงเทVIมหานคร ปี 2526 , 2531

เขต จำนาประชากร
น .ค .2526 น .ศ .2531

เขตชนใน (เขตเม ีอง) 2 ,1 07 ,4 73 2 ,1 6 7 ,3 89
เขตช็นกลาง 2 ,3 8 1 ,9 66 2 ,860 ,217
(เขตต่อเมีอง)
เขตขนนอก 528,888 689,173
( เขตขานเมึอง)

กรุงเทนมหานคร 5 ,018 ,327 5 ,716 ,779

การ เปลียนแปลงประชากร
จำนวน R ela tiv e A bsolute

59,916
478,251

160,285

2 .8 4
20 .08

30.31

8 .5 8
68 .4 7

22 .95

698,452 13.92 100.00

ฑ่ืมา ะ กองปกครองและทะเบียน สำนักปลัดกรุงเทนมหานคร
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ตารางที่ 3 .8  แสดงการเปลี่ยนแปลงประชากรของกรุงเทนมหานคร รายเขต ปี 2526 , 2531

เขต จำนวประซากร การ เปล่ียนแปลงประชากร
น.ค. 2526 น.ค. 2531 จำนวน R ela tiv e A bsolute

1. นร*;นคร 113,376 102,382 -1 0 ,9 9 4 -9 .7 0 -1 .5 7
2 . ป๋อมปราบฯ 92,950 81,440 -1 1 ,5 1 0 -1 2 .3 8 -1 .6 5
3 . ปทุมวัน 114,820 146,499 31,679 2 7 .5 9 5 .5 4
4. สัมนันธ์วงศ 53,504 48,377 -5 ,1 2 7 -9 .5 8 -0 .7 3
5. บางรัก 88,869 87,175 -1 ,6 9 4 -1 .9 1 -0 .2 4
ธ. ยานนาวา 392,279 412,311 20,032 5.11 2 .8 7
7 . ดุสิต 550,369 572,455 22,086 4 .01 3 .1 6
8. นททไท 346,319 340,473 -5 ,8 4 6 -1 .6 9 -0 .8 4
9 . ห้วยขวาง 235,739 265,164 29,425 12.48 4 .21
10. นร*;โขนง 578,541 664,248 85,707 14.81 12.27
11. บางเขน 457,544 606,201 148,657 3 2 .49 21.28
12. บางกะบี 335,171 478,748 143,577 42 .84 20.56
13. หนองจอก 54,011 61,417 7 ,406 13.71 1.06
14. มีนบุรี 64,266 86,558 22,292 35 .69 3 .1 9
15. ลาดกระบัง 48,836 65,311 16,475 33 .74 2 .3 6
16. ธนบุรี 267,767 269,975 2,208 0 .8 2 0 .3 2
17. คลองสาน 139,736 145,901 ธ , 165 4 .41 0 .8 8
18. บางกอกน้อย 283,296 298,390 15,094 ธ .33 2 .1 6
19. บางกอกใหญ่ 104,024 107,548 3 ,524 3 .3 9 0 .5 0
20. ภาษีเจริท} 207,409 243,195 35,786 17.25 5 .12
21. บางขุนเทียน 232,532 300,858 68,326 2 9 .38 9 .7 8
22. ตล่ีงชัน 78,995 104,538 25,543 32.33 3 .6 6
23. ราษฎรบูรทเะ 127,726 157,124 29,398 23 .02 4 .21
24. หนองแขม 50,248 70,491 20,243 4 0 .29 2 .9 0

กรุงเทนมหานคร 5 ,018 ,327 5 ,716 ,779 698,452 13.92 100.00

ท่ีมา ะ กองปกครองแล*;ท*;เบียน สำนักปลัดกรุงเทนมหานคร
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สรปการเปล่ียนแปลงประชากรของกรุงเทนมพานคร ใน'ใ{วงปี น.ด. 2526-2531 
เพ่ิมช้ัน และเพ่ิมมากในเซตช้ันกลาง โดยเฉพาะเขตท่ีมีเส้นทางคมนาคมสะดวก ทำให้ 
ลามารถติดต่อกับพ้ืนท่ีอ่ืนไค้สะดวก และเข้าสู่ศูนย์กลางเมีองไค้ง่าย เช่น เขตบางเซน มีถนน 
พหลโยธิน วิภาวดีรังสืต รัชดาภิเษก งามวงศ์วาน เขตบางกะบิ มีถนนเพชรบุรีตัดใหม่ 
ลาดพร้าว รามคำแหง สุขาภิบาล 1 ,2 ,3  เบนค้น ส่วนเขตช้ันนอกแม้ว่าอัตราการเน่ีม
ประชากรเม่ือเทียบภายในเขตเองจะมีสูงแต่จำนวนประชากรท่ีเน่ีมยังน้อยกว่าเขตช้ันกลาง 
เน่ืองจากจำนวนประชากรและความหนาแน่นน้อยกว่า และเส้นทางคมนาคมใน■ เขตชานเมือง
ยังไม่สะดวก

โครงสร้างและแนวโน้มการใช้ท่ีดิน
ก. โครงสร้างการใช้ท่ีดินและกา?เปล่ียนแปลงการใช้ท่ีดิน

1. โครงสร้างกา?ใช้ท่ีดิน
โครงสร้างการใช้ที่ดินของกรุงเทพมหานคร สำหรับการใช้ท่ีดินประเภท 

เมือง ตามตารางที่ 3 .9  จะเหนว่า ต้ังแต่ น.ศ. 2501 ถึง 2526 การใช้ท่ีดินสำหรับ
การอยู่อาศัยมีสัดส่วนมากท่ีสุด โดยมากกว่าครึ่งหนื่งของการใช้ที่ดินประเภทเมืองทั้งหมด โดยบิ 
น.ศ. 2501 มีพ้ืนท่ีสำหรับการอยู่อาศัยประมารแ 2 ,650  ไร่ หรีอร้อยละ 55.71 ของการใช้ 
ที่ดินประเภทเมือง ในบิ พ.ค. 2511 มีพ้ืนท่ีสำหรับการอยู่อาศัยประมาทเ 56 ,8 16 .3  ไร  ่
หรอร้อยละ 50.94  และในบิ น.ค. 2526 เพิ่มเนเบน 159,572.28 ไร่ หริอ-ร้อยละ
57 .04  ประเภทการใช้ท่ีดินท่ีมืสัคส่วนรองลงมาคีอ การใช้ท่ีดินสำหรับสถาบันดิกษา ศาสนา 
และสถาบันราชการ ยังมีสัดส่วนประมาทเร้อยละ 2 3 .9 0 , 25.23 แสะ 14.52 ในบิ น.ค. 
2501, 2511 แสะ 2526 ตามลำดับ สำหรับการใช้ท่ีดินค้านสถาบันดิกษา ศาสนา และสถาบัน 
ราชการนี้ ในบิ พ.ด. 2528 มีสัดส่วนลดลงมากท่ีสุด เมื่อเทียบกับการใช้ท่ีดินประเภทอื่น 
ซ่ึงอาจเบ็นผลมาจากนโยบายการขยายสถานดิกษาระดับอุดมดิกษาออกนอกกรุงเทพมหานคร 
และการใช้ท่ีดินสำหรับศาสนาสถานส่วนใหญ่จะไม่เพ่ิมช้ัน อย่างไรก็ตามจนถึงบิ น .ค. 2526 
การใช้ท่ีดินประเภทน้ีก็ยังมีสัดส่วนมากเก็นลำดับท่ี 2 ประเภทการใช้ท่ีดินท่ีมีสัดส่วนมาก 
รองลงมาไค้แก่ การใช้ท่ีดินค้านลาธารทุเปโภค ซ่ึงรวมถึงพ้ืนท่ีถนนค้วย การใช้ที่ดินค้าน
นาทเชยกรรม อุตสาหกรรม และคลังสินค้า และสวนสาธารทเะมีสัดส่วนต่ําท่ีสุด
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ตารางท ี่ 3 .9  แสดงการใซ้ที่?]นประเภทเมืองชองกรุงเทพมหานคร น .ศ .2 5 01 , 2511 และ 2526

ประเภทการไข้ท่ีดิน น.ศ. 2501 mk พ.ศ. 2511 *2 น.ศ. 2526 *3
ไร่ ร้อยละ ไร่ ร้อยละ ไร่ ร้อยละ

นักอาศัย 26,508 55.71 56,861 .3 50.94 159 ,572 .28 57.04
นารชยกรรม 2,743 5.77 10,159 .8 9.11 2 4 ,6 5 1 .68 8.81
อุตสาหกรรม/ศลังสินค้า 3 ,746 7 .87 7 ,0 8 8 .2 6 .3 6 2 0 ,3 33 .9 5 7 .2 7
สาธารชูปโภคและกนน 1,714 3 .6 0 6 ,8 7 4 .7 ธ. 16 2 8 ,3 71 .8 8 10.14
ลถานแกษ'า ลถาบันคืกษา 11,374 23.90 28,137 .1 25.23 4 0 ,6 26 .77 14.52
และสถานที่ราชการ
ลานลาธารทเะ 1,501 3 .15 2 ,4 5 4 .7 2 .2 0 ธ ,213 .32 2 .2 2

รวม 47,586 100 I C0 ๐ C0 100 279 ,769 .88 100

แหล่งข้อมูล ล่านักผังเมือง กระทรวงมหาดไทย
ท่ีมา : 1 , 2  การประชุมวิชาการกรุงเทพฯ 2545 3 . ล่านักผังเมือง

2 . กา?เปลี่ยนแปลงการไข้ที่ดิน
จากตารางที่ 3 .10 และแผนภูมิท่ี 3.1 แลดงการเปล่ียนแปลงการ

ไข้ท่ีดิน พ.ศ. 2501 -  2511 และ น.ศ. 2511 -  2526 นบว่า อัตราการขยายตัวชองการ 
ไซ้ท่ีดินไนช่วงแรก คือ น.ศ. 2501-2511 มีอัตราลูงกว่าในระยะหลัง คือช่วง น.ศ.
2511-2526 โดยไนระยะแรกมีอัตราการเติบโต (growth ra te )  ประมาทเ 8.89 ต่อบี
แต่ไนระยะหลังช่วง น.ศ. 2511-2526 ลดลงเหลีอประมาทเ 6 .32 ต่อบี ประเภทการไซ้ท่ีดิน 
ล่าหรับ'กิจกรรมด้าน'พารซยกรรม มีอัตราการเติบโตประมาทI 18,98 ต่อบี รองลงมาคือการไข้ 
ท่ีดินด้านลาธารชูปโภค ลาธาร,ชูปการและกนน มือัตราการเติบโต 14.90 ส่วนไนระยะหลัง 
การไข้ท่ีดินด้านลาธารชูปโภค และลาธารชูปการเพ่ิมเนมากท่ีลดประมาทเ 9.91 รองลงมาคือ
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การไซ้ท่ีดินด้านอุตสาหกรรมและคลังสินค้า
การเปลี่ยนแปลงการไซ้ท่ีดินน้ี เม่ีอพิจารทเาพ้ืนท่ีท่ีเพ่ิมข้ันพบว่า ไนระยะ 

10 บีแรก ค้อช่วง พ.ศ. 2501-2511 มีการไซ้ท่ีดินประเภทเมีองเพ่ิมข้ันประมาทเ 6 3 ,9 4 4 .8  
ไร ่ และไนระยะ 15 บีหลัง ค้อช่วง พ.ค. 2511-2526 มีการไซ้ที่ดินประเภทเมีองเพิ่มขั้น 
ประมาท! 168 ,239 .08  ไร ่ ประเภทการไซ้ท่ีดินท่ีมีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ันมากท่ีสุดท้ัง 2 ช่วง 
ค้อการไซ้ที่ดินลำหรับการอยู่อาค้อ โดยในช่วงแรก (พ.ศ. 2501-2511) เพ่ิมข้ันประมาท!
3 0 ,3 0 8 .3  .ไร ่ ห?อร้อยละ 47 .40  ของพ้ืนท่ีเมีองท่ีเพ่ิมข้ันท้ังหมด ส่วนใน ช่วงหลังค้อ 
น.ศ. 2511-2526 มีพ้ืนท่ีอยู่อาค้อเพ่ิมข้ันประมาทเ 102,755.98 ไร่ หรือร้อยละ 61 .08  
ของพ้ืนท่ีประเภทเมึองท่ีเพ่ิมข้ัน การไซ้ท่ีดินเพ่ิมข้ันมากเบ็นลำดับท่ี 2 ไนช่วงแรก ค้อการไซ้ท่ีดิน 
ด้านสถาบันศกษา ศาสนา และลถานที่ราชการ รองลงมาค้อ การไซ้ที่ดินด้านพาเชยกรรม 
ลาธารฟ ู่โภค สาธารท!ปการ และถนน อุตสาหกรรม-คลังสินค้า โดยสวนลาธารทเะมีการ
ขยายตัวของพ้ืใเท่ีน้อยท่ีสุดไนระยะ 10 บีแรก ลำหรับไนระยะ 15 บีหลัง ประเภทการไซ้ท่ีดิน 
เพ่ิมข้ันมากเบ็นลำดับท่ี 2 ค้อ พ้ืนท่ีสาธารทุเปโภคและลาธารทุเปการ นาเชยกรรม อุตสาหกรรม- 
คลังสินค้า สถาบันค้กษา โดยสวนลาธารทเะมีพ้ืนท่ีเพ่ิมข้ันน้อยท่ีสุด

ในการศกษาการเปล่ียนแปลงไซ้ท่ีดิน จะเหนว่าการไซ้ท่ีดินลำหรับ 
การอยู่อาศัย มีการขยายตัวของพ้ืนท่ีมากท่ีสุค โดยไนระยะแรกมีพ้ืนท่ีเพ่ิมข้ันมากกว่าการไซ้ท่ีดิน 
ประเภทสถาบันศึกษ'า ลู่งเพ่ิมมากเบ็นลำดับ'ท่ี 2 ประมาทเ 1.8 เท่า และในระยะท่ี 2 มีพ้ืใเท่ี 
เพ่ิมข้ันมากกว่าการไซ้ท่ีดินด้านสาธารทุเปโภค และลาธารทุเปการท่ีเพ่ิมมาเบ็นลำดับท่ี 2 โรง
4 .8  เท่า

จากการศ?าษาโครงลร้างและการเปล่ียนแปลงการไซ้ท่ีดินดังกล่าว 
จะเห็นว่าการไซ้ท่ีดินลำหรับการอยู่อาศัยเบ็นประเภทการใช้ท่ีดิน ท่ีมีบทบาทลำคัณ และมีพ้ืนท่ี 
มากท่ีสุด โดยมากกว่าครืงหน่ืงของพ้ืนท่ีเมีองท้ังหมด และเบนประเภทการใช้ท่ีดินท่ีมีการ
ขยายตัวมากกว่าการไซ้ท่ีดินประเภทอ่ืน ๆ
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พ้ีนท่ํ <ไ ร ่>

นพนภุพิท่ํ 3 .1  แลคงการฟลิ๋ยนแปลงการใช้ทิ๋คิน ล .ศ .2501-2511-2526
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ตารางที่ 3 .1 0  แสดงการเปลี่ยนแปลงการใต้ที่ดินของกรุงเทนมหานคร น .ศ . 2501 , 2511
และ 2526

ประเภทการใต้ที่ดิน น .ศ .2501-2511 น.ศ. 2511-2526
ไร่ ร้อยละ R ไร่ ร้อยละ R

นักอาดิย 3 01308.3 47.40 7 .92 102,755.98 61.08 7 .1 2
นารชยกรรม 7 ,4 1 6 .8 11.60 16.98 14,491 .88 8.61 6 .09
อุตสาหกรรม/คลัง 3 ,3 4 2 .2 5.23 6.59 13,245 .75 7 .8 7 7 .28
สินค้า
สารารพูปโภคและถนน 5 ,1 6 0 .7 8 .07 14.90 21 ,497 .18 12.78 9.91
สถาบันดิกษา 16,763.1 26.21 9.48 12,489 .67 7 .4 2 2 .48
คาสนสถาน
และสถานที่ราชการ
สวนสารารทเะ 953.7 1.49 5.04 3 ,7 5 8 .6 2 2 .24 6.38

รวม 6 3 ,9 44 .6 100 8.89 168,239.08 100 6 .32

ข . สภานกา?ใต้ท่ีดินและบทบาทกา?ใต้ท่ีดินบัจจุบัน
การใต้ท่ีดินมีความลัมนันร์โดยตรงกับระบบการขนส่งและการจราจร ถ้าการ 

ใIท่ีดินเปล่ียนลักษเณ'ะการขนส่งและการเดินทางของประชาชน จุดต้นทางและจุดหมายปลายทาง 
รวมท้ังชนิดของยานนาหนะท่ีใต้ก็ย่อมเปล่ียนแปลงไปด้วย การใต้ท่ีดินท่ีมีผลต่อการเดินทางของ 
ประชาซนอย่างมาก ไต้แก่ การใต้ที่ดินเนื่อการอยู่อาต้ย ต้งเที่นการใต้ที่ดินที่ก่อให้เกิดการ 
เดินทาง ส่วนการใต้ที่ดินที่ดิงดูดการเดินทาง คีอ การใต้ที่ดินเนื่อ นารชยกรรม อุตสาหกรรม 
สถาบันราชการ และสถานดิกษา
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หน่วยงานท่ีจัคทำข้อมูล เก่ียวกับการใข้ท่ีดินของกรุงเทพมหานคร ท่ีสำดัทเมี 3 
หน่วยงาน คือ สำนักผังเมือง กระทรวงมหาคไทย, กองผังเมือง สำนักปลัดกรุงเทพมหานคร 
และ กองวางแผนการใข้ที่ดิน กรมพร(นาท่ีดิน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ โดยข้อมูลท่ีค่อนข้าง 
สมบูรท่(ในระดับเขต มีท้ังซองสำนักผังเมือง เห็นข้อมูลการใข้ท่ีดิน น .ศ ,2526 กรุงเทพมหานคร 
จัดเก็บข้อมูล พ.ศ. 2529 และกรมนั«เนาท่ีดิน ข้งเห็นข้อมูลจากภาพก่ายทางอากาศ น.ศ. 
2531 แต่การจัดเก็บข้อมูลของทั้ง 3 หน่วยงาน มีเกณ'ทในการกำหนด่ท่ีแตกต่างกัน ทำให ้
ไม่สามารถพิจารณวการเปลี่ยนแปลง การใข้ท่ีดินจากข้อมูลท้ัง 3 ชุดน้ี'ไค้ ดังน้ันในการคืกษา 
สภาพและบทบาทการใข้ท่ีดินจังจะคืกษาเฉพาะสภาพปัจจุบัน โดยใข้ข้อมูล ปี พ.ศ. 2531 ของ 
กรมพั«เนาท่ีดิน เนื่องจากเก็นข้อมูลล่าสุด และใกล้เคียงกับสภาพการใข้ที่ดินจริง

1. สภาพการใข้ท่ีดิน จากตารางที่ 3 .11 แสดงการใข้ท่ีดิน น.ศ. 2531 
พบว่า ในปี น.ศ 2531 กรุงเทพมหานครมีพ้ืนท่ีเมือง (B uild-up area) ประมาทI 429,904  
ไร่ หรีอร้อยละ 43 .85  ยังมีพ้ืนท่ีเกษตรกรรม แหล่งนา และที่ว่าง 550,557 ไร่ หรือ
ร้อยละ 56 .15  โดยเขตเนในเก็นเขตที่มีลัคล่วนการใข้ที่ดินประเภทเมืองสูงสุด คือ ประมาทI 
ร้อยละ 9 2 .8 9  ของพ้ืนท่ีเซตท้ังหมด ฃธเะท่ีเขตข้นกลางมีการใข้ท่ีดินประเภทเมือง ประมาทเ 
ร้อยละ 65 .22  และเขตเนนอกมีพ้ืนท่ีเมืองประมาทเร้อยละ 2 2 .00  เท่าน้ัน สภาพดังกล่าว
แสดงให้เห็นว่า เขตเนในมีการใข้ท่ีดินค่อนข้างหนาแน่น ยังมีพ้ืนท่ีว่างสำหรับการนั«(นา เหลอ 
น้อยมาก ในฃทเะท่ีเขตข้นนอกยังเห็นพ้ืนท่ีเกษตรกรรม และที่ว่างอึกมาก สภาพการใข้ท่ีดิน 
ดังกล่าวอาจจำแนกตามประเภทการใข้ที่ดิน ดังน้ี

1) ตัวเมืองและย่านกา?ค้า Iห็นการใข้ท่ีดินท่ีมีลัดล่วนสูงท่ีสุด เม่ือ 
เปรียบเทียบกับการใข้ที่ดินในเขตเมืองประเภทอื่น  ๆ คือ มีพ้ืนท่ีท้ังหมดประมาทเ 249,641 ไร  ่
หรือร้อยละ 58.07  ของพ้ืนท่ีเมือง หรือร้อยละ 2 5 .5  ของพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร โดย
เ ขตเนในมีลัคล่วนการใข้ท่ีดินประ เภทน้ีมากท่ีสุด เม่ือเทียบกับพ้ืนท่ีเขตคือ ร้อยละ 71.60  ใน 
ขทเะท่ีเฃตเนกลาง มีพ้ืนท่ีตัวเมือง และย่านการค้ามากท่ีสุค คือ 175,565 ไร่ หรือร้อยละ
17.91 ของพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ล่วนเซตเนนอก มีพ้ืนที่ตัวเมืองและย่านการค้าอยู่
26,663 ไร่ หรือร้อยละ 5 .06  ของพ้ืนท่ีเขตเนนอก เขตท่ีมีพ้ืนท่ีเมืองและย่านการค้ามากท่ีสุด 
คือ เขตบางกะปี เขตบางเขน และเขตพระโขนง ตามสำดับ เม่ือพิจารทเาการรวมตัวของ 
การใข้ที่ดินประเภทนี้ โดยเฉพาะย่านการค้า หรือนาท็เชยกรรมจะอยู่บริเวทแขต!น'ใน ได้แก่ 
เขตพระนคร ป๋อมปราบค้ตรูน่าย ลัมนันร์วงอ่ื ปทุมวัน และบางรัก
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2) สถาบันราชการ การใช้ท่ีดินสำหรับสถาบันราชการมีประมาทเ
37,599 ไร่ หรอร้อยละ 3.8 ส่วนใหญ่อยู่ในเขตเนกลาง คอมพ้ืนท่ีประมาทI 22,949 ไร่ 
ส่วนในเขตเนในมีประมาทเ 12,045 ไร่ และในเขตเนนอกมีเนียง 2,555 ไร่เท่าน้ัน เขตฑ่ื 
มีพ้ืนท่ีสถาบันราชการสูงท่ีสุด คอ เซตบางเขน มีพ้ืน'ท่ีถง 17,291 ไร่ เท่าน้ัน เขต่ท่ีมี'พ้ืนท่ี ' 
สถาบันราชการสูงท่ีสุด คือ เขตบางเซน มีพ้ืนท่ีถง 17,291 ไร่ รองลงมาคือ เขตดุสิต แสะ 
เซตพ]เาไท มีพ้ืนท่ี 4,305 ไร่ และ 3,243 ไร่ ตามสำดับ พ้ืนท่ีสถาบันราชการส่วฺนใหญ่
จะเป็นพ้ืนท่ีทหาร่ช้งแต่ละแห่ง มีบริเวทเก'ว้าง โดยเฉนาะ 3 เขตดังกล่าว สำหรับสถาบัน
ราชการอ่ืน  ๆ จะกระจายอยู่ท่ัวไป โดยแต่ละแห่งมีพ้ืนท่ีไม่มากนัก

3) สถานีคมนาคม ได้แก่ สถานีรถไป สถานีรถโดยสาร ท่าเรึอ
และท่าอากาศยาน เป็นด้น กรุงเทนมหานครมีพ้ืนท่ีสถานีคมนาคมประมาทเ 3,031 ไร่ หรอ 
ร้อยละ 0.8 ของพ้ืนท่ีกรุงเทนมหานคร โดยเขตท่ีมืพ้ืนท่ีสถานีคมนาคมมากท่ีสุค คือ
เซตบางเขน ประมาทII 6,707 ไร่ หรอ-ร้อยละ 83.52 ของการใช้ท่ีดินประเภทน้ื เป็น'ท่ี!ง 
ของท่าอากาศยาน $งต้องใช้พ้ืนท่ีมาก รองลงมาคือ เขตนระโขนง มีพ้ืนท่ี 687 ไร่ ดู่งเป็น 
ท่ีตงซองท่า เรือ

4) อุตสาหกรรม พ้ืนท่ีอุตสาหกรรมมีประมาทI 12,053 ไร่ หรือ
ร้อยละ 1.2 ซองพ้ืนท่ีกรุงเทนมพานคร ส่วนใหญ่อยู่ในเขตเนกลางและเขตเนนอก โดยใน 
เขตเนกลาง มีพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมมากท่ีสุด คือมีประมาร 5,663 ไร่ ในเขตเนนอกมีพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรมประมาทเ 5,382 ไร่ และในเซตเนในประมาทเ 1,008 ไร่ ■ เขตท่ีมีพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม 
มากท่ีสุด คือ เขตลาดกระบัง ประมาทเ 2,306 ไร่ รองลงมา ได้แก่ เขตยานนาวา
นระโขนง บางขุนเทียน บางกะมี และราษฎร์บูรทเะ ตามลำดับ พ้ืนท่ีอุตสาหกรรมของกรุงเทน- 
มหานครนอกจากจะอยู่ในบริเวทเนีคมอุตสาหกรรมบางช้น และนีคมอุตสาหกรรมลาดกระบังแล้ว 
ส่วนใหญ่จะอยู่ใกล้แม่ใ!า เจ้านระยา โดยเฉนาะช่วงเขนนระโขนงและยานนาวา ส่วนบริ เวท!อ่ืน 
 ๆ จะเป็นอุตสาหกรรมขนาด เล็ก กระจายอยู่ท่ัวไป

5) หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่บ้าน และชุมชนนักอาดัยท่ีอยู่ห่างออกจากพ้ืนท่ี 
เมือง และย่านการค้า มีพ้ืนท่ีท้ังหมดประมาทเ 119,074 ไร่ หรือร้อยละ 12.1 ของพ้ืนท่ี 
กรุง,เทนมหานคร ส่วนใหญ่อยู่ในเขตชนนอก และเซตเนกลาง โดยในเขตเนนอกมีพ้ืนท่ี
ประมาทI 119,074 ไร่ . และเซตเนกลาง มีพ้ืนท่ีประมาทI 38,967 ไร่ เซตท่ีมีพ้ืนท่ีหมู่บ้าน
มากท่ีสุด คือ เขตหนองจอก มีพ้ืนท่ี 24,212 ไร่ รองลงมาไคืแก่ เซตมีนบุรี ลาดกระบัง
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พระโขนง บางเซน บางกะใ) และเขตบางขุนเทียน เขตเหล่าน้ีมีหมู่บ้านจัดสรรเป็นจำนวน
มาก และเป็นเขตที่ก่อไห้เกิดการเดินทางเข้าล่พื้นที่ตัวเมือง และย่านการค้าของเมือง

6) สวนสา?ารเaะ และสถานท่ีนักผ่อนหย่อนใจ เป็นการไข้ท่ีดินใน 
เขตเมืองท่ีมีล้คล่วนน้อยท่ีสุด คึอ มีพ้ืนท่ีประมาผ 3 ,560 ไร่ หรีอร้อยละ 0 .4  ชองพ้ืนท่ี 
กรุงเทพมหานคร ชื้งเมื่อเทียบกับจำนวนประชากรแล้ว นับว่าพ้ืนท่ีสวนสา?ารทเะ และสถานท่ี 
พักผ่อนหย่อนใจมืจำนวนน้อยมาก ปัจจุบันมีสวนสา?ารผะขนาดใหญ่ เพียงไม่กี่แห่งเท่านี้น ได้แก่ 
สวนจตุจักร สวนสุมหิน สวน?นบุรีรมย์ และสวนหลวง ร .9 เป็นต้น โดยเขตที่มีการไข้ที่ดิน 
ประเภทน้ีมากท่ีสุค คีอเซตมีนบุรี รองลงมาค้อเขตบางกะป็ พระโขนง และปทุมวัน ตามลำดับ

7) พ้ืนท่ีเกษตรกรรม ปัจจุบัน กรุงเทพมหานครมีการไข้ท่ีดินเพ่ีอการ
เกษตรกรรมมากท่ีสุค ค้อประมาผ 526,729 ไร่ หรีอร้อยละ 53 .7  ของพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 
พ้ืนท่ีเกษตรได้แก่ นาข้าว สวน บ่อเลี้ยงปลา โรงเรีอนเลี้ยงล้ตว์ และปาชายเลน ช้ืงส่วนใหญ่ 
จะอยู่ไน เ ชตน้ันนอก และ เ ฃตเนกลา ง ในฃผะท่ี เ ฃตเนไน เ กีอบจะไม่มีพ้ืนท่ี เ กษตรอยู่ เ ลย
โดยเขตท่ีมีพ้ืนท่ีเกษตรมากท่ีสุค ค้อ เขตหนองจอก มีถิง 121,655 ไร ่ รองลงมาได้แก่
เขตบางขุนเทียน เขตมีนบุรี และเขตลาดกระปัง ตามลำดับ ดังน้ันในอนาคตการขยายตัว
ของการไข้ที่ดินคงจะแผ่ขยายออกไป ไนเขตน้ันกลางและเขตน้ันนอก ช้ืงยังมีพ้ืนท่ีท่ียังไม่ได้
พั8เน'าอีกมาก ไนฃผะท่ีเขตน้ันในจะมีการไข้ท่ีดินพัฒเาไปไนทางสูงมากช้ืน เน่ืองจากพ้ืนท่ีว่าง
เหล้อน้อยลง แต่มีความพร้อมไนด้านอ่ืน ๆ มีสูงกว่า

8) แห่งนา?รรมชาติ ได้แก่ แม่นา ลำคลอง และหนองน้ําตาม?รรมชาต ิ
มีพ้ืนท่ีประมาผ 9 ,508 ไร่ หรีอร้อยละ 1 .0  ของพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร โดยพ้ืนท่ีเขตน้ันกลาง
มีแห่งน้ําธรรมชาติมากท่ีสุคค้อ ประมาผ 6 ,843 ไร่ เขตน้ันไนมีพ้ืนท่ี 1,704 ไร่ และเขต 
น้ันนอกมีพ้ืนท่ี 961 ไร่

จากสภาพการไข้ท่ีดินดังกล่าว จะเห็นว่า การไข้ที่ดินเกีอบทุก
ประเภท มีพ้ืนท่ีมากท่ีสุค ไนเขตน้ันกลาง เนื่องจากมีเขตใหญ่ มีพ้ืนท่ีมาก โดยเฉพาะไนเขต 
บางเขน บางกะป็ และพระโขนง จะมีพ้ืนท่ีการไข้ท่ีดินท้ังทางด้านพ้ืนท่ีตัวเมือง และย่านการค้า 
สถาบันราชการ อุตสาหกรรม สถานีคมนาคม และสวนสาธารผะ มากกว่าเขตอื่น แม้ว่า
เขตน้ันกลางจะมีพ้ืนท่ีการไข้ท่ีดินแต่ละประเภทค่อนข้างสูง แต่เม่ือคูพ้ืนท่ีท่ียังไม่พัรเนาจะเห็นว่า 
เขตน้ันกลาง ยังมีพ้ืนท่ีว่างลำหรับรองรับการขยายตัวอีกมาก ขผะท่ีเขตน้ันไนเกีอบจะไม่มีท่ีว่าง 
เหล้ออยู่เลย
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ตารางที่ 3 . 1 1  แสดงการการใช้ที่ดินของกรุงเทพททนศร น .ศ .2531

เ ข ต พ ื ้นท ี ่  เ ข ต ฅ ัว เ ม ีอ ง แ ค ะ ส ก า บ ัน ส ก า น ็ อ ุ ต ส า ห ก ร ร ม ห ม ู ่บ ้ า น ส ว น  _
f

เ ก ษ ต ร ก ร ร ม แ ห ล ่ง น ํ ้ า อ ิ ๋น  ๆ

ย ่ า น ก า ร ค ้ า ร า ข ก า ร ค ม น า ค ม ส า ธ า ร [ น ะ  ' ร ร ร ม ช า ต ิ

1.  พ ร ะ น ค ร 3 , 4 6 0 1 , 6 1 4 1 , 6 1 3 - - - - - 2 3 3 -

2 .  ป ้อ ม ป ร า บ 1 , 2 0 7 8 6 2 3 4 5 - - - - - - -

3 .  ป ท ุม ว ัน 5 , 2 3 1 3 , 1 5 9 1 , 0 5 8 1 0 3 4 4 1 - 4 7 0 - - -

4 .  ส ืม พ ัน ร ์ว ง 4 8 8 5 7 5 3 1 9 - - - ! - 1 1 3 -

5 .  บ า ง ร ัก 3 , 4 6 0 3 , 3 5 7 - - - - - - 1 0 3 -

6.  ค ุส ิฅ 1 3 , 8 8 1 7 , 9 7 9 4 , 3 0 5 1 2 6 4 2 4 - - 5 0 5 5 4 2 -

7 .  พ ญ า ไ ท 1 0 , 8 9 3 7 , 5 8 2 3 , 2 4 3 4 5 - - - - 2 3 -

8.  พ า ย ซ ว า ง 1 4 , 1 7 4 1 1 , 1 4 6 9 4 7 2 5 4 - - - 1 , 3 6 9 1 3 5 3 2 3

9 .  ร น บ ุร ี 5 , 3 9 1 4 , 4 4 6 . 2 7 9 - 86 - - 3 6 5 2 1 5 -

10. ค ล อ ง ส า น 3 , 7 8 3 3 , 2 3 4 1 7 0 - 5 7 - - - 3 2 1 -

11.  บ า ง ก อ ก ใ ห ญ ่ 3 , 8 6 3 3 , 2 8 1 1 1 6 - - - - 4 4 7 1 9 -

ร ว ม เ ข ต เ น ใ น 6 6 , 2 2 7 4 7 , 4 1 3 1 2 , 0 9 5 5 2 8 1 , 0 0 8 - 4 7 0 2.686 1 , 7 0 4 3 2 3

12.  ย า น น า ว า 2 3 , 0 6 8 1 6 , 5 3 5 . 7 6 1 - 1,868 - - 1 , 8 7 6 2 , 0 2 8 -

1 3 .  พ ร ะ โ ข น ง 8 9 , 7 2 5 3 6 , 2 1 3 2 , 0 9 7 6 8 7 1 , 5 2 2 1 5 , 4 4 3 5 7 5 2 7 , 2 7 2 1,021 4 , 8 9 5

1 4 .  บ า ง เ ข น 1 0 5 , 8 1 8 4 2 , 0 4 4 1 7 , 2 9 1 6 , 7 0 7 1 , 1 8 2 9 , 8 1 8 - 2 7 , 6 5 2 1 , [ 0 5 1 9

1 5 .  บ า ง ก ะ ร 9 3 1 3 0 2 5 4 , 5 2 8 1 , 8 2 7 - 3 4 4 8 , 8 2 3 1 , 1 6 1 2 4 , 7 0 0 1 , 4 7 4 4 4 5

1 6 .  บ า ง ก อ ก น ้ อ ย 1 4 , 5 6 5 1 1 , 2 1 4 5 0 7 1 0 9 - - - 2 , 1 5 6 5 7 9 -

1 7 .  ภ า ษ ี เ จ ร ีก ฺ ! 3 3 , 7 1 7 1 0 , 2 5 4 5 8 - 1 9 2 , 0 9 5 - 2 1 , 1 1 7 1 -7 4 -

1 8 .  ร า ษ ฎ ร ์บ ูร [ น ะ 2 6 , 7 9 6 4 , 7 7 7 4 0 8 - 7 2 8 2 , 7 8 8 - 1 7 , 6 3 3 4 6 2 -

ร า ม เ ข ต ช ํ ๋ น ก ล า ง 3 8 6 , 9 9 1 1 7 5 , 5 6 5 : 2 2 , 9 4 9 7 , 5 0 3 5 , 5 6 3 3 8 , 9 6 7 3 , 7 3 6 1 2 2 , 4 0 6 6 , 8 4 3 5 , 3 5 9

1 9 .  ห น อ ง จ อ ก 1 4 7 , 6 6 3 1 , 3 6 2 2 9 6 - 1 3 8 2 4 , 2 1 2 - 2 1 , 6 5 5 - -

20. ม ีน บ ุร ี 1 0 8 , 9 5 7 5 , 6 1 0 2 3 4 - 6 6 0 2 1 , 5 0 8 1 , 3 0 0 7 7 , 8 2 0 7 9 6 1 , 0 2 9

21. ล า ด ก ร ะ บ ัง 7 7 , 4 1 2 1 , 4 9 9 1,211 - 2 , 3 0 6 1 5 , 7 9 4 - 5 6 , 3 7 2 1 1 5 1 1 5

22. บ า ง ข ุน เ ท ีย น 4 9 , 8 1 1 1 0 , 7 0 0 5 4 0 - 1 , 5 0 0 7 , 9 7 0 - 8 5 , 3 5 3 - 7 , 1 6 0

2 3 .  ต ล ี ่ ง ว ัน 1 1 3 , 2 2 3 5 , 3 4 5 2 1 8 - 3 4 4 , 3 3 8 - 3 9 , 8 1 7 5 0 -

2 4 .  ห น อ ง แ ข ม 3 0 , 1 7 7 2 , 1 3 8 5 6 - 7 4 4 3 3 5 - 2 0 , 6 1 9 - 3 3 5

ร ว ม เ ข ต ไ เ น น อ ก 5 2 7 , 2 4 3 2 6 , 6 6 3 2 , 5 5 5 - 5 , 3 2 8 8 0 , 1 0 7 1 , 3 0 0 4 0 1 , 6 3 6 9 6 1 8 , 6 3 9

ก ร ุง  เ ท น พ ห า น ค ร 9 3 0 , 4 6 1 2 4 9 , 6 4 1 3 7 1 5 9 9 8 , 0 3 1 1 2 , 0 5 3 1 1 9 , 0 7 4 3 , 5 0 6 5 2 . 6 , 7 2 8 9 ,  5 0 8 1 4 , 3 2 1

ท ี ่ม า  ะ ก อ ง า า ง แ ผ น ก า ร ใ ว ัท ี ่ส ิน  ก ร ม พ ัพ น า ท ี ่ส ิน  ก ร น ท ร ว ง  I ก ษ ต ร l i a i ; a ห ก ร [น



เขต!นในจะมีบทบาทสำคัญ ค้านอยู่อาคัย การค้าและบริการ และสถาบัน 
ราชการ โคยเขตนระนคร และ เขตปทุมวัน จะมีบทบาทสำคัญค้านการค้าและสถาบันราชการ 
ส่วนเขตบัอมปราบคัตรูน่าย ล้มนันร์วงย์ และบางรัก จะเป็นเขตที่มีบทบาทเด่นเฉพาะค้านการค้า 
และบริการเท่านั้น โดยเขต!นในที่เป็นเขตต่อเนื่องกับเขต!นกลาง จะมีบทบาทสำคัญค้าน
การอยู่อาคัย และการค้าและการบริการ และสถาบันราชการ ไค้แก่ เขตคุสิต และนญาไท 
ส่วนเขตพวยขวาง มีบทบาทเด่นเฉพาะค้านการอยู่อาคัย การค้าและบริการ เท่าน้ัน

เขตเนกลาง ส่วนใหญ่จะมีบทบาท สำคัญค้านท่ีอยู่อาคัยและการค้าและ 
บริการ จะมีเขตพระโขนง ยานนาวา และราษฎร์บูร!แะ ท่ีเป็นเขตท่ีมีบทบาทค้านอุตสาหกรรม 
ค้วอ และเขตบางเขน มีบทบาทสำคัญค้านสถาบันราชการ จะเห็นว่า เขต!นกลางมีบทบาท 
การใข้ที่ดินหลากหลายกว่าเขต!นในโดยในเขตเคียวกัน จะมีหลายบทบาท

เขต!นนอก บทบาทสำคัญของเขตเนนอก คึอ ท่ีอยู่อาคัย พ้ืนท่ีเกษตร 
และอุตสาหกรรม โคยเขตลาคกระบัง มีนบุรี และบางขุนเทียน มีบทบาทสำคัญค้านท่ีอยู่อาคัย 
พ้ืนท่ีเกษตร และอุตสาหกรรม ส่วนเขตหนองจอก ตล่ึงรัน และหนองแขม มีบทบาทค้านท่ีอยู่อาคัย 
และพ้ืนท่ีเกษตร

ค. จำนวนบ้านจัคสรรรายเขตในเขตกรงเทพมหานคร
จากการสำรวจข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ภาพถ่ายทางอากาศ

(A eria l Photograph) และการตรวจสอบภาคสนาม (F ie ld  Check) โคยศูนย์วิชาการที่ 
อยู่อาคัย และการต้ังถ่ีนฐานมนุษย์ การเคหะแห่งชาติ นบว่า ต้ังแต่อคีตจนถีงปี 2528 น้ัน 
กรุงเทพมหานครมีโครงการบ้านจัคสรรท้ังพ้ืน จำนวน 1,157 โครงการ รวมเป็นจำนวนบ้าน 
นักอาคัย 88,965  หน่วย (ตารางที่ 3 .1 2 )  เซตท่ีมีจำนวนโครงการและจำนวนหน่วยของ
บ้านจัคสรรมากท่ีสุค คีอ เซตบางกะร มีจำนวนบ้านจัดสรรท้ังพ้ืน 262 โครงการ รวม 
32,784 หน่วย หริอติคเป็นร้อยละ 36.85  ของจำนวนบ้านจัคสรรท้ังหมด เขตท่ีมึจำนวน
โครงการหมู่บ้านจัดสรรมากรองลงมา ได้แก่ เขตบางเขน และ เขตพระโขนง มีจำนวน 244 
และ 235 โครงการ ตามสำคับ แต่ถ้าพิจาร!)ทถีงจำนวนหน่วยของบ้านจัดสรรแล้ว เขตท่ีมี
จำนวนบ้านจัดสรรมากรองลงมาจากเขตบางกะป็ จะได้แก่ เขตบางเขน และ เขตพระโขนง 
กล่าวคีอ จะมีจำนวนบ้านจัดสรรเท่ากับ 19,186 และ 17,041 หน่วย ตามลำดับ
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ตารางที่ 3 .1 2  จำนวนบ้านจัคสรรในกรุงเทนมหานคร ตามรายเซตนับแต่อดีต -  ก .ค .2528

เขต เดี่ยว
จำนวน 
ทาวน 
เอ้าล์

[ครงการ 
ผสม รวม เด่ียว

จำนวน! 
ทาวน์ 
เอ้าน์

ณ่วอ
แฝด รวม

J

พระนคร N.A. A.N. N.A. 1
*

N.A. N.A. N.A. N.A.
บ้อมปราบฯ ■ -  . - - 1 — - - -
ปทุมวัน n . a : N.A. N.A. 4 N.A. N.A. N.A. N.A.
สัมพันธ์วงค - - - - - - - -
บางรัก 2 3 - 29 75 - 104
ยานนาวา 8 20 6 35 480 686 52 1,218
ดุสิต 14 25 8 47 864 1,290 - 2,154
พญาไท 9 12 2 23 384 844 - 1,228
ห้วยขวาง 27 40 8 75 2,679 837 - 3,516
นระโขนง 75 131 29 235 11,195 5,830 16 17,041
บางเขน 98 88 58 244 14,467 4,321 398 19,186
บางกะบิ 120 61 81 262 23,056 9,152 576 32,784
มีนบรี 5 - 2 7 1,094 132 - 1,226
ลาดกระบัง 4 - 1 5 4.8 30 - . 438
หนองจอก N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A.
ธนบุรี - - - - - - - -
คลองสาน N.A. N.A. N.A. 1 N.A. N.A. N.A. N.A.
บางกอกน้อย 18 43 3 64 630 1,184 - 1,814
บางกอกใหญ่ 2 9 1 12 202 251 - 453
บางขุนเทียน 7 26 5 38 829 1,604 70 2,503
ภาษีเจริญ 15 33 7 55 858 2,100 42 3,000
ราษฎร์บูรทเะ 8 7 1 16 301 318 - 619
ตล๋ังิซนิ 17 5 1 23 377 258 8 643
หนองแขม 3 2 1 6 192 846 - 1,038

รวม 432 505 214 1,157 58,045 29,758 1,162 88,965

หมายเหตุ ะ <1) N.A. หมายก๊ง ยังสำรวจข้อมูลจากรฑนถ่ายทางอากาคไม่ได้ต
(2) -  หมายก๊ง ไม่นบว่ามีโครงการหรีอแบบบ้านประเภทน๊ันจาก

การสำรวจภานทางถ่ายทางอากาค
(3) ตัว เลขท่ีแลดงในตารางน้ืก๊อเบนจำนวนข้ันด่ีาสุด
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จากจำนวนบ้านจัดสรรท่ีมีอยู่ท้ังหมดในกรุง เทนมหานครน้ัน ประ เภทของบ้าน 
เค่ียวจะมีจำนวนมากท่ีสุด คีอ 58,045 หน่วย หรอร้อยละ 65.28  ของจำนวนบ้านจัดสรร 
ท้ังหมด รองลงมาเห็นประเภทาวน์เล้าคี่ 29,758 หน่วย คิดเห็นร้อยละ 33.54  และประเภท 
บ้านแฝด 1,162 หน่วย หรีอร้อยละ 1.13

1. กา?กระจายตัวและทิศทางการขยายตัวชองหมู่บ้านจัดส??
การกระจายตัวของหมู่บ้านจัดสรร หมู่บ้านจัดสรรในเขตกรุง เทนมหานคร 

ส่วนใหญ่จะอยู่ทางค้านตะวันออกของกรุงเทนมหานคร (ต้ังพระนคร) ในระยะประมาทI 10- 
20 กิโลเมตร จากใจกลางกรุงเทนมหานคร โดยอยู่อย่างหนาแน่นช่วงประมาพ 10-15
กิโลเมตร และหนาแน่นน้อยลงในช่วง 15-20 กิโลเมตร ส่วนบริเวทเอ่ึน ๆ มีการกระจายตัว 
ค่อนข้างเบาบาง (แผนท่ี 3 .18 )

ลักษทเะท่ีต้ังขอ งหมู่บ้านจัดสรรส่วนใหญ่จะอยู่บริ เ วณ'ใกล้ เ ลันทา งคมนาคม 
และใกล้ย่านชุมชน แต่จะไม่รวมอยู่ในย่านชุมชนเลย นอกจากจะอยู่เข้าไปในชอย พรีอลีก 
เข้าไปในย่านนักอาตัยที่เบาบาง ส่วนเลันทางคมนาคมสายลัาคัญ ๆ ท่ีเห็นท่ีต้ังของหมู่บ้าน 
จัดสรรไค้แก่ ถนนสุขาภิบาล 1 ถนนรามค่าแหง ถนนลาดนร้าว ถนนรามอินทรา ถนนพั«นาการ 
ถนนวิภาวดีรังสิต ถนนพหลโยริน และถนนสุขุมวิท เห็นค้น ท่ีต้ังของหมู่บ้านจัดสรร เมื่อแยก 
ตามเขตการปกครอง จะเห็นว่าหมู่บ้านจัดสรรในเขตกรุงเทพมหานคร ประมาทเร้อยละ 84.39  
อยู่ในพ้ืนท่ีเขตบางกะทิ บางเขน และพระโขนง โดยรวมตัวกันอยู่ตามถนนสุขาภิบาล 1 
นัรเนาการ รามค่าแหง ชอยโชคข้ย 4 ถนนรามอินฑรา และถนนลาดพร้าว

2 . ทิดทางกา?ขยายตัวซองหมู่บ้านจัดสรร หมู่บ้านจัดสรร เริ่มเกิดเมื่อ
ประมาทเทิ พ.ศ. 2510 และมีการก่อสร้างเพ็่มมากชื้นเรื่อย ๆ จนถีงทิ พ.ศ. 2516 เห็นทิท่ี 
มีการก่อสร้างบ้านจัดสรรมากท่ีสุค ในช่วงแรกทั้งที่มีมาตรการต่าง ๆ เก่ียวกับการควบคุม
การจัดสรรท่ีดิน ประกาศใข้ในทิ 2515 แต่โครงการส่วนใหญ่ยังคงเห็นโครงการต่อเนี่อง
หลังจากทิ พ.ศ. 2515 มีโครงการใหม่ ๆ เกิดช้ืนน้อยมาก เห็นผลให้การก่อสร้างบ้าน 
จัดสรรในทิ พ.ศ. 2517 ลดลง และหลังจากทิน้ี การก่อสร้างบ้านจัดสรรเพมชื้นอย่างข้า ๆ 
จนถงทิ พ.ศ. 2523 เห็นทิท่ีมีการก่อสร้างมากท่ีสุดในระยะหลัง และมากกว่าทิ น.ศ. 2516 
ค้วย แต่เมื่อถึงปี พ.ศ. 2524 การก่อสร้างเริ่มลดลงอีกค!งหนึ๋ง และหลังจากปี น.ศ.
2524 การก่อสร้าง เน๋ึมช้ืนในปริมาอเค่อนข้างคงท่ี ล้าหรับทิผศทางการขยายตัวของหมู่บ้าน
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จัดสรรไม้แตกต่างจากการขยายตัวของ เมีองน้ก คึอจะไปในทิศทางเคียวกัน จะแตกต่างกันบ้าง 
ก็เนียงแต่การขยายตัวของหมู่บ้านจัดสรร เริ่มต้นจากพ้ืนท่ีบริเว«แชตเนกลาง แล้วขยายตัวอยู่ 
ในบริเวทแคีม แต่'จะออกไปบริเวณ'รอบนอกมาก1ข้ัน แต่การขยายตัวของ เมีอง เร่ิมต้นจากบริเวณ 
เกาะรัตนโกสินทร์ออกมาในบริเวทแขตเนกลาง และเนนอก ทิศทางการขยายตัวของหมู่บ้าน
จัดสรรมีแนวโน้มการขยายตัวไปทางต้านตะวันออก และทางตะวันออกเฉียง เห่รอ รวมท้ังทาง 
ต้านเหนิอของกรุง เท'พมพานคร ซ่ึง เห็นเขตท่ีมีแนวโน้มว่าหมู่บ้านจัดสรรจะยังคงมีปริมาทแน่ีมขน 
เรื่อย ๆ

3 . จำนวนหมู่บ้านจัดสร?ตามแนว เล้นทางดมนาคม
การศึกษาถึงจำนวนหมู่บ้านจัดสรร ซึ่งตั้งกระจายอยู่ตามแนว เส้นทาง

คมนาคมสายต่าง ๆ นั้นไต้ใช้ข้อมูลจากการเคหะแห่งชาติ ซึ่งเก็บรวบรวมเป็นจำนวนโครงการ 
เอ าไว ้

ในมี น .ศ . 2520 ตามแนวถนนนหลโยธิน และถนนวิภาวดีรังสิต
เบนถนนที่มีจำนวนโครงการหมู่บ้านจัดสรรตั้งอยู่มากที่สุด คือ 58 โครงการ คิดเบนร้อยละ 
2 5 .4 4  ของจำนวนโครงการทั้งหมด รองลงมาคือ ถนนสุขาภิบาล 1 ,2 ,3  (ยานบางกะบิ)
ถนนรามอินทรา มีจำนวน 54 โครงการ หริอร้อยละ 2 3 .6 9  ถนนลาดนร้าวมี 30 โครงการ  
ถนนสุขุมวิท ถนนเ1พชรบุรีตัด'ใหม่ มี 28 โครงการ จะเห็นว่า ถนนที่มีโครงการบ้านจัดสรรตั้ง 
อยู่มาก 0 น้ัน เห็นถนนทางต้านเหนิอ และตะวันออกของกรุงเทนมหานคร ซ่ึงไต้แก้พ้ืนท่ี
เขตบางเขน บางกะมี และ นระโขนง

มี 2528 ตามแนวถนนนหลโยธิน ถนนวิภาวดีรังสิต ยังคงเบนถนนที่มี 
จำนวนโครงการบ้านจัดสรรตั้งอยู่มากที่สุดเช่นเติม คือ มีมากถีง 333 โครงการ ถนนลาดนร้าว 
239 โครงการ ถนนสุขาภิบาล 1, 2 , 3 ถนนรามอินทรา 213 โครงการ ตามลำดับ

ลำหรับจำนวนโครงการหมู่บ้านจัดสรรที่กำลังดำเนินงานก้อสร้างใน 
บัจจุบัน'น้ัน ได้รวบรวมจากทำเนียบธุรกิจบ้านจัดสรร ประชาชาติธุรกิจ ฉบับนีเคษ 2531 
เห็นจำนวนหน่วยของหมู่บ้านจัดสรรเมื่อปลูกสร้าง เต็มแต่ละโครงการ แต่บัจจุบันนั้นโครงการ
บ้านจัดสรรที่รวบรวมมา เห ็นโครงการท ี่เน ี่งจะเร ิ่มโครงการ หริอกำลังดำเน ินโครงการอยู่ 
หริอยังปลูกสร้างไม้เต็มโครงการเห็นส่วนใหญ่ จะนบว่า ตามแนวถนนสุขาภิบาล 1, 2 และ 
3 ถนนรามอินทรา มีโครงการหมู่บ้านจัดสรรที่กำลังดำเนินการอยู่มากที่สุดถึง 70 โครงการ
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ทั้งนี้เร่อรi จาก บริเวพ่นี้รื่งส่วน1ใ  พญ่'ใด้แก่ พื้นที่เขตบางกะรนั๊นมีการเร่มเนของประชากร
อย่างมาก รองลงมาได้แก่ ทางด้านเหนือของกรุงเทนมหานคร คิอ ถนนนลหโยธิน
ถนนวิภาวดีรังสิต มีจำนวน 50 โครงการ ถนนแจ้งวั»นะ ถนนติวานนท์ มีจำนวน 42 โครงการ  
ถนนสุขุมวิท ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ มีจำนวน 35 โครงการ (จากตารางท ี่ 3 .1 3  และ 3 .1 4 )

ง . แหล่งงานในกร ุงเทนมหานคร
แหล่งงานในที่นื้ นีจารพาจากจำนวนจ้างงานรวมของสถานที่ราชการ โรงงาน  

อุตสาหกรรม สถานบริการ ร้านค้า งานด้านเกษตรกรรมและอื่น  ๆ จากรายงานการค ิกษาเร ื่อง 
"The Second s ta g e  E xpress System  in  th e  G reater Bangkok" ของ Japan  
I n te r n a t io n  C oop eration  Agency ได้คิกษาเรื่องการจ้างงานของกรุงเทนมหานคร
และใ}รีมพ‘กล นบว่า เฉพาะในเขตกรุง เทนมหานคร 2525 กรุงเทนมหานครมีการจ้างงานใน 
สาขาต่าง *3 ประมาผ 2 ,1 4 8 ,4 0 0  คน (ตารางท ี่ 3 .1 5 )  โดยเขตที่ม ีการจ้างงานมาก,ท่ีสุด 
คีอ เขตบางรัก มีประมาพ 2 5 3 ,5 3 0  คน รองลงมาคือ เซตนระโขนง นระนคร 'น้อมปราบ 
ตามลำดับ รื่งสอดคล้องกับการใช้ที่ดินของเขตเหล่านี้ ที่มีสัดล่วนของการใช้ที่ดินประเภท 
นาพิชยกรรม อุตสาหกรรม และสถานที่ราชการมากกว่าประเภทอื่น ฯ จากจำนวนตัวเลข 
การจ ้างงาน เขตที่ม ีการจ้างงานมาก ส่วนใหญ่จะอยู่ทางด้านมั่งตะวันออกของกรุง เทนมหานคร 
โดยเฉนาะในเขตเนใน จะมีการจ้างงานสูง และลดลงในกลุ่มเขตเนกลาง ในซพะท่ีด้าน 
ตะวันตกของกรุงเทนมหานคร มีการจ้างงานในปริมาผน้อย และน้อยมากในเซตชั้นนอก คือ 
เขตลาดกระบัง หนองจอก มีนบุรี และตลิ่งชัน (แผนท่ี 3 .1 9 )

โครงข่ายการคมนาคมในบัจจบัน
ก . การคมนาคมทางบก

1. ระบบถนน ในเขตกรุงเทนมหานคร ประกอบด้วย ถนนสายหลัก 
ถนนลายรอง และถนนซอย มีความยาวทั้งลิ้นประมาพ 2 ,7 8 5  ก ิโลเมตร รื่งมีลักษพะคล้าย 
ใยแมงมุม เบ็นระบบถนนท่ีประกอบด้วย ถนนที่เบ็นลักษพะตารางเหลี่ยม (G rid System )
ภายในศูนย์กลางกรุงเทนมหานคร ถนนรัศมี (R ad ia l Road) ที่น่งออกลู่พื้นที่โดยรอบของ
กรุงเทนมหานคร โดยมีถนนวงแหวน (R ing Road) เรื่อมถนนลายหลัก รื่ง เบนถนนรัคมี 
เช้าด้วยกัน (แผนที่ 3 .2 0 )
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ตารางที่ 3 .13  แสดงจำนวนโครงการหมู่บ้านจัดสรร แยกตามแนวเส้นทางคมนาคม
หน่วย ะ โครงการ

ทำ เลท่ีต้ังตามแนว จำนวน C1) จำนวน (2) จำนวนหมู่บ้าน (3)
เส้นทางคมนาคม หมู่บ้านจัดสรร 

ในปี น.ค. 2520
หมู่บ้านจัดสรร 
ในปี น .ค .2528

จัดสรรท่ีกำลังดำ เนิน 
การก่อสร้างในบัจจุบัน

จำนวน ร้อยสะ จำนวน ร้อยสะ จำนวน ร้อยละ

1. ถนนนหสโยธิน 
ถนนวิภาวดีรังสิต

58 2 5 .44 333 21.32 50 15.92

2. ถนนสุขุมวิท ถนน 
เพชรบุรีตัดใหม่

28 12.28 245 15.56 35 11.15

3 . ถนนแจ้งวัพนะ 23 10.09 110 7 .0 4 42 13.38
ถนนติวานนท์

4. ถนนบางกอกน้อย- - - 50 3 .2 0 19 ธ .05
นครชัยศรี

5. ถนนรัตนธิเบศร์ 1 0 .4 5 40 2 .5 6 18 5 .73
ธ. ถนนลาดนร้าว 30 13.15 239 15.30 24 7 .6 4
7. ถนนสุขาภิบาล 1 ,2 ,3 54 23.69 213 13.64 70 22 .29

(บา งกะบิ) ถนนรามอินทรา
8. ถนนบางนา -  ตราด 26 11.40 92 5 .89 30 9 .5 5

ถนนเทพารักษ์
ถนนศรีนครินทร

9 . ถนนเพชรเกษม 4 1.75 184 11.28 25 7 .9 6
ถนนประชาอุฑิค
ถนนพระราม 2

10 . ถนนธนบุรี-ปากท่อ 4 1.75 58 3.71 1 0 .3 2

รวม 228 100 1, 562 100 314 100

ท่ีมา ะ c1 ) , ( 2 )  -  การเคหะแห่งชาติ
(3 ) -  บ้าน ฐานชัวิต ฐานเครษฐกิจ ฉบับนิเคา 2531

-  ทำเนียบธุรกิจบ้านจัดสรร ประชาชาติธุรกิจ 2531
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ตาร'i งท่ี 3 .1 4  แลดงจำนวนโครงการ/หน่วย ของหมู่บ้านจัดสรรที่กำลังดำเนินการก่อสร้าง 
ใน{เจจุบัน

ทำ เสที่เงตามแนวทางคมนาคม จำนวนโครงการ จำนวนหน่าย
หมู่บ้านจัดสรร

1. ถนนนพสโยธิน, วิภาวดีรังสิต . 50 11,787
2 . ถนนสุขุมวิท, เพชรบุรีตัดใหม่ 35 9 ,894
3 . ถนนแจ้งา«(นะ,ติวานนท์ 42 9 ,256
4. ถนนบางกอกน้อย-นครชัยศรี 19 ธ ,759
5. ถนนรัตนาธิเบศร์ 18 ธ ,843
ธ. ถนนลาดพร้าว 24 3 ,170
7. ถนนสุขาภิบาล 1 ,2 ,3  รามอินทรา 70 14,805
8 . ถนนบางนา -  ตราด 30 11,093

เทพารักษ์, ศรีนครินทร์
9 . ถนนเพชรเกษม ประชาอุทิศ, 25 7 ,022

พระราม 2
10. ถนนธนบุรี -  ปากท่อ 1 1,000

ท่ีมา • รวบรวมจากทำเนียบธุรกิจบ้านจัดสรร ประชาชาติธุรกิจ ฉบับนิเศษ 2531
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ตารางที่ 3 .1 5  จำนวนการจ้างงานของกรุงเทนมหานครจำแนกเที่นรายเขต น .ค .2525, 2545

เขต การจ้างงาน อัตราการ
น.ศ. 2525 น.ค. 2545 เปล่ียนแปลง

หนองจอก 18,300 34,180 1 .4
มีนบุรี 16,170 33,450 3 .7
ลาดกระบัง 18,380 54,570 5 .6
ตล่ิงชัน 8,220 10,550 1.3
หนองแขม + ภาษีเจรีทุ! 73,101 73,101 0 .0
บางขุนเทียน 54,010 54,010 0 .0
บางกะบิ 71,530 213,620 5 .6
บางเขน 112,720 262,910 4 .3
ราษฎร์บูร0|ะ 57,240 57,240 0 .0
นระโขนง 216,390 251,150 1.0
ห้วยขวาง 58,910 149,370 4 .8
ยานนาวา 120,960 259,810 3 .9
บางกอกใหญ่ 20,980 39,470 3 .2
บางกอกน้อย 51,210 106,410 3 .7
นระนคร 185,310 185,310 . 0 .0
คลองลาน 36,70*0 56,660 2 .2
ดุสิต 76,220 76,220 0 .0
บางรัก 253,530 274,120 0 .4
ปทุมวัน 152,240 226,600 2 .0
นชุ!าไท 163,410 192,520 0 .8
ธนบุรี 49,400 98,150 3 .5
สัมนันธวงศ 158,190 158,190 0 .0
บัอมปราบ 175,370 175,370 0 .0

กรุงเทนมหานคร 2 ,146 ,400 3 ,033 ,000 1.7

ท่ีมา Ï JICA
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ก) ถนนภายในศูนย์กลางกรุงเทพมหานคร ได้แก่ บริเวทเท่ีล้อมรอบ 
ด้วยแม่น ํ้าเจ ้านระยา คลองผดุงกรุงเกษม และทางรถไฝสายเหนีอ รูปแบบถนนเป็นลักษณะ 
ตารางเหลื่ยม (G rid  System ) ๆ}งประกอบด้วยถนนราชคำเนินกลาง ถนนบำรุงเมีอง ถนน 
เจริญกรุง ถนนเยาวราช และถนนหลานหลวง เป็นถนนสายหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก 
และถนนราชดำเนินนอก ถนนประชาธิปไตย ถนนดินสอ ถนนเพื้องนคร ถนนตะนาว ถนน 
มหาไชย ถนนกรุงเกษม และถนนสามเสน เป็นถนนสายหลักในแนว เหน ีอ-ใต ้ ถนนเพล่านื้
ม่วนใหญ่จะผ่านพ้ืนท่ีที่มีความหนาแน่นชองกิจกรรมสูง

ช) ถนนภายนอกศูนย์กลางกรุงเทนมหานคร เป็นถนนฑ่ืไม่มีรูปแบบ
ท่ีแน่นอน ได้แก่

1) ถนนรัคมี (R ad ia l Road) เป็นถนนสายหลักท่ีตัคออก
จากกลางกรุงเทนมหานคร }ๆงได้แก่ เชตนระนคร เขตป้อมปราบฯ และลัมนันธวงย์ ออกสู่ 
พ้ืนท่ีโดยรอบ ชองกรุงเทนมหานคร ถนนเหล่าน้ีส่วนใหญ่เป็นทางหลวงแผ่นดิน น้ีงทางวิ,งสอง 
ฑคทางขาดจากกัน ถนนรัศมี ทำหน้าท่ีเๆ}อมโยงถนนวงแหวนแต่ละน้ีนเช้าด้วยกัน ได้แก่ ถนน 
วิภาวดีรังสิต ถนนนหลโยธิน ถนนสุขุมวิท ถนนนระรามท่ี 1 ถนนเนชรบุรี ถนนเจริญกรุง
ถนนธนบุริ-ปากท่อ ถนนเพชรเกษม ถนนเหล่าน้ีจะเใ?อต่อกับถนนสายอ่ืน ๆ  ไปเป็นระยะเช้าหา 
บริเวทเ 3 เขตดังกล่าว ซ่งเป็นศูนย์กลางของเมีอง แต่ขนาดความกว้างชองถนนจะเล็กลง 
ตามล่าดับ ทำให้ปริมาทเการจราจรเช้ามาแออัดภายในศูนย์กลาง ไม่สามารถระบายออกได้ทัน 
เพราะพ้ืนท่ีถนนจำกัด

2) ถนนวงแหวน (Ring Road) เป็นถนนท่ีเป็นวงรอบพ้ืนท่ี 
เขตกรุงเทพมหานคร เ ป็นเน  ๆ ตั้งแต่ศูนย์กลางเมีอง ออกมาถงพ้ืนท่ีชานเมีอง }ๆงปัจจุบัน
ยังไม่ครบรอบ แต่นอจะกำหนดสภาพปัจจุบันได้ดังน้ี

2 .1  วงแหวนวงใน (In n e r  Ring) ถนนๆ }งล่อมรอบ 
เกาะเม ีอง 3 เขต ดีอ เขตพระนคร ป้อมปราบ*) และลัมนันธวงย์ ถนนสายน้ี ได้แก่ ถนนเลียบ 
แม่นํ้าเจ้าพระยา คลองผดุงกรุงเกษม และคลองบางล่าภู ดีอ ถนนพระสุเมรุ ถนนมหาราช 
ฯล*)

2 .2  วงแหวนวงกลาง (M iddle R ing) ถนนวงรอบ
นี้นกลาง ผ่านพ้ืนท่ีท้ังฟ้งพระนครและฟ้งธนบุรี คีอ ถนนรัชดาภิเษก ถนนสายนี้บางช่วงใช้เล่นทาง 
เดิม เช่น ถนนจรัญสนิทวงย์ ถนนรัชดาภิเษกปัจจุบันยังดำเนินการไม่ครบวง และบางช่วง
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ยังไม่ได้มาตรฐานหากคำ เนินการครบตามโครงการแล้ว คาดว่า จะ เป็นการแบ่ง เบาภาระ
การจราจรในศูนย์กลางเม ึองได้อย่างมาก

2 .3  วงแหวนวงนอก (O uter R ing) เป็นกนนวงรอบ 
ชิ้นนอกที่เชิ้อมบางส่วนของกรุงเทนมหานคร ปริมท171ล และจังหวัดใกล้เค ียง ปัจจุบันอยู่ใน 
ระหว่างการคำ เนินการก่อสร้าง

2 .  ทางนิเศษ
ทางนิเศษ หมายถึง ทางหรีอถนนชิ้งจัคสร้างชิ้นใหม่ทั้งระดับนึ้นดิน 

ใด้น้ีนดิน เหนิอฟ้นน้ึนดินหรีอน้ืนน้ํา ทั้งนื้เนื่ออำนวยความสะดวกในการจราจรเป็นนิเศษ และ 
ยังรวมถึงทางส่าหรับระบบขนส่งมวลชน4 ในปัจจุบันการทางนิเศษแห่งประเทศไทย ชิ้งเป็น 
พรับผิดชอบได้กำหนดโครงการใหญ่ ๆ ช้ิน 2 โครงการ ได้แก่ โครงการทางนิเศษระบบ 
ทางด่วน และโครงการระบบรถไฟฟ้าชนส่งมวลชน ดังรายละเอียดซองแต่ละโครงการดังนี้

ระบบทางด่วนช้ินท่ี 1
โครงการทางด่วนนี้จะเชิ้อมเข้ากับทางหลวงแผนดินที่ส่าคัญ 3 สาย 

คีอ สายวิภาว่คีรังสิต สายบางนา-ตราด และสายรนบุรี-ปากท่อ ยวดยานที่ใข้ทางด่วนสามารถ 
ที่จะวี่งไปภาคต่าง ๆ โดยตรง ไม่ต ้องเข้ามาแออัดในเมีอง ช ่วยย่นระยะเวลาในการเด ินทาง 
และยังช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดในเมีองได้อีกด้วย โครงการก่อสร้างระบบทางด่วนชิ้นที่ 1 
มี 3 สาย รวมระยะทางทั้งลี้น 2 7 .1  ก ิโลเมตร

ก) ทางด่วนสายดินแดง-ท่าเริอ มีระยะทาง 8 .9  ก ิโล ­
เมตร แนวทางเริมต้นที่วิภาวดีรังสิต โดยเป็นทางยกระดับลอยทับถนนดินแดง บริเวทเที่ท่าการ 
เขตนญาไทเดิม ขนานกับทางรถไฟสายแม่นี้าด้านทิศตะวันตก ข้ามถนนเนชรบุรี ชิ้งมีทาง
ชิ้นลงเพ ื่อไปทางท่าเรีอ ข้ามถนนเนสินจิต มีทางชิ้นลง ข้ามถนนนระราม 4 เข้าถนน
เชิ้อเนสิงแล้วเลี้ยวไปตามทางรถไฟ เข ้าท ่าเร ีอคลองเตย บริเวทเน้ี จะมีทางแยกระดับไป
บางนาตอนหนึ๋งและไปคาวคะนองอีกตอนหนี่ง ทางด่วนนี้เรี่มก่อสร้างตงแต่ น .ศ . 2521
เสร็จเดีอนตุลาคม น .ศ . 2524 และเทิดให้ใข้เมื่อวันที่ 4 มกราคม 2525

4การฑ างน ิเศษแห ่งประเทศไทย, รายงานประจำท ิ 2 5 2 1 , หน้า 7 .
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ข) ทางด่วนสายบางนา-ท่าเรือ แระยะทางประมาทI 7 .9  
ก ิโลเมตร เที่นเล้นทางเชื่อมต่อจากทางด่วนสายดินแดง-ท่าเรือ ที่ทางแยกต่างระดับบริเวทเ 
กนนเกษมราษฎร แล้วขนานไปกับคลองหัวสำโพง ขนานไปกับถนนทางรกไปเก่าสายปากนํ้า
ทับที่แยกบางนาไป ลงทางหลวงสายบางนา-ตราด

ค) ทางด่วนสายดาวคะนอง-ท่าเรีอ มีระยะทาง 10
ก ิโลเมตร มีแนวเชื่อมกับทางด่วนสายดินแคง-ท่าเรีอ และบางนา-ท ่าเร ือ ท่ีบริเวทเกนนรัซคา 
ภิเษก ผ่านถนนนางลี้นจี่ แล้วขนาดไปกับตลาดวัคไกรด้านตะวันตก ผ่านถนนรัชดาภิเษก แล้ว 
ข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา ชื่งเบนสะพานช่วงยาว แบบ C ab le-S tayed  B rid ge แล้วผ่านถนน 
ราษฎร์บูรทเะ ถนนสุขสวัสค๋ึ ไปเชื่อมกับทางหลวงแผ่นดินสายธนบุรี-ปากท่อ บรีเวณกิโลเมตรที่ 1

3 . จ้านวนและอัตราส่วนของถนน ในแต่ละพ้ืนท่ี
ถนนในเขตกรุงเทพมหานคร ในบื 2529 มีจ้านวนทั้งลื้น 4 ,5 1 7

สายความยาว 2 ,7 8 5 .0 1 2  ก ิโลเมตร มีพ้ืนท่ี 3 8 ,4 1 8  ตารางก ิโลเมตร คิดเบนร้อยละ
2 .4 5  ของพื้นที่กรุงเทพมหานคร ประกอบด้วย

ก) ถนนสายหลัก มีเซตทางกว้างตั้งแต่ 30 เมตรชิ้นไป มีจ้านวน 
125 สาย ความยาว 3 9 0 .1 1 0  กม.

ข) ถนนสายรอง มีจ้านวน 333 สาย ความยาว 5 2 4 .7 4 3  กม.
ค) ถนนซอย มีจ้านวน 4 ,1 3 0  สาย ความวาว 1 ,8 7 0 .1 5 9  กม.

จากตารางที่ 3 .1 6  และตารางที่ 3 .1 7  พ้ืนท่ีท่ีมีจ้านวนถนนสายหลัก 
และถนนสายร■ องมาก คีอพื้นที่เขตชั้นใน มีจ้านวน 252 สาย โดยเขตพระนครมีจ้านวนมาก 
ท่ีสุด 42 ลายรองลงมา คือ เขตดุสิต 38 ลาย ส่วนเซตที่มีจ้านวนถนนสายหลักและลายรอง 
น้อยท่ีสุค คือลาดกระบัง มีเพียง 8 สาย

พื้นที่เขตชั้นใน มีท้ังหมด 11 เขต มีพ้ืนท่ีรวม 105.963 ตารางก ิโลเมตร มีถนน 
สายหลัก 52 สาย ความยาว 10 3 .2 3 4  ก ิโลเมตร ถนนสายรอง 200 สาย ความยาว
1 2 8 .9 9 0  ตารางก ิโลเมตร หรือร้อยละ 8 .7 2  ของพื้นที่เขตชั้นใน ช่ืงนับ'ว่าน้อย. เมื่อเทียบกับ 
มาตรฐานพื้นที่ถนนในย่านธุรกิจกลางใจเมีอง ควรจะมีประมาทเร้ออละ 15-20 ของพื้นที่เมีอง
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ค า ร า ง ri 3 . 1 6 แสคงจฯนวนถนนและความยาวกนนไนเขคกร ุงเหพมหานคร ช  2 5 2 9

เขค กนนสายห?รา กนนสายรอง กนนซอย กรุง เหพนหานคร
จฯบวน ควานยาว จฯนวน ความยาว จฯนวน ความยาว จฯนวน ความยาว

1 พระนคร 6 6.875 36 24.141 165 24.397 207 55.413
2 ป๋อมนราบสัครุคาย 1 3.675 17 14.242 109 20.690 127 38.607
3 นทุม'?น 7 11.525 22 5.485 219 14.380 248 31.390
4 &งสันธวงสั 0 2.330 14 5.740 87 16.238 101 24.308
5 บาง'?ก 2 8.350 22 8.205 188 38.495 212 55.050
6 คุรก 7 21.692 31 10.695 152 63.925 190 96.312
7 พญาไห 11 21.755 20 28.220 368 107.555 399 157.530
8 สัวยขวาง 7 14.890 10 9.776 335 119.899 352 144.565
9 ธนบุร 5 5.902 12 5.936 93 25.823 110 37.661

10 คลองสาน 4 1.790 8 14.030 81 29.341 93 45.161
11 นางกอกไหญ ' 2 4.450 8 2.520 48 23.420 58 30.390

รวม เขค#นไน 52 103.234 200 128.990 1,845 484.163 2,097 716.387
12 ยานนาวา 3 12.425 13 37.215 477 147.239 493 196.879
13 พระไขนง 15 35.530 17 53.040 283 239.347 315 327.917
14 บาง เขน 7 53.690 18 9.258 182 159.087 207 222.035
15 บางกะปี 6 38.400 13 17.428 327 297.347 346 353.175
18 บางกอกฟ้อย 7 17.300 8 11.210 245 86.110 260 114.620
17 ภารเจ,Ïญ 1 10.080 8 18.410 269 112.924 278 141.414
18 ราษff?บุรพะ 3 4.476 6 13.296 94 42.956 103 60.728

รวนเขค#นกลาง 42 171.901 83 159.857 1,877 1,085.010 2,002 1,416.768
19 หนองจอก 3 24.700 11 68.300 32 42.850 46 135.850
20 ปีนบุ1? 12 26.540 . 4 48.250 77 63.840 93 138.630
21 ลาคกระป็ง 4 28.200 4 17.016 29 30.767 37 75.983
22 บางรุนเตยน 5 28.700 12 23.200 95 83.801 112 135.701
23 คร่งบน 4 16.520 13 43.440 141 54.450 158 114.410
24 หนองแขม 3 5.700 6 35.690 34 25.278 43 66.668

รวนเขค#นนอก 31 130.360 50 235.896 408 300.986 489 667.242

กรุง เหพนหานคร 125 390.110 333 524.743 4,130 1,870.159 4,517* 2,785.012**

$พา ะ กองฟ้โงเปีอง สฯ?ราบสัคกรุง เหพนหานคร
หมาย เVเคุ ะ * ใรากนน ง̂îfอซฯก'นไนแคละ เขคจฯนวน 71 สาย

** หกความยาวกนน#งุธ่อฟ้ฯกนไนแคละเธค 15.385 กน.
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คารางล่ 3 .1 7  แสคงป็'คราสำน?'อยละของฟ้นล่กนนคอฟ้นล่เธค จฯแนกคามรายเธค ช 2529

เขค ฟ้นล่กนน
&เล่ (ค ร .ม .) % ของ#นล่เธค

1 หระนคร 791,898 14.30
2 ฟ้อมบราบค'ครุฟาย 376,144 19.49.
3 นทุม111 1,184,720 14.16
4 สืมฟ้ฬวงค 128,293 9.06
5 บาง?'ก 896,405 16.17
6 คุลค 1,290,665 5.81
7 «ญาไท 1,660,624 9.53
8 ฟ้วยขวาง 1,394,800 6.15
9 ธนบุ? 843,040 9.77

10 คลองสาน 513,088 8.48
11 บางกอก'นพ[เ 158,772 2.56

รวมเธคสันทน 9,237,949 8 .72
12 ยานนาวา 1,509,584 4 .09
13 หระทขนง 3,889,632 2 .71
14 บางเขน 5,508,541 3.25
15 บางกะท 7 ,๓ 2 ,0 9 6 4 .6 9
16 บางกอกป๋อย 896,720 3.85
17 ภารเจ?ญ 917,712 1.70
18 ราษฎ?บุรพะ 581,216 1.36

รวมเขคสันกลาง 20,305,501 3.28
19 ทนองจอก 2,170,000 0.92
20 รนบุ? 112,000 0.06
21 ลาคกระปัง 1,218,000 0.98
22 บางรุน rรยน 2,686,816 1.48
23 คล่งสัน 1,723,920 2.16
24 หนองแขม 993,882 2.06

รวมเธฅสันนอก 8,904,620 1.06

กรุง เทหมหานคร 38,448,568 2.45
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ดังน๊ันจึงก่อให้เกิดปัญหาพินท่ีถนนไม่สมดุลย์กับจ้านวนยานพาหนะ และถนนส่วนใหญ่ในเซตน้ีเป็น 
ถนนแคบ ไม่ได้มาตรฐาน ยากต่อการซยาย นอกจากน้ืยังมีการใช้พ้ืนท่ีถนนบางส่วนเบนท่ี 
จอดรถด้วย

เม่ือพิจารÎTพิงความหนาแน่นแล้ว เขตป้อมปราบศัตรูพ่ายเบ็นเขตท่ีมีลัดส่วนของพ้ืนท่ี 
ถนนต่อพ้ืนท่ีเขตสูงท่ีสูดในกรุงเทพมหานคร คือ ร้อยละ 19.49 รองลงมาได้แก่ เขตบางรัก 
พระนคร และปทุมวัน ร้อยละ 16.17, 14.30 และ 14.16 ตามล้าดับ

พ้ืนท่ีเขต!นกลาง 7 เขต มีพ้ืนท่ีรวม 619.186 ตารางกิโลเมตร มีถนนลายหลัก
42 สาย ความยาว 171.901 กิโลเมตร ถนนสายรอง 83 สาย ความยาว 159.857
กิโลเมตร ถนนซอย 1,877 สาย ความยาว 1,085.01 กิโลเมตร คิดเบนพ้ืนท่ีถนน 20.306 
ตารางกิโลเมตร หรีอร้อยละ 3.28 ของพ้ืนท่ีเซต!นกลาง โดยเซตยานนาวามีจำนวนถนนซอย 
มากท่ีสุคในกรุงเทพมหานคร คือ 477 ลาย รองลงมาได้แก่ เขตบางกะ!! 327 ลาย เซต 
พระโขนง 283 ลาย เขตภาษีเจริญ 269 ลาย และเขตบางกอกน้อย 245 ลาย ท้ัง 5 เซตน้ี 
มีจำนวนซอย 1,601 สาย คิดเบน'ร้อยละ 38.8 ของจำนวนถนนซอย ท้ังหมด

พ้ืนท่ีเขต!นนอก 6 เขต มีพ้ืนท่ีรวม 843.588 ตารางกิโลเมตร มีถนนสายหลัก 
31 ลาย ความยาว 130.360 กิโลเมตร ถนนสายรอง 50 สาย ความยาว 235.896 
กิโลเมตร ถนนซอย 408 ลาย ความยาว 300.986 กิโลเมตร คิดเป็นพ้ืนท่ีถนน 8.904 
ตารางกิโลเมตร หรึอคิดเบนร้อยละ 1.06 ของพ้ืนท่ีเซต!นนอก

ความหนาแน่นของถนนลายหลักแตกต่างกันมาก ระหว่างพ้ืนท่ีเซต!นใน และพ้ืนท่ี
รอบนอก กล่าวคือ ลดลงจากร้อยละ 8.72 ในเซต!นในเบนร้อยละ 3.28 ในเซต!นกลาง 
และเหลึอเพียงร้อยละ 1.06 ในเขต!นนอก อย่างไรก็ตามเน่ืองจากความเบาบางซอง 
ประชากรในพ้ืนท่ีรอบนอก จึงทำให้ปัญหาการจราจรติดขัดยังไม่เกิดช้ินในพ้ืนท่ี!นนอก ถึงแม้จะ 
มีปริมาผถนนน้อยกว่าพ้ืนท่ีอ่ืนมาก

เม่ือพิจารทเารูปแบบถนนในกรุงเทพมหานครแล้ว นอจะแบ่งได้เก็นลองส่วน คือ
ภายในเขตใจกลางกรุงเทพมหานคร และภายนอกรอบใจกลางกรุงเทพมหานคร (แผนท่ี 3.21) 

ภายในเซตใจกลางกรุงเทพมหานคร ซ่ึงล้อมรอบด้วยแม่น้ําเจ้านระยา 
คลองผดุงกรุง เกษม และทางรถไพ่ลาย เหนือ รูปแบบซองถนนเบนลักช{แะซองตาราง เหล่ียม 
(G rid  n e tw o rk ) ส่วนใหญ่เก็นถนนท่ืลร้างช้ิน!งแต่ลมัยรัชกาลท่ี 5 (พ.ค. 2411-2452) 
ประกอบด้วย ถนนทหาร ถนนนครไชยครึ ถนนราชวิถี ถนนศรีอยุธยา ถนนราชดำเนินกลาง
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ถนนหลานหลวง ถนนบารงุเมอ็ง ถนนเจริญกรุง เป็นถนนในแนวตะวนออก-ตะวนตก และรถนน 
สามเลน ถนนประชาธิปไตย ถนนบ้านดินสอ ถนนมหาชัย ทนนราชดำเนินนอก และถนน
นระรามท่ี 5 เบนถนนในแนวเหนีอ-ใต้ ถนนเหล่าน้ีมีรูปแบบท่ีเหมาะสมและส่วนใหญ่ผ่านพ้ืนท่ี 
ท่ีมีความพนาแน่นของอาคารสูง ชว่ยใหก้ารเขา้ถงึ ( a c c e s s i b i l i t y )  ในพ้ืนท่ีเหล่าน้ี
เบน็ไปไตง้า่ย

ล่าหรับพ้ืนท่ีท่ีอยู่รอบนอกเขตใจกลางกรุงเท'พมหานคร มีรูปแบบท่ีแตกต่างออกไป
คีอ มีลักษพะเบํนถนนท่ีไม่มีรูปแบบท่ีแน่นอน โดยประกอบต้วยถนนสายหลักเนียงไม่ก่ีสาย อยู่ใน 
แนวรัศมีท่ีพ่ีงออกจากกลางเมีอง และขาดถนนวงรอบเพ่ีอเช่ือมต่อถนนเหล่าน้ี ไต้แก่ ถนน 
พหลโยธิน ถนนวิภาวดีรังสิต ถนนแจ้งวั«นะ ถนนรามอินทรา ถนนสูวินทวงต้, ถนนลาดนร้าว
ถนนสุขาภิบาล 1 ถนนสุขาภิบาล 2 ถนนรามคำแหง ถนนสุทธิสาร ถนนอโศก-ดินแดง ถนน 
รัชดาภิเษก ถนนพระรามท่ี 9 ถนนพระรามท่ี 6 ถนนพญาไท ถนนราชปรารถ ถนนเจริญกรุง 
ถนนส่ีพระยา ถนนสุริ'วงศ์ ถนนสีลม ถนนสาธร ถนนเรียบแม่นา ถนนเพชรบุรี ถนนสุขุมวิท 
ถนนพระรามท่ี 4 ถนน1นั®นาการ ถนนอ่อนนุช ถนนบางนา-ตราด และถนนศรีนครินทร์ เบ็นถนน 
สายหลักต้านม่ังพระนคร ส่วนม่ังธนบุรี มีทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 341 (ถนนบางกอณเอย- 
นครชัยศรี) ถนนจรัลสนิทวงศ ถนนสุขสวัลด่ึ และถนน,พุทธมพ,ทลลาย 2 เบ็นถนนสายหลัก
ถนนเหล่าน้ีเบ็นถนนสายหลักท่ีอยู่ห่างกันมาก ทำให้เกิดการฒัเนาอย่างไม่เบ็นระเบียบ กล่าวดีอ 
ไม่สามารถเข้าออกไต้ในทิศทางอ่ืน นอกจากถนนเนียงสายใดลายหน๋ังเท่าน้ัน จึงจำเบ็นต้องมี 
การตัดถนนสายย่อย หรีอถนนซอยเช่ือมต่อถนนลายหลักเป็นจำนวนมาก ทำให้ถนนสายหลัก 
เหล่าน้ัน ชงเดิมออกแบบไว้ล่าหรับรับการจราจร เข้า-ออกเมึองเท่าน้ัน ต้องรับการจราจร 
เข้า-ออก พ้ืนท่ีใกล้เคียงมากช้ืน จึงเกิดความสับสนทางการจราจรโดยไม่จำเบน ประกอบ 
กับจำนวนถนนสายหลักเหล่าน้ีมีน้อย และมีระยะห่างกันมาก จึงเกิดความคับค่ังของการจราจร 
บนถนนสายหลักเหล่าน้ีเกึอบทุกสาย ช่ืงเบ็นสาเหตุล่าคัญท่ีทำให้เกิดบัญหาต้านการจราจรบนถนน 
สายหลักในพ้ืนท่ีรอบนอกซองกรุงเทพมหานคร (แผนท่ี 3.22, 3.23)
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ข. ระบบกา?สัญจรทางนา
ระบบการสัญจรงฑางน้ําในเขตกรุงเทนมพานคร อังคงมีความลำคัทฺ(และเป็น 

ทางเสือกหน่ึงของการเดินทางลำพรับประชาขนของกรุงเทนมพานคร โดยมีระบบการขนส่ง
เฉนาะผู้โดยสาร 3 ระบบ คือ

ข. ระบบ เรือข้ามฝากแม่นาเจ้านระยา
ปัจจุบันเรือข้ามฝากในเขตกรุงเทนมพานคร มีท้ังหมด 33 เสันทาง 

มีท่าเรือ ท้ังพมด 54 ท่า อยู่ทางเร่งนระนคร 22 ท่า และทางร่งธนบุรี 32 ท่าเรีอเหล่านี ้
รวมตัวหนาแน่นอยู่บริ เวทแกาะรัตนโกสินทร์ 9 ท่า และ,ท่ีเข้อมต่อกับ(ร่งธนบุรี 11 ท่า ท่าเรีอ 
บางท่า เป็นท่าเรือ เฉนาะ เรือข้ามฝาก แต่บางท่ามีบริการของเรือต่วนเลียบแม่น้ํา เจ้านระยารวม 
ด้วย อัตราค่าโดยสารเรือข้ามฝาก 1 บาท/เที่ยว

ส่วนใพญ่ท่าเรือจะต้ังอยู่ในเขตช้ินใน มีการใข้ท่ีดินหนาแน่นท้ัง 2 
ฝังแม่น้ําเจ้านระยา ท่ีสามารกเข้อมต่อกับระบบการคมนาคมทางบกได้สะดวก ความพนาแน่นท้ัง 
2 ฝังแม่น้ีาเจ้านระยามีปริมาณสูงในบริเวณท่ีเป็นย่านชุมชนในกลางเมึอง และลดน้อยลงตาม
ระยะทางข้งห่างออกจากเมีอง เสืนทางท่ีมีผู้โดยสารพนาแน่นมากท่ีสุด คีอ ท่าราชวงก็-
ท่าดินแดง รองลงมาคือ ท่าข้าง-ท่าวังพลัง ท่านระจันทร์-ท่านรานนก ท่าสินระยา-ท่ารถไฝ
คลองสาน และท่าสวนนลู-ท่าดูเม็กร์ ข้งมีผู้โดยสารใข้บริการเกิน 10,000 คน/วัน

2. รกบุบเรือต่วนเลียบแม่นาเจ้านระยา
เรือด่วน เป็นระบบการขนส่งมวลชนทางน้ําชนิดหน่ึง ท่ีมีสักษทเะเสันทาง 

แล่นแตกต่างไปจากการขนส่งทางน้ําชนิดอ่ืน คือ แล่นเลียบแม่น้ําเจ้านระยา ต้ังแต่ท่า
พิบูลย์สงคราม 3 ในเขตจังหวัดนนทบุรีสืงท่าวัคนระยาไกร ในเขตกรุงเทนมหานคร ระยะทาง 
ประมาทI 18 กิโลเมตร ให้บริการต้ังแต่เวลา 06.00 -  19.00 น. ทุกวัน โดยมีตาราง
การเดินเรือกำหนดไว้ โดยเรียกเก็บค่าโดยสาร 3 ,5  และ 7 บาท

ปัจจุบันมีเรือด่วนแล่นให้บริการรวมท้ังเน 34 ลำ สามารถจุ 
ผู้โดยสารประมาณ 70 คน/ลำ และแล่นให้บริการประมาณวันละ 130 เท่ียว มีท่าเรือลำหรับ 
ช้ิน-สง ท้ังหมด 34 ท่า ต้ังอยู่ทางด้านฝังนระนคร 24 ท่า และฝังธนบุรี 10 ท่า โดยเฉนาะ 
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ มีท่าเรือด่วนอยู่พนาแน่นสง 11 ท่า
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ปริมาทเผู้โดยสารในวันรรรมคา ประมาทI 15,000 -  20,000 คน 
ต่อวัน ส่วนวันเสารและวันอาทิตย์มีผู้'โดยสารประมาทเ 8,000 คนต่อวัน ท่าเรีอโดยสารฑ่ืมี
ผู้โดยสารมากท่ีสุดคือ ท่านนทบุรี ท่าพรานนก และท่าวัคพระยาไกร ช้ิงเก็นต้นทาง และปลาย 
ทางของเริอด่วน เก็นจุดรวมของรถประจำทางหลายสาย ทำให้ผู้โดยสารสะดวกในการเดินทาง 
ต่อไป และประชาชนนิยมให้เรึอด่วนในวัวโมงเร่งด่วน เพ่ีอหลีก เล่ียงการจราจรติดวัดบน 
ท้องถนน

3. ระบบเรึอหางยาว
เรือหางยาวเก็นระบบการขนส่งทางน้ําท่ีส่าคัญอย่างหน่ืงของ 

กรุงเทพมหานคร ลักษทเะของเรือหางยาวเก็นเรือเพราใบจักรยาว มีจำนวน 24 ท่ีน่ังต่อส่า
เลันทาง เรือหางยาวจะ เก็นเลันทางตามคลองติดต่อระหว่างพ้ืนท่ี 

ส่วนท่ือยู่ลีกIห้าไปจากแม่น้ํา เ จ้านระยา โดย เฉพาะทางค้านฝังตะวันตกส่วนท่ียังไม่มีระบบถนน 
เข้าถงในพ้ืนท่ีติดต่อกับท่า เรือฝังพระนครแสะฝังรนบุรี ตามแนวแม่น้ํา เจ้านระยาตั้งแต่ท่าเรือ
จังหวัดนนทบุรี จนถงท่า เรือจังหวัดสมุทรปราการ และ เลันทาง เรือหางยาวท่ีเป็ดบริการช้ินใหม่ 
ในคลองแสนแสบ โดยห้างห้นส่วนครอบครัวขนส่งจำกัด เม่ือวันท่ี 1 ตุลาคม น.ศ. 2533 
ระหว่างท่าเรือวัดศรีบุญเรือง เขตบางกะป็ ถิงท่าเรือผ่านฟ้าลีลาศ เขตพระนคร

จากการส่ารวจของกรมเจ้าท่า นบว่ามีเลันทางเรือหางยาวใน 
พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และบริเวทแก่ืยวเน่ือง มีจำนวนท้ังหมด 26 เลันทาง ในปี 2527
และ 24 เลันทาง'ในปี 2528 โดยเลันทางท่ีมีประชาชนให้บริการมากท่ีสุค คือ เลันทางท่า 
สารประดิษฐ์-พระประแดง รองลงมาคือ เลันทางท่าห้าง-บางใหญ่ ส่าหรับเรือเข้า และ
เลันทางท่าห้าง -  บางใหญ่ รองลงมาคือ ท่าสารุประดิษฐ์- พระประแดง ส่าหรับเรือออก

ส่วนเรือหางยาวท่ีเดินเรือในคลองแสนแสบ ในเคึอน พฤษภาคม 
2534 มีเรือให้บริการอยู่ประมาทเ 45 ส่า สามารถเดินรือให้บริการผู้โดยสาร 200 เท่ียว 
ต่อวัน มีผู้โดยสารให้บริการประมาทเ 5,000 คนต่อวัน โดยเรียกเก็บค่าโดยสารตลอดสาย
15 บาท
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ค. จำนวนรถยนต์ในป้จจุบัน
เดิมกองทะเบียน กรมตำรวจ และกรมการขนส่งทางบก เล็นหน่วยงานท่ี 

รับผิดชอบการจดทะ เบียนรถยนต์ในกรุง เทนมหานคร โดยรถยนต์ขนาดเล็กท้ังหมดจดทะ เบียน
กับกองทะเบียน กรมตำรวจ ส่าหรับรถยนต์บรรทุกขนาดใหญ่ (น้ําหนักรถมากกว่า 1,600
กิโลกรัม) และรถยนต์โดยสารจดทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบก จนกระท่ังวันท่ี 31
กรกฎาคม 2531 การจดทะเบียนรถยนต์ทุกชนิดไค้โอนจากองทะเบียน กรมตำรวจ มาให้ 
กรมการขนส่งทางบก เล็นผู้ตำเนินการจดทะเบียน เนียงหน่วยงานเคียว

เม่ือเมีองขยายตัวมากช้ิน ท้ังทางค้านกา.ร'ให้ท่ีดิน และจำนวนประชากร
ความต้องการในค้านการเดินทางจังเพ่ิมมากช้ินด้วย ช้ิงเล็นเหตุ'ให้ปริมาทเยานนาหนะในเขต
กรุงเทพฯ เพ่ิมจำนวนช้ินตามไปด้วย จากตารางท่ี 3.18 และแผนภูมิท่ี 3 .2  พบว่า ในบี 
2533 มีจำนวนรถท้ังหมด 2,045,814 คัน เม่ือเปรียบเทียบกับจำนวนรถในบี 2523 จำนวน 
610,404 คัน มีจำนวนรถเพ่ิมช้ินกัง 1,435,410 คัน หรึอมีจำนวนเน่ีมช้ินเฉล่ียบีละ 143,510 
คัน คิดเล็นอัตราเน่ีมเฉล่ียร้อยละ 23.5 ต่อบี และจำนวนรถยนต์ประมา!)เการท่เ บี 2538 
ช้ิงมีจำนวน 2,979,379 คัน เน่ีมช้ินจากบี 2533 กัง 933,565 คัน เฉล่ียเน่ีมช้ินบีละ
186,713 คันหรีอร้อยละ 9.1

เม่ือพิจาร!นาจำนวนรถแต่ละชนิดแล้ว ในบี 2533 รถจักรยานยนต์มีจำนวนสูง 

ท่ีสูดคึอ 728,679 คัน รองลงมาไค้แก่ รถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน มีจำนวน 598,223 
คัน รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน จำนวน 300,938 คัน และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล จำนวน 

268,598 คัน และเมื่อคูการเปลี่ยนแปลงจำนวนในช่วงบี 2523-2533 พบว่า รถจักรยานยนต์ 

มีการ เปลี่ยนแปลงมากท่ีสุด คีอ มีการเนี่มเฉลี่ยบีละ 55,667 คัน คิดเล็นอัตราเพิ่มเฉลี่ยร้อยละ

32.4 โดยในบี 2524 มีการเพิ่มจำนวนสูงมากจากบี 2523 คีอ เพ่ิมกัง 117,694 คัน และ 

ในบี 2529 ก็มีการ เพ่ิมจำนวนท่ีสูงเช่นกัน คึอ เพ่ิมช้ิน 104,185 จากบี 2528 รถยนต์น่ัง

ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน มีการเพิ่มจำนวนรองลงมาจากรถจักรยานยนต์ คึอ เพ่ิมช้ิน

376,948 คัน หรึอเพิ่มชิ้นเฉลี่ย 37,695 ต่อบี คิดเล็นอัตราเพิ่มเฉลี่ยร้อยละ 17.0 ต่อบี 

โดยบี 2533 มีการเพิ่มช้ินมากที่สุด ค๊อ 127,296 คัน คิดเล็นร้อยละ 27.0 จากบี 2532 
ส่วนในบี 2531 ซ่งมีจำนวนลดลงจากบี 2530 จำนวน 11,859 คัน เนื่องจากเล็นช่วงที่มี

การโอนย้ายงานจดทะ เบียนรถมาจากกองทะ เบียน กรมตำรวจ มาให้กรมการซนส่งตำ เนินการ 

สถิติ และฐานข้อมูลอาจแตกต่างกัน ทำให้ตัวเลขจำนวนรถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน ลดลง
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ค า ร า ง ช ่ 3 . 1 8  แ ส ค ง ส ท ? เร ถ ช ่จ ค ห ะ  เช น น า น ก ร ุง  เท ห น ห า น ค ฬ ัง แ ส ป ี 2 5 2 3 - 2 5 3 3  แ ล ะ m ะ น า ท เก า ร ถ ฅ ง ป ี 2 5 3 8

อ ร ว ม ร ก ย น fiส ่ง ร ก ช น ffส ่ง <ร,ก ร ย าน ย น ff ร ก บ ร ร ท ุก ร ก บ ร ร ท ุก ร ก า ค ย ส า ร ส ์น ๆ
ไ ม ่เก น  7  คน เก น  7  คน ส วน บ ุค ค ล

2 5 2 3 6 1 0 , 4 0 4 2 2 1 , 2 7 5 7 7 , 8 1 7 1 7 2 , 0 0 8 5 5 , 3 7 7 3 0 , 6 4 6 8 , 2 2 3 4 5 , 0 5 8
2 5 2 4 7 5 7 , 6 9 0 2 2 4 , 1 4 6 8 8 , 9 3 2 2 8 9 , 7 0 2 6 3 , 9 8 4 3 1 , 1 5 5 1 2 , 6 1 5 4 7 , 1 5 6
2 5 2 5 9 0 2 , 3 8 9 2 6 8 , 7 5 8 1 0 6 , 8 1 0 3 3 8 , 8 4 6 8 5 , 0 3 1 3 7 , 2 3 6 1 5 , 5 6 5 5 0 , 1 4 3
2 5 2 6 9 9 7 , 5 5 8 2 9 0 , 0 8 3 1 2 2 , 6 0 4 3 9 0 , 7 5 2 8 9 , 2 1 8 3 9 , 1 2 3 1 6 , 2 6 4 4 9 , 5 1 4
2 5 2 7 1 , 1 2 9 , 8 1 3 3 9 2 , 3 5 9 1 2 4 , 0 5 6 4 3 5 , 5 1 6 6 5 , 4 9 5 4 2 , 1 0 2 1 5 , 9 8 5 5 4 , 3 0 0
2 5 2 8 1 , 2 4 5 , 2 5 2 4 2 0 , 1 1 0 . 1 4 2 , 6 7 0 4 8 5 , 4 8 6 7 8 , 2 6 7 4 4 , 3 2 6 1 5 , 9 2 2 5 8 , 4 7 1
2 5 2 9 1 , 3 8 5 , 8 0 1 4 3 7 , 6 5 9 1 5 5 , 8 4 6 5 8 9 , 6 7 1 7 9 , 6 4 9 4 5 , 4 0 2 1 5 , 6 4 9 6 1 , 9 2 5
2 5 3 0 1 , 5 3 7 , 9 7 3 4 7 1 , 9 9 1 2 2 4 , 9 9 3 6 1 0 , 1 3 9 8 7 , 2 4 9 4 8 , 6 1 2 1 6 , 7 9 2 7 8 , 1 9 7
2 5 3 1 1 , 6 3 5 , 1 6 9 4 6 0 , 1 3 2 2 1 9 , 3 4 3 6 2 5 , 5 3 8 1 7 1 , 9 6 9 5 6 , 8 5 9 1 8 , 3 4 3 8 3 , 1 8 5
2 5 3 2 1 , 7 2 1 , 5 8 6 4 7 0 , 9 2 7 2 3 2 , 6 8 9 6 4 4 , 5 9 7 2 3 6 , 0 8 2 5 8 , 0 4 0 1 9 , 5 2 8 5 9 , 7 2 3
2 5 3 3 2 , 0 4 5 , 8 1 4 5 9 8 , 2 2 3 3 0 0 , 9 3 8 7 2 8 , 6 7 9 2 6 8 , 5 9 8 6 7 , 9 8 7 2 0 , 9 2 3 6 0 , 4 6 6
2 5 3 4 1 2 , 2 4 8 , 9 1 4 6 2 2 , 5 7 7 3 1 6 , 1 2 6 8 2 9 , 4 9 9 3 1 4 , 7 5 5 6 8 , 6 9 9 2 2 , 4 4 1 7 4 , 8 1 7
2 5 3 5 1 2 , 4 3 0 , 7 8 0 6 5 9 , 8 9 3 3 4 5 , 9 1 4 8 8 5 , 0 0 8 3 6 7 , 4 2 8 7 1 , 4 5 1 2 3 , 6 2 0 7 7 , 4 6 6
2 5 3 6 1 2 , 6 1 3 , 6 4 6 6 9 7 , 2 0 8 3 7 5 , 7 0 2 9 4 0 , 5 1 6 4 2 0 , 1 0 1 7 5 , 2 0 3 2 4 , 8 0 0 8 0 , 1 1 6
2 5 3 7 1 2 , 7 9 6 , 5 1 4 7 3 4 , 5 2 4 4 0 5 , 4 9 0 9 9 6 , 0 2 5 4 7 2 , 7 7 4 7 8 , 9 5 5 2 5 , 9 8 1 8 2 , 7 6 5
2 5 3 8 1 2 , 9 7 9 , 3 7 9 7 7 1 , 8 3 9 4 3 5 , 2 7 8 1 , 0 5 1 , 5 3 4 5 2 5 , 4 4 7 8 2 , 7 0 6 2 7 , 1 6 1 8 5 , 4 1 4

% เช ่น /ป ี2 1 3 . 0 1 1 . 0 1 5 . 2 1 6 . 7 2 0 . 6 8 . 5 1 5 . 4 3 . 4
เช ่น เฉ ส ่น /ป ี2  1 4 3 , 5 4 1 3 7 , 6 9 5 2 2 , 3 1 2 5 5 , 6 6 7 2 1 , 3 2 2 3 , 7 3 4 1 , 2 7 0 1 , 5 4 1

% เช ่น /ป ี3 7 . 8 5 . 2 7 . 7 7 . 7 1 4 . 4 4 . 0 7 . 8 8 . 6
เช ่น เ ฉ ส ่ย / ป ี3  1 8 6 , 7 1 3 3 4 , 7 2 3 2 6 , 8 6 8 6 4 , 5 7 1 5 1 , 3 7 0 4 , 9 3 3 1 , 2 4 8 4 , 9 9 0

ช ่น า  ะ ฝ าย ? ร ไ ? !ก าร ธ น ๙ ง ก อ ง 'ไ ธ า ก า ร แ ล ะ ว า ง แ ผ น  ก ร น ก า ร ธ น ส ง ห า ง น ก  
ห น า ย เห ค ุ ะ 1  ก ฯ เล ธ น ร ะ น า ท เก า ร ฬ

2  0  ห . ส . 2 5 2 3  -  2 5 3 3
3  ป ี ห . ศ . 2 5 3 3  -  2 5 3 8
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ตังกล่าว ล่าหรับรถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล มีจำนวนท่ี 
ใกล้เคียงกันในปี 2532 จำนวน 232,689 คัน และ 236,082 คัน ตามล่าตับ ส่วนการ 
เปล่ียนแปลงจำนวนรถยนต์น่ังส่วนบุคคล เกิน 7 คน มีการเพิ่มเฉลี่ย 22 ,312  คัน ต่อปีหรึอ 
เฉลี่ยร้อยละ 2 8 .7  ต่อปี โดยในปี 2533 มีการเพ่ิมมากท่ีสูค ถึง 68,249 คัน หรือร้อยละ
29 .3  และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล มีการเพิ่มเฉลี่ย 21,322  คัน ต่อปี หรือเฉลี่ยร้อยละ
3 8 .5  ต่อป็

ทางค้านการประมาทเการณจำนวนรถแต่ละประเภท ระหว่างปี 2534-2538 
พบว่า รถจักรยรนยนต์จะมีแนวโน้มขยายตัวเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุค โดยในปี 2538 จะมีรถจำนวน
1,051,534 คัน เพ่ิมข้ึน 322,855 คัน จากปี 2533 ข้ึงเฉล่ียแล้วจะมีการเพ่ิมข้ึน 64,571 
คันต่อปี หรือเฉล่ียร้อยละ 8.9 ต่อปี รกบรรทุกส่วนบุคคลแนวโน้มในการเพ่ิมสูงมาก คีอมี
อัตราเพิ่มเฉลี่ยร้อยละ 19.1 ต่อปี และมีจำนวนเพ่ิมข้ึนเกีอบเท่าตัว โดยในปี 2538 จะมีรถ 
จำนวน 525,447 คัน เพ่ิมข้ึน 256,849 คัน จากปี 2533 ข้ึงมีรถจำนวน 268,598 คัน 
ส่วนรถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน มีแนวโน้มว่าอัตราการเพ่ิมจะลดลงจากช่วงปี 2523- 
2533 จากอัตราเพ่ิมเฉลี่ยร้อยละ 17.0 ต่อปี เหลึอร้อยละ 3 .8  ต่อปี และจำนวนรถเพ่ิม
ข้ึนเฉล่ียต่อปี ลดลงจาก 37,659 คัน เหล้อ 22,723 คัน รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน 
มีอัตราการเพ่ิมเฉล่ียต่อปี และจำนวนรถเพ่ิมสูงกว่ารถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน คีอจะมี 
จำนวนเพ่ิมจากปี 2533 จำนวน 134,340 คัน เท่ีน 435,278 คัน ในปี 2538 มีจำนวน
เพ่ิมเฉล่ีย 26,868 คันต่อปี หรืออัตราเพ่ิมเฉล่ียร้อยละ 8.9

เม่ือพิจารทเาจำนวนรถท่ีจทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร ต้ังแต่ปี 2523- 
2533 และประมาทเการณถึงปี 2538 แล้ว จำนวนรถข้ึงมีความคล่องตัวในการเดินทาง คือ 
รถจักรยานยนต์มีจำนวนท่ี เพ่ิมมากท่ีสุค และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล ข้ึงมีอรรถประโยชน์ใขัสอย 
หลายค้านต้ังบรรทุกของ และผู้โดยสาร'มีอัตราเพ่ิมเฉล่ียต่อปีสูงสูดคือ ร้อยละ 38.5 และมี
แนวโน้มเพ่ิมข้ึน ในอัตราท่ีสูงกว่ารถประเภทอ่ืน และรถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน มีจำนวน 
การเพ่ิมเฉล่ียต่อปีสูงข้ึนในปี 2538 จากปี 2533 ในขณะท่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 
มีอัตราการเพ่ิมเฉล่ียต่อปี ลดลง จากร้อยละ 17.0 ในปี 2533 เท่ีน 3 .8  ในปี 2538 
แสดงว่าสภาพการจราจรของกรุงเทพมหานคร นับวันจะคับค่ัง และติดขัคมากข้ึน เน่ืองจาก
จำนวนรถท่ีเพ่ิมมากข้ึนอย่างมาก ไม่สมดุลย์กับพ้ืนท่ีถนน ท่าให้ประชากรของกรุงเทพฯ หันมาใขั
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พาหนะทื่มีความคล่องตัวสูง มีประโยชนั้ใข้สอยหลายต้าน แสะสามารถบรรทุกผู้โดยสารไต้มาก 
ในจำนวนฑื่เนิ่มขี้น

ง . ระบบการขนล่งสา?ารผะ
1. อปสงค์ชองระบบชนล่งสา?ารทเะ5 (P u b lic  T ra n sp o r ta tio n

Demand)
การเดินทางชองประชากรในเขตกรุงเทพมหานคร โดยยานพาหนะใน 

แต่ละวัน มีประมาผ 1 3 .4  ล ้านเท ี่ยว/ว ัน เป็นการเดินทางโดยระบบชนล่งสา?ารผะมากทึ่สุด 
คิดเป็นร้อยสะ 6 0 .4  มีผู้โดยสารระบบขนล่งสา?ารผะ ประมาผ 8 .1  ล้านคนต่อวัน ความ 
ต้องการการเดินทางโดยระบบชนล่งสา?ารผะนั้น ผู้โดยสารประมาผ 6 .1  ล้านคน หรือร้อยละ
7 5 .3  ชองผู้ใข้ระบบขนล่งสา?ารผะ เป็นผู้ใข้รถโดยสารประจำทาง ส่วนรถรับจ้างสา?ารผะ 
ไต้แก่ รถแท๊กลู่ รถสามล้อเครื่อง รถสิล้อเล็ก และรถจักรยานยนค์รับจ้าง มีผู้'โดยสาร’ใข ้ 
บริการประมาผ 1 .7  ล้านคนต่อวัน โดยรถจักรยานยนค์รับจ้าง มีจำนวนผู้โดยสารมากที่สุคใน 
บรรดารถรับจ้างสา?ารผะด้วยกัน คิอ มีผู้'โดยสารประมาผ 5 7 7 ,0 0 0  คนต่อวัน ลู่งคิดเป็น 
ร้อยละ 7 .1  ของผู้ใข้ระบบการชนล่งสา?ารผะ รองลงมาคือรถแท๊กลู่ 4 6 6 ,0 0 0  คนต่อวัน 
รถสืล้อเล็ก 3 5 1 ,0 0 0  คนต่อวัน และรถสามล้อเครื่อง 3 2 3 ,0 0 0  คนต่อวัน

ทางต้านการเดินทางโดยระบบขนล่งสา?ารผะทางนํ้า ลู่งไต้แก่ เร ือ 
ข้าม'ฝาก เรือต่วนเจ้าพระยา และเร ือหางยาว มีผู้'โดยสารประมาผ 2 6 2 ,0 0 0  คนต่อวัน 

ทางต้านการเดินทางโดยระบบขนล่งสา?ารผะทางนํ้า ลู่งไต้แก  ่
เร ือข้ามฝาก เรือด่วนเจ้าพระยา และเร ือหางยาว มีผู้'โดยสารประมาผ 2 6 2 ,0 0 0  คนต่อวัน 
หรือร้อยละ 3 ของผู้ใข้การขนล่งสา?ารผะ

sJ i c a ,  The s tu d y  on Medium to  Long-Term Improvement/
Management P lan  o f Road and Road T ran sp o rt in  Bangkok, p . 4 -6  to  4-9
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สำหรับการเด ินทางโดยรถไปนั้น ในเขตกรุงเท'พมหานคร ม ีผ ู้ใช ้บร ิการ  

ประมาทi 1 9 ,0 0 0  คนต่อวัน ซึ่งนับว่ามีผู้โดยสารน้อยมาก และรกไปมีบทบาทเน ียงเล ็กน ้อยต ่อ 

ระบบขนส่งสาธารทเะในกรุง เทนมหานคร การที่ม ีจำนวนผู้ใช ้บริการน้อย ไม ่ใช ่ว ่าประชาซนจะ  

ไม ่น ิยมเด ินทางโดยรถไป แต ่ว ่าจำนวนเท ี่ยวรถม ีให ้บริการจำก ัด คีอ ม ีขบ วน รถชาน เม ืองเช ้า- 

ออกเน ียง 54  เท ี่ยวต่อวันเท ่าน ั้น (แผนภูมิที่ 3 .3  และ 3 .4 )

S u p p ly )
ข . อุปทานของระบบขนส่งสาธารทเะ ( P u b l i c  T r a n s p o r ta t io n

การขนส่งสาธารทเะ เล ็นการขนส่งท ี่ม ีความสำคัญยี่งของชาวเม ือง
ประซาซนร้อยละ 60  เดินทางโดยอาคัยระบบซนส่งสาธารทเะ บ ัจจ ุบ ัน ใน เข ตกร ุงเท พ ,ท น คร  

มีระบบขนส่งสาธารทเะในกรุงเทปมหานคร 7 ประเภท คือ รถไป รถประจำทาง รถแท็กซี่
รถลาม ล ้อ เคร ื่อง รถส ี่ล ้อ เล ็ก  รถจักรยานยนต์รับจำง แ ล ะ เร ิอ โด ย ส าร  (ต าร างท ี่ 3 .1 9  

และรูปที่ 3 . 1 - 3 . 1 2 )

ก . รถยนต์โดยลารประ.จำทาง
ภายใต้ความรับผิดชอบของกรมการชนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม การ เด ิน  

รถยนต ์โดยสารประจำทาง จะกระท ่าไต ้ภายใต ้ส ัมปทานการเด ินรถ ซ ึ่งกำหนดเล็น 4 ประเภท  

๙
หมวดที่ 1 เล ็นการเด ินรกประจำทางในเขตช ุมชนเม ือง
หมวดที่ 2  เล ็นการเด ินรถประจำทางจากกร ุงเทนมหานครไปจ ังหวัดต ่าง ๆ

หมวดที่ 3 เล ็นการเด ินรถประจำทางระหว่างจ ังหว ัดต ่าง ๆ
หมาดที่ 4  เล ็นการเด ินรถประจำทางภายในเขตจ ังหว ัด

สำหรับการเด ินรถประจำทางหมวดที่ 2  น้ัน บริษัทขนส่งจำกัด ซ ึ่งเล ็น  

รัฐวิสาหกิจ 'ภายใต้กระทรวงคมนาคม โดยมีรัฐบาลคีอห้น 99.68%  เล็นผู้ไต้รับสัมปทานการ 

เดินรถในหมวดนี้ท ั้งหมดแต่ผู้เดียว โดยม ืรสระจำทางและจำนวนเส ้นทาง ตามตารางท ี่ 3 .2 0  

แสดงการเดินรถหมวดที่ 2  และไต้จ ัคเงสถานีขนส่งชิ้น 3 แห่ง คือ สายเพนึอและตะวันออก 

เฉ ียงเหน อ สายตะวันออก และลายใต ้ โดยมี'จด'ที่!งอยู่'ในสักymะ 3 ม ุมเม ือง



1 0 0

แผนภูมิที 3 .3  แสดงจำนวนผุ้โดยสารร»!ท]ชนส่ง»ทลชนนต่ล»ชนิท

รกทฟ(อ.3 %) 1รอรคยสาร(3.2 %) ง?ไรยานยUffrบงฯง(7 .1  %)̂
ส์&)เสิก(4 .3  

สา«ส์Èนค'$ m (4 .Q  %\
แ8๗(5 .8  %)

รกflüü&(13.8 %) รกอร:;จฯทาง(6 1 .5  %")

แผนภูมิฑ่ื 3 .4  แสดงสัดร่วนผุ้โตยสารร»บบขนส่ง»ทลชนแต่ล»ชนิด
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ตารางท ิ่ 3..19 ระบบการขนส่งสาธาร01«ของกรุงเทพมหานคร3

พํใ]ร»กอบการ ควานจ 
(กน)

แนท่ํบริการ จำนวนเรนทาง 
จำนวนหน่วย

จำนวนพํ 
โคยสาร 

«บันคน/วัน)

ค่าโกยราร 
(บาท) J

รฟร»จ่าทาง ชลนก,เอกชน 80 ถนนใหญ่ 144 ราย 4,683 2.0*3
ธรรนกา 5,348 ดัน
รกใ]ร»จ่าทาง ชรนก,เอกชน 38 ถนนใหญ่ 19 ราอ 290 5.0*4
ใ]ริบอากาก 683 ดัน

เอกชน 30 ถนนใหญ่ 60 ราย 1,120 2.0*5
รถ«นิบัล 2,151

ชลนก,เอกชน ถนนใหญ่ 223 ลๆ อ 6,093
รวน 8,182** ดัน
แบักช่ํ เอกชน 4 ถนนใหญ่/ซอย 13,492 ดัน 466*2 18,0*6
ร๋ิล้อเล็ก เอกชน 6 ถนนใหญ่/ซอย 7,874 ดัน 351*2 7.0*6
ลานล้อเกร่ํอง เอกชน 3 ถนนใหญ่/ซอย 7,406 ดัน 323" 10.0*6
น {  พ V พ • 7จกรยานยนกริบจาง เอกชน 1 831 ชออ 18,528 กัน 577 8.5
รถไฟ ฟท. 4 สา อ 19 2.Û*7

a «Ï » 15เรีอ เอกชน แนน่าเจา 262 1.0
แร»ยา,กลอง

พทอlïlfl *1 ไม่รวนรลสืองแถว (2,872 ดัน)
. 4  i  M .  i ,  4*2 จาก«ลการลำรวจ (lirai 34,5 คน/คัน/วัน1 รีล้อเลก 44,6,

ลานล้อเคร่ํอง 43,6 รกดักรอานอนตริใ)ดัาง 34.8)
*3 ค่าโตอรารรลกรีน-นาเงิน 514 ค่าโกยรารรกใ]ริบอากาก 8 กิโลเนตรแรก
*5 ค่าโคอสารรถมินิบัส *6 จาก«ลการลำรวจ (ค่าโคซสาร/กน/เท่ํยว)
*7 ค่าโกยราร 10 กิโลเนกรแรก 5เ8 ค่าโกยลานรีปีขิานใเาก

I b id ,  p . 4-13
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รปท็ 3 . Î รถโตยสารประจำทา'Jปรับอากาศ รปฑี 3 .2  รถโคยสารประจำทา*ปรับอากาศ
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รุปทื 3 .9  รถไฟ่ รุปที 3 . 10  Iรีอข้า«ฝาถ

รปฑี 3. 11 Iรีอถ่วน t จ้านร8!|ๅ รปที 3 . 12  Iรีอทา’ฐ!]าว
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ตารางท่ี 3.20 แสดงการเด็นรกหมวดท่ี 2

ปลายทาง จำนวนเส้นทาง จำนวนรกโดยสาร จำนวนเท่ียว/วัน จำนวนเท่ียว/ดัน/วัน

ภาค เหน๊อ 28 467 837 1.79
ภาคตะวันออก 19 477 399 0.84
เฉยง เหนอ
ภาคตะวันออก 29 355 938 2.64
ภาคใต้ 60 645 1,167 1.81
รวม 116 1,944 3,341 1.72

ท่ีมา : บริษัทขนส่งจำกัด

สำหรับการเด ินรกประจำทางในหมวดที่ 1 ในเซตกรุงเทนมหานครนั้น ด ำเน ิน การ  

โดยองคการขนส่งมวลชนกรุงเทนา (ขสม ก.) แสะเอกชนร ่วมดำเน ินการ (รทร่วมบริการ  

แสะรกมินิบัล ภายใต ้การควบคุมดูแลของ ขสมก.)
รกยนต ์โดยสารประจำทาง ท ี่ดำเน ิน การโดย ขสมก. แบ ่งเบน 3 ชนิด ดีอ 

รกธรรมคา รถปรับอากาค และรกมินิบัส
รกธรรมดา เบ็นบริการเดินรกที่เบ ็นหลักของ ซสมก. ความจุ 80  ท่ีน่ัง ม ิท ั้งล ึครีม- 

น-า เง ิน  แสะรถใหม่ส ีครีม-แดง มิจำนวนรกทั้งหมด 5 ,3 4 8  ดัน ในจำนวนเส ้นทาง 144
เส้นทาง ค ่าโดยส ารรกส ืคร ีม -น ํ้า เง ิน  2 บาท รถสีครีม-แดง 3 บาท ตลอดสาย

รกปรับอากาศ ความจุ 38  ท่ีนั่ง ม ิรกวิ่งบริการทั้งล ื้น 6 8 3  ดัน เบนของ ขสมก. 
4 4 4  ดัน แสะรถร่วมบริการ 239  ดัน ในจำนวนเส ้นทาง 19 เส ้นทาง การ เก ็บ อ ัต รา
ค ่าโด ย ส าร  8 ก ิโล เม ต รแรก  5 บาท ระยะต่อไป (ทุก 4  ก ิโล เม ต ร ) 7 , 9 , 1 1 , 1 3  และ 

15 บาทตลอดลาย
รถมินิบัส ความจุ 30 ท่ีนั่ง ม ิรกว ิ่งบร ิการ 60  เส ้นทาง จำนวน 2 ,1 5 1  ดัน

ด ำเน ิน การโด ยเอก ช น  อ ัตราค ่าโดยสาร 2  บาทตลอดสาย
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ใน!] พ .ศ . 2531  ขสมก. แสะรกร่วมบริการ ม ั๊รถประจาทางท ั้ง#น 8 ,1 8 2  ค้น 

ม ีเส ้น ทางเด ิน รถ ม ีเส ้นทางเด ินรถ 223  สาย เดินรถ 6 6 ,5 5 4  เที่ยวต่อวัน ซนส่งผู้โดยสาร 

ประมาทเ 6 .1  ส้านคนต่อวัน ให้บริการในพื้นที่กรุงเทพมหานคร และบางส่วนของจังหวัดนนทบุร  ี

ปทุมธานี สมุทรปราการ สมุทรสาครแสะนครปฐม
รถโดยสารประจำทางธรรมดาม ีจำนวน 144 สาย ค ิดเบนร้อยละ 65  แสะให  ้

บ ร ิการผ ู้โดยสาร 4 ,6 8 2 ,6 0 2  คนต่อวัน- หรีอร้อยละ 77  ม ีจำนวนเท ี่ยวเด ินรถของ ขลมก. 
4 5 ,9 8 7  เท ี่ยว คิดเบ็น'ร้อยสะ 6 9 .1  ของทั้งหมด ระยะทางเฉล ี่ยต ่อเส ้นทางประมาทเ 21  

ก ิโล เม ต ร  และผ ู้โดยสารเฉ ล ี่ย  101 คนต่อเที่ยว
รถโดยสารประจำทางปรับอากาศ มีจำนวน 68 3  คัน จำนวน 19 ลาย  เดินรถ 

ทั้งหมด 3 ,4 7 4  เที่ยวต่อวัน จำนวนผู้โดยสาร 2 9 3 ,6 4 8  คนต่อวัน ระยะท างเฉล ี่ยต ่อ เส ้น ท าง  

ยาวกว ่ารถธรรม ดา และมินิบัล คีอ 36 ก ิโล เม ต ร . ผ ู้โดยสารเฉ ล ี่ยต ่อ เท ี่ยว  เท ่าก ับ 88 คน 

ต ่อเท ี่ยว
รถมินิบัล มีจำนวนทั้งสี้น 50  สาย คิดเบนร้อยละ 2 6 .9  มีจำนวนรถทั้งสิน 2 ,1 5 1  

คัน เดินรถ 1 7 ,0 9 3  เที่ยวต่อวัน .รายละเอ ียดแสลงใน ตารางท ี่ 3 .2 1

1) โครงข ่ายเส ้น ท างเด ิน รถโดยส า?ป ระจำท าง
.. โครงข ่ายเส ้นทางเด ินรถโดยสารประจำทางครอบคลมพ ื้นท ี่กร ุงเทน- 

มหานคร และพื้นที่บางส่วนของจังหวัดปริมท๓ ล สามารถจำแนกได ้เบ ็น  4 แบบด้วยกัน โด ย ใช  ้

ศ ูนย ์กลางธ ุรก ิจและการค ้าหล ักของเม ีองศ ูนย ์กลางเด ิม  (Old CBD.) ที่ง'ได้แก่ เขตพระนคร 

บ้อมปราบศัตรูพ่าย และสัมพันธ์วงศ์ เบ็นหลักในการพิจารททจำแนก ดังแสดงในรูปที่ 3 .1 3  

ได ้แก ่

แบบ A ะ เส ้นทางท ี่ม ีต ้นสายหรีอปลายทางอยู่ภายใด CBD เดิม มีจำนวน 

เส้นทางทั้งสี้น 98  สาย หริอ'ร้อยละ 4 0 .2  

แบบ B : เส้นทางที่ม ีต ้นลายและปลายทางอยู่นอก CBD เดิม แต่
เดินรถผ่านบริเวทเ CBD เดิม ม ีจำนวนเส ้นทางท ั้งล้ีน 

20 สาย หริอ ร้อยละ 8 .2
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แบบ C ะ เส้นทางท่ีมีต้นลายและปลายทางอยู่นอก CBD เค็ม และ 
ไม่ไค้เดินรถผ่าน CBD เดิม มีจำนวนท้ังเน 100 ลาย 
นรีอคิดเบน ร้อยละ 41.0

แบบ D Ï เส้นทางท่ีมีต้นลายและปลายทางท่ีเคียวกัน โดยมีการเดินรถ 
เ บ็นว งรอบกลับมาท่ี เดิม โดยมี,ท้ัง เ ส้นทา งท่ี เดินรถผ่าน
CBD เดิม และไม่ผ่าน CBD เดิม มีจำนฺวนเส้นทางท้ัง 
สิน 10 ลาย นรีอร้อยละ 4.1

แบบ A แบบ B

แบบ C แบบ D

รูปแบบเส้นทาง เดินรถโดยลารประจำทางรปท่ี 3 .1 3
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ตารางฑิ๋ 3 .21  สถิติการบริการIดินรถ ของ ขสมก. เคีอนพฤคจิกายน 2531

รถธรรมลา รกปรับอาฑาค รถมินิบัส รวม
ชสมล. เอลชน ขสมก. เอกชน เอกชน

1. จำนวน1สินทาง 115 29 11 8 60 223
2. ระยะทาง (ลม.) 2,450 662 395 284 1,372 5,163

3. จำนวนรท (ลัน) 4,216 1,132 444 239 2,151 8,182

4. จำนวนเล่ํย'ใ/วัน 35,799 10,188 2,184 1,290 17,093 66,554

5. จำนวนพํโลยสาร 3,612,862 1,069,740 191,634 98,540 1,120,157 6,092,933

(คน/วัน)

6. ระยะลางเฉลยล่อ 21 23 36 36 23 23

1ร่นลาง (ลม./

1ร่น,ทาง)(2)/(1)

7. จำนวนเล่ํยว/ 311 351 199 161 284 298

เร่นลาง/วัน
(4)/(1)

8.' จำนวนผ้โคอสาร/ 31,416 36,887 17,318 12,318 18,669 26,302

เร่นลาง/วัน
(5)/(1)

9. จำนวนพํโลยสาร/ 101 105 88 76 66 88

เล่ํยว

ลิมา 1 ชสมล. «ร}สจิลายน 2531
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จากรูปท่ี 3 .1 4  แสดงรูปแบบเสันทางเดินรถโดยสารประจำทาง จำแนกตามทิศทาง 
การ เดินรถ พบว่า เสันทางเดินรถจำนวน 176 สาย หรือร้อยละ 72.1  ของเสันทางท้ังหมด 
Iมื่นแนวรัศมีมุ่งเข้าฟู .CBD เดิมซองกรุงเทพมหานคร และ Iสันทางท่ีมีต้นทางหรือปลายอยู่
ภายใน CBD เดิม หรือ เสันทางที่มีการเดินรถผ่าน CBD เดิม อยู่จำนวน 124 สาย หรือ 
ร้อยละ 50 .8  ของท้ังหมด

เมื่อนิจากททิศทางการเดินรถ นบว่า การเดินรถโดยสารประจำทาง ทางค้านเหนีอ 
ของ CBD เดิมมีจำนวนเส์นทางมากท่ีสุด คือ 93 สาย รองสงมาคือ ทางค้านตะวันออกจำนวน
8 .5  สาย ค้านตะวันตกจำนวน 52 สาย แสะทางค้านใต้น้อยท่ีสุค มีจำนวน 42 สาย

2) ปริมาทเกา? เดินรถโดยสา?ประจำทาง
ปริมาทเการเดินรถโดยสารประจำทางบนถนนสายต่าง  ๆ ในเขต 

กรุงเทพมหานคร พิจารทเาจากจำนวนเล้นทางรถโดยสารประจำทางบนถนนสายนน  ๆ ว่ามี 
จำนวนกี่สาย และมีจำนวนเที่ยวการเดินรถกี่เที่ยวต่อวัน จากแผนท่ี 3 .2 4  แสดงปริมาทเการ 
เดินรถโดยสารประจำทางในเขตกรุงเทพมหานคร นบว่า บนถนนพหลโยธิน ช่วงตั้งแต่ถนน- 
ประดินัทร์จนถิงถนนลาดพร้าว มีจำนวนรถโดยสารประจำทางผ่านมากท่ีสุค คือ 51 สาย โดยมี 
การเดินรถทั้งสิน 18,459 เท่ียวต่อวัน (ท้ัง 2 ทิศทาง) รองลงมาคือ ถนนราชดำเนินกลาง 
ระหว่างถนนตะนาวถึงถนนอัษฎางค์ มีจำนวนรถโดยสารประจำทางผ่าน 46 สาย มีการเดินรถ 
ท้ังสิน 16,043 เท่ียวต่อวัน ถนนสายอ่ืน  ๆ ท่ีมีปริมาทเการเดินรถ1โดยสารประจำทางเกินกว่า
8 ,000  เที่ยวต่อวัน ได้แก่ ถนนพญาไท และถนนรามคำแหง เกิน 7 ,000  เท่ียวต่อวัน ไค้แก่ 
ถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน และถนนสุขุมวิท เกิน 6 ,000 เท่ียวต่อวัน ได้แก่ ถนนสมเด็จ 
พระที่นเกล้า ถนนพระราม 4 ถนนจรัสสนิทวงด็ และถนนลาดพร้าว เกิน 5,000 เท่ียวต่อวัน 
ไค้แก่ ถนนพระราม 1 และถนนเพชรบุรี เกิน 4 ,000 เท่ียวต่อวัน ได้แก่ ถนนสามเสนและ 
ถนนเพชรบุรีตัดใหม่

ล้าหรับถนนสายหลักท่ีปริมาทเการเดินรถโดยสารประจำทางยังมีจำนวน 
น้อยมาก ได้แก่ ถนนรัชดาภิเษก ช่วงตัดกับถนนพระราม 9 ถึงถนนลาดพร้าว มีเนียง 3 สาย 
เดินรถ 368 เท่ียวต่อวัน ถนนรามอินทรา ช่วงตัดกับถนนสุขาภิบาล 1 ถึงถนน พหลโยธิน
มีเนิยง 3 สาย เดินรถ 1,514 เท่ียวต่อวัน ถนนพระราม 9 มีเพียง 1 สาย เดินรถ 
99 เท่ียวต่อวัน ในปี พ.ศ. 2531 (ในปี น.ศ. 2534 เน่ึมข้ึนเม่ืน 3 สาย) ถนนสุขาภิบาล 1



รุ1บ ^  3 . 1 4  'นัจรง î h  b 1 ฟ ้น ห า ง ร ก ร ค ษ ล า ร บ ร ะ จ ฯ ท า ง  (ร ก ธ ร ร ม ค า แ ล ะ ร ก ฬ โ บ อ า ก า ฬ )
แนบ สายรถเนฟ ้ จาน-วน?ทน สายรทเมส ์ จานวนสาย

แบบ A
(ส ับสายทรอบสายหาง 

อ^าน CBD Iสับ)

_L

จานาน เฟ้นทางรวม
=72 (39.3*)

A -1  (ส ัาน เท ่ซ อ) 5,8,12,18,29,32,33,34,34/1,36 
39,39/3,44,44/1,44/2,46,49,51 
59,59/1,64,65,70,90,96

แบบ B
(เฟ ้นทางฝาน CBD เส ับ)

96/2,110,112,201,203,204 34
A29,A39,A44

A -2  (ส ัาน าส ั) 1, 6, 7, 7/1, 10, 35, 37, 43 
68, 75, 82, 85, 86, 89

14
A -3 (ฟ้านคะะรนออก) 

----------------

2, 11, 15, 17, 25, 26, 45, 47 
48, 58/1, 60, 72, 73, 102, 109
113, 119, 141 ---------
Al, A8, A12 21

A -4 (ฟ้านคะ:รนกก)

--------- ÉI
19, 80, 91

จานานเฟ ้นทางรวม
=17 ( 9.3*)

B -1  ( เท่ซอ -  าฟ ้) 3, 9, 50 
A6

B -2  ( ค อ . -  ค ค . ) 40, 58, 58/2, 79, 121 
A7, All

B - 3  ( เท่ซอ - ค อ . ) 16, 67

B -4  ( เทซอ -  ค ค . ) A3, A9

B - 5  ( าส ั  - ค อ . ) 4, 21

แบบ C
( เฟ้นหางอ(เนอก CBD เส ัม)

! C -1  (ฟ ้านเท ่ซอ)

I____®____

■ P

จานวน เฟ้นทางรวม 
=86 (47.0*)

11/1, 24, 26, 27, 29/1, 29/2 
34/2, 39/1, 39/2, 52, 63, 69 
90/1, 97, 104, 114, 117 r —-  
127, 128, 134, A2 21

แบบ D
(  เฟ้นทาง เซนวงรอบ)

D -1 (ฝาน CBD เส ัม) 42, 53, 55, 56

C -2  (ฟ ้านาฟ ้)

i
20, 84, 84/1, 88, 105, 120

6
C -3  (ฟ ้านคะรนออก) 23, 23/EX, 58/1, 60/1, 61, 93 

102/EX, 115, 116, 130, 132 
133, 1067 
A14

D -2  (าบฝาน CBD เส ัม) 54, 57, 111, 137

C—4 (ฟ ้านคะรนคก) 81, 124, 125
จานวนเฟ้นหางรวม

= 8 ( 4.4*)

C -5  (ร อ บ เร อ ง )

(® )

13,14,22,28,38,62,66,71/1,71/2 
74,74/EX,76,77,92,95/1,95/2,98 
101,103,106,107,108,122,126 
129,131,136,138,140,142,145 
205,205/1,206,207,1122

รวมฟ้ง่รัน
รกธรรมคา 
รกบรบอากาฟ้

A4,A5,A10,A13,A128,A138 42

ะ1ร
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ช่วงตัดกับถนนราJJอินฑรา ถีงทาง เข้าหมู่บ้านปัฐวิกรณ์ 1 มีรกประจำทางผ่าน 3 สาย 
เดินรถ 895 เท่ียวต่อวัน ถนนท่ีนเกล้า-นครข้ยครี มีรถผ่าน 5 สาย เดินรก 1,203 เท่ียว 
ต่อวัน แสะถนนสาธร มีรถผ่าน 4 สาย เดิน 927 เท่ียวต่อวัน

แม้ว่า เล้นทาง เดินรถโคยสารประจำทาง จะมีอยู่บนถนนสายหลักทุกสาย 
ในเซตกรุงเท'พมหานคร แต่เน่ืองจากในปัจจุบันถนนสายหลักหลายสาย ยังไม่มีระบบท่ีสมบูรณ์ 
เล้นทาง เดินรถโดยสารประจำทาง จึงอยู่'ในลักนณะท่ี'ไม่สมบูรท่(ไปด้วย ใน1พนท่ีท่ี'ระบบถนนสาย 
หลัก มีระยะห่างกันมาก และซาดระบบถนนรอง เข้าเม่ือมต่อในพ้ืนท่ี เช่น ระหว่างถนน
ลาดนร้าวกับถนนพระราม 9 และระหว่างถนนจันทร์ กับถนนพระราม 3 เล็นต้น (แผนท่ี 3 .2 2 )  
ในบรีเวทแพล่านี้ นอกจากบริการ เดินรถโดยสารประจำทางยังไม่เนียงพอแล้ว ผู้โดยสารยัง 
ไม่สะดวกต่อการเดินทาง จากท่ีอยู่อาตัย เพ่ือมาขนรถประจำทาง เนื่องจากอาตัยอยู่ลักจากถนน 
สายหลัก ดังนั้นจึงมีรถยนต์โดยสารเล็ก หรีอรถสองแถว (มื่งเล็นรถในหมวดท่ี 4 เดินรถ 
ภายในเขตจังหวัด) ให้บริการเสริม ในบริเวท!ท่ีซาดแคลนรถโดยสารประจำทาง รถเหล่านี้ 
ขนาดท่ีน่ังระหว่าง 10-20 ท่ีน่ัง และมีเล้นทางยาวประมาณ 3 -7  กิโลเมตร นอกจากเซตพ้ืนท่ี 
เนนอก ในเซตชานเมีองล่วนใหญ่จะมีเล้นทางยาวกว่านี้ แต่รถสองแถวเองก็ยังมีเล้นทางที่ให้ 
บริการไม่ท่ัวลังทุกพ้ืนท่ี และต้องออกรถตามเวลา นอกจากนี้ช่วงเวลาการให้บริการ เดินรถ
ส่วนใหญ่จะไม่เกิน 21:00 นารกา ทำให้รถจักรยานยนต์รับจ้างเข้ามามีบทบาทต่อการขนล่ง 
ผู้โดยสาร ในพ้ืนท่ีเหล่าน้ีประชาชนยอมรับ และเห็นความจำเล็นซองรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ในการเดินทางจากหมู่บ้านจัดสรร หริอชอยท่ีอยู่ลักจากถนนใหญ่เพ่ือต่อรถประจำทาง นอกจากน้ี 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ยังมีความรวดเร็ว ไม่ต้องคอยเล็นเวลานานเหมือนรถสองแถว อัตรา 
ค่าโดยสารไม่แพงนัก และมีรถให้บริการจนลังยามคํ่าคีนและบางคิว มีบริการตลอด 24 ข้วโมง 
เล็นผลให้จำนวนคิว และจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างเพื่มเนอย่างรวดเร็ว ถนนสายหลักท่ีคิว 
จักรยานยนต์รับจ้างบริการประชาชน ทำให้การเข้าลังพ้ืนท่ีและออกจากพื้นที่มาต่อรถประจำทาง 
สะดวกเน ได้แก่ ถนนรามอินฑรา ถนนลาดพร้าว ถนนสุขาภิบาล 1, 2, 3 ถนนสุซุมวิฑ และ 
ถนนเพชรเกษม

3) พื้นที่บริการของรถประจำทาง
เมื่อพิจารณาโครงข่ายการเดินรถ และปริมาณการเดินรถโดยสาร

ประจำทาง (แผนท่ี 3 .2 4  และแผนท่ี 3 .2 5 )  นบว่า พื้นที่บริการซองรถโดยสารประจำทาง
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แร*ง ปริมาฒาารเดินรกโดยสารประจำทาง
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ท่ีมา JICA (SIHR)
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มีพ้ืนท่ีบริการไปตามถนนสายหลักของกรุงเทนมหานคร โดยพ้ืนท่ีภายในถนนวงแหวนรอบกลาง
มีบริการรถโดยสารประจำทางทั่วกิง โดยเฉนาะย่าน CBD ของเมือง ส่วน1พ้ืนท่ีรอบนอก
ถนนวงแหวนรอบกลาง บริการของรถโดยสารประจำทาง ยังไม่ทั่วถง โดยบริเวณที่ห่างจาก 
ถนนสายหลัก แสะการเข้าถงไม่สะดวก เน่ืองจากพ้ืนท่ีเหส่าน้ื ถนนสายหลักจะอยู่ห่างกัน และ 
ขาดถนนสายรอง เพ่ือ เร่ือมต่อพ้ืนท่ี

จากการส่ารวจความคิดเห็นของผู้โดยสารรกประจำทาง ในเซต 
กรุงเทนมหานคร โครงการ SIMR7 นบว่า ผู้โดยสารร้อยละ 75 ใข้บริการรถประจำทาง 
มากกว่า 5 คเงต่อลัปคาห็ พื้นที่เขตเนในมีความสะดวกในการใข้บริการและอยู่ในระยะที่ 
เดินทางใข้บริการไค้ ส่วนพ้ืนท่ีท่ีผู้โดยสารไม่สะดวกในการใข้บริการ คือพ้ืนท่ีเขตเนนอก
และเขตเนกลางที่ติดกับเขตรื่นนอก โดยเขตบางเขน ลาคนร้าว นระโขนง สารร ยานนาวา 
และบางคอแหลม ผู้โดยสารกว่าร้อยสะ 30 ไม่สะดวกในการใข้บริการรถประจำทาง และ 
ในเซตจังหวัดนนทบุรี กว่าร้อยละ 40 ที่ใข้บริการไม่สะดวก

ผู้โดยสารรถประจำทาง ในเขตกรุงเทนมหานคร เดินทางมายังป้าย
หยุดรถประจำทาง ส่วนใหญ่ใข้การเดินเท้า คือร้อยละ 85 .9  โดยรถจักรยานยนต์รับจ้าง
ร้อยละ 6 .2  โดยรถสามล้อ และที่ล้อเล็ก ร้อยละ 5 .3  และ1วิรี'อ่ืน ๆ ร้อยละ 2 .7  เวลา 
ที่ใข้เดินทางมายังป้ายหยุดรถประจำทางเฉลี่ยแล้ว รถจักรยานยนต์รับจ้าง ใข้เวลาน้อยที่สุด 
คือ 3 นาที ค่าโดยสารเฉลี่ย 5 บาท การเด ินเท ้าใข ้เวลา 5 นาที และรถสามล้อ และ 
ลี่ล ้อเล ็กใช ้เวลา 9 นาที ค่าโดยสารเฉลี่ย 16 บาท ผู้โดยสารรถประจำทางกว่าร้อยละ
10 ในเขตนญาไท ราชเทวี สาธร บางคอแหลม ยานนาวา ตล่ิงข้น และภาษีเจริญ ใช้รถ
จักรยานยนต์รับจ้าง เดินทางมายังป้ายหยุดรถประจำทาง

ข) รภแท็กร่ื รถสามล้อเครื่อง รถลี่ล้อเล็ก และรถจัก?ยานยนต์รับจ้าง 
จำนวนรถแท็ก่ร่ื รถสามล้อเครื่อง และรถลี่ล้อเล็กที่จคทะเบียน เล็นรถ 

รับจ้างสาธารณะ (ป้ายเหลีอง) แสดงในตารางที่ 3 .2 2  โดยจำนวนรถแท็กรื่ถูกจำกัดไว้ที่
13,500 คัน และรถสามล้อเครื่อง 7 ,500  คัน สวนรถลี่ล้อเล็กไม่เกิน 8 ,000 คัน

I b id . , P . 4-27 to  4-29.7
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ตารางที่ 3 .22 แสคงจำนวนรถแท็กท่ี, สามล้อเคร่ือง และสืล้อเล็ก ปี 2528 -  2532 1

ประเภทรถ 2528 2529 2530 2531 2532

รถแท็ก1ท่ี 13,500 13,500 13,500 131493 13,493
รถสามล้อเคร่ือง 7,404 7,406 7,406 7,406 7,406
รกลืล้อเล็ก 3,382 6,542 7,215 7,874 7,890

รวม 24,286 27,448 28,121 28,773 28,789

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก

1) รถแท็กท่ี
รถแฑ็กท่ีสารารผะในเขตกรุงเทพมนานคร มี 2 ชนิด คือ แท็กท่ี 

ป้ายเหลือง เล็นรถท่ีสามารถรับผู้โดยสารได้ฑุกท่ี และรถแล็กที่ป้ายเหลือง เล็นรถท่ีบริการรับ 
ผู้โดยสารตามโรงแรม และสนามบน ปัจจุบันจำนวนรถแท็กท่ีป้ายเหลือ มีอยู่ 13,493 คัน 
ส่วนป้ายเขียวมีประมาผ 1,300 คัน ในการคืกษานื้จะกล่าวเฉนาะรถแท็กที่ป้ายเหลืองเท่านั้น 
เนราะ เล็นรถท่ีให้บริการกับประชาชนท่ัวไป

ในอดีต ได้มีการควบคุมรถแท็กท่ีมีจำนวน 9 ,000  คัน เล็นรถหมายเสข 
ทะเปียน 1 ท. โดยมีบริษัทต่าง ๆ  เล็นเจ้าของ จนกระท่ัง น.ศ. 2518 กองทะเบียน 
กรมตำรวจ ได้อนุญาติให้อีกจำนวน 4 ,500 คัน เล็นหมายเลขทะเบียน 1 ท และ 2 ท โดย 
จะต้องอยู่ในรูปบริษัทหรีอสหกรผ์ และต้ังแต่วันท่ี 23 กรกฎาคม น.ศ. 2531 เล็นต้นไป ได้โอน 
งานจดทะ เบียนรถยนต์จากกองทะ เบียน กรมตำรวจ มาให้กรมการขนส่งทางบกตำ เนินการ 
ปัจจุบันมีรถแท็กท่ี 13,493 คัน จาก 12 สหกรผ์แฑ็กท่ี และ 7 บริษัทแท็กท่ีจำกัด และเมื่อเคือน 
กันยายน 2534 คผะกรรมการกลั่นกรองทางเศรษฐกิจ ได้มีมติให้กรมการขนส่งทางบก 
พิจารผา เน่ีมจำนวนป้ายทะ เบียนรถแฑ็กท่ี โดยการ เน่ิมป้ายทะ เบียนรถแท็กท่ีใหม่น้ีอาจ มีลักษผะ
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เ!รนการเบีคเสรี หรือมีการเน่ีมเป็นครง ๆ ไป แต่รถใหม่จะต้องติดตงมิเตอร์ทุกคัน และ
ให้มีอายุใช่งานไต้เนียง 7 ปี

สำหรับการเดินรถน้ัน รถแฑ็กลู่ส่วนมากจะเดินรถตลอด 24 ลู่ว'โมงโดย 
แบ่งออกเป็น 2 กะ หรือกะกลางวัน ระหว่างเวลา 0 5:00-16:00  น. และกะกลางคึน 
ระหว่างเวลา 17:00-04:00 น. โดยมีอัตราค่าเช่ารถแป็กลู่ระหว่าง 300-450 บาทต่อกะ 
ขนอยู่กับสภานความใหม่ของรถ และทะเบียนรถแท็กลู่มีราคาสูงถง 6 แสนบาท ในปี 2533

2) รถสามล้อเครื่อง
เ ป็นรถรับจ้า งสาธาร[นะ ฑ่ืมีการควบคุมจำนวน เช่น เดียวกับรถแท็กลู่

และถูกกำหนดไม่ให้มีเกิน 8,000 คัน ต้ังแต่ 12 เมษายน 2504 โดยมีจำนวนรถ
สามล้อเครื่อง ในปี 2521 จำนวน 6 ,886 คัน และต้ังแต่ปี 2528 จนถงปัจจุบันมีจำนวน 
7 ,406  คัน การดำเนินการจะต้องอยู่ในรูปสหกร[น ปัจจุบันมีสหกร[นรกสามล้อเคร่ือง 4 แห่ง 
การเดินรถสามารถรับ-ส่งผู้โดยสารไต้ทั่วทุกแห่งในเซตกรุงเทนมหานคร แต่ส่วนใหญ่จะเดินรถ 
ในเขตเนใน และมีการเดินรถตลอด 24 ลู่ว'โมง โดยแบ่งเป็น 2 กะ เช่นเดียวกับรถแป็กลู่ 
อัตราค่าเช่ารถสามล้อเครื่องอยู่ระหว่าง 200-250 บาทต่อกะ ในฃ[นะท่ีราคาแผ่นป้ายทะเบียน 
รถสามล้อเครื่องสูงกิง 7 แสนบาท

3) รภท่ีล้อเล็กสาธาร[นะ
เดิมกองทะเบียน กรมตำรวจ ไต้รับจดทะเบียนเป็นรถยนต์น่ังไม่เกิน

7 คน แต่ต่อมาเจ้าของรถหรือผู้ประกอบการไต้นำรถยนต์ประเภทนี้มารับ-ส่งผู้โดยสารในซอย 
และถนนใหญ่ ลู่งเป็นการประกอบการผิดประเภทการใช่รถตาม พ .ร.บ . รถยนต์ น.ศ. 2522 
ในปี น.ศ. 2527 จีงไต้ออกกฎกระทรวง ฉบับท่ี 24 ,25  และ 26 ตาม น .ร .บ . รถยนต์ 
พ. ศ. 2522 อนุญาตให้เจ้าของรถยนต์สืล้อเล็ก นำรถท่ีมีลักษ{นะ ขนาดและกำลังเครื่องยนต ์
ตามกำหนดและไต้จดทะเบียน หรือแจ้งอายุเข้ามาในกรุงเทพซ ก่อนหรือภายในวันท่ี 19
สิงหาคม น.ศ. 2525 ให้จดทะเบียนเป็นรถยนต์สืล้อเล็กรับส่งสาธารทเะไต้ โดยจะต้องอยู่
ในรูปสหกร{น ปัจจุบันมีสหกรต์ท่ีมาย่ืนขอใบอนุญาติ ประกอบการ และไต้ออกใบอนุญาติประกอบ 
การแล้ว 7 ลพกร[น์ จำนวนรถสืล้อเล็กท่ีจคทะเบียนไต้ เน่ีมจาก 3 ,382  คัน ในบี 2528 เป็น 
6 ,542  ในบี 2529 และ 7 ,890 คันในบี 2532
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ส่วน'ใหญ่'รถล่ีล้อเล็ก จะว่ิงให้บริการตามซอยต่าง  ๆ โดยเฉ-พาะในเขต 
ชานเมีอง และในบางคร้ังได้ว่ิงออกมาถนนใหญ่ น่ืงเล็นปัญหาการเดินรถทับเล้นทางของรถ
ประจำทาง รถแฑ็กซ่ และรถลามล้อเคร่ือง นอกจากน้ียังเกิดความขัคแย้งกับรถจักรยานยนต์ 
รับจ้า ง สำหรับการ เดินรถในซอยด้วย

4) รถจักรยานยนต์รับจ้าง
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ในกรุงเทพมหานคร มีมากว่า 20 ปีแ ล ้ว  แต่ 

เริ่มมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว และจัดเดินรถในลักษทเะของคิว เพื่อรับ-ส่ง ผู้โดยลารเมื่อ 
ประมาทเ 10 ปีมานี้เอง โดยในระยะแรกการเดินรถให้บริการ จะอยู่ตามซอยลัก ซอยตัน
ซอยเข้าหมู่บ้าน ในเขตซานเมีอง และอยู่ลักจากถนนใหญ่เข้าไป ดู่งไม่มีรถประจำทาง หริอ 
รถลองแถวเข้าลัง เล็นการรับข้วงขนส่งผู้โดยสารระหว่างที่อยู่อาคัย กับ รถโดยลารประจำ 
ทาง เล็นส่วนใหญ่ ต่อมา เม่ือรถจักรยานยนต์รับจ้าง เล็นท่ี-รู้จักแล ะยอมรับแล้ว กิจการจังขยาย 
ตัวอย่างรวดเร็ว มีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างตามซอยต่าง  ๆ มากมาย แม้ว่าบางซอยจะมีรถ
โดยลารประจำทาง หริอรถลองแถววิ่งรับ-ล่ง ผู้โดยสารอยู่แล้ว แต่เนื่องจากรถจักรยาน
ยนต์รับจ้าง มีความสะดวก รวดเร็ว และคลอ่งตัว สามารถไปได้แทบทุกพ้ืนท่ี ไม่ต้องรอให้รถ 
โดยสาร เต็มหริอลัง เวลาออกรถ อีกทั้งค่าโดยสารรถจักรยานยนต์รับจ้างสูงกว่า เพียงเล็กน้อย 
เมื่อเทียบกับรถโคยลารที่วิ่งเข้า-ออก ซอย และค่าโดยสารถูกกว่ารถแท็กนื่หริอสามล้อเครื่อง 
ถ้าวิ่งในระยะทางไกล รถจักรยานยนต์รับจ้าง จังเล็นที่นิยมใข้บริการของผู้โดยสาร จนกระท่ัง 
ในปัจจุบัน รถจักรยานยนต์รับจ้าง ไต้ขยายตัวไปทั่วไม่ได้อยู่เพียงแต่ตามซอยต่าง ๆ เท่าน้ัน 
เร่ิมออกส่ถนนใหญ่ และมีคิวจักรยานยนต์รับจ้างต้ังอยู่ เล็นระยะบนถนนเกิอบทุกลาย โดย
เฉพาะในย่านรุรกิจ จุดเปลี่ยนการเดินทาง และท่ีชุมนุมซน

จากการสำรวจของม่ายสถิติการขนล่ง กองวิชาการและวางแผน
กรมการขนส่งทางบก เม่ือเดิอน กุมภาพันธ์ 2531 นบว่า ท่ัวกรุงเทพมหานคร มีรถจักรยาน 
ยนต์รับจ้างอยู่ 831 คิว มีจำนวนรถท้ังพ้ืน 16,546 คัน จาก 21 เขต โดยเขตพระนคร
บ้อมปราบฯ และลัมพันธ์วงต์ ยังไม่มีรถจักรยานยนต์รับจ้าง และในปี 2534 จำนวนคิวรถ 
จักรยานยนต์รับจ้าง เพ่ีมเล็น 1,415 คิว มีจำนวนรถ 31,420 คัน ในทุกเขตของ 
กรุงเทพมหานคร
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ค) รถไฟ
การรถไฟแห่งประเทศไทย ไค้จัดตั้งชิ้นใน น .ศ . 2433 โดยเรี่มจ ัดต ั้งใน

ลักษ(นะของส่วนราชการเทียบเท่ากรม ต่อมาจังไค้ปรับปรุงการบริพารให้อยู่ในลักษ[นะของ
รัฐวิสาหกิจ โคยมีค{ระกรรมการเป็นผู้กำหนคน,โยบาย และมีผู้'ว่าการM เป็นผู้รับผิดชอบใน
การบริหารสูงสุด

บัจจุบัน การรถไฟแห่งประเทศไทย ไค้จัดให้มีการเดินรถวันละประมา[น 360  
ขบวน ทั่วประเทศ (เป็นรถโดยสารประมาทเ 180 ขบวน) โดยแบ่งไค้เป็นสายเหนือประมา[น 
90 ขบวน สายตะวันออกเฉียงเหนีอประมา(น 100 ขบวน สายตะวันออกประมา(น 60 ขบวน 
และลายใต้ประมาทเ 100 ขบวน โดยมีขบวนรถที่ตั้งต้นแสะเนสุคที่สถานีกรุงเฑนฯ (ห ัวลำโนง) 
ประมาทI 110 ขบวน หริอร้อยละ 32 ของขบวนรถต้ังหมด รูปแบบของทางรถไฟอยู่ใน 
ลักษทเะมีศูนย์รอบเลันทางอยู่ที่กรุงเทนมหานคร โดยเฉนาะอย่างยี่งสถานีรถไฟในกรุงเทนมหานคร 
มีลักษทเะเป็นสถานีแบบปลายทางต้น (D ead-end) คึอ

สถานีกรุงเฑนฯ (ห ัวลำโนง) เป็นต้นทางของทางรถไฟสายเหนีอ (ยาว
751 กม .) ลายตะวันออกเฉียงเหนีอ (ยาว 624 กม.) สายตะวันออก (ยาว 255 กม .)  
และสายใต้ (ยาว 1 ,1 5 9  กม.)

สถานีธนบุรี เป็นต้นทางแห่งที่ลองของทางรถไฟสายใต้ โดยมีทางแยกจาก
สถานี'ชุมทางตล่ีงหัน

ภายในเขตกรุงเทนมหานคร มีเลํนทางรถไฟ'รวมตั้งลี่น ประมาทI 100 กม. 
ตั้งนื้ไม่รวมทางรถไฟสายแม่นํ้า ห้งข(นะนี้ให้เฉนาะการขนส่งสินค้า เท่านั้น โดยมีสถานีที่เป็ด
ทำการตั้งหมด 20 แห่ง ท่ีหยุดรถ 2 แห่ง และป้ายหยุดรถ 14 ป้าย โดยมีทิศทางลำคัญ 3 
ทิศทาง คึอ ทิศเหนือ ทิศตะวันออก แสะทิศตะวันตก โดยมีระยะห่างระหว่างสถานีเฉลี่ย
3 .9  กม. แม้ว่าสถานีส่วนใหญ่จะสามารถเมื่อมต่อกับระบบถนนในกรุงเทนบไค้อย่างดี แต่ก็มี 
การให้บริการของรถไฟน้อยมาก จากการดิกษาโครงการปรับปรุงถนนแสะการจัดการชนส่งทาง 
ถนนในกรุงเทนมหานคร ของค{นะผู้เม่ืยวชาทุฒ่ีบุ่น นบว่าในปี 2532 มีการให้รถไฟในกรุง เทน- 
มหานคร เนียงร้อยละ 0 .5  ของการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธาร(นะตั้งหมด

เมื่อนิจาร{นาจำนวนเที่ยวของรถไฟโดยสาร ม่ืง เข ้า-ออก กร ุงเทน- 
มหานครใน 1 วัน ของรถไฟบุกประเภท มีจำนวนตั้งเน 154 เที่ยวต่อวัน เป็นรถไฟชานเมีอง 
ม่ืง ประชาชนในเขตกรุงเทนมหานคร และนึ้นที่ใกล้เคียงให้เดินทางมีจำนวนตั้งลี่น 54 เที่ยว
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ต่อวัน ยิ่งนับว่าน้อยมากเมื่อ เทียบกับจำนวนประชากรของกรุง เทนมหานคร รายละ เอียดแสคง 
ในตารางท ี่ 3 .2 3

ตารางที่ 3 .2 3  จำนวนเที่ยวรถไพ่โดยสาร เข ้า -  ออก กรุงเทนมหานคร ต่อวัน

ประเภทรถ ตอ/น น ใต ้ ตอ รวม
เข ้า ออก เข ้า ออก เข ้า ออก เข ้า ออก เข้า ออก

รถต่วนนิเศษ - - 1 1 2 2 - - 3 3
ต่วน 2 2 1 1 1 1 - - 4 4
ดีเซลรางนิเศษ 4 4 3 3 - - - - 7 7
เร ็ว 5 5 4 4 5 15 - - 14 14
รรรมดา 4 4 6 6 4 4 4 4 18 18
ชานเมือง 4 4 11 11 4 4 8 8 27 27
รถรวม - - - - - - 1 1 1 1
นำ เที่ยว - - - - 2 2 1 1 3 3

รวม 19 19 26 26 0ว 18 14 14 77 77

เข ้า-ออก 38 52 36 28 154

ท่ีมา ะ การรถไ,ฝแห่งประเทศไทย

ปัญหาสำคัญของรถไพ่ในกรุงเทนมพานคร คีอ การสร้างความติคฃัคทางการจราจร 
ให้กับรถยนต์ในบริเวทเจุคข้ามทางรถไพ่ซองถนนต่าง  ๆ ในปัจจุบันมีจุคข้ามทางรถไพ่ที่ไม่มีการยก 
ระดับอยู่มาก โคยเฉนาะอย ่างย ิ่ง ในเขตร[น'ในกรุเทนม1พานคร มีถง 14 จุค ท่ีดัคกับถนน
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สายหลัก เฉลี่ยแล้วจุดข้ามทางรถไฟเหล่านี้ จะห่างกันllระมาทI 1 กม. น่ึงนับ'ว่ามี'ระยะถ่ีมาก 
จุคที่มีการติดขัคอย่างมาก เนื่องจากขบวนรถไฟผ่าน เช่น ถนนราชปรารภ เป็นต้น รวมทั้งมี
อุบัติเหตุเกิดขึ้นเฉลี่ย 7 ราย /ป ี ขังนับว่าสูงมากเมื่อเทียบกับประเทศอื่น ๆ นอกจากการสร้าง 
ความติดขัดแสะอุบัติเหตุดังกส่าวแล้ว จุดข้ามทางรถไฟเหล่านึ้ยังเป็นข้อจำกัดในการ เน่ิม 
ขบวนรถ เนึ่อบริการประชาชน โดยเฉพาะอย่างยี่ง ในข ัวโมงเร ่งด ่วนเข ้าและ เย็น แผนท่ี 3 .2 6

จ) กา?เดินทางของประชาชน
ประชาชนของเมีอง มีการประกอบกิจกรรมต่าง  ๆ ของตนในแต่ละวัน ขัง 

ต้องมีการเดินทาง เป็นส่วนหนึ่งของการประกอบกิจกรรมนั้น ๆ การเดินทา•งของประชากร มี 
วัตถุประสงค์หลายอย่างด้วยกัน นึ่งสามารถจำแนกได้ 5 วัตถุประสงค์ คีอ ไปทำงาน 
ไป โรงเร ียน  กลับบ้าน ติดต่อธุรกิจ และวัตถุประสงค์ส่วนตัว นึ่งการ เดินทางเนึ่อแต่ละ วัตถุ 
ประสงค์บางครั้งก็จะมีการใข้นาหะนที่ต่างกันออกไป ดังนั้นการดิกษาการเดินทางของประชากร 
ในเซตกรุงเทนมหานคร จีงจะดิกษาปริมาทเการเดินทาง วัตถุประสงค์และยานนาหนะที่ใข้ใน 
การเดินทาง เนึ่อที่จะทราบความต้องการเดินทางของประชากรในเขตกรุงเทนมหานคร

1. ปริมาทเกา?เดินทางของประชาก?
จากรายงานการดิกษาโครงการปรับปรุงถนน และการจัดการขนส่งทาง 

ถนนระยะกลาง และระยะยาวในเขตกรุงเทพมหานคร โดยคทเะผู้เขัยวชาทฺฒี่ปุ่น ในปี 2532  
นึ่งพ้ืนท่ีดิกษาดรอบคลุม1พื้นที่เมีองส่วน'ใหญ่ของกรุงเทพฯ และบางส่วนของจังหวัดสมุทรปราการ 
นนทบุรี และปทุมธานี นึ่งมีนี้นท่ีเมีองติดต่อกัน นบว่า ปริมาทเการเดินทางทั้งหมด ใน่พ้ืนท่ี 
ดิกษาในปี 2532 มีประมาทI 15 .64  ล้านเท ี่ยว/ว ัน ในจำนวนนี้ 2 .2 4  ล ้านเท ี่ยวเป ็นการ 
เดินทางโดยการเดินเบ้าและรถจักรยานยนค์ 13 .4 0  ล้านเที่ยว เป ็นการเดินทางโดยยาน
พาหนะ น่ึง 1 2 .5 5  ล้านเที่ยว เป็นการเดินทางของคนในพื้นที่ดิกษา อีก 8 5 0 ,0 0 0  เที่ยว 
เป็นการ เดินทางของคนนอกพ้ืนที่ดิกษา

จากปริมาทแดินทางโดยยานนาหนะ 1 3 .4 0  ล้านเที่ยว เป็นการ 
เดินทางภายในพื้นที่ดิกษา 12 .07  ล้านเที่ยว หริอร้อยละ 9 0 .1  เป็นการเดินทาง เข ้า-ออก  
พ้ืนท่ีดิกษา 1 .2 2  ล้านเที่ยว หริอร้อยละ 9 .1  และเป็นการเดินทางผ่านพื้นที่ดิกษา 
113 ,174  เที่ยว หริอร้อยละ 0 .8  (รูปที่ 3 .1 5 )
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รูป 3 .1 5  จำนวนการเคนทางของประชากร ในเขตกรุงเทพมหานคร ปี 2532

2 . วัตถุประสงค์ของการเดินทาง
ถุ้าไม ่รวมการเด ินทางโคยการเด ินเท ้า และรถุจักรยานแล้ว นบว่า 

วัตถุประสงค์หลักของการเดินทางคีอ กลับบ้าน คิดเที่นร้อยละ 4 1 .8  ไปทำงาน ร้อยละ
1 9 .7  วัตถุประสงค์ส่วนตัว ร้อยละ 1 .51  ทำรุรกิจ ร้อยละ 1 3 .0  และไปโรงเรียนร้อยละ
1 0 .4  (แผนภูมิท่ี 3 .5 )

ข ทนท,างาน( 1 9 .7  %)

îtoutfว ( 1 5 .1  %)

แผนภูมิท่ี 3 .5  ลัคส่วนวัตถุประสงค์ของการเดินทาง (ยกเว้นรถจักรยานและการ
เด ิน เท ้า)
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3 . ยานพาหนะที่ใช่เดินทาง
ยานนาหนะที่ประชากรใช่มากที่สุด คือ รถใเระจำทางคิดI lk ร้อยละ

3 8 .9  และรถแฑ็กที่, สามล้อ ร้อยละ 9 .9  ยานนาหนะสามประเภทนี้ ถึอว่าเป็นรถสาธารณะ 
เงม ีอ ัตราส่วนการใช่ถ ีงร้อยละ 4 8 .8  ส่วนรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 3 2 .7  และรถ 
จักรยานยนต์ ร้อยละ 1 8 .6  (แผนภูมิท่ี 3 . ธ)

รณ!ระจฯทาง( 3 8 .9  %)

น*ท,ที่< 9 .9  %)

รกรยานแฬ '( 1 8 .6  %)

รกบนค'ใรังสํวนบุคคล( 3 2 .7  %)

แผนภูมิท่ี 3 .6  ลัดส่วนของยานนาหนะที่ใช่เดินทาง (ยกเว้นรถจักรยาน และการเด ิน เท ้า)

4 . จำนวนกา?เดินทางชองประชาก? จำแนกตามกลุ่ม อายุ เนศ และ
วัตถุประสงค์

ประชากรที่ก ่อให้เกิดการเดินทาง น้ัน จะพิจารณาเฉนาะประชากรที่อายุ 
6 มีเนไป เฉลี่ยแล้วจำนวนการเดินทางของประชากรในหนี้งวันเท่ากับ 2 .2 2  เที่ยว และอัตรา 
การเดินทางออกนอกบ้าน เท่ากับร้อยละ 82 หมายถง ครอบครัวหนี้งมิสมาเก 10 คน จะมี 
คนเดินทางออกนอกบ้าน 8 คน

เนศชาย จะมีจำนวนการเดินทางสูงกว่าเพศหญิง คีอ 2 .7 1  เที่ยว ขณะท่ี
เนศหญิงเนียง 1 .7 7  เที่ยว เมื่อจำแนกตามเนศและกลุ่มอายุ นบว่า เนศชาย และเนศ 
หญิง ช่วงอายุตํ่าก'ว่า 20 มี ที่งอยู่ในวัยเรียนไม่มีความแตกต่างของวัตถุประสงค์ในการเดินทาง 
มีวัตถุประสงค์ส์าคัญ 2 อย่าง คีอ ไปโรงเรียนและกลับบ้าน ในขณะที่ช่วงอายุสูงกว่า 25 มี 
จำนวนการเดินทางของเพศชาย มีจำนวนสูงข้ินมากในขณะท่ีเพศหญิง ส ูงเนเน ียงเล ็กน ้อย
และวัตถุประสงค์ซองเพศชายส่วนใหญ่ คือไปทำงาน และติดต่อธุรกิจ ส่วนเพศหญิงน้ัน จะเป็น 
วัตถุประสงค์ส่วนตัว เช่นไปเอของ เป็นตัน (แผนภูมิท่ี 3 .7 )
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5. จำนวนการเดินทางจำแนกตามอา'ฐพ แสะวัตถุประสงค์
อา?น?!มีจำนวนการเดินทางที่เกิน 3 เท ี่ยว/วัน ไค้แก่ ผู้ที่ทำงาน 

บริหาร งานวิชา?น และงานเที่ยวกับการขนส่ง ? งวัตถุประสงค์ของการเดินทางเพี่อไปทำงาน 
มีลัดส่วน'ท่ีสูง ส์าหรับประชากรที่มีจำนวนการเดินทางน้อย ได้แก่ คนว่างงาน แม่บ้าน นักเรียน 
และ เกษตรกร โดยแม่บ้านมีวัตถุประสงค์ในการ เดินทางหลักสองอย่างคีอ เพี่อวัตถุประสงค์
ส่วนตัว เช่น ไป?อของ เท่ีนต้น และการเดินทางกลับบ้าน ส่วนนักเรียนนั๊น เที่นการเดินทาง 
ไป โรงเร ียน  และกลับบ้าน และผู้ที่มีวัตถุประสงค์ในการเดินทางเพี่อไปทำงาน ในลัดส่วน
ท่ีน้อย คีอ เจ ้าของร้านค้า และเกษตรกร (แผนภูมิท่ี 3 .8 )

แผนภูมิท่ี 3 .8  จำนวนการเดินทาง จำแนกตามอา?นและวัตถุประสงค์
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6 . จำนวนการเดินทางขa งประชากร แต่สะช่วงเวลา
ช่วงเวลาที่ปริมาผการเดินทางสูงสุดคือ ช ่วงเวลาเร ่งด ่วน เช ่า  ระหว่าง

7 .0 0 - 8 .0 0  น. อื่งมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางส่วนใหญ่เพื่อไปทำงาน และไปโรงเร ียน  
ประมาผ 2 .3  ล้านเที่ยว ส ่วนในช่วงเวลาเร่งด ่วนเย็น ระหว่าง 1 5 .0 0 -1 8 .0 0  น.
การเดินทางมีวัตถุประสงค์หลักคือ กลับบ้าน

การเดินทางเพ ื่อไปทำงาน อยู่ระหว่างช่วง เวลา 6 .0 0 - 9 .0 0  น.
ฃผะที่การเด ินทางไปโรงเรียนอยู่ระหว่าง เวลา 6 .0 0 -8 .0 0  น. ล้าหรับการเดินทาง เพ่ือ 
ดิดต่อรุรกิจ จะเรี่มประมาผ 7 .0 0  น. และสืนสุคลงประมาผเวลา 1 6 .0 0  น. และการ
เดินทางเพื่อวัตถุประสงค์ส่วนตัว มีการเดินทางเกิอบตลอดทั้งวัน โดยช ่วงเวลา 9 .0 0 - 1 1 .0 0  น 
มีการเดินทางมากกว่าช่วงอื่น

จำนวนการ เดินทาง เมึ๋อจำแนกตามประเภทยานนาหนะ และช ่วงเวลา 
จะนบว่า ใน ช ่วงเวลาเร ่งด ่วน เช ่า และเย็น จำนวนการเดินทางโดยรถประจำทาง มีจำนวน 
และลัดส่วนที่สูงกว่าพาหนะประเภทอื่น ในฃผะที่ช่วงเวลา 9 .0 0  -  15 .0 0  น.
(แผนภูมิท่ี 3 .9 )

ลิานเทียว

แผนภูริท่ิ 3 .9  แสคงจำนวนการเดินทางของประชากรในแต่ระช่วงเวลา
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ฉ. สภาVIกา?จราจร'ใน1พ้ืนท่ีกร ุง เทนมใทนค?
จากการเนิ่นฃี้นของประชากร และยานนาหนะในเขตกรุงเทนมหานคร ทำให  ้

ปริมาพการจราจร และอุบัติเหตุบนท้องถนนมีเพ่ีมขึ้น ในขพะทึ่ความเร็วของยานนาหนะกลับ
เคลื่อนตัวไค้ห้าลง เป็นผลให้ถนนในกรุงIทนฯ มีสภานการจราจรติดขัคมากขึ้น โดยเฉนาะ
ใน ห ้วงเวลาเร ่งด ่วน เห ้า-เย ็น

สภานการจราจรติดขัดนื้เอง เป็นบัจจัยหนึ่งที่ส่งเสริมให้รถจักรยานยนตรับจ้าง 
ดำเนินกิจการไค้ดี และขยายตัวมากขึ้น ดังน็้นเพื่อความเข้าใจจังต้องดิกษารายละเอียดเกี่ยวกับ 
ปริมาพการจราจร ความเร็วของนาหนะ และอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนท้องถนน ในเขตกรุงเทนมหานคร

1. ปริมาพกา?จราจร ( T r a f f ic  Volume)
ปริมาพการจราจรบนถนนสายหลักของกรุงเทพฯ ในมี 2532 (แสดงใน  

ตารางที่ 3 .2 4  และแผนท่ี 3 .2 7 )  ทั้งสองทิศทาง ในห ้วงระยะเวลา 12 ขัวโมง มีปริมาพ 
การจราจรอยู่ระหว่าง 2 9 ,9 0 0 -1 2 6 ,3 0 0  PCU. โดยบนถนนวิภาวดีรังสิต มีปริมาผการจราจร 
สูงสุดถง 1 2 6 ,3 0 0  PCU รองลงมาดิอถนนสายหลักที่มุ่ง เข้าสู่ย่านศูนย์กลางของเมือง ไค้แก่ 
ถนนเพชรบุรื ถนนนระรามท่ี 4 ถนนสุขุมวิท ถนนดินแดง ถนนพญาไท และถนนราชดำเนิน
กลาง ขึ้งมีปริมาพการจราจรระหว่าง 6 5 ,5 0 0 -8 1 ,6 0 0  PCU. ส่าพรับถนนรัชดาภิเษก ข้ึง 
เป็นถนนวงแหวนล้อมรอบศูนย์กลางของเมือง มีปริมาพการจราจร 4 9 ,2 0 0 -6 5 ,5 0 0  PCU.
ถนนสาธร ถนนราชปรารถ และถนนวิทยุ ขึ้งเป็นถนนภายในศูนย์กลางเมือง ก็มีปริมาพการ 
จราจรที่หนาแน่นเช่นกัน คีอ ระหว่าง 4 9 ,5 0 0 -6 5 ,5 0 0  PCU ทางดังธนบุรี ถนนสมเด็จ- 
พระเจ้าตากสินมีปริมาผการจราจรสูงสุดคีอ 54 ,5 0 0  PCU รองลงมาได้แก่ ถนนสุซสวัสค
และถนนจรัลสนิทวงย์ 5 5 ,0 0 0  และ 5 2 ,0 0 0  PCU.

ส่าหรับปริมาพการจราจรทั้งสองทิศทาง ในขัวโมงเร ่งด ่วน อยู่ระหว่าง 
2 ,5 0 0 -1 2 ,0 0 0  PUC โดยปริมาพการจราจรสูงสุด คีอ บนถนนวิภาวดีรังสิต 12 ,0 0 0  PCU 
หริอประมาพ 1 ,5 0 0  PCU. ต่อ 1 ช่องทาง บนถนนสายหลักที่มุ่งเข้าสู่ย่านศูนย์กลางของเมือง 
มีปริมาผการจราจรทั้งสองทิศทางในขัวโมงเร่งด่วนระหว่าง 6 ,7 0 0 -7 ,7 0 0  PCU หริอ 
ประมาพ 60 0 -9 0 0  PCU ต่อ 1 ช่องการจราจร ส่วนถนนในย่านศูนย์กลางเมือง มีปริมาพ 
การจราจรในขัวโมงเร่งด ่วนระหว่าง 3 ,0 0 0 -4 ,6 0 0  PCU. และทางค้านดังธนบุรี บนถนน
จรัลสนิทวงย์ และถนนสมเด็จพระ เจ้าตากสิน มีปริมาพการจราจรในข้วโมงเร่งด่วนระหว่าง
4 ,7 0 0 -6 ,6 0 0  PCU.
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ตารางที่ 3 .2 4  แสคงปริมาทเการจราจรบนถนนสายหลัก ในปี น .ส . 2532

ถนน ปริมาทเการจราจร
12 ร้วโมง ริวโมงเร ่งด ่วน

วิภาวคืรังสิต 1 1 6 ,3 0 0 -1 2 6 ,3 0 0 9 ,3 0 0 -1 2 ,0 0 0
เนชรบุรื 2 3 ,4 0 0 -8 1 .6 0 0 2 ,0 0 0 -  7 ,2 0 0
นระรามที่ 4 4 3 ,6 0 0 -8 0 ,9 0 0 3 ,9 0 0 -  6 ,8 0 0
สุขุมวิท 3 8 ,5 0 0 -7 9 ,1 0 0 3 ,2 0 0 -  7 ,7 0 0
ดินแคง 5 3 ,9 0 0 -7 3 ,7 0 0 4 ,8 0 0 -  7 ,7 0 0
นทุ!าไฑ 4 1 ,3 0 0 -7 2 ,8 0 0 3 ,0 0 0 -  7 ,0 0 0
ราชคำเนินกสาง 7 0 ,3 0 0 6 ,7 0 0
สารร 65 ,5 0 0 4 ,6 0 0
รัชคาภิเษก 4 9 ,2 0 0 -6 0 ,5 0 0 2 ,9 0 0 -  3 ,9 0 0
นหสโยริน 4 0 ,7 0 0 -5 7 ,1 0 0 2 ,9 0 0 -  4 ,7 0 0
สมเด็จนระเจ้าตากสิน 54 ,1 0 0 4 ,7 0 0
นระรามที่ 6 3 7 9 0 0 -5 4 ,0 0 0 0 3 ,2 0 0 -4 ,1 0 0
สุขสวัสค่ึ 55 ,0 0 0 4 ,9 0 0
จรัสสนิทวงด็ 52 ,0 0 0 6 ,6 0 0
ราชปรารภ 4 2 ,4 0 0 -5 0 ,2 0 0 3 ,3 0 0 -3 ,7 0 0
วิทยุ 3 2 ,0 0 0 -4 9 ,5 0 0 2 ,4 0 0 -4 ,6 0 0
สุขุมวิท 21 3 1 ,7 0 0 -4 8 ,2 0 0 2 ,4 0 0 -3 ,2 0 0
ราชวิถี 3 1 ,4 0 0 -4 3 ,2 0 0 2 ,6 0 0 -3 ,3 0 0
ลาดนร้าว 4 2 ,9 0 0 3 ,3 0 0
อังริคูนังต์ 3 3 ,9 0 0 -3 8 ,9 0 0 3 ,0 0 0 -3 ,1 0 0
พระรามที่ 5 2 9 ,9 0 0 2 ,5 0 0

ท่ีมา ะ JICA,
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เมื่อเปรียบเทียบปริมาทเการจราจรบนถนนสายหลักของกรุงเทพฯ ในปี 2532  
กับปี 2528 (แสคงไนแผนที่ 3 .2 8  ) นบว่าอัตรา เพิ่มของปริมาทเฯการจราจรปี 2532 /2528  
ส่วน'ใหญ่สูงช้ิน โดยถนนวิภาวดีรังสิต มีอัตราเพิ่มสูงสุด คึอ 1 .5 2  และถนนสุขุมวิท ช่วง
ใกล้กับถนนรัชดาภิเษกมีอัตราเพิ่ม 1 .5 0  แสดงว่าปริมาทเการจราจรเพิ่มชิ้นประมาทเ 50%
ส่าหรับถนนสุขุมวิท ถนนเนชรบุรีตัด'ใหม่ และถนนนระรามที่ 4 ข้งเมื่นถนนที่นำการจราจร
ค้านตะวันออกของกรุงเทพฯ เข้าส่ศูนย์กลางเมีอง มีอัตราเพิ่ม 1 .2 2 ,1 .0 8  และ 1 .0 4
ตามลำดับ ส่วนในบริเวถเศูนย์กลางเมึองเดิม และฟ้งธนบุรี บนถนนสุฃสวัสค๋ึ และถนนสมเด็จ 
พระเจ้าตากสิน มีปริมาทเการจราจรในอัตราส่วนที่ลคลง คีอ ประมาทเ 0 .9  ถีงแม้ว่าปริมาทเ 
การจราจรจะมีอัตราส่วนลดลงจากปี 2528 แต่ปริมาทเการจราจรในปี 2532 ก็อังคงมีตัวเลข 
ที่สูงอยู่

จากอัตราการเพิ่มของปริมาทเการจราจรปี 2532 /2528  ทางค้านเห่นึอและค้าน 
ตะวันออก เนื่องจากเมีองมีการขยายตัวไปในทิศทางตังกล่าว ส่วนบริเวทเศูนย์กลาง เม ีองเด ิม  
และมื่งธนบุรี มีปริมาทเการจราจรลดลงจากปี 2528 เมื่นผลมาจากการเปีดใข้ทางด่วน 
สายดาวคะนอง-บางนา-ดินแดง เมื่อวันท่ี 5 ธันวาคม 2530 ทำให้ยานพาหนะจากพิ่งธนบุรี
ส่วนหนื่งที่ค้องการเดินทางไปทางค้านเหนีอ และค้านตะวันออกของกรุงเทพฯ ชิ้งแต่เดิมค้องใข้ 
Iล้นทางข้ามแม่นํ้าเจ้านระยา และผ่านบริเวทเศูนย์กลางเมีองเดิมหันมาใข้ทางด่วน ชิ้งไม่ต้อง 
ผ่านบริเวทเศูนย์กลางเมีอง และใข ้เวลาในการเด ินทางด็นกว่าเด ิม

2 . ความเร ็วในการเด ินทาง (T ravel Speed)
ความเร ็วในการเด ินทาง เมื่นสิงที่ชิ้ให้ทราบถึงสภาพการจราจรบน 

ท้องถนน ว ่าเม ื่น เช ่นไร มีความคล่องตัวของการจราจร หริอมีสภาพการจราจรติดขัด ชิ้งมีผล 
ต่อรถจักรยานยนต์รับจ้างเมื่นอย่างมาก กล่าวคึอ บริเวทเที่มีสภาพการจราจรติดขัค ไม่ว่าจะ 
เมื่นจุดเรี่มต้น หริอจุดหมาย'ของการเดินทาง ความต้องการใข้บริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง
ก็จะมีมาก โดยเฉพ าะในช ่วงเวลาเร ่งด ่วนเข ้าและเย ็น  ถึงแม้ว่าบริเวทเค้งกล่าว จะมีรถ 
ประจ้าทาง หรือ รถยนต์รับจ้างสาธารทเะประเภทอื่นก็ตาม

แผนท่ี 3 .2 9  แสดงให้เห็นความเร็วในการเดินทาง ในช ่วงเวลา 
เร ่งด ่วนเข ้า และเย ็น บนถนนสายต่าง ๆ

ก) ช ่วงเวลาเร ่งด ่วน เข ้า ( 7 .0 0 -8 .0 0  น .)





ซ‘ว'โมง
1 I %*

Iรงควน เซา

ซ‘วโมง
I «

Iรงควนเยิน

ทมา JICA (SIMR)

ฟ้ญญสืๆ1ฬ
mmm UNDER 10 Km/h 
<*S5S* 10-20 Km/h 
««ร'»* 20-30 Km/h ะ-ะ 30-40 Km/h • • •  OVER 40 Km/h

แผนท่ี 3 .2 9  แสดงความเร ็วในการเด ินทางในช่วงเวลา เร่งด่วน เช ้า - เย น



ถนน1ที่มีดวามเร็ว’ในการเดิน'ทางตํ่าก'ว่า 10 ก ม ./ช ม . จัดว่ามี 
สภาพการจราจรติดชัดมาก ได้แก่ ถนนสายล้าคัณ'ในศูนย์กสางรุร'กิจการค้าหสัก'ของ เมีอง บนถนน 
พระรามที่ 1 ถนนพระรามท่ี 4 ถนนสืลม ถนนสารร ถนนพญาไท ถนนเยาวราช และ 
ถนนบำรงเมีอง

ถนนที่นำการจราจร เช ้า เมึอง ก็มีการจราจรติดชัดอย่างมาก 
โดยเฉพาะช ่องทางชาเช ้า ทางด้านเหนิอได้แก่ ถนนพหลโยริน ถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี และ 
ถนนลาดพร้าว ทางด้านตะวันออก ได้แก่ ถนนพระรามท่ี 4 ถนนสุขุมวิท ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ 
และถนนรามคำแหง ด้านยังธนบุรี ได้แก่ ถนนจรัลสนิทวงด็ ถนนสุขสวัสค่ึ ถนนเพชรเกษม ถนน 
ราชวิถี ถนนสมเด็จพระร่นเกล้า ถนนรนบุรี-ปากท่อ และสะพานช้ามแม่นํ้าเจ้าพระยามายัง
ยังพระนคร คีอ สะพานกรุงรนบุรี สะพานสมเด็จพระร่นเกล้า สะพานสมเด็จพระปกเกล้า
และสะพานกรุงเทพฯ

ล้าหรับบรีเวทเทางแยก,ที่ความเร็ว1ในการเดินทางตํ่าก'ว่า 10 ก ม ./  
ชม. ได้แก่ ทางแยกถนนสายหลักที่ตัดกับถนนวงแหวนรอบกลาง คีอ ถนนสุขสวัสค ถนนสมเด็จ- 
พระร่นเกล้า กนนราชวิถี ถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี ถนนพหลโยธิน ถนนลาดพร้าว ทางแยก 
ถนนพระรามท่ี 4-ถนนสุขุมวิท แยกถนนสารร-ถนนเจริญกรุง แยกถนนเพชรบุรีตัดใหม่ ถนน 
รามคำแหง และแยกถนนรามคำแหง-ถนนลาดพร้าว

บริเวณที่มีสภาพการจราจรติดชัดอย่างมาก มีพ้ืนท่ีประมาณ 20 
ตารางก ิโลเมตร ได้แก่ บริเวณราชวิถี ถนนพหลโยธิน ถนนดินแดง ถนน,พญ'าไท ถนนราชปรารภ 
และถนนพระรามที่ 4

ข) ช ่วงเวลาเร ่งด ่าน เย ็น  (1 7 .0 0  -  1 8 .0 0  น .)
ถนนบรี เวณศูนย์กลางเมีอง ก็ยังคงมีความ เร ็วใน การ เดินทางตํ่า 

เช ่นเด ียวก ับช ่วงเวลาเร ่งด ่วนเช ้า ถนนที่นำการจราจรเช้าเมึองช่วง เช ้า เม ื่อถีงช่'วงเวลา 
เร ่งด ่วนเย็น สภาพการจราจรและความเร็วในการเดินทางใกล้เค ียงกัน เนียงแต่ในช่วงเย็น  
ความเร็วในช่องทางขาออก จะช ้ากว่าในช่วงเช ้า โดยเฉพาะถนนพหลโยธิน ถนนรามคำแหง 
และถนนสุขุมวิท

บริเวณที่มีสภาพการจราจรติดซัดอย่างมาก ในช่วงเย็นมีพื้นที่กว้าง 
กว ่าใน ช ่วงเช ้า คีอประมาณ 30 ตารางก ิโลเมตร ได้แก่ บริเวณ ถนนราชวิถี ถนนพหลโยธิน
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ถนนดินแดง ถนน'พญาไท ถนนเพชรบุรี ถนนราชปรารภ ถนนพระรามท่ี 4 ชอยอโศก และ
ถนนสืสม

ช. อุบัติเหตุการจราจรทางบก
ตารางที่ 3 .2 5  แสดงสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบก ที่เก ิดเนในเขตกรุงเทพฯ  

ในช ่วงระยะเวสา 10 ปีท่ีฝานมา (ปี 2523-2532) จะเห็นไค้ว่า ตั้งแต่ปี 2523 เห็นค้นมา 
จำนวนอุบัติเหตุไค้เพิ่มขึ้น,ทุกปี โดยจำนวนอุบัติเหตุสูงเนอย่างมาก ในปี 2531 จากปี 2530  
คือเพิ่มถิง 1 2 ,8 4 4  ราย หรือร้อยละ 65 และเมื่อเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุ กับจำนวน 
รถยนต์ จดทะเบียนในเขตกรุงเทพฯ นบว่า จากปี 2525-2530 ร้อยละของอุบัติเหตุต่อ
จำนวนรถยนต์จดทะเบียน มีตัวเลขสมํ่าเสมอ ระหว่าง 1 .1 - 1 .4  และมีการเพ ิ่มเนอย่างมาก 
ในปี 2531 เห็นร้อยละ 1 .9  แสดงว่าสถิติอุบัติเหตุเพิ่มเน ตามจำนวนรถยนต์ที่เพิ่มเน
แสะจากตัวเสฃสถิติข้อมูลวิเคราะห์ของสาขาอุบัติเหตุวิทยา แห่งภาควิชาค้ลยแพทย์ มหาวิทยาลัย 
มห่คล นบว่า มีอุบัติเหตุเกี่ยวกับรถจักรยานยนต์ เกิดเนในเขตกรุงเทพฯ ทงหมคถิง
17 ,863  ราย ระหว่างปี 2529-2532  โดยแยกเห็น ปี 2529 จำนวน 2 ,5 1 7  ราย  
ปี 2530 จำนวน 5 ,8 8 4  ราย ปี 2531 จำนวน 6 ,251  ราย และปี 2532 จำนวน 
3 ,1 3 1  ราย

ศาสตราจารย์นายแพทย์วิจิตร บุญยะโหตระแสะคทเะa ไค้ทำการสำรวจ วิเคราะห์ 
ข้อมูลอุบัติเหตุ จากรถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานคร เม่ือปี น.ศ. 2529 นบว่า ผู้ประสบ 
อุบัติเหตุส่วนใหญ่คือ ผู้ขับข่ี คิดเห็นร้อยละ 76.1 ในขทเะท่ีเห็นผู้โดยสารเพียงร้อยละ 23.9 
และน บ ว่า ต้องพักรักษาตัว เห็นผู้ปวยในของโรงพยาบาล ถิงร้อยละ 53.8 และเพศชายมี 
สถิติการประสบอุบัติเหตุ มากกว่าเพศหญิงมาก คือร้อยละ 92.7

aศาสตราจารย์นายแพทย์วิจิตร บุญยะโหตระ และคทเะ รายงานวิจัยการส่ารวจ
วิ เคราะห์ข้อมลอบัติ เหต จากรถจักรยานยนต์ในกรง เทพมหานคร สำนักงานฒเะกรรมการ------------- ข--ฯ-------<!-------------------------------- 1------------ ----
บัองกันอุบัติภัยแห่งชาติ สำนักนายกรัฐมนตรี, 2533.
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ตารางที่ 3 .2 5  แสดงสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบก และจำนวนรกยนต์จดทะเบียนในเขต 
กรุงเทพมหานคร

บี จำนวนอุบัติเหตุ1
•

จำนวนรถยนต์จดทะ เบียน2 
ในเขตกรุงเทพมหานคร

ร้อยละของอุบัติเหต ุ
ต่อจำนวนรถยนต์จดทะ เบียน

2523 11 ,190 610 ,404 C0rH

2524 11 ,802 78 0 ,6 9 0 1 .5
2525 9 ,7 9 4 9 0 2 ,3 8 9 1.1
2526 13,674 9 9 7 ,5 5 8 1 .4
2527 14 ,092 1 ,1 2 9 ,8 1 3 1 .2
2528 14 ,295 1 ,2 4 5 ,2 5 2 1.1
2529 16 ,069 1 ,3 8 5 ,8 0 1 1 .2
2530 19 ,745 1 ,5 3 7 ,9 7 3 1 .3
2531 3 2 ,5 8 9 1 ,7 2 1 ,5 8 6 1 .9
2532 3 3 ,7 0 2 2 ,6 4 5 ,8 1 4 1 .6

ท่ีมา : 'กองวิจัยและวางแผน กรมตำรวจ
2ผ่ายสถิติการขนส่ง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนส่งทางบก

จำนวนผู้ป่วยในกลุ่มวัยรุ่น (อาย ุ 14-24 บี) และวัยผู้ใหญ่ (อาย ุ
2 5 -3 5  บี) เที่นกลุ่มที่มืสถิตอุบัติเหตุจราจรสูงใกล้เคียงกัน คีอ ร้อยละ 4 0 .8  และ 4 7 .4
ตามลำดับ เพราะเที่นกลุ่มที่ขับขี่รถจักรยานเที่นจำนวนมาก

อาขันที่ไดัรับอุบัติเหตุ จากรถจักรยานยนต์มากที่สุค คึอ รับจ้าง ร้อยละ
5 5 .1  รองลงมา ได้แก่ ข้าราชการและพนักงานรัฐวิสาหกิจ นักเรียน นักคีกษา ค้าขาย
และเกษตรกรรม ความเร็วที่ใข้ขับขี่ก่อนประสบอุบัติเหตุ ตํ่ากว่า 55 กิโลเมตรต่อขัวโมง และ 
ระหว่าง 55 -100  กิโลเมตรต่อขัวโมง ประสบอุบัติเหตุในจำนวนสูงใกล้เคีบงกัน คือ ร้อยละ
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4 9 .1  และ 4 1 .9  ตามลำดับ ในฃ{นะที่รถที่ขับด้วยความเร็วสูงกว่า 100 กิโลเมตรต่อ 
ขัวโมง และรถจอดอยู่ มีจำนวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นน้อย

ลำหรับการสวมหมวกนิรภัย ข[นะเกิดเหตุน้ัน ผู้ท่ี!}ระสบอุบัติเหตุ ถึง 
ร้อยละ 8 5 .7  ไม่ได้สวมหมวกนิรภัย และในสภาพการขับขื่ปกติจะไม่สวมหมวกนิรภัย ถึงร้อยละ
5 5 .1  มีเน ียงร้อยละ 2 3 .1  เท่าน้ันท่ีสวมหมวกนิรภัย และร้อยละ 2 1 .8  ที่มีการสวมหมวก 
เล็นบางครั้ง

สรุป
ในอดีต การลัท!จรของประชากรในกรุงเทพมหานคร ใ#การลัณูจรทางนํ้าเล็นหลัก 

และการลํญจรทางนํ้าเรี่มลดความลำคัญลง หลังการเปลี่ยนแปลงการปกครอง คู คลองจำนวน 
มาก ถูกถมทำเล็นถนน ระยะหลังปี พ .ศ. 2500 มีแผนนั8เนาเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ
แผนแรก กรุงเทพฯ หันมาม่งส่ระบบการลัญจรโดยทางรถยนต์อย่างเต็มที่ ถนนขนาดใหญ่
33 สาย ถูกเสนอให้มีการสร้างขึ้นแทนระบบคลอง ที่มีอยู่เติม เมืองขยายตัวออกไปตามถนน 
สายหลัก โดยด้านเหนิอ ตามแนวถนนพหลโยธิน และด้านตะวันออกตามแนวถนนสุขุมวิท 
การขยายตัวของเมืองออกไปตามถนนสายเหนิอ ในลักษ{นะของ Ribbon Developm ent น้ี 
ทำให้ยากลำบาก ต่อการจัดระบบสาราร{นูปโภคและสาธาร{นูปการ เกิดพ้ืนท่ีตาบอด การใ#ที่ดิน 
ไม่คุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และบัทเหาการจราจรติด'ขัดบนถนนสายหลัก

จำนวนประชากรของกรุงเทพมหานคร เพิ่มขึ้นตามธรรมชาติ ที่เพิ่มขึ้นอย่างมากจาก 
2 ,0 7 4 ,3 0 8  ในปี 2502 เล็น 5 ,8 3 2 ,8 4 3  ในปี 2532 และจำนวนประชากรย้ายถี่นเข้า 
กรุงเทพฯ ในปี 2523 มีถึง 34 9 ,1 3 4  คน นอกจากนี้ประชากรในจังหวัดใกล้เคียงที่เข้ามา 
นักอาคัย และเดินทางไปกลับเพิ่อทำงาน และ เรียนหนังสิออีกจำนวนมาก

นอกจากจำนวนประชากรที่เพิ่มขึ้นอย่างมากแล้ว จำนวนพาหนะส่วนบุคคลกเพ่ิมข้ึน
อย่างมากเช่นกัน โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์เพิ่มจาก 172 ,008  คันในปี 2523 เล็น 7 2 8 ,6 7 9  
คัน ในปี 2533 และรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน เพิ่มจาก 2 2 1 ,2 7 5  คน ในปี 2523  
เล็น 5 9 8 ,2 2 3  ในปี 2533 ในข{นะที่ระบบชนส่งสาธาร{นะขึ้งประชาชนของกรุงเทพฯ ที่เดินทาง 
ร้อยละ 60 ใ#การขนส่งสาธาร{นะ ขึ้งมีอยู่อย่างจำกัด โดยในปี 2532 มีจำนวนรถประจำทาง 
เพียง 8 ,1 8 2  คัน เดินรก 223 เล้นทาง ในฃ{นะที่รับรับจ้างสาธาร{นะถูกจำกัดจำนวน กล่าวคือ 
รถแท็กขึ้ ให้ม ีไม่เกิน 13 ,500  รถสามล้อเครื่อง 7 ,5 0 0  คัน และรถลี่ล ้อเล็กไม่เก ิน 8 ,0 0 0
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คัน และรถไฟว่ิงสมารถขนส่งผู้โดยสารได้เป็นจำนวนมาก แต่มีรถไฟวิ'งให้บริการประชาชนใน 
เขตกรุงเท'พมหานคร ประ เภทรถไฟชานเมีองเนยีง 54 เท่ียวต่อวัน ส่าหรับการขนส่งทางน้ํา
ได้มีการนำกลับมาให้ เพมฃ้ีนอีกคเงหน่ึง โดยมีการเป็ดเลันทาง เรอึหางยาว ในคลองแสนแสบ/
จากบางกะปีถึงพระนคร โดยมีเริอหา้มฝากแม่น้ําเจ้านระยา เรือดว่นเจ้าพระยาจากจังหวัด 
นนทบุรี ถึงกรุงเทพฯ และเรอืหางยาว ท่ีว่ิงตามคลองโดยเฉพาะฝ่งธนบุรี

จากจำนวนประชากรท่ีเพ่ิมเนอย่างมาก ทำให้การเดินทางของประชากรมีมากเน
ก่อให้เกดความคับค่ังของการจราจรบนถนนสายหลัก และในบริเวทเศูนยกลางเมึอง และการ 
ขาดแคลนระบบขนส่งสาธารณะ ทำให้ประชากรจำนวนมาก เอ ยานพาหนะส่วนบุคคลมาให้
โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ ว่ิงมีความคล่องตัวสูง ทำให้จำนวนรถจักรยานยนต์เพ่ิมจำนวนเน 
อย่างมาก ดังกล่าว และจำนวนหน่ีงได้นำมาให้ประกอบการเป็นรถจักรยานยนต์รับจ้าง โดย 
ในปี 2531 มีรถจักรยานยนต์รับจ้าง 831 เส่นทาง จำนวน 16,546 คัน เพ่ิมเป็น 1,415 
เส่นทาง จำนวน 31,420 คัน ในปี 2534

ส่าหรับรูปแบบการขนส่งของกรุงเทพมหานคร เนอยู่กับรูปแบบการเดินทางของ
ประชาชน และความถื่ฃองการเดินทางจากที่พักอาคัยไปยังที่ทำงาน ร้านค้าโรงเรียน หรือให้ 
บริการอ่ืน ๆ โดยลักษณะการเจริญเติบโต มีลักษณะรวมศูนย์ ' คือ กิจกรรมทุกประเภท ท้ังด้าน 
เ ศรษฐกิจ และลังคมแม้แต่การบริการรวมตัวกันอยู่ภายในเขตเมีอง ในขณะท่ีพักอาคัยมีการ
เพิ่มและขยายออกไปสู่ชานเมือง โดย เฉพาะหมู่ม้านจัดสรร ดังน้ันจังมีการ เดินทางของ 
ประชากรจากบริเวณรอบ  ๆ เข้ามายังบริเวณศูนย์กลา-งเมือง (CBD) วิ่งเป็นแหล่งงานใหญ่
ว่ิง มานพ นงต์ฑัต9 ได้ทำการคืกษาถึงลักษณะการเดินทางของประชากรกรุงเทพฯ และ
สรุปไว้ว่า ในว่ิ'ว'โมงเร่งด่วนเช้า จะมีประชากร เดินทางเข้าสู่ศูนย์กลางเมือง คิดเป็นร้อยละ 
60 ของการ เดินทางท้ังหมด ในขณะท่ีการ เดินทางภายใน CBD เอง หรือเดินทางจาก CBD 
ไปสู่ชานเมือง และจากชานเมืองไปชานเมือง มีเนียงร้อยละ 40 เท่าน้ัน

ลักษณะการเดินทางของประชากร เม่ือพิจารณาคู จะเหน็ว่า สอดคล้องกับรูปแบบ 
การให้ท่ีดินของกรุงเทพมหานคร คือศูนย์กลางของธุรกิจ และสถาบันราชการ อยู่ในบริเวณ

3Manop Bongeadadt, The A n a ly s is  fo  Bangkok & Thonburi
Transpor t a t .ia n , p. 44 .
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ใจกลางเมอีง แม้ว่าปัจจุบัน กรุงเทพพานคร จะมีการขยายคูนยกลางย่อยออกไป (แผนท่ี
3.30) ตามชุมชนต่าง  ๆ ก็ตาม แต่คูนย็กลางท่ีถึอเย็น CBD ของกรุงเทพพานคร ก็ยัง
เย็นแน่งติงคูคการเดินทางของประชากร ดังน้ัน เม๋ึอพิจาร[เทรูปแบบการใช้ท่ีดิน และปริมาณ 
การลัญจรท่ีเช้าลู่คูนยกลางเมีอง ดังท่ีไค้ติกษาแล้วลามารถลรุปลักษ{แะการเดินทางซองประชากร 
ในกรุงเทนมหานคร และลภานการคมนาคมของกรุง เทนมหานคร ไค้ดังน้ี

เขตชนใน
เซตช้ันใน ประกอบด้วยเขตท้ังหมค 11 เขต เย็นเขตท่ีมีการใช้ท่ีดินอย่างหนาแน่น 

โดยทั่วไปเย็นย่านการค้า โดยเฉนาะบริเวทเชุมชนเดิม เช่น ยาน'พาหุรัด ล้าเนง เยาวราช 
น่ึงอยู่ใ น เขตลัมพัน รวงก็ ปัอมปราบ บางรัก น่ึงเย็นเขตท่ีมีแหล่งงานมากท่ีสูคแน่งหน่ึง จิงทำให ้
มีการจราจรพสูกพล่านตลอดวัน ถนนในเขตเหล่านี้ มีขนาดไม่กวางมากนัก มีประมาทเ 2 -4  
ช่องทาง เย็นอย่างมาก ลานกันเย็นตารางถี่ ๆ ทำให้เกิดจุดตัดซองถนนมากมายและก่อให้เกิด 
ชุมชนต่อเนึ่องกันอย่างไม่เว้นว่าง อาคารท่ีนักอาดัยเย็นตึกแถว ท่ีว่างมีน้อย ขาดแคลนท่ีจอดรถ 
จิงมีการ'ใช้1พ้ืนท่ีถนนเย็น1ท่ี'จอดรถด้วย

ส่วนเขตปทุมวัน พญาไท ดุสิต และนระนคร เย็นเขตท่ีมีการใช้ท่ีดินพนาแน่นเช่นกัน 
ท้ังยังเย็นพ้ืนท่ีท่ีรวมของแหล่งงาน ลถานติกษา อันไค้แก่ สืถาปันราชการ ห้างสรรนสินค้า 
ขนาดใหญ่ แหล่งธุรกิจท่ีสำคัญ มหาวิทยาลัย และโรงเรียน จิงทำให้มีสภานการจราจรหนาแน่น 
ทัง้ในชว่งเชา้ และช่วง เย็น อัตราของถนนต่อพ้ืนท่ีในเขตช้ันในน้ี อยู่ในอัตราท่ีสูง น่ึงสูงท่ีสูดใน 
เขตปัอมปราบ ติอร้อยละ 19.49

เม่ือดูภาพรวม จากลักษทเะความหนาแน่นชองพ้ืนท่ีถนนแล้ว จะเห็นว่า อัตราความ 
หนาแน่นสูงรวมตัวอยู่ในเขตช้ันในและค่อย  ๆ เบาบางลงในพ้ืนท่ีรอบ ๆ

เขตช้ันกลาง
เขตช้ันกลาง เย็นเขตท่ีมีพ้ืนท่ีมากกว่าพ้ืนท่ีเขตช้ันในและมีท่ีว่างมากกว่า ชุมชนใน 

เขตน้ีจะรวมตัวเย็นกลุ่ม  ๆ ตามถนนสายสำคัญ  ๆ และบริเวทเท่ีติดต่อกับเขตช้ันใน ความหนาแน่น 
ของถนนมีอัตราส่วนเย็นอันดับรองจากเขตช้ันใน แต่เน่ึองจากมีพ้ืนท่ีมาก จงทำให้ลัดส่วนถนน 
ต่อพ้ืนท่ีเขตน้อย ถ้าพิจารทเาเฉพาะพ้ืนท่ีถนน เยน็รายเขต พบว่าเขตบางกะร มีพ้ืนท่ีของถนน
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ต่อพ้ืนท่ีเขตน้อย ถ้าพิจารทเาเฉพาะพ้ืนท่ีถนน เลน็รายเขต นบ'ว่าเขตบางกะป็ มืน้ืน่ท่ี'ของทนน 
มากท่ีสุค คึอ 7,002,096 ตารางเมตร ถนนในเขตเนกลางน้ี นอกจากถนนสายพลักแล้ว
ถนนท่ีมีอยู่เล็นถนนสายเล็ก ๆ ฑ่ืฑอดเข้าไปในพ้ืนท่ีตามย่านท่ีนักอาลัย ร่ืงส่'วน'ใหญ่เล็น'ซอยตัน
ไม่ค่อยมีการติดต่อกับถนนสายประราน หรือสายหลักอ่ืน ๆ  ประชาชนในกลุ่มย่านท่ีนักอาลัย จง 
จำเล็นต้องใข้ถนนสายหลักท่ีมีอยู่อย่างจำกัดร่วมกัน ทำให้ปริมาทเการใข้ถนนเน่ีมมากฃ้ีนเร่ือย  ๆ
เมือ่เขา้ใกลเ้ขตเมอีง ดังจะเห็นได้จากถนนสายสุขุมวิท เพชรบุรืตัคใหม่ ลาดพร้าว 
จรัลสนิทวงย์ เพชรเกษม อ่ืงเล็นรัศมีนุ่งศูนย์กลางไปสู่บริเวทเโดยรอบ

เขต'เนนอก
เขตเนนอก ประกอบด้วยเขต 6 เขต ท่ีอยู่รอบนอกสุดของกรุงเทพฯ ส่วนใหญ่มีการ 

ใข้ท่ีดินแบบเกษตรกรรม ประชาชนอาลัยอยู่เบาบาง ดังน้ีนถนน1ในส่วน1น้ีมี'น้อย ไม่ค่อยมีจุคตัด 
หรือทางแยก ชุมชนใหญ่มักจะอยู่ตามแนวถนน และบริเวทเปากซอย ส่วนชุมชนเก่าจะเกาะตัว 
ไปตามแม่'นา และลำคลอง ไม่มีถนนเข้าถีงพ้ืนท่ีในบางส่วน จีงต้องอาลัยการลัญจรทางน้ํา
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