
บฑท่ี 5

แนวโนม้การสญัจรในกรงุ I,ทนมหานคร

จากการดิกษาในบทท่ีผ่านมา ทราบว่าการเกิดการเดินทาง คอการดิกษาความ
สัมพันธ์ระหว่างการเดินทางกับตัวแปรต่าง ๆ  ที่ท้า'ให้เกิดการเดินทาง ได้แก่ สภานการใช้ท่ีดิน 
ประชากร การจ้างงาน ชนิดและขอบเขตของความสะดวกในระบบคมนาคมขนส่งท่ีมือยู่ 
ตังน้ันการดิกษาแนวโน้มของการสัญจร จีงจำ เบนต้องดิกษาแนว'โน้มการ เติบโตของประชากร
การใช้ที่ดิน และโครงการขยายโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ในอนาคต

แนวโน้มกา?เติบโตของประชากรกรุงเทนมพานคร ในช่วงแผนพันาเศรษฐกิจ 
แสะสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 7

ตารางที่ 5 .1  แสดงการคาดคะเนประชากรในเขตเมิองของประเทศในช่วง
แผนพัเนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 7 (น.ศ. 2535 -  2539) โดยสถาบันวิจัย
เนี่อการพันาประเทศไทย (TDRI) 1 จากตารางตังกล่าว จะเห็นว่า ในบี น.ศ. 2535
ช๋ังเบนบีท่ีเร่ีมด้นของแผนก 7 กรุงเทนก จะมีประชากรเมึองประมาทI ธ .4 ล้านคนหริอ 1 ใน 
3 ของประชากรเมึองทั้งประเทศ เมื่อรวมประชากรเมืองในเขตปริมทเตลเช้าด้วยกันแล้ว 
กรุงเบนฯ และปริมทเตล จะมืประชากรเมืองรวมกัน ถีงป'ระมาณ 8 ล้านคนหรึอ 42% ของ 
ประชากรเมืองทั้งประเทศ ในบี น.ศ. 2539 ข้ึงเบ็นบีสุดท้ายของแผนก 7 ทั้งกรุงเทนก
และปริม»ตล จะมืประชากร เมืองเนิ่มเน โดยประมาทเคร่ีงหน่ิงของประชากรท่ี เน่ึมข้ีนจะอยู่'ใน 
เขตกรุงเทนก และอีกคร่ึงหน่ึงจะอยู่ในเขตปริม[แตล แม้ว่าการเนิ่มขึ้นของประชากรเมืองนอก 
เซตกรุงเทนก และปริม»ตลจะมีอัตราท่ีสูงข้ึน แต่ประมาทI 40% ของประชากรเมืองจะยังคง 1

1วรรทเดิลบ นึรพันธ์ อ้างจาก สภาบันวิจัยเนอการพันาประเทศไทย การดิกบา 
เนอการกำหนดกรอบกา?วางแผนพันากร ุงเทนมหานค? ฉบับท่ี 4 รายงานฉบับสมบู?» เสนอต่อ 
สำนักนโยบาย และแผนกกรุงเทนมหานคร, 2534 หน้า 2 -2 5 .
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อยู่ในกรุงเท'พฯ และปริมณ'ฑลเม่ือเนสุคแผน1ฯ 7 โดยจะมีประชากรเน่ิมฃ้ินในพ้ืนท่ีดังกล่าวอึก
เกิอบ 1 ล้านคน จำนวนประชากรเมืองที่เนิ่มขี้นนี้จะทำให้เกิดการขยายตัวของพื้นที่เมือง และ 
การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในเช้งเศรษฐกิจ เช่น การใช้ท่ีดินเน่ิอนักอาดัย การค้า 
สารารทุฟโภคและสารารทุเปการ ฯลฯ รวมท้ังก่อให้เกิดการเน่ิมขนของปริมา[นยวดยาน และ 
ความคับคั่งของเมือง ริfงจะต้องไค้รับการนิจาร[นาวางแผนเนิ่อรองรับการเปลี่ยนแปลงด่าง  ๆ
ให้เมมาะสม

ตารางที่ 5 .1  การคาดคะเนประชากรในเขตเมืองระหว่างฐ น).ศ. 2535-2539

พ้ืนท่ี ปี พ.ศ.
ประช' 

คน
ไกร

%
การ เ ill 

คน
ไยนแปลง 

%

กรุงเทน ฯ 2535 6,363,661 32.94
2539 6 ,770 ,467 30.73 406.906 1.55

ปริ มณรา ล 2535 1,672,529 8.66
2539 2 ,029 ,117 9.21 356,588 4 .83

นอกกรุงเฑนฯ 2535 11,284,031 58.41
และ ปริมท171ล 2539 13,230,802 60.06 1,946,772 3 .98

รวม 2535 19,320,221 100.00
2539 22,030 ,387 100.00 2 ,710 ,166 3 .28

ท่ีมา ะ TDRI . การดิกษาเนิ่อกา?ก่าหนดกรอบการวางแผนนัรเนากร ุงเทพมหานคร 
ฉบับท่ี 4 รายงานฉบับสมบูร[น์ เสนอต่อล้านักนโยบาย แสะแผนก 
กรุ.งเฑนมหานคร, 2534
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แนวโน้มการใช่ท่ีดินของกร ุงเทพหานคร ในช่วงแผนนัฒทเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 7
จากการดิกษาฃอง TDRI ในโครงการดิกษาเน่ึอกำหนดกรอบการวางแผนนัรเนา 

กรุงเทพหานคร ฉบับท่ี 4 (2535 -  2539) โคยอาดิอตัวแปรหลักคึอ ลัดส่วนการใช่ท่ีดิน
i f งเศรษฐกิจ สถิติการขออนุกุ)าดปลูกสร้างอาคาร และการเปล่ียนแปลงความหนาแน่น
ประชากรรายเขต ได้ผลสรุปถึงแนวโน้มการใช่ท่ีดินในช่วง น.ศ. 2535 -  2539 ไว้ดังน้ื 
(คูแผนท่ี 5.1)

1. กรุงรัตนโกสินทร์ f งเท่ีนท่ีผ้ึนท่ีส่วนใหญ่ของเขตษระนคร จะยังคงความส์าคักุ) 
ในแง,ดิลปวัร!นรรรมของชาติต่อไป

2. ย่านการค้าส่ง ค้าปลีก ผสมนักอาค้ยหนาแน่นมากในเขตรุรกิจด้ังเดิมระหว่าง
คลองโอ่งอ่าง -  บางลำนู และคลองผคูงกรุงเกษม น่ืงประกอบด้วย’พ้ืนท่ีเขตนระนคร ส่วนท่ี 
อยู่นอกกรุงรัดนโกสินทร์ เขตบัอมปราบตัตรูน่าย. และเขตลัมนันรวงล่ี จะยังคงมีบทบาทใน
ด้านการค้าส่ง ค้าปลีกต่อไป แต่จะลดบทบาทความส์าคักุ)ลงไปบ้างเม่ือเทียบกับ CBD ที่เกิดเน 
ใหม่

3. ย่าน CBD ผสมนักอาค้ยหนาแน่นมาก นอกจากเขตบางรักน่ืงทำหน้าท่ี CBD 
บัจจุบันแล้ว เขตคลองเตยจะเร่ีมมืบทบาท และความส่าคักุ)มากเนจนกลายเท่ีน CBD ใหม่ควบคู่ 
ไปกับเซตบางรัก

4. ย่านรุรกิจการค้าผสมนักอาค้ยหนาแน่นมาก ประกอบด้วย เขตปทุมวัน สารร 
ราชเทวี นกุ!าไฑ ห้วยขวาง และคลองสาน f งเท่ีนเขตต่อเน่ืองกับ CBD ท้ัง 2 แพ่ง อิฑริ,พล 
ของ CBD ท้ังเก่าและใหม่จะทำให้เกิดการนัฒทด้านรุรกิจการค้าต่อเน่ืองออกไปในเขตเหล่าน้ี

5. ย่านรุรกิจการค้าผสมนักอาค้ยหนาแน่นปานกลาง ได้แก่ เขตจตุจักร f  งอยู่ 
ถัดจากย่านรุรกิจการค้าผสมนักอาค้ยหนาแน่นมากออกไป

6. ย่านนักอาค้ยหนาแน่นมาก ประกอบด้วย เขตบางคอแหลม ดุสิต บางริ?อ 
รนบุรี บางกอกน้อย บางพัด และบางกอกใหญ่

7 .  ย่านนักอาค้ยหนาแน่นปานกลาง ประกอบด้วยเขตท่ีอยู่ถัดจากย่านนักอาดิย 
หนาแน่นมากออกไป ได้แก่ ยานนาวา นระโขนง ดอนเมีอง บางกะปี และจอมทอง

3. ย่านนักอาค้ยหนาแน่นน้อย ประกอบด้วย เขตประเวค ลาดพร้าว บีงกุ่ม 
บางเขน บางส่วนของเขตมีนบุรี บางส่วนของเขตลาดกระบัง และบางส่วนของเซตตล่ิงช่น
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9. ย่านอุตสาหกรรมชานเมืองผสมนักอาตัยเบาบาง ประกอบด้วยบางส่วนของ 
เขตกระบัง วัง เป็นประตูเป็ดสู่ภาคตะวันออก เขตราษฎร์บูรทเะ และหนองแขม และบาง 
ส่วนของเขตบางขุนเทียน วังเป็นประตูเป็ดส่ภาคตะวันตก

10. บริเวทเอนุรักษ์ชนบทและเกษตรกรรม วังได้แก่ พ้ืนท่ีบางส่วนของเขต
มีนบุรี และบางส่วนของเขตลาดกระบัง ทางบังทะเลตะวันออกของ กทม. บางส่วนของ
เขตตล่ีงวัน และบางส่วนของ เขตหนองแขมทางบังตะวันตกยังมีความจำเท่ีนท่ีจะต้องมีการควบคุม 
การใช้ประโยขนท่ีดินต่อไป เพ่ือบัองกันการขยายตัวแบบ Ribbon Development และเพ่ือ 
เท่ีนพ้ืนท่ีรับน้ํา

11. ย่านชนบทและ เกษตรกรรม ประกอบด้วย เขตหนองจอก บางส่วนของเขต 
บางขุนเทียน และบางส่วนของเขตตล่ีงวัน

โครงการขยายระบบกา?ขนส่ง
ได้แก่ โครงการก่อลร้าง และปรับปรุงถนนลายหลัก ทางหลวง ทางด่วน และ 

สะนาน การนัดเนาระบบถนนลายรอง และถนนเวัอมต่อซอย โครงการขยายการบรีการระบบ
ขนส่งมวลชน ดิอ ระบบรถไนันัาฃนส่งมวลชน ระบบรถไนัชานเมือง ทางรถไนัยกระตับ และ 
ระบบทางส่าหรับรถประจำทาง โครงการปรับปรุงทางแยกและโครงการปรับปรุงจัดการจราจร 
โครงการ เหล่าน้ือยู่ในความรับผิดชอบของหลายหน่วยงาน ได้แก่ กรุงเทนมหานคร 
กรมทางหลวง การทางนิเศษแห่งประเทศไทย กรมโยธาเการ และการรถไนัแห่งประเทศไทย 
โครงการก่อลร้างและปรับปรุงถนนโดยกรุงเทนมหานครจำนวน 28 โครงการ กรมทางพลวง 
59 โครงการ โครงการปรับปรุงทางแยกโดยกรุงเทนมหานคร 18 โครงการ และโครงการ 
ก่อลร้างละนานโดยกรมโยธา?การ 3 โครงการ (ตารางที่ 5 .2 และแผนท่ี 5 .2 -  5 .4)
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ดารางที่ 5 .2  แสคงจำนวนโครงการแล*รงบประมา»ก่อสร้าง และปรับปรุงโครงข่าอคมนาคม 
ในเขตกรุง เทพมหานคร จำแนกตามหน่วยงาน

หน่วยงาน ประเมทโครงการ จำนวนโครงการ งบประมา01
(ล้านบาท)

กรุงเทพมหานคร 1. ถนน 28 9,775
2. สะพานข้ามทางแยก 18 1,874
3. ถนนท้องถ่ีน ท้ังโครงการ 2,100
4. การจัดการจราจร ท้ังโครงการ 650
5. รถไฟพ้า กทม. (สัมปทาน) ท้ังโครงการ -

รวม 14,399

กรมทางหลวง 1. ถนน 58 22,238
2. ถนนสัมปทาน 1 -

รวม 59 22,238

การทางพิเศษแห่ง 1. ทางด่านเนท่ี 2 ท้ังโครงการ 29,500
ประเทคไทย 2. เอกมัย -  รามอินทรา ท้ังโครงการ 9,000

3. รถไฟพ้าขนล่งมาสชนข้ันท่ี 1 ท้ังโครงการ 22,553
4. ทางสำหรับรถประจำทาง 7 1,370

รวม 62,423

กรมโยธาธิการ ละพาน 3 5,460

การรถไฟแห่งประเ ทศไทย ทางรถไฟยกระดับ (สัมปทาน) ท้ังโครงการ -

รวมท ัง้เน 104,520

ท่ีมา ! JICA, The Study on Medium to ' Long-Term Improvement/
Management Plan of Road and Road T ransport in Bangkok,
D raft F inal Report, 1990.
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ก. โครงการที่ดาเนินการโดยกรุงเทพมหานคร เบน'โครงการก่อสร้างและปรับปรุง 
เทณสายหดัก ถนนสายรอง และถนนเล่ือมต่อชอย โครงการปรับปรุงทางแยก 16 แห่ง ล่ืง 
ส่วนใหญ่เท่ีนสะพานลอยข้ามทางแยก รวมถิงสะพานลอยข้ามทางแยก 3 แห่งบนถนนพระรามท่ี 4 
รายละเอียดแสดงในตารางที่ ก . 11 และโครงการรถไปพ้ากรุงเทพมหานคร เบนโครงการที ่
ผู้บริหารกรุงเทพมหานคร ได้ริเริ่มเบ็ดให้เอกชนมาลงทุนในดักษทเะเทีร์นคีย์สัมปทาน 30 บี 
ต้ังแต่ปลายบี 2533 และตัดสินใจให้กลุ่มบริษัทธนายง ล่ืงเสนอในนามของบริษัทบางกอกทรานชีส 
ชืลเตั้ม (Bangkok T r a n s it  System ) จำกัด เบ็นผู้ลงทุนเม่ือวันท่ี 10 กันยายน 2534 

ขบวนรถโดยลารขับเคล่ือนด้วยพลังไปพ้าบนรางคู่ระดับเหนิอพ้ืนดิน 12 เมตร รับส่ง 
ผู้โดยสารได้ไม่น้อยกว่า 10,000 คน/ชั่วโมง/ทิคทาง และลามารถเพิ่มกำดังรับได้อีกจำนวน 
มากในอนาคต ในแต่ละขบวนประกอบด้วยตู้โดยสาร 2 ตู้ รวม 6 ตอน ยาว 37 .85  เมตร 
กว้าง 2 .6 5  เมตร รองรับผู้โดยสารนั่งได้ 196 คน ยีนอีก 780 คน เบ็ดบริการวี่งตั้งแต่
06 .00  -  2 4 .0 0  น. ใน 2 เส้นทาง 26 สถานี คีอ

1) สายอนุสาวรีย์ขัยสมรภูมิ ระยะทาง 6 กิโลเมตร จากอนุสาวริย์ขัยสมรภูมิ 
ถิงถนนสีลมตรงแยกถนนสุรดักด่ึ มี 11 สถานี จะสามารถเบ็ดบริการด้นบี 2539

2) สายสุขุมวิท ระยะทาง 8 .5  กิโลเมตร เร่ิมจากแยกคลองด้น ถิงแยก 
ปทุมวัน มี 15 สถานี สามารถเบ็ดบริการปลายบี 2539

ในเวลาปกติ จะให้บริการเดินรถทุก 6-10 นาที และในชั่วโมงเร่งต่วน ทุก 
4 นาที จัดเก็บอัตราค่าโดยสารตลอดสาย 12 บาท สถานีโดยสารแต่สะแห่งจะอยู่ห่างกัน
500-600 เมตร มูลค่าการลงทุนท่ีเสนอไว้ประมาทเ 18,000 ล้านบาท

ข. โครงการที่ด้าเนินการโดยกรมทางหลวง เบ็นโครงการตัดถนนใหม่ ก่อสร้าง 
ใหม่ แสะปรับระดับของถนนสายหลักระหว่างถนนวงแหวนรอบกลาง และถนนวงแหวนรอบนอก 
ถนนส่วนใหญ่มีเขตทางต้ังแต่ 60-100 เมตร ถนนสายหลักท่ีสำคัญจะเก็นโครงการขนาดใหญ่ 
ชั๋งกรมทางหลวงให้ดัมปทานแก่เอกชน และกรมทางหลวง ดำ เนีนการเองโดยเก็บค่าผ่านทาง 
ได้แก่

1. ถนนสัมปทาน
1) ถนนวิภาวดีรังสิต จากทางด่วน'ข้ันท่ี 1 -  ดอนเมิอง เบ็นถนน

ยกระดับด้านละ 3 ช่องทาง
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2 . ถนนท่ีกรมทา งพลว ง เ กบค่าผ่านทา ง
1) ทางหลวงกรุงเทพฯ -  ชลบุรี ถนนบางนาตราค เดิมมิเนียง

4 ช่องทาง บัจจุบันกรมทางหลวงได้ขยายเก็น 6 ช่องทาง และมิทางขนาน และเมื่อเชื่อม 
กรุงเทพฯ กับไครงการชายผั่งทะเลภาคตะวันออก กรมทางพลวงมีโครงการลร้างถนนใหม่ 4 

ช่องทาง จากถนนวงแพวนรอบนอก คิอ ชลบุรี ระยะทาง 58 กิโลเมตร
2) ถนนธนบุรี -  ปากท่อ ระยะทาง 85 กิโลเมตร เดิมมิเนียง 

2 ช่องทาง จะขยายเบน 4 ช่องทาง และมิทางขนาน มิการเก็บค่าผ่านทาง
3) ถนนวงแหวนรอบนอก ระยะทางประมา0เ 170 กิโลเมตร ของถนน 

วงแหวนรอบนอกก่อสร้างไปแล้ว 70 กิโลเมตร มิโครงการเชื่อมต่อให้ครบวงรอบภายใน
บี 2539

รายละเอียดแลดงในตารางที่ ก. 12

ค. โครงการที่ดำเนินการโดยการทางพิเศษแพ่งประเฑคไทย ได้แก่ โครงการ 
ทางด่วน'ข้ันท่ี 2 และ'ข้ันท่ี 3 ทางด่วนสายเอกมัย-รามอีนทรา ระบบรถไพัพ้าซนล่งมวลชนเนท่ี 1 
และระบบทางสำหรับรถประจำทาง ในบัจจุบันมิโครงการที่กำลังก่อสร้าง คึอ ทางด่วน'ข้ันท่ี 2 
และอยู่ระหว่างดำเนินการ คีอ ระบบไนีพัาซนล่งมวลชน (รายละเอียดแสดงในตารางที่ ก .13)

1. โครงการทางต่วน'ข้ันท่ี 2
เบนโครงการทางต่วนที่กำลังอยู่ระหว่างก่อสร้าง โดยมิเส้นทางเชื่อมต่อและ 

สัมพันธ์กับระบบทางต่วนเนท่ี 1 ชื่งคาดว่าจะทำให้สภาพการจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร
มิความคล่องตัวเน มิความยาวทั้งเน 40 .5  กิโลเมตร ประกอบด้วยแนวทาง 2 สาย คีอ 

ก) แนวเหนิอ-ใต้ ลายบางโคล่-แจ้งวัfitนะ เริ่มจากจุดเช่ือมต่อกับทางด่วน 
สายคาวคะนอง -  ท ่าเรีอ ตรงบริเวทเบางโคล่ ช้ินไปทางเหนิอ ตัดข้ามถนนจันฑร่ิ ถนนสาธร 
ถนนสีลม ถนนสุรวงศ ถนนสีพระยา ถนนพระราม 4 ถนนพระราม 1 แล้วเสียบไปตามถนน
พระราม 6 เสียบคลองประชาไปจนกังย่านการด้าพหลโยธินไปตัดกับถนนประชาช่ืนบรี เวทเใกล้ 
ถนนรัชดาภิเษก ข้ามถนนงามวงควานและไปส้ีนสุดท่ีถนนแจ้งวั«(นะ ผ่านเขตบางคอแหลม สาธร 
บางรัก ปทุมวัน ราชเทวี พญาไท และเขตจตุจักร รวมความยาวท้ังเนประมาทเ 25 กิโลเมตร 

ข) แนวตะวันออก สายพญาไท-ศรีนครินทร์ เร่ิมจากจุดเช่ือมต่อกับแนว 
เหนิอ-ใต้ บรีเวทเโรงกรองน้ําสามเสนเสียบตามคลองสามเสนไปทางทิศตะวันออกตัดผ่านถนน
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นหลโยธินใกล้อนุเสาวริย์ชัยลมรภูมิ แล้วไปเช่ือมกับระบบทางด่วน!นท่ี 1 (ดินแดง-ท่าเรีอ)
ท่ีบริเวทเบงมักกะล้น ข้ามถนนอโศก-ดินแดง ข้อนทับไปดามถนนนระราม 9 ไปดัดกับถนน 
รามคำแหง แล้วช้อนทับไปตามแนวถนนคัดใหม่ของกรมทางหลวง และส้ึนสุดท่ีถนนศรีนครินทร์ 
รวมความยาวฑ้ังสน 13.5  กิโลเมตร

2 . โครงการระบบรถไฝ้ฝ้าขนส่งมวลชน2
ระบบรถไ'ฝฝ้าขนส่งมวลชน ของกรุงเท,พมหานคร เบนระบบขนส่งมวลชน ที่ใข้ 

รถรางไฝฝ้าความเร์วสูง ในการขนส่งผู้โดยสารตามทางวี่ง เฉนาะ ไม่ปะปนกับทางว่ิงของ
ยวดยานการจราจรอย่างอื่น เบ็นทางว่ิงแบบยกระดับเหนีอดิน เพ่ือ'ให้การขนส่งผู้'โดยสารเบน 
ไปอย่างรวดเร็ว แน่นอน ปลอดภัยและมีประสิทธิภานมากท่ีสุด สักษ«ะของรถไฝฝ้าน้ีเบ็นรถ 
ปรับอากาศชนิด Heavy r a i l  tr a n s it .  System  รถไฝฝ้า 1 ขบวน จะมีคัวรถ 6 ตู้ แต่ละ 
ตู้มิค'วามยาว 18 เมตร กว้าง 2 .90  เมตร มีประตูข้ินลงข้างละ 3 ประตู มีท่ีน่ัง 46-48  
ท่ีน่ัง หรีอ 46 ,300  คนต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง ในชั่วโมงเร่งด่วนจะปล่อยรถ 4 นาทีต่อขบวน 
และเวลาปกติ 15 นาทีต่อขบวน ความเร็วโดยเฉลี่ย 37 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และความเร็ว 
สูงสุด 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง

ระบบรถไฝฝ้าขนส่งมวลชน ในเขตกรุงเทนมหานครน้ื กลุ่มบริษัทลาวาสิ'น- 
อน เตอร์เนชั่นแนล (L aval in  In te r n a t io n a l Group) เบ็นผู้ได้สัมปทานจากการทางนิเศษ 
แห่งประเทคไทย มีอายสัมปทาน 30 มี โดยเส้นทางของระบบระไฝฝ้ามีด้วยกัน 3 สาย ได้แก่

1) ลายนระโขนง -  หัวล้าโพง -  บางช่ือ (สายนระราม 4) ระยะทาง 
ประมาaI 24 กม. เร่ีมด้นท่ีริมถนนนหลโยธิน ตรงข้ามสถานีขนส่งสายเหนึอ เบนทางยกระดับ 
ไปตามแนวถนนพหลโยธิน เล้ียวขวาตามแนวถนนย่านนหลโยธินข้ามย่านสินค้าพหลโยธิน ย่าน 
สถานีรถไฝบางชื่อด้านเหนีอข้ามคลอง เปรมประชา ข้ามสะนานสูง ข้ามคลองประปา เข้าสู่แนว 
ถนนประชาราษฎร์ สายท่ี 2 เลี้ยงข้ายออกจากถนนประชาราษฎร์สายที่ 2 ที่จุดห่างจากทาง

2" เบ็ดปูมรถไฝลอยฝ้า,', ถนนหนทาง 36 (เมษายน -  นฤษภาคม 2533)}
3 6 -4 0 .
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แยกถนนกรุงเทพฯ นนทบุรี ประมาทI 300 เมตร เข้าปูถนนประชาราษฎรสายท่ี 1 ท่ีบรีเวทเ 
กองนล ปตอ. เกียกกาย ษลังจากน้ันแนวทางจะไปตามถนนสามเสนผ่านกองทันทหารม้ายานเกราะ 
บางกระธอ ศรีย่าน สามเสนถึงสืเสาเทเวศน์ จากน้ันจะ เสียบคสองผดุงกรุงเกษม ค้านเห่นึอ 
ถึงแยกตัดถนนราชคำ เนินนอกทางจะลดระดับลงใต้ดิน สอดกนนราชคำ เนินท่ีสะพานมัฆวาน เท่ีน 
ระยะทางประมาณ 600 เมตร หลังจากน้ันแนวทางจะยกระดับเหนึอน้ืนดินไปตามแนวคลองผดุง- 
กรุงเกษมเรื่อยไป ผ่านถนนนครสวรรค์ สะพานเฑวกรรม (นางเล ี้ง) แล้วต่อไปยังสะพานขวา 
ถึงหัวลำโพง เลี้ยวข้ายเข้าถนน พระราม 4 ผ่านสามย่าน โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ สวนลุมพินื 
แล้ว เบนออกจากแนวกนน่ร่วมกับแนวสายวง เวียนใหญ่-ลาดพร้าว ต่อจากน้ันจะวกกลับ เข้าปู
ถนนพระราม 4 แนวทางขนส่งมวลชน จะตรงไปตามแนวคลองเตยอีก เท่ีนระยะทางประมาณ
1,500 เมตร แล้วเบนเข้าปูถนนพระราม 4 อีก ไปจนกระท่ังก่อนถึงสุขุมวิทประมาณ 400 
เมตร แนวทางจะเลี้ยวชวา เพ่ือไปบรรจบกับถนนสุขุมวิทท่ีพระโขนง จากน้ันแนวทางจะไป 
ตามถนนสุขุมวิทข้ามคลองพระโขนง ท่ีจุดเหนิอสะพานพระโขนง และวกเข้าปูถนนสุขุมวิท ล้ีนสุค 
ท่ีระยะทางห่างจากสะพานพระโขนงประมาณ 1 กิโลเมตร บนถนนสุขุมวิท

สถานีรับ -  ส่งผู้โดยสาร สถานีแรกอยู่ท่ีสถานีขนส่งสายเหนือ และสถานี 
ต่อไป ระยะห่างกันประมาณ 700-900 เมตร สถานีปลายทางอยู่ท่ีบริเวณซอยสุขุมวิท 77 
(อ่อนนุช)

2) สายวงเวียนใหญ่ -  สาธร -  ลาดพร้าว
ระยะทางยาวประมาณ 20 กิโลเมตร เร่ืมค้นจากบริเวณวัดกันตะยาราม 

ในซอยศาลเจ้าแข้เม ตรงออกมาทางทิศตะวันออก ตัดกับถนนพระเจ้าตากสิน ตัดกับแนวทาง 
รถไฟฟ้าตามแนว เกาะกลางถนนสาธรตัดใหม่ตัดถนนเจรีญนคร ท่ีจุค เหนือซอยต้นไทร ประมาณ 
500 เมตร ข้ามแม่น้ํา เจ้านระยาที่สะพานพระเจ้าตากสิน มาตามแนวเสียบคลองสาธรจนถึง 
สีแยกถนนวิทยุ ข้ามถนนพระรามท่ี 4 เลี้ยวขวาเข้าร่วมกับแนวทางรถไฟ่ฟ้าสายพระโขนง-
บางร่ือผ่านสนามมวยสุมนินีตรงไปทางทิศตะวันออก แยกจากสายพระโขนง -  บางเอ ท่ีบริเวณ 
เฟสตบ่อ้นไก่ ข้ามทางด่วนสายดินแคง-ท่า เรีอ และทางรถไฟ่สายแม่น้ํา เบนแนวตามทางรถไฝ 
สายแม่นา จากบริเวณโรงงานยาสูบ ช้ินมาทางทิศเหนือคู่ขนานกับทางรถไฝ ข้ามถนนเพชรบุรี 
แนวทางเริ่มเลี้ยวขวาออกไปทางทิศตะวันออกบริเวณโรงพยาบาลรถไฝผ่านย่านบ้านพักพนักงาน 
รถไฝมักกะลัน ข้ามทางรถไฝตะวันออก เข้าร่วมกับแนวทางรถไฝสายดาวคนอง-มักกะลัน
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คู่ขนานกับทางรถไฝสายตะวันออก เสี้ยว,เายตามแนวถนน อโศก-ดินแดง เข ้าค ู่เกาะกลาง 
ถนนรัชดาภิเษก ผ่านห้วยขวางไปส้ีนสุดท่ีจุคตัด ระหว่างถนนสาดนร้าวกับถนนรัชดาภิเษก
(ประมาทI 1 .8  กิโลเมตร จากทางแยกลาดนร้าว)

เล้นทางสายน้ืมีสถานีรับส่งผู้'โดยสาร 17 สถานี และสถานีร่วม 3 สถานี 
แต่ละสถานีจะห่างกันประมาทเ 700 -  1,300 เมตร สถานีแรกจะอยู่บริเวทเหมู่บ้านใกล้วัค 
โพรินีมิตร ห่างจากถนนพระเจ้าตากสินประมาทI 900 เมตร และสถานีปลายทาง จะอยู่บนถนน 
รัชดาภิเษกท่ีจุดตัดกับถนนลาดพร้าว

3) สายดาวคะนอง -  สะพาน,พุทธ' -  มักกะล้น
ระยะทางยาวประมาทเ 16 กิโลเมตร เร่ึมต้นจากถนนสุขสวัสคในเขต 

ราษฎร์บูรทเะ บริเวทเห่างจากสะพานดาวคนอง ประมาทเ 400 เมตร มาตามแนวเกาะกลางถนน 
หลังจากพ้นสะพานแนวทาง จะอยู่กลางถนนพระ เจ้าตากสินตลอดมาจนถึง วงเวียนใหญ่เข้าคู่ 
ถนนประชาเปก ผ่านวงเวียนเล็ก เบนเข้าคู่แนวกลางสะพานนุทรฯ ใหม่ ข้ามแม่น้ํา เจ้านระยา 
ผ่านคลองโอ่งอ่าง เข้าคู่ถนนจักรวรรดิท่ีแยกถนนเยาวราช ผ่านไปจนถึงถนนจักรพรรคพงค์
เสี้ยว เข้าคู่ถนนนครสวรรค์ ถึงสนามม้านางเลี้ง แนวทางเส้ียวไปตามทิศตะวันออก ผ่านพ้ืนท่ี 
บางสิวนของสนามม้า ข้ามทางรถไฝสายเหนีอ บริเวทเสามเหลี่ยมรถไฝอุรุนงค์. หลังจากน้ัน 
แนวทางจะคู่ขนาดไปกับทางรถไฝสายตะวันออก ผ่านถนนพระรามท่ี 6 ถนนพญาไท ถนน
ราชปรารก สถานีรถไฝมักกะลัน ข้ามถนนอโศก-ดินแดง และส้ีนสุดระยะทางที่จุดห่างจาก
ถนนอโศก-ดินแดง ไปตามทางรถไฝสายตะวันออก ประมาทเ 1 ,200 เมตร

สถานีรับส่งผู้โดยสารจะมิ 15 สถานี และสถานีร่วม 3 สถานี แต่ละ 
สถานีจะห่างกันประมาทเ 700-1 ,300  เมตร โดยสถานีแรกจะอยู่ท่ีบริเวทแหนีอสะพานดาวคนอง 
ประมาทI 200 เมตร และสถานีปลายทางอยู่ท่ีมักกะลันห่างจากอโศก-ดินแดง ประมาทเ 
600 เมตร

ท้ัง 3 เล้นทางจะมีจุครับส่งประมาทเ 55 แห่ง เขตท่ีมีจุดรับส่งมากท่ีสุค 
คึอ เขตดุสิต รองสงมาคึอ เขตพระโขนง เขตห้วยขวาง เขตรนบุรี เขตบางเขน และ 
เขตพญาไท
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เนื่องจากโครงการสร้างระบบรถไ,ฝฟ้า ต้องใข้เทคโนโลยีเนสูง และ 
ต้องใข้เงินทุนเป็นจำนวนมหาศาล ทาให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทยตัดสินใจออกเป็นเนตอน 
โดยในเนแรกนิจารทเาลงทุนก่อสร้างเฉพาะ เล้นทางที่มีความจำเป็นเร่งด่วน และมีผลตอบแทน 
ทางเศรษฐกิจและสิงคมสูงสูดก่อน ดังน้ันจีงกำหนดจะก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าเนียงสายคร๋ึงก่อน 
คือ สายนระโขนง -  ห้วลำโพง -  บางขัอ และ สายวงเวียนใหญ่ -  สารร -  ลาดพร้าว 
ช่วงจากสิแยกวิทยุ ถิงลาดพร้าว รวมระยะทางท้ังล่ืนประมาทเ 34 กิโลเมตร เรียกว่า 
"โครงการระบบไน่ฟ้าซนส่งมวลชน ส่วนท่ี 1 เนท่ี 1" โดยลายพระโขนง -  ห้วลำโพง -  
บางขัอ คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี 2538 และลายสารร -  ลาดพร้าว ภายในปี 2540

ง. โครงการที่ดำเนินการโดยกรมโยราริการ ได้แก่ สะพานพระราม 
ท่ี 6 ใหม่ สะพานกรุงเทพใหม่ และถนนตัดใหม่จากถนนตากสิน-เพชรเกษม-ถนนวงแหวน 
รอบนอก โดยมีทางแยกต่างระดับและสะพานลอยข้ามทางแยก 2 ทางแยก รายละเอียดมีดังใน 
ตารางที่ 5-6

จ. โครงการที่ดำเนินการโดยรถไฟ้แห่งประเทศไทย ได้แก่ โครงการ 
ทางไฟ้ยกระดับ แสะถนนยกระดับ I งเป็นโครงการสิมปทานระยะ เวลา 30 ปี โดยกลุ่ม
บริษัทโฮปเวลลื่ โฮลดี้ง ประเทศไทย ประกอบด้วย ทางรกไฟ้ยกระดับ ระบบขนส่งมวลชน 
และระบบทางด่วนยกระดับบนพ้ืนท่ีเขตทางรกไฟ้ฃองการรถไฟ้แห่งประเทศไทย ทั่วกรุงเทพ- 
มหานครและจังหวัดใกล้เคียง ระยะทาง 61.1 กิโลเมตร มีสถานีท้ังสิน 60 สถานี

โดยจะสร้างยกระดับขิ้นเป็น 4 เน เนล่างสูดจะเป็นถนน มีร้านค้าเต็ม 
ตลอดสองข้างทาง เนที่ 2 เป็นบรีเวทเขายต๋ัวรถไฟ้ฟ้า เนท่ี 3 เป็นชานชลารถไฟฟ้าเนท่ี 4 
เป็นทางด่วนยกระดับ

ส่วนขบวนรถไฟน้ัน 1 ขบวนมี 12 คัน รกแต่ละคันมีขีคความสามารถ 
บรรทุกผู้โดยสารได้ถึง 300 คน รถจะขับเคล่ือนด้วยไฟฟ้า 750 วีคืขั และสามารถแล่นได้
สูงสูด 90 กิโลเมตรต่อขัวโมง

จากโครงการขยายโครงข่ายคมนาคมข้างต้น จะเห็นว่าบรีเวทเท่ีตัดถนน 
และทางด่วนเนที่ 2 ส่วนใหญ่อยู่ทางด้านเหนีอ และด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร และ 
โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และรถไฟฟ้ากรุงเทพมหานคร I งมีเล้นทางทางด้านเหนึอ 
และตะวันออก มุ่งเข้าส่บรีเวทIศูนย์กลางเมีอง ผ่านพ้ืนท่ีเขตบางเขน คอนเมีอง จตุจักร
ลาดพร้าว ปีงกุ่ม บางกะปี ห้วยขวาง พระโขนง และประเวค ขังเป็นเขตเนกลาง ท่ีมี
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แนว,โน้ม'ของการ'พร!1นา I l k ท่ือยู่อาดีย เม่ือน ิจารผาจากอดีต การขยายตัวของเมืองก็เมื่นไป
ตามแนวถนนนหลโยริน วิภาวดีรังสิต สุขุมวิท เพชรบุรีตัดใหม่ และลาดพร้าว ในทิศทาง
เดียวกัน

กา?ล้ภ]จ?ในบัจจุบันและอนาคต
จากการดีกษาของกลุ่มผู้เที่ยวชากุ]ชาวเยอรมัน เม่ือปี 2515 พบว่า ปริมาผ 

การเดีนทางของประชากรในเขตกรุงเทพมหานครต่อคน ประมาผ 1.33 เท่ียวต่อวัน และ 
จากการดีกษาของ JICA ในปี 2532 นบว่าการเดินทางเฉลี่ยต่อคน เน่ีมเม่ืน 2 .1 9  เท่ียว
ต่อวัน และประมาผว่า การเดินทางเฉลี่ยต่อคนจะ เน่ีมเม่ืน 2.31 เท่ียวต่อวัน ในปี 2549 

การเดินทางที่เกิดเน และลี่นสุคลงภายในเขตเมืองของกรุงเทพมหานคร เพมฃ้ิน 
จาก 12.1 ล้านเที่ยว ในปี 2532 เม่ืน 2 1 .5  ล้านเที่ยวในปี 2549 เพ่ิมขนประมาผ 1.8  
เท่า ในฃผะ'ท่ีการเดินทางท่ีมีจุคเร่ิมตัน หรีอจุดหมายอยู่นอกเขตเมืองของกรุงเทพฯ เพ่ิมจาก
1 .3  ล้านเที่ยวในปี 2532 เม่ืน 2 .5  ล้านเที่ยว ในปี 2549 หรือเพิ่มเน 1 .9  เท่า
(รูปท่ี 5 .1 )

2 ,313  
1,182

1,000 เที ่ยว/วัน
ห . ศ . 2549 
VI.ศ.2532

รูปท่ี 5 .1  แลคงจำนวนการเคนทางในปี 2532 และ 2549
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สำหรับการเดินทางระหว่างเขตในปี 2549 ข้งประมาทเการทเไว้น้ันมีการเดินทาง
ระหว่างเขตจำนวน 8 ค่ ฑ่ืมีปริมาทเการเดินทางสงกว่า 200,000 เที่ยวต่อวัน ได้แก่

1) คลองเตย -  'พระโขนง
2) บางกะป็ -  พระโขนง
3) บางเขน -  บางกะปี
4) พระนคร,ป้อมปราบ -  ปทุมวัน,บางรัก
5) จตุจักร -  บางเขน
6) ปทุมวัน,บางรัก -  คลองเตย
7) จตุจักร -  บางกะปี
8) พระนคร,ป้อมปราบ -  รนบุรี

271.400
240.000 
219,700
215.000 
206,300
205.400 
203,900
201.400

เที่ยว/วัน
เที่ยว/วัน
เที่ยว/วัน 
เที่ยว/วัน 
เที่ยว/วัน'
เที่ยว/วัน\
เที่ยว/วัน N ไÎ '  
เที ่ ยว/วั น

ทางด้านปริมากเการจราจรภายในเขตเนในกรุงเทพมหานคร ข้งเที่นย่านศูนย์กลาง 
เมีอง มีปริมาทเการจราจรมากท่ีสุด คึอ 7 ,22  ด้าน PCU ต่อวัน ในปี 2532 หรือร้อยละ
78 .72  ในปี 2532 และประมาทI 10.16 ด้าน PCU ต่อวัน หรือร้อยละ 73 .7 9  ในปี 2549 
มีปริมาทเการจราจรเพิ่มเน 2 .94  ด้าน PCU ต่อวัน สำหรับปริมาทเการจราจรในแต่ละทิศทาง 
ท่ีเข้าลู่เขต!น'ใน'น้ัน ทางด้านตะวันออก ข้งเที่นย่านนักอาคืยได้แก่ เขตบางกะปี ปีงก่ม
ลาดพร้าว มีนบุรี หนองจอก และลาดกระบัง มีปริมาทเการจราจร เข้าลู่เขตเน'ในมาก'ท่ีสุด คือ
0 .6 2  ด้าน PCU ต่อวัน ในปี 2532 และเท่ีน 0 .98  ด้าน PCU ต่อวันในปี 2549 มีปริมาทเ 
การจราจรเพิ่มฃี้น 0 .3 5  ด้าน PCU ต่อวัน ในทิศทางด้านเหนือ และตะวันออกเฉียงเหนือ ดู่ง 
ได้แก่ เขตดอนเมีอง จตุจักร และบางเขนของกรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมรานี และจังหวัด 
นนทบุรี ด้านเหนือมีปริมาทเการจราจร 0 .30  ด้าน CPU ต่อวัน ด้านตะวันออกเฉียงเหนือ
0 .3 2  ด้าน PCU ต่อวัน ด้านตะวันออกเฉียงใต้ ในเขตพระโขนง ประเวค และจังหวัด 
ลมุทรปราการ มีปริมาทเการจราจร 0 .25  ด้าน PCU ต่อวัน เพ่ิม1ช้ืน 0 .2 6  ด้าน CPU ต่อวัน 
เท่ีน 0 .5 2  ด้าน CPU ต่อวัน ทางฝังตะวันตกของแ ม ่นํ้าเจ้าพระยา มีปริมากเการจราจรเข้าลู ่
เขตเนในน้อยท่ีสุค คือ ด้านตะวันตก บริเวทแขตตล่ิงข้น ภาษีเจริญ หนองแขม และนครปฐม 
จำนวน 0.21 ด้าน PCU ต่อวัน เพ่ิม1ข้ัน 0 .2 0  ด้าน PCU ต่อวัน ในปี 2532 เท่ีน 0 .4 0  
ด้าน CPU ต่อวัน ในปี 2549 และทางด้านตะวันตกเฉียงใต้ บริเวทแซตจอมทอง บางขุนเทียน
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ราษฎร์บูรทเะ พระ!)รbแดง และสมุทรสาคร มึปริมาผการจลาจรในซี 2532 จำนวน 0 .2 5
ล้าน PCU ต่อ'วัน เพ่ิมข้ีน 0 .2 9  ล้าน PCU ต่อวัน เพ่ิน 0 .5 4  ล้าน PCU ต่อวัน (รู!]ท่ี 5.21

รูปท่ี 5 .2  แสดงปริมาทเการจราจรในเขตกรุงเทนมนานคร ซี น .ค .2532 และ 2549

จากการดักษาข้างต้น นบว่า โครงข่ายถนนและรถประจำทาง ยังมิความขาดแคลน 
อยู่มาก ในบริเวทเน้ืน่ท่ีต้านตะวันออกเฉียงเหนีอ ตะวันตก และตะวันตกเฉียงใต้ ประกอบกับ 
โครงการนัร(นาการคมนาคมขนล่งขนาดใหญ่ของรัฐ ได้แก่ ระบบทางด่วน ระบบรถไฟฟ้าขนล่ง 
มวลชน ระบบทางรถไฟยกระดับ และรถไฟฟ้ากรุงเทนมหานคร ยังเน้นความล่าดัญของเขต
เมิองชั้นใน ทำให้เขตชั้นในมิความนรัอมในการรองรับการขยายตัวของการนัร(นามากกว่าเขตอน
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เขต!,มืองเนใน มีแนวโน้มจะเนทางสูง ส่วนการขยายตัวในแนวราบซองเขตเมืองเนนอก 
จะยังคงจำกัดอยู่ เนียงตามแนวถนนสายหลักท่ีมีอยู่เดิม ดังน้ันแนวโน้มการสัญจรของประชากร
กรุงเทนมหานคร ชึ่งเบนการเดินทางนื้นที่ต่าง ๆ  ท่ีเบ็นท่ีอยู่อาศัย มายังศูนย์กลางของเมืองที่ 
เบ็นแหล่งงาน และการเพิ่มจำนวนประชากร ฑำให้ความต้องการที่อยู่อาศัยเพิ่มมากเน 
ประกอบกับขาดการควบคุมการใช้ท่ีดิน โดยผังเมืองรวม หรีอ กฎกระทรวงตามนระราชบัญญัติ 
ควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ค. 2522 เมืองจฺงฃยายไปตามยถากรรม โดยเฉพาะที่อยู่อาศัย 
ที่ขยายไปตามเส้นทางคมนาคมอย่างไม่จำกัด ทำให้เมืองขยายไกลออกไปเรื่อย ๆ ทำให้การ 
เดินทางเช้าสู่ศูนย์กลางมีระยะทางไกลออกไป จากแผนภูมิท่ี 5 .1 แสดงให้เห็นว่าในบี 2532 
ระยะทางเฉลี่ยของการเดินทาง ประมาพ ธ .56 กิโลเมตร จะเพิ่มเบ็น 10.35 กิโลเมตร 
ในบี 2549

ประชาชนที่อาศัยอยู่ในเขตเมือง ช่ิงมีจำนวนเพ่ิมเน ต้องเดินทางเช้ามาประกอบ
อาชีพในเขตเมืองในเวลาท่ีใกล้เค ียงกัน ก่อให้เกิดความคับคั่งของการจราจรในถนนสายต่าง  ๆ
ที่มุ่งเช้าสู่เมือง และการเดินทางในเขตเมือง ก็มีแนวโน้มเพ่ิมเนอย่างมากต้วยปริมาทเการ
จราจรบนถนนสายหลักในเขตเมือง โดยเฉพาะเขตพระนคร บ้อมปราบฯ ปทุมวัน บางรัก
จคุจักร คลองเตย แสะธนบุรี มีแนวโน้มเพ่ิมสูงเน ชิ่งจะเบนผลให้สภาพการจราจรติดซัดย่ิงเน

%

แผนภูมิท่ี 5 .1  แสดงระยะทางเฉลี่ยที่ประชาชนเดินทางในบี น .ค .2532 และ 2549
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