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การวิจัยนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษารูปแบบการเดินทาง ซึ่งไดแก วัตถุประสงคการเดินทาง ความถี่
จุดปลายทาง ระยะทาง ระยะเวลา คาใชจาย เปนตน และปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย
ชานเมืองกรุงเทพมหานคร  โดยใชเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนตัวอยางในการศึกษา     จากการศึกษาขอมูลดาน
การขยายตัวของพื้นที่เมือง  ลักษณะการใชที่ดินของเมือง  และโครงสรางดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคมของพื้น
ที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาในบริบทของกรุงเทพมหานครและบริบทของทองถิ่น    ผลการศึกษา พบวา  เขตตลิ่งชัน
และทวีวัฒนาเปนพื้นที่ซึ่งมีบทบาทและถูกควบคุมลักษณะการใชที่ดินใหเปนพื้นที่สีเขียวและริ้วสีเขียวเปนสวนใหญ 
เพื่อรองรับการอยูอาศัยของประชากรเมืองและการเกษตรกรรมชานเมือง  มีสัดสวนของประชากรอยูอาศัยตอการ
จางงานสูงกวาพื้นที่อื่นๆ  ของเมือง

ในการศึกษารูปแบบการเดินทางใชแบบสอบถามเปนเครื่องมือในการเก็บขอมูล   โดยแบงกลุม
ประชากร   เปน   2 กลุม คือ  กลุมผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร จํานวน 155 ราย    และกลุมผูอยูอาศัยใน
ครัวเรือนภาคเกษตร   52   ราย     พบวา   รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวนอกภาคเกษตรสวนใหญ   มี
วัตถุประสงคการเดินทางเพื่อไปทํางาน รอยละ 49.68    มีปลายทางบริเวณพื้นที่ตอเนื่องกับที่อยูอาศัยในเขตเมือง
ชั้นใน  รอยละ 35.71   โดยใชยานพาหนะสวนบุคคล รอยละ 46.45       ผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรสวนใหญ
มีวัตถุประสงคการเดินทางเพื่อไปขายสินคา รอยละ 34.62   และไปทํางาน  รอยละ 28.85    มีปลายทางอยูในเขต
ตลิ่งชันและทวีวัฒนา  รอยละ 48.08        ทั้งนี้ ผูเดินทางทั้งสองกลุมมีความพึงพอใจกับความสะดวกสบายในการ
เดินทางสูงที่สุด  และมีความพึงพอใจในภาพรวมของการเดินทาง ทางเลือกและคาใชจายในการเดินทางนอยที่สุด
และในอนาคตผูอยูอาศัยชานเมืองมีแนวโนมที่จะใชยานพาหนะสวนบุคคลเพิ่มสูงขึ้น      อันจะเปนการสรางปญหา
ซึ่งเกิดจากปริมาณการจราจรที่แออัด และการสิ้นเปลืองพลังงานมากยิ่งขึ้นในอนาคต       โดยปจจัยที่มีอิทธิพลตอ
รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง   สามารถแบงเปน  2  กลุม  คือ  ปจจัยทางดานกายภาพ ไดแก ลักษณะ
การใชที่ดิน การกระจุกตัวของการจางงานและสถานบริการ    และปจจัยอื่นๆ ซึ่งไมใชดานกายภาพ   อันเปนปจจัย
จากลักษณะของผูเดินทาง  ลักษณะของการเดินทาง  และความพึงพอใจในการเดินทาง    ซึ่งการปรับปรุงหรือ
เปลี่ยนแปลงปจจัยตัวใดตัวหนึ่งจะสงผลกระทบตอการเลือกการเดินทางของบุคคล

ทั้งนี้ จึงมีขอเสนอแนะวาควรจะไดมีการปรับปรุงและควบคุมมาตราการในการใชที่ดินชานเมืองโดย
เฉพาะพื้นที่สีเขียวในการเปนพื้นที่รองรับการอยูอาศัยของประชากรเมืองและแหลงงานแบบเมือง    ดานการขนสง
ควรสงเสริมปรับปรุงใหเกิดการเดินทางระยะสั้นภายในทองถิ่น  ทั้งดานเสนทาง ยานพาหนะ และการรวมกลุมชุมชน
อยางไรก็ดี เนื่องจากการศึกษาเปนเพียงตัวอยางขนาดเล็ก จึงควรไดมีการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อขยายผลใหมีความ
ครอบคลุมลักษณะกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ของผูอยูอาศัยบริเวณชานเมืองในดานอื่นๆ      เพื่อใหสามารถนํา
ไปใชในการปรับปรุงการวางแผนการใชที่ดินและระบบโครงขายคมนาคมของเมืองกรุงเทพมหานครตอไปในอนาคต
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OF TALING CHAN AND TAWEE WATANA DISTRICTS. THESIS ADVISOR : ASSIST. PROF.SUWATTANA 
THADANITI ,Ph.D. , 185 PP. ISBN 974-03-0871-6

The objectives of this research are to study the travel, or commuter, patterns of Bangkok suburban
residents, their types of transport, final destinations, travel times, distances and costs as well as the influencing
factors. Taling Chan and Tawee Watana districts were selected as the subject areas and information as to the
city expansion, use of land, population makeup, economic and social status, was collected from Bangkok
Metropolitan Administration and Taling Chan documents. Results of this study showed Taling Chan and Tawee
Watana are green and green-striped zones and serve as residential communities for a city and agricultural
populace. A larger percentage of the residents are employees when compared to other areas.

A questionnaire was employed to survey travel patterns. The subjects were divided into two groups,
residents living outside agricultural areas, or 155 persons, and those living within an agricultural setting, or 52
persons. The study the largest number of subjects of the first group, those living outside an agricultural zone, or
49.68%, had work as the primary reason for their trip. Their final destination for 35.71% was a nearby city (urban)
area and 46.45% used private vehicle. The largest number of the latter group, or those living in an agricultural
setting, or 34.62%, traveled in order to sell their products followed by 28.85% who traveled for work. 48.08% had
a final destination in either Taling Chan or Tawee Watana. The highest percentage of both groups were satisfied
with their travel convenience, followed by transport in general, i.e. choices and costs, respectively. The future
trend for these suburban dwellers is to use their own mode of private transport. This could lead to problems
including heavier congested traffic and increased energy, or fuel, consumption. Influencing factors affecting
travel can be divided into two categories, first, the use of land, i.e. the attraction of people to places of
employment and services. The second involves the people themselves, their characters as well as choice and
satisfaction of different modes of transport. If any of these can be adjusted or changed, these will affect the
publics choice of transport.

It is therefore recommended that adjustments should be made to land use and its control standards in
the suburban areas, specially green zones that are being used as residential areas for urban workers.  Short
distance travel within a zone should also be promoted including  changes, or improvements, in road
infrastructure, vehicles and the communities themselves. It must be remembered that this research  only
considers a small area or populace. It is therefore recommended that more studies of this kind be conducted to
increase data to cover the entire situation including the suburban dwellers' economic and social conditions in
order to use this information in future Bangkok metropolitan land and infrastructure development plans.
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วิทยานิพนธเลมน้ี      ไดรับความสําเร็จสมบูรณเน่ืองจากความกรุณาของคณาจารยใน
ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง     จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยซึ่งไดมอบความรูตางๆ ในการศึกษาดานการ
วางแผนภาคและเมืองน้ีแกนิสิต    และคณะกรรมการวิทยานิพนธซึ่งไดชี้แนะแนวทางใหการศึกษามีความ
สมบูรณครบถวนยิ่งขึ้น    โดยเฉพาะอยางยิ่งผูชวยศาสตราจารย ดร.สุวัฒนา ธาดานิติ อาจารยที่ปรึกษา
วิทยานิพนธ   ซึ่งไดสละเวลาใหคําชี้แนะและความชวยเหลือในทุกขั้นตอนของการดําเนินงาน     ขอขอบคุณ
ผูชวยศาสตราจารย ดร.สุรียพร พันพึ่ง  ที่ไดบอกเลาประสบการณและคําแนะนําในการดําเนินงานเกี่ยวกับ
แบบสอบถามและสัมภาษณ

นอกจากนี้ ใครขอขอบพระคุณบรรดาเจาหนาท่ีของหนวยงานตางๆ ที่ใหความอนุเคราะห
ขอมูลท่ีเกี่ยวของกับวิทยานิพนธ อาทิเชน เจาหนาท่ีสํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร     เจาหนาท่ีสํานักงาน
สถิติแหงชาติ    เจาหนาที่สํานักงานทะเบียนราษฎร     เจาหนาท่ีสํานักงานเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา     และ
เจาหนาท่ีสํานักงานเกษตรอําเภอตลิ่งชันและภาษีเจริญ   และขอขอบคุณเพื่อนๆ จากภาควิชาการวางแผนภาค
และเมืองในความชวยเหลือและสนับสนุน       ทั้งในดานคําปรึกษา ขอมูล เทคนิค การวิเคราะห การเก็บ
แบบสอบถาม และคําแนะนําในการทํางานเปนอยางดี    ขอขอบคุณทุนอุดหนุนโครงการวิจัยของสถาบันวิจัย
สังคมและบัณฑิตวิทยาลัย  ที่ทําใหขาพเจามีทุนทรัพยใชจายในการทํางานไดสะดวกยิ่งขึ้น  ทายที่สุดขอบคุณ
คุณพอ คุณแม เพ่ือนๆ และนองๆ ทุกคน   สําหรับกําลังใจและทุกๆ อยาง ที่มอบใหกับขาพเจา

หากวิทยานิพนธเลมน้ีมีคุณประโยชนแกการศึกษาหรือวางแผนพัฒนาแกสาธารณะชนอยู
บางขาพเจาขอมอบคําชมเชยใหแก  ทานอาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ  และ บิดา-มารดา ซึ่งไดใหสิ่งดีๆ และ
โอกาสในการศึกษาแกขาพเจา  แตหากมีขอผิดพลาดประการใด ขาพเจาขอนอบรับไวเพียงผูเดียวและขออภัย
มา ณ ที่น้ี
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บทที่  1
บทนํา

1.1 ที่มาและความสําคัญของปญหา
การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองกรุงเทพมหานครเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของประชากรเมือง ทั้งโดยธรรมชาติ

และการโยกยายถิ่นฐานเขาหามาทํางานในเมืองศูนยกลางความเจริญแหงน้ี ลักษณะการใชประโยชนที่ดินของเมืองซึ่ง
ขึ้นอยูกับความคุมคาทางเศรษฐกิจ    โดยทั่วไปศูนยกลางเมืองมักเปนพื้นท่ีตลาด ศูนยกลางพาณิชยกรรม มีการใชที่
ดินอยางแออัดและมูลคาราคาที่ดินสูง      และขยายพื้นท่ีเมืองออกโดยการนําของเสนทางคมนาคมและที่อยูอาศัย
ของผูมีรายไดสูง  ซึ่งสามารถจายคาเดินทางที่สูงขึ้นเพื่อกลับเขามาเดินทางภายในพื้นท่ีเมือง   เม่ือพื้นท่ีเมืองขยายตัว
กวางไกลมากขึ้นไปยังพื้นท่ีชานเมืองในลักษณะของการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยเปนสวนใหญ  ขณะที่พื้นท่ีแหลงงาน
และแหลงบริการตางๆ ยังคงกระจุกตัวหนาแนนภายในพื้นท่ีเมืองชั้นใน    ลักษณะการใชที่ดินและการขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองเชนน้ียอมสรางความจําเปนในการเดินทางแกประชากรผูอยูอาศัยชานเมืองในการเขาไปมาใชแหลงรองรับกิจ
กรรมในพื้นท่ีเมืองภายนอกเขตที่อยูอาศัย ซึ่งทําใหตนทุนในการเดินทางเพิ่มสูงขึ้น  ทั้งระยะทาง  ระยะเวลา  และคา
ใชจาย   นอกจากนี้ยังเปนการเพิ่มปริมาณการจราจรใหมากย่ิงขึ้น  เกิดปญหาความแออัดของการจราจร  ความสิ้น
เปลืองพลังงานจากการเดินทาง  และสงผลตอเน่ืองไปยังสภาพเศรษฐกิจ  สังคม   ลักษณะทางกายภาพ  และสภาพ
แวดลอมของเมือง

พื้นท่ีบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนตัวอยางหนึ่งของพื้นท่ีชานเมืองกรุงเทพมหานคร  มีบทบาทเปนพื้น
ที่เกษตรกรรมและรองรับการขยายตัวของที่อยูอาศัยชั้นดีของเมือง     ไดควบคุมการใชประโยชนที่ดินตามผังเมือง
รวมกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2535 และ ป พ.ศ.2542   ในปจจุบันพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีลักษณะการใช
ประโยชนที่ดินของพื้นท่ีศึกษาในป พ.ศ.2539    เปนไปเพื่อเกษตรกรรม 50%  และเพื่อการอยูอาศัย 22%    โดยมี
พื้นท่ีแหลงงานเพียง 2%  แสดงใหเห็นวาพ้ืนท่ีมีแหลงงานของประชากรในภาคเกษตรในสัดสวนที่มากกวาในขณะที่
แหลงงานอื่นๆ คอนขางต่ํา      การขยายตัวของเมืองในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนาเปนไปอยางกระจัดกระจาย
ตามแนวถนนสายหลัก    ในระหวางป พ.ศ.2536-2538 ขนาดพื้นท่ีเมืองในเขตพื้นท่ีศึกษาเพิ่มขึ้นจํานวน 12.06 ตร.
กม.  เปนอันดับที่ 4  จาก  38 เขตของกรุงเทพมหานคร     แสดงใหเห็นวาการใชที่ดินในพื้นท่ีศึกษากําลังเปลี่ยน
แปลงจากพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองสูพื้นท่ีแบบเมือง   โดยขอมูลในป พ.ศ.2542  เขตตลิ่งชันมีสัดสวนของประชากร
ตอการจางงานสูงถึง 5.94  และเขตทวีวัฒนามีสัดสวนของประชากรตอการจางงานสูงที่สุดในของกรุงเทพมหานคร คือ
12.09

ในการศึกษาน้ีจะทําใหทราบวาผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา   มีลักษณะและพฤติ
กรรมในการเดินทางเชนไร  และปจจัยใดที่มีอิทธิพลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนน้ัน    อันจะเปนขอมูลท่ีนํา
ไปใชประโยชนในการศึกษา   การวางแผนพัฒนาการใชที่ดินโครงขายคมนาคมขนสงของพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวี
วัฒนาหรือพื้นท่ีมีความเชื่อมโยงกับพื้นท่ี   และนําไปสูแนวทางการวิจัยเพิ่มเติมตอไปในอนาคต
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1.2 วัตถุประสงคในการศึกษา
1. ศึกษาการเปลี่ยนแปลงและโครงสรางของประชากร เศรษฐกิจและสังคมในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
2. ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินและโครงขายการคมนาคมขนสงในพื้นท่ีศึกษา
3. ศึกษาลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา
4. ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา

1.3 ขอบเขตในการศึกษา
1. ขอบเขตดานพื้นท่ี บริเวณพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา  ซึ่งมีบทบาทเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมชานเมือง

และรองรับการขยายตัวดานที่อยูอาศัย ทางฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร
2. ขอบเขตดานเน้ือหา  การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน ลักษณะของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา   โครง

ขายการคมนาคมขนสงในพื้นท่ี   การศึกษาเนนประเด็นท่ีผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง  ซึ่งมีความแตก
ตางกันตามลักษณะทางเศรษฐกิจ สังคมและสภาพทางกายภาพ     อันนํามาซึ่งการเดินทางที่แตกตางกัน
เพ่ือศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของกลุมผูอยูอาศัย  เริ่มตนจากที่อยูอาศัย   เพ่ือไปยังสถานที่ทํางาน
สถานศึกษา หรือแหลงกิจกรรมอื่น ๆ   มีรูปแบบการเดินทางอยางไร  ปจจัยใดบางที่มีอิทธิพลตอการ
เลือกรูปแบบการเดินทางเชนน้ัน  เพ่ือนําผลการวิเคราะหมาสรุปเพื่อชี้ใหเห็นถึงความเหมาะสมหรือสภาพ
ปญหา  รวมถึงเสนอขอคิดเห็นในการดําเนินการศึกษาวิจัยตอไป

1.4 ขอจํากัดของการวิจัย
ขอจํากัดในการวิจัยน้ีเกิดขึ้นจากวัตถุประสงคในการวิจัยจําเปนตองใชขอมูลท่ีหลากหลาย      ทั้งดานกายภาพ

เศรษฐกิจ สังคม ประชากร และการคมนาคมขนสงของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา    อีกทั้งพื้นท่ีศึกษามีเน้ือที่ขนาด
ใหญประกอบกับการกระจายตัวของการอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา   ขอจํากัดทางดานระยะเวลา  แรงงาน และงบ
ประมาณการดําเนินการของผูศึกษา   ทําใหขอมูลบางสวนของการศึกษาไดนํามาจากผลการศึกษาวิเคราะหของการ
วิจัยบางโครงการซึ่งเปนขอมูลท่ีเปนประโยชนตอการศึกษาน้ี  รวมถึงขนาดของตัวอยางซึ่งเปนตัวแทนของประชากรที่
อยูอาศัยในพื้นท่ี      ไดทําการแบงกลุมประชากรและจัดขนาดตัวอยางใหมีความเหมาะสมเพื่อเปนตัวอยางในการ
ศึกษาและเพื่อความเหมาะสมกับสภาวะการทํางานของผูดําเนินงานเอง

1.5 คําจํากัดความที่ใชในการวิจัย
ผูอยูอาศัย หมายถึง  ประชากรทุกคนที่ใชสถานที่ภายในพื้นท่ีศึกษาเปนพักอาศัย     โดยมีกลุมเปา

หมายหลักเปนหัวหนาครัวเรือน (ทางดานเศรษฐกิจ) ของครัวเรือนน้ันๆ หรือบุคคลอื่นในระดับรอง     หรือเปนตัว
แทน  หากหัวหนาครัวเรือนไมอยูหรือไมสะดวกในการตอบคําถาม

การเดินทางของผูอยูอาศัย  หมายถึง  การเคลื่อนท่ีของผูอยูอาศัยที่มีจุดเริ่มตนจากที่อยูอาศัย  ไปยัง
จุดปลายทางใดๆ นอกเหนือจากบาน     ทั้งภายในเขตหรือนอกเขตพื้นท่ี
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รูปแบบการเดินทาง  หมายถึง  วิธีการเคลื่อนท่ีไปยังจุดหมายปลายทาง  ซึ่งแบงแยกไปตามลักษณะ
ของการเดินทาง  เชน วัตถุประสงคในการเดินทาง  จุดหมายปลายทาง  เสนทาง  ยานพาหนะ  ความถี่ในการเดินทาง
และการเปลี่ยนถายยานพาหนะ

ปจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทาง   หมายถึง  สาเหตุในการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางใดๆ
ทั้งปจจัยจากรูปแบบการเดินทางเอง คือ วัตถุประสงคในการเดินทาง  จุดหมายปลายทาง  เสนทาง  ยานพาหนะ
ความถี่ในการเดินทางและการเปลี่ยนถายยานพาหนะ  หรือปจจัยทางดานสังคมและเศรษฐกิจ เชน รายได อาชีพ
ขนาดของผูรวมเดินทาง    หรือปจจัยดานความพึงพอใจ เชน สะดวก  รวดเร็ว  สบาย

1.6     ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ
1. ทราบถึงความเปนมา   การเปลี่ยนแปลงและลักษณะการใชที่ดินในปจจุบันของพื้นท่ีศึกษา
2. ทราบถึงลักษณะและความสัมพันธตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยแตละกลุม
3. ทราบถึงปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเดินทางของกลุมผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา
4. เปนประโยชนตอองคกร  หรือหนวยงานที่เกี่ยวของไดนําไปประยุกตใชในการวางแผนปรับปรุงหรือแก

ไข  หรือเพ่ือเปนแนวทางหรือสวนหนึ่งในการศึกษาวิจัยตอไป

1.7 ขั้นตอนในการศึกษา
1. ศึกษาแนวความคิด  ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับประเด็นปญหา

 การเปลี่ยนแปลงและการใชที่ดินของพื้นท่ีเมืองและบริเวณชานเมือง
 สาเหตุและความสําคัญของการเดินทางของบุคคล
 การบริการการขนสงเพื่อรองรับการเดินทางของบุคคล
 ความสัมพันธของรูปแบบการเดินทางและการใชที่ดินของเมือง

2. กําหนดกรอบแนวคิดและประเด็นในการศึกษา
3. เก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ  จากเอกสารของหนวยงานราชการและเอกชน หองสมุด  แผนที่ ขอมูล

สถิติ   ที่เกี่ยวของและกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีศึกษา
 วิวัฒนาการและสภาพทั่วไปของพื้นท่ี
 การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในพื้นท่ีศึกษาและที่ตั้งของแหลงกิจกรรมตางๆ
 โครงขายคมนาคมและขนสงในพื้นท่ีศึกษา

4. เก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ จากหนวยงานราชการ หนวยงานเอกชนและประชาชนในทองที่   ดานการ
ใชที่ดิน โครงสรางทางประชากร เศรษฐกิจและสังคม  ความตองการการเดินทาง      รูปแบบการเดิน
ทาง  ตนทาง-ปลายทาง  และสภาพปญหาในปจจุบัน

 สํารวจพื้นท่ี(Survey)  แบบสัมภาษณ (Interview) และแบบสอบถาม(Questionnaire)
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5. วิเคราะหผลการศึกษาจากการรวบรวมขอมูล
 การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินของพื้นท่ีศึกษา
 การเปลี่ยนแปลงและโครงสรางประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคมของพื้นท่ีศึกษา
 การจําแนกกลุมผูอยูอาศัยและสุมตัวอยาง
 รูปแบบการเดินทางและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย

6. เสนอผลการศึกษาและขอคิดเห็น  ตอคณะกรรมการวิทยานิพนธ
 ผลที่ไดรับจากการศึกษา
 แนวทางการศึกษาวิจัยเพ่ือการปรับปรุงหรือสรางรูปแบบการเดินทางในพื้นท่ีศึกษาตอไป
 แนวทางการศึกษาวิจัยตอไปในอนาคต

ขั้นตอนการศึกษาและวิธีวิจัย

ลักษณะการใชที่ดินและ
การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน

สภาพประชากร-เศรษฐกิจสังคม-
โครงขายคมนาคมขนสง

จําแนกกลุมผูอยูอาศัย
(กลุมตัวอยาง)

สรุปรูปแบบการเดินทาง
ของผูอยูอาศัยในพื้นท่ี

สรุปปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบ
การเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ี

ระดับเมือง
และพื้นท่ีศึกษา

ขอมูลสถิติ,เอกสาร,แผนที่ ฯลฯ และการสํารวจ

แบบสอบถามและสัมภาษณ

วัตถุประสงคในการเดินทาง,
จุดหมายปลายทาง,ความถี่,
ยานพาหนะ,คาใชจาย,ระยะ
เวลา,ความพึงพอใจ ฯลฯ

ลักษณะของผูเดินทาง ลักษณะของการเดินทาง

เพศ,อายุ,อาชีพ,รายได,สถานะ
ในครัวเรือน,ขนาดครัวเรือน,
ลักษณะครัวเรือน,การครอบ
ครองยานพาหนะ ฯลฯ
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1.8 ขอตกลงเบื้องตน
1.8.1 การแบงขอบเขตพื้นที่เมืองของกรุงเทพมหานคร
การแบงกลุมพื้นท่ีเขตเมืองใชแนวทางตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2542 (ปรับปรุงครั้งที่ 1) เพ่ือทํา

การนําเสนอผลการวิเคราะหซึ่งจําแนกระดับตามระยะทางจากศูนยกลางเมืองออกเปน 3   เขตเมือง   แบงออกเปน
5  พื้นท่ี  (แผนที่ 1.1)    ดังน้ี

1. เขตเมืองชั้นใน (Inner  City) เปนพ้ืนท่ีบริเวณที่มีการต้ังถิ่นฐานในระยะเริ่มแรกของเมือง  มีบทพื้นท่ี
อนุรักษทางประวัติศาสตร  สถานที่ราชการ  สถานศึกษา  และยานธุรกิจการคาหนาแนน   จํานวนประชากรตาม
ทะเบียนราษฎรมีแนวโนมลดลง  แตความหนาแนนประชากรในเขตตางๆ  สวนใหญเกินกวา  10,000  คนตอตาราง
กิโลเมตร

 ประกอบศูนยกลางเมืองเดิมและเขตตางๆ รวม 22 เขต  ไดแก พระนคร  ปอมปราบศัตรูพาย  สัม
พันธวงศ  ปทุมวัน   ราชเทวี   บางรัก   ดุสิต   พญาไท   บางพลัด   บางกอกนอย   บางกอกใหญ
สาทร  ยานนาวา  บางคอแหลม  บางซื่อ  คลองสาน  ธนบุรี  จตุจักร  หวยขวาง  ดินแดง  คลอง
เตย   วัฒนา

2. เขตเมืองชั้นกลางหรือเขตตอเมือง  (Urban  Fringe)   เปนเขตที่มีการขยายตัวของประชากร  กิจกรรม
ทางการคาและที่อยูอาศัยอยางตอเน่ือง  ตั้งอยูในรัศมีระหวาง  10-20  กิโลเมตรจากศูนยกลางเมือง   ซึ่งในปจจุบัน
เปนบริเวณที่มีการพัฒนาเมืองอยางกระจัดกระจาย (Urban  Sprawl) ประกอบดวย

 เขตตอเมืองตะวันออก  14  เขต ไดแก   ดอนเมือง   หลักสี่   บางเขน  สายไหม  ลาดพราว  บาง
กะป พระโขนง  บางนา  ประเวศ  สวนหลวง  บึงกุม  วังทองหลาง คันนายาว  สะพานสูง

 เขตตอเมืองตะวันตก  8  เขต ไดแก   ตลิ่งชัน   ทวีวัฒนา  ภาษีเจริญ  บางแค  หนองแขม  ราษฎร
บูรณะ  ทุงครุ  จอมทอง

3. เขตชั้นนอกหรือเขตชานเมือง  (Suburb)   เปนพ้ืนท่ีเขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร   ซึ่งยังมีพื้นท่ีวาง
และพื้นท่ีเกษตรกรรมอยูเปนสวนใหญ  และมีสัดสวนสูงกวาพ้ืนท่ีพัฒนาแบบเมือง  โดยมีลักษณะผสมระหวางเมือง
และชนบท  เปนเขตที่อยูหางจากศูนยกลางเมืองเกินกวา  20  กิโลเมตร  ประกอบดวย

 เขตชานเมืองตะวันออก   4  เขต   ไดแก  มีนบุรี  คลองสามวา  ลาดกระบัง  หนองจอก
 เขตชานเมืองตะวันตก  2  เขต  ไดแก  บางขุนเทียน  บางบอน

1.8.2 การเปลี่ยนแปลงเขตการปกครองของกรุงเทพมหานคร
นอกจากนี้   ในการนําเสนอขอมูลเพื่อใชในการวิเคราะหทั้งในระดับเมืองของกรุงเทพมหานคร และระดับพื้นท่ี

น้ัน    หากเปนการวิเคราะหขอมูลโดยใชการเปรียบเทียบระยะเวลาการแบงการปกครองเปน  38  เขต   เพ่ือให
สามารถเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงได    แตสําหรับขอมูลในปจจุบัน(ภายหลัง ป พ.ศ.2542) ซึ่งวิเคราะหเปรียบ
เทียบโดยใชพื้นท่ีจะใชการแบงการปกครองเปน  50  เขต  เพ่ือสามารถแสดงถึงลักษณะของแตละพื้นท่ีในปจจุบัน
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โดยการแบงเขตการปกครองออกเปน 50 เขต   ตามประกาศของกระทรวงมหาดไทย  เม่ือวันท่ี  14 ตุลาคม  พ.ศ.
2540  (แผนที่  1.2)  ดังน้ี

1. การเปลี่ยนแปลงมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี  21  พฤศจิกายน  พ.ศ. 2540
1.1 เขตดอนเมือง ตั้ง เขตหลักสี่
1.2 เขตบางเขน          ตั้ง เขตสายไหม
1.3 เขตประเวศ ตั้ง เขตสะพานสูง  เขตสวนหลวง
1.4 เขตบางกะป  ตั้ง เขตวังทองหลาง
1.5 เขตมีนบุรี ตั้ง เขตคลองสามวา
1.6 เขตลาดพราว เขตบึงกุม   ตั้ง เขตคันนายาว

2. การเปลี่ยนแปลงมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี  6  มีนาคม  พ.ศ. 2541
2.1 เขตคลองเตย ตั้ง เขตวัฒนา
2.2 เขตพระโขนง ตั้ง เขตบางนา
2.3 เขตตลิ่งชัน ตั้ง เขตทวีวัฒนา
2.4 เขตบางขุนเทียน ตั้ง เขตบางบอน
2.5 เขตหนองแขม   เขตภาษีเจริญ ตั้ง เขตบางแค
2.6 เขตจอมทอง  เขตราษฎรบูรณะ  ตั้ง  เขตทุงครุ
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บทที่  2
แนวความคิด  ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวของ

2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับการเติบโตและการใชที่ดินของเมือง
การใชที่ดินของเมืองสวนใหญเปนไปเพื่อตอบสนองกิจกรรมของประชากรเมือง  คือ เปนท่ีอยูอาศัย  เปนท่ี

ทํางาน  สถานศึกษา เปนท่ีใหบริการพื้นฐาน และเปนท่ีพักผอนหยอนใจ  โดยมีเสนทางคมนาคมเปนตัวเชื่อมแหลง
กิจกรรมตางๆ    ตามทฤษฎีการใชที่ดินโดยทั่วไป จุดศูนยกลางของการเติบโตของเมือง  คือ  พื้นท่ีตลาดหรือ
แหลงพาณิชยกรรม  ขยายออกไปเปนต้ังถิ่นฐานของอุตสาหกรรมและที่อยูอาศัย  โดยมีพื้นท่ีเกษตรกรรมอยูหาง
ออกไป  ตามลําดับความสามารถในการสรางมูลคาของกิจกรรมตอพื้นท่ี ทิศทางการเติบโตทางกายภาพของเมือง
มักขึ้นอยูกับสภาพแวดลอม   สวนแนวทางการพัฒนาเมือง แบงไดเปน 2 แนวทาง คือ การเติบโตในแนวดิ่ง
(Upward Growth)  และการเติบโตในแนวราบ (Outward Growth)    ซึ่งทั้งสองแนวทางมีขอดีและขอเสียใน
ตัวเอง    การเติบโตในแนวดิ่ง(Upward Growth)  จะทําใหเกิดการกระจุกตัวหนาแนน  คุมคาตอการลงทุนใน
โครงการสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ซึ่งหากมีความหนาแนนมากเกินไปจะทําใหเกิดความแออัด ไมเปนสวนตัว
สภาพแวดลอมเสื่อมโทรม     สวนการเติบโตในแนวราบ(Outward Growth) จะใหผลในทางกลับกัน คือได
สภาพแวดลอมท่ีดีขึ้น     แตในขณะเดียวจะทําใหมีตนทุนในการเดินทางเขาสูพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมของเมือง
เพ่ิมสูงขึ้นตามไปดวย

แนวความคิดของ  Burgess(1925)    อธิบายถึงผลกระทบจากการแขงขันของตลาดอสังหาริมทรัพย
ทําใหลักษณะของการใชที่ดินแบงออกเปนชั้นๆ คลายระลอกคลื่นตามทฤษฎีวงกลม (ภาพท่ี 2.1) ซึ่งเนนในเรื่อง
ความแตกตางของการใชที่ดินเพื่อเปนท่ีอยูอาศัย (Residential Zones) โดยใจกลางเมืองเปนยานศูนยการธุรกิจ
และพาณิชยกรรม (C.B.D.)  มีการใชที่ดินหนาแนน  เปนศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจ บริหาร วัฒนธรรมและ
การขนสง  ที่อยูอาศัยสวนใหญเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี มีราคาสูงและเปนอาคารสูง   ตอจาก C.B.D. จะเปนสวนที่มี
การใชที่ดินแบบผสม (Transition Zone)  เปนยานที่มีสภาวะแวดลอมทรุดโทรม การใชที่ดินเปลี่ยนจากที่อยู
อาศัยชั้นดีเปนบานเชาคุณภาพต่ําหรือโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก  รานคาสงและโกดังสินคา   สวนที่เหลือจะ
เปนพ้ืนท่ีพักอาศัยซึ่งมีความหนาแนนสูงโดยลดความหนาแนนลงเรื่อยๆ ตามลําดับ   เปนท่ีพักอาศัยกรรมกรใน
โรงงานอุตสาหกรรม หรือผูมีรายไดนอยซึ่งระยะเวลาจากที่พักถึงที่ทํางานไมไกลนัก  ยานที่สามและสี่เปนท่ีพัก
อาศัยของผูมีรายไดสูงขึ้น  และยานท่ีหาเปนยานพักอาศัยชั้นดีของผูมีรายไดสูงที่สุดซึ่งเปนผูที่ยังตองเดินทางเขาไป
ทํางานใจกลางเมือง  เรียกวา Commuters  การที่ผูอยูอาศัยในยานน้ีอยูไกลจากใจกลางเมืองหรือแหลงงานกวา
โซนอื่นเน่ืองจากมีรายไดมากเพียงพอ สําหรับเปนคาเดินทางที่สะดวกรวดเร็วเพื่อเขาสูพื้นท่ีภายในเมือง

โดยทั่วไปทฤษฎีเกี่ยวกับการขยายตัวของเมืองจะศึกษาโครงสรางการใชที่ดิน   การคมนาคมและกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจภายในเมือง   เปนผลใหเกิดรูปแบบการขยายตัวของเมืองแตละแบบจําลองมีความแตกตางกันของ
ยุคสมัย  และปจจัยพื้นฐานทางสังคม  เศรษฐกิจ   ประชากร   และสภาพทางกายภาพ สําหรับทฤษฎีเกี่ยวกับการ
ขยายตัวของเมืองที่ไดรับการกลาวถึงมากที่สุด คือ ทฤษฎีรูปดาว รูปวงกลม  รูปลิ่ม  และทฤษฎีหลายศูนยกลาง
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ภาพที่  2.1 – 2.4  แสดงทฤษฎีเก่ียวกับการเติบโตและการใชที่ดินของเมือง(Model of Urban Growth)   4 ทฤษฎี  คือ
Sta

r  
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ภาพที่  2.1        รูปดาว

1. CBD.
2. Transition  Zone
3. Low – Income housing
4. Middle – Income housing

รูปดาว  (Star Theory)  Babcock ผูเสนอทฤษฎีนี้  กลาววาการขยาย
ตัวของเมืองในรูปแบบนี้   คํานึงถึงการเดินทางไปสูศูนยกลางเมือง
(CBD.)  ทั้งระยะเวลาและระยะทาง   เสนทางคมนาคมเปนตัว
กําหนดการขยายตัวของเมือง   เม่ือเสนทางนี้ทอดตัวไปในทิศทาง
ใดจะมีผูคนไปอาศัยกระจายออกไปตามแนวเสนทางนั้น  หากเสน
ทางคมนาคมเปนทางรถไฟการขยายตัวของเมืองจะเปนกลุมๆ ไป
ตามสถานีรถไฟมีรัศมีเปนการเดินทางเขาถึงดวยการเดินหรือตอ
ยานพาหนะอื่นๆ   หากเปนเสนทางถนนจะขยายตัวไปตามสองขาง
ทางที่ถนนตัดผาน  โดยมีรัศมีการขยายตัวของเมืองคลายรูปดาว
หรือปลาหมึก
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ภาพที่  2.2        รูปวงกลม

1. CBD.
2. Zone  of  transition
3. Zone  of  independent

Workingmen’s  houses
4. Zone of  better  residences
5. Commuter’s  zone

รูปวงกลม (Concentric  Zone  Theory)    โดยนักสังคมวิทยา
Ernest  W.Burgess (1925)  ไดอธิบายทฤษฎีนี้กลาววา
เมืองมีศูนยรวมอยูแหงเดียวทุกจุดมุงสูศูนยกลางเมือง
(Concentric  Zone)   การกระจายตัวของกิจกรรมตางๆ ทาง
เศรษฐกิจและการใชที่ดินในเมือง  ขยายตัวไปรอบๆ  ตาม
แนวรัศมีจากยานธุรกิจ  แบงเปน  5 เขต  ที่อยูอาศัยแยกกัน
เปนวงๆ  ดวยเหตุผลความแตกตางทางเศรษฐกิจและสังคม
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ภาพที่  2.3        รูปลิ่ม

1. High  rent  residential
2. Intermediate rent  residential
3. Low  rent  residential
4. Education  and  recreation
5. Transportation
6. Industrial
7. Core

รูปล่ิม  (Sector  Theory)  โดย Homer Hoyt (1939) การขยายตัว
และการใชที่ดินในลักษณะเดียวกัน  โดยขยายไปในทิศทางใด
ทางหนึ่งจาก CBD     ตัวกําหนดการขยายตัวของเมือง  คือ
ยานที่อยูอาศัย (Residential District)   ซึ่งผูกําหนด คือ ผูมี
รายไดสูง  ถูกลอมรอบโดยกลุมผูมีรายไดปานกลาง      ทั้งนี้
ผูมีรายไดสูงมีแนวโนมจะโยกยายไปอยูอาศัยในยานใหมที่
ไกลออกไปตามเสนทางคมนาคมที่สะดวกที่สุด   และเปน
ยานที่ดินมีราคาแพง มีสภาพแวดลอมที่ดี      นอกจากนี้ มีที่
ดินจัดสรรที่ดินที่มีคุณภาพดีและมีราคาแพงในยานใด        ผู
มีรายไดสูงจะอพยพไปอยูในยานนั้น        โดยรอบขางเปนผูมี
รายไดปานกลาง  และถัดออกไปเปนที่อยูอาศัยของผูมีรายได
ต่ํา  ซึ่งรวมเอาโรงงานอุตสาหกรรมไวดวย
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ภาพที่  2.4        รูปหลายศูนยกลาง

1. CBD.
2. Wholesale light manufacturing
3. Low – class  residential
4. Medium – class  residential
5. High – class  residential
6. Heavy manufacturing
7. Outlying  business  district
8. Residential  suburb
9. Industrial  suburb

รูปแบบหลายศูนยกลางธุรกิจ (Multiple  Nuclei  Theory)  โดย
Chauncy D.Harris  และ Edward L.Ullman (1945)
อธิบายวามีเมืองเปนจํานวนมากไมจําเปนตองมีศูนยกลาง
ธุรกิจเพียงจุดเดียว        การที่เมืองมีหลายศูนยกลางและ
กระจายอยูในบริเวณที่แตกตางกัน  เนื่องจากกิจกรรมตาง
ยอมมีความตองการทําเลซึ่ ง มีลักษณะทางกายภาพ  
เศรษฐกิจ สังคมและประชากรที่เอื้อประโยชนตอกิจการตาง
กัน   คือ  ตองการความสะดวกในการเขาถึง  ตองการใหเกิด
ความประหยัดจากการรวมกลุม    ตองการความแตกตางกัน
หรือการกระจายตัว   และขอจํากัดจากตนทุน
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ทั้ง 4 ทฤษฎี  เปนแนวความคิดท่ีรวมสมัยกับการขยายตัวและการใชที่ดินของเมืองในปจจุบัน สําหรับ
กรุงเทพมหานครมีการซอนทับกันของรูปแบบเมืองหลายชนิดกลาวคือ    ลักษณะการขยายตัวโดยทั่วไปเปนแบบ
รูปดาว พื้นท่ีเมืองขยายตัวไปตามแนวเสนทางถนนซึ่งกระจายออกจากพื้นท่ีศูนยกลางเมือง    ลําดับการใชที่ดินแต
ละชวงน้ันคลายรูปวงกลม โดยพื้นท่ีชั้นในสุดเปนศูนยกลางธุรกิจและเปลี่ยนแปลงไปเมืองไกลจากยานใจกลาง
เมืองมากขึ้น  บางสวนของการขยายตัวของเมืองเปนแบบรูปลิ่มมีผูอยูอาศัยหรือกิจกรรมเกาะติดไปตลอดเสนทาง
เม่ือพ้ืนที่เมืองขยายตัวออกไปไกลจากศูนยเมืองมากเกิดศูนยกลางกิจกรรมชานเมืองมารองรับตลาดผูบริโภคตาม
การขยายตัวของเมืองแบบหลายศูนยกลาง

การขยายตัวและการใชที่ดินของเมืองทําใหระดับความเปนเมืองในแตละพื้นท่ีมีความแตกตางกัน  โดย
ความหมายของคําวา  พื้นท่ีเมือง (Urban Area) หมายถึง บริเวณซึ่งมีการตั้งถิ่นฐานของประชากรอยางหนาแนน         
โดยพลเมืองสวนใหญประกอบอาชีพในสาขาการผลิตภาคอุตสาหกรรม หรือพาณิชยกรรมและบริการ สําหรับ
ประเทศไทยการแบงเขตการปกครองในการบริหารเมืองอาจรวมเอาประชากรชนบทบางสวนไวดวย  เพราะเหตุน้ี
เขตเมืองกับชนบทจึงไมอยากแบงแยกกันไดอยางเด็ดขาด    ชัชนี วายลี่(2524) ไดจัดแบงระดับการขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองสามารถแบงตามกระบวนการเปนเมือง (Urbanization)   ออกเปน 3 ระยะ  คือ

1) พื้นท่ีศูนยกลางเมือง (CBD.) เปนพ้ืนท่ีกิจกรรมดานเศรษฐกิจและเปนศูนยกลางทางดานอื่นๆ
เชน สถาบันการปกครอง ศูนยวัฒนธรรม ซึ่งเห็นไดอยางชัดเจนในรูปแบบของอาคารสิ่งกอสราง
ที่หนาแนนตอเน่ืองกัน

2) พื้นท่ีกําลังเปลี่ยนแปลง (Transition  Zone) เปนพ้ืนท่ีรอบมหานครทั้งหมดสวนใหญเปนพื้นท่ี
เกษตรกรรมซึ่งรับแรงบุกจากการขยายตัวเม่ือมีประชากรของพื้นที่ภายในเมืองมากขึ้น          
โดยเริ่มจากการเปนพื้นที่พักอาศัยของประชากรเมืองโดยผูอาศัยเหลาน้ีสามารถเดินทางเขารับ
บริการและทํางานในเมืองไดเปนประจํา (Commuter)  หากไมสามารถควบคุมทิศทางการเติบโต
ของเมืองไดจะนําไปสูการขยายตัวแบบ (Urban Sprawl) ซึ่งนําความสูญเสียทั้งดานกายภาพ
และเศรษฐกิจแกเมืองในอนาคต

3) พื้นท่ีเขตชานเมือง (Rural-Urban  fringe)  เปนเขตติดตอระหวางเมืองกับชนบท  แสดงความ
สิ้นสุดบริเวณสิ่งปลูกสรางของเมือง (Built-up area) มีลักษณะกึ่งเมืองกึ่งชนบท การใชที่ดิน
ชานเมืองสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมและเปนท่ีอยูอาศัยของเกษตรกร   มีการสอดแทรกของ
การใชที่ดินแบบเมืองอยูบาง   ทําใหมีความแตกตางทางดานเศรษฐกิจและสังคมของประชากร
ในพื้นท่ี

การแบงระดับการขยายตัวของเมืองขางตนใชการสังเกตจากลักษณะทางกายภาพ   คือ  สิ่งปลูกสราง
ความหนาแนนในการใชที่ดิน  สัดสวนของการใชที่ดิน  และลักษณะสังคม เศรษฐกิจและประชากร  ซึ่งอยูอาศัยใน
พื้นท่ี    เห็นไดวาพ้ืนท่ีกําลังเปลี่ยนแปลง (Transition Zone)  ซึ่งรองรับแรงบุกจากการขยายตัวของประชากร
เมืองเปนพ้ืนท่ีซึ่งมีโอกาสเกิดรูปแบบการเดินทาง  ซึ่งสรางระยะทางและความถี่ในการเดินทางสูงเพิ่มขึ้นเน่ืองจาก
การใชที่ดินเปนไปเพื่อการอยูอาศัยและเดินทางเขารับไปยังแหลงกิจกรรมภายนอกพื้นท่ี
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับกระบวนการเปนเมืองและการเปลี่ยนแปลงทางสังคม
การขยายตัวของพื้นที่อยูอาศัยเขาสูพื้นที่บริเวณชานเมืองซึ่งยังเปนพื้นที่โลงกอใหเกิดกระบวนการทําให

เปนเมือง (Urbanization) หมายถึง กระบวนการที่ชุมชนกลายเปนเมือง หรือการเคลื่อนยายผูคน หรือการดําเนิน
การตางๆ มากขึ้น  โดยความหมายนี้รวมถึง การขยายวิถีชีวิตแบบชาวเมืองโดยผานการแพรของไฟฟา  ถนนหน
ทาง และสื่อมวลชนตางๆ โทรทัศน และภาพยนตร  ทําใหรสนิยมและความตองการของชาวชนบทเปลี่ยนแปลงไป
ในทางที่คลายชาวเมืองมากขึ้น     โดยการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเขาสูพื้นท่ีชนบท วิถีชีวิตแบบเมืองและรูปแบบ
การดําเนินชีวิตของผูที่มาอยูอาศัยใหม  นํามาซึ่งการกลายเปนเมืองของพื้นท่ีชานเมือง (Suburbanization)

Wirth (1938) กลาวไวในบทความ “Urbanism as a way of Life” วาความหนาแนน (Density) และ
ขนาด (Size)   ความหนาแนนของประชากร ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในพฤติกรรมและความเปนอยูของชาวเมือง
เกิดความจําเปนท่ีตองแบงงานกันทําและเกิดความชํานาญเฉพาะอยาง   สวนขนาดของประชากร  ทําใหเกิดความ
หลากหลายและความแตกตางในรสนิยม คานิยม และรูปแบบของการคบหาสมาคมกัน   ความแตกตางน้ีทําใหเกิด
การแบงแยกทางสังคมตามพื้นท่ี (Spatial Segregation) เพ่ิมขึ้น เชนการแบงที่อยูอาศัยตามระดับรายได ความ
ผูกพันในชุมชนออนแอลง กลายเปนการแขงขันและทําใหเพ่ิมกลไกควบคุมทางสังคมอยางเปนทางการมากขึ้น

Needham (1977)  กลาวถึงการมีปะทะสัมพันธของกิจกรรมตางๆ เปนเหตุใหเกิดการรวมกลุม  โดย
เฉพาะดานของที่อยูอาศัยจะเกิดการรวมกลุมดวย 2 สาเหตุ คือ ความสะดวกในการเขาถึง (Accessibility) เพราะ
ผูอยูอาศัยตองการความสะดวกสบายในการเดินทางไปยังที่ทํางาน  รานคา  สถานศึกษา  ซึ่งสถานที่เหลาน้ันเปนท่ี
รวมกลุมดวย  จึงมีแนวโนมท่ีที่อยูอาศัยจะตั้งรอบๆ สถานที่เหลาน้ี  อีกสาเหตุหน่ึง คือ การประหยัดจากภายนอก
(External  Economy)  การรวมกลุมของที่อยูอาศัยดังกลาวจะชวยทําใหเกิดความประหยัดจากการใช
สาธารณูปโภค สาธารณูปการตางรวมกัน  เชน  ถนน  สถานศึกษา  สถานบริการ  และการบริการทางสังคมอื่นๆ

ดารณี ถวิลพิพัฒนกุล (2539) ไดทําการศึกษาลักษณะทางสังคมของประชากรเมือง (Heterogeneity of
Population) ยิ่งเมืองมีขนาดใหญขึ้นเทาใด นาจะมีความแตกตางของประชากรมากขึ้นดวย ทั้งความแตกตางดาน
เชื้อชาติ  ศาสนา  ระดับการศึกษา อายุ ระดับรายได ภูมิหลังของครอบครัว ฯลฯ  แตอยางไรก็ตาม การดําเนินกิจ
กรรมพื้นฐานของบุคคลจะยังคงเหมือนกัน  คือ

1) การดําเนินชีวิตของตนเองและครอบครัว เชน การกิน การนอน การทํางาน การไปตลาด การรักษา
พยาบาล  ทํางานบาน เลี้ยงดูเด็ก ฯลฯ

2) การถายทอดคานิยมและวัฒนธรรมในสังคม  เชน  การอบรมและการศึกษาของบุตร
3) การสมาคมกับผูอื่น  เชน การไปเยี่ยมเยียนญาติ  เพ่ือนรวมงานและเพื่อนบาน
4) การบันเทิง เชน การเลนกีฬา  ทํางานอดิเรก  ดูโทรทัศน  อานหนังสือ
5) การพักผอนหยอนใจ  เชน น่ังเลน  หรือเดินเลน
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แนวความคิดดานกระบวนการเปนเมืองและการเปลี่ยนแปลง   แสดงใหเห็นวาเม่ืองพื้นท่ีเมืองขยายตัว
เขาสูชนบททําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในดานการใชที่ดิน สังคมและประชากรในพื้นท่ี  การนําเอาเทคโนโลยีตางๆ
เขามาสูพื้นท่ีชนบททําใหสังคมของชนบทคอยๆ   เปลี่ยนแปลงรับเอาวัฒนธรรมแบบเมืองเขามาในวิถีชีวิต   แตใน
ขณะที่สภาพแวดลอมทางสังคมกําลังเปลี่ยนแปลงนั้น การดําเนินกิจกรรมพื้นฐานตางๆ ของบุคคลและครัวเรือนยัง
คงยึดติดอยูกับ  ลักษณะสังคม เศรษฐกิจของบุคคลและครัวเรือนน้ันเอง

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการอนุรักษและพัฒนาพ้ืนที่ชานเมือง
สภาพการณของเมืองกรุงเทพมหานครในปจจุบันอยูในภาวะของการเปนเมืองโตเดี่ยว ไรระเบียบ  และ

สภาพปญหาทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสภาพแวดลอมตางๆ   สวนหนึ่งเปนผลมากจากการเติบโตอยางไรขอ
จํากัดในการควบคุม  Mumford (1983)  ไดตั้งของสังเกตไววา วิวัฒนาการของพื้นท่ีเมืองจะมีขั้นตอนดังน้ี
กําเนิดจากชุมชนที่เปนหมูบานซึ่งรวมตัวจัดทํากิจกรรมรวมกัน กลายเปนนครซึ่งมีความสนใจตางๆ รวมกัน  และ
แบงงานอยางเปนระบบ  เม่ือมีความเจริญมากขึ้นเปนมหานครมีลักษณะเปนเมืองแม  โดยมีเมืองอื่นๆ เปนบริวาร
ขั้นตอนที่สี่เมืองมีขนาดใหญเปนอภิมหานคร ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของความเสื่อมโทรมโดยเฉพาะทางดานวัฒนธรรม
และสังคม   เม่ือความเสื่อมโทรมเขาครอบงําจะเขาสูความเปนทุรนคร    และกลายเปนทุพภิกขนครเปนเมืองใหญ
ซึ่งผูคนภายในเมืองเกิดความทุกขยาก  ในภาวะขาวยากหมากแพง    ขาดที่อยูอาศัยและอาหาร

Northam (1979)  พบวาการขยายตัวของเมืองอยางไรระเบียบเขาไปในพื้นท่ีเกษตรในลักษณะที่เรียกวา
Urban Sprawl  การใชที่ดินจะถูกเปลี่ยนสภาพเปนยานท่ีอยูอาศัย  ยานพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมแหงใหม
การขยายตัวของเมืองจะทําไดงายในพื้นท่ีที่ไมมีการควบคุมการใชที่ดิน     มีความสะดวกในการเขาถึงและใชการ
ลงทุนนอยที่สุด   การเติบโตไปตามยถากรรม (Haphazard Growth) ดังกลาวจะสรางปญหาอื่นๆ ตามมา  ทําให
ขาดแคลนหรือสิ้นเปลื้องการบริการดานสาธารณูปโภค-สาธารณูปการ   และสงผลกระทบตอภาคเกษตรกรรมใน
พื้นท่ี  เชน  เกิดภาวะน้ําทวม นํ้าเสีย เปนตน

การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเขาสูบริเวณชานเมืองสวนใหญเปนการนําพาโดยภาคอุตสาหกรรม   และความ
ตองการที่อยูอาศัยของเมืองโดยมีตนทุนทางดานเศรษฐกิจเปนตัวนํา     ความนาสนใจของพื้นท่ีชานเมือง  ตาม
แนวความคิดของเรื่อง “ Three Magnets.  โดย  Howard (1902)  ชี้ใหเห็นวาพ้ืนท่ีชานเมืองเปนพื้นท่ีซึ่งมีสวน
ผสมของความสะดวกสบายและโอกาสทางเศรษฐกิจและสังคมแบบเมืองและสภาพแวดลอมแบบชนบท   เน่ืองจาก
พื้นท่ีชานเมืองมีความสะดวกสบายขั้นพ้ืนฐาน  มีสภาพแวดลอมท่ีดี     ผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองยังคงดําเนิน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมไดเสมือนกับการอยูภายในเมือง  เม่ือการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองในแนวราบบุกรุก
เขาไปยังพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองเปนไปอยางกระจัดกระจายโดยขาดการควบคุม  มีเสนทางคมนาคมเปนตัวนํา
ในขณะที่ความตานทานของพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองตอการขยายตัวของเมืองมีอยูอยางจํากัด   แนวความคิดใน
การอนุรักษและพัฒนาพื้นท่ีเมืองจึงเขามามีบทบาท   เพ่ือจัดระเบียบพื้นท่ีกิจกรรมตางๆ  ทั้งดานเสนทางการเดิน
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ทางและเชื่อมติดตอระหวางพื้นท่ี ถนอมรักษาพื้นท่ีโลง พื้นท่ีสีเขียว และพื้นท่ีเกษตรกรรมแหลงอาหารใกลเมือง
การจํากัดขนาดของเมือง  ปรับปรุงพื้นท่ีเมือง  การสรางเมืองใหม หรือการพัฒนาพื้นท่ีชานเมืองใหมีความเหมาะ
สมกับการอยูอาศัยในอนาคต   แนวความคิดในการอนุรักษและพัฒนาเมือง   ใหมีความนาอยูอาศัยที่ไดรับมี
หลายแนวทางดวยกัน  เชน  NEW TOWN   GARDEN CITY   NEIGHBERHOOL  CONCEPT    ซึ่งเปน
ทางในการวางแผนพัฒนาเมืองโดยการควบคุมขนาดและการใชที่ดินของเมืองใหมีความสมดุลในตัวเอง ไดรับการ
ปรับใชใหเหมาะสมกับการวางแผนการใชที่ดินในเมืองหลายแหง  รวมถึงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 2542 ดวย

2.4 แนวความคิดเกี่ยวกับการเกิดการเดินทางและการเลือกการเดินทางของบุคคล
Northam (1979)  อธิบายการคมนาคมในเมืองวาเกิดจากพฤติกรรมทางพื้นท่ีใน 3 ลักษณะ  คือ

1) การพึ่งพาซึ่งกันและกัน (Comprementarity)  หมายถึง  การแบงพื้นท่ีของการบริโภคและ
การผลิตโดยอาศัยการคมนาคมเปนตัวเชื่อม ผูบริโภค คือ ประชากรของเมือง  มีจุดเริ่มตนของการเดินทาง
และจุดหมายปลายทางเพื่อซื้อสิ่งของที่ตนตองการ   แหลงทั้งสองแยกจากกันโดยระยะทาง   ยิ่งมีระยะทาง
หางจากกันมากเทาใด  การติดตอก็จะมีจํานวนนอยลงตาม    ภายใตสภาพการณเชนน้ี  ระยะทางจะเปน
ตัวเสียดทาน (Friction of  Distance)  ทําใหการติดตอลดนอยลง  รวมถึงตัวแปรอื่นๆ  เชน อายุ เพศ
อาชีพ  จุดมุงหมายของการเดินทาง  และรายไดของผูเดินทางดวย

2) การขนถายยายแหลง (Tranferability) หมายถึง ความสามารถของผูที่จะเดินทางไปโดย
พาหนะสําหรับเคลื่อนท่ี มีตัวแปรในดานราคาคาขนสงซึ่งตองพิจารณาวาการขนยายจะคุมคาทุนท่ีตองจาย
ไปหรือไม

3) โอกาสแทรกซอน (Intervening Opportunities) หมายถึง แรงดึงดูดของการเดินทาง
โอกาสในการเลือกโดยพิจารณาจากความใกลไกล  ความสะดวก   ราคา และเสนทาง  ที่มีความไดเปรียบ
เสียเปรียบในการเลือกใช  เปนตน

นอกจากตัวแปรที่กอใหเกิดการเดินทางแลว     ลักษณะการเดินทางยังเกิดจากการตัดสินใจของผูเดิน
ทางดวยวาจะเดินทางหรือไม  ไปไหน  เสนทางใด  รูปแบบอยางไร   โดยการตัดสินใจจะเปนไปอยางมีเหตุผลและ
คํานึงถึงประโยชนสูงสุด  โดยการศึกษาใชทฤษฎีพฤติกรรมการตัดสินใจของผูเดินทาง  กลาวคือ การตัดสินใจวา
จะเดินทางหรือไมเดินทางไปไหน  ไปดวยรูปแบบอะไร  และจะไปเสนทางใด  ผูเดินทางจะตัดสินใจเลือกทางเลือก
ที่ไดประโยชน (Utility) สูงสุด  โดยพิจารณาจาก 2 องคประกอบหลัก คือ

1) Observed or Representative Utility คือ  คาของตัวแปรที่ไดจากการสํารวจหรือรวบ
รวมขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวของ  และบงบอกออกมาเปนมูลคาได   เชน  ระยะทาง เวลาที่ใชในการเดินทาง
รายได  คาโดยสาร   เปนตน

2) Random Utility เปนตัวแปรที่หาคาโดยตรงไมได  แตมีอิทธิพลตอการตัดสินใจในการ
เลือกทางเลือกน้ัน   เชน  ความสะดวกสบาย  ความปลอดภัย  ภูมิอากาศ เปนตน
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เม่ือการเดินทางเปนการเคลื่อนท่ีจากจุดหน่ึง ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง(Origin) ไปยังอีกจุดหน่ึง
ซึ่งเปนจุดหมายปลายทาง(Destination)ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหน่ึง  J.M.Thomson (1974) ไดจําแนก
เหตุผลที่บุคคลตองการเคลื่อนยายตนเองหรือทรัพยสินของตน ออกเปน 7 สาเหตุ  คือ   ความแตกตางเชิง
ภูมิศาสตรเพราะแตละพื้นท่ีสามารถผลิตของที่ตนตองการไดแตกตางกัน จึงตองมีการเคลื่อนยายสิ่งของหรือบุคคล
ไปยังที่น้ันๆ การผลิตเฉพาะอยาง การประหยัดจากขนาดการผลิตดานอื่นๆ จุดมุงหมายทางการเมืองและการทหาร
สัมพันธภาพทางสังคม  การเปดโอกาสทางวัฒนธรรม  และที่ตั้งของประชากร

นอกจากวัตถุประสงคในดานของสถานที่ที่เปนจุดตนทางและปลายทางแลว การเดินทางมีองคประกอบทาง
ดานรูปแบบของวัตถุประสงควา   เปนวัตถุประสงคเด่ียวหรือหลายวัตถุประสงค  ซึ่ง Wheerler (1972) ไดศึกษา
ถึงวัตถุประสงคของการเดินทางกับการเชื่อมตอของกิจกรรมในเมือง พบวาการเดินทางแบบจุดประสงคเด่ียวมัก
เกิดจากรูปแบบที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยางเขาดวยกัน  เชน ศูนยการคาในยานกลางเมืองหรือยาน
ศูนยการคายอยในเขตชานเมือง  เม่ือเมืองเปนแหลงศูนยกลางกิจกรรมและประชากรเมืองเปนผูดําเนินกิจการ
ตางๆ บนที่ตั้งแหลงของกิจกรรมอยูในทําเลท่ีแตกตางกัน   ซึ่งมีการแบงหนาท่ีกันอยางชัดเจนและสะทอนออกมา
ใหเห็นในลักษณะของการใชที่ดินแบบเมือง และกอใหเกิดความจําเปนในการเดินทางเพื่อติดตอสื่อสารและประกอบ
กิจกรรมตางๆ ระหวางพื้นท่ี

จารุวรรณ  ลิมปเสนีย(2528) แสดงความสัมพันธของการใชที่ดินแบบเมืองกับปริมาณการเดินทาง วาการใช
ที่ดินประเภทที่อยูอาศัยเปนจุดเริ่มตนท่ีสําคัญของการเดินทาง   เน่ืองจากการเริ่มตนของทํากิจกรรมของประชากร
มักเริ่มตนและจบลงที่ที่พักอาศัย     โดยมีการเดินทางมักมีจุดหมายที่สําคัญคือพื้นท่ีแหลงงาน  ทั้งสถานที่ทํางาน
และโรงเรียน

Muth (1969) กลาวถึงความแตกตางในการเลือกที่อยูอาศัยของผูมีรายไดตางกัน  โดยประชากรที่มีรายได
สูงจะเลือกอยูในเขตชานเมืองที่มีความหนาแนนตํ่า  เน่ืองจากตองการบริเวณที่ไมแออัด  ขณะที่ประชากรที่มีรายได
ต่ําจะอยูใกลศูนยกลางเมืองเพื่อความสะดวกและประหยัดในการเดินทางสูแหลงงานและการบริการอื่นๆ

ประจักษ  ศกุนตะลักษณ (2529)   กลาววา ความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง ไมสามารถชี้ได
วาการเปลี่ยนแปลงใดมีอิทธิพลมากกวากัน     ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงของระบบการขนสงตอการใชที่ดิน
คอนขางจะเปนผลระยะยาวแตจําเปนตองนํามาพิจารณาเนื่องจากอายุการใชงานที่ยาวนานของโครงสรางการขนสง 
เชน  ถนน  สะพาน  รางรถไฟ  สถานีขนสง เปนตน     ขณะเดียวกันการเปลี่ยนแปลงลักษณะการใชที่ดิน ขนาด
ประชากรที่อาศัยอยูภายในพื้นท่ี  และฐานอุตสาหกรรม    จะมีอิทธิพลอยางยิ่งตออุปสงคของการขนสงในอนาคต
ความเกี่ยวพันของการขนสงและรูปแบบการใชที่ดิน  โดยเฉพาะในสวนที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีภายในเขตเมือง (Urban
Location) ในการศึกษาการเกิดการเดินทางมีตัวแปรที่สัมพันธกัน เชน  รูปแบบการใชประโยชนที่ดิน (Land Use)
รวมถึงตําแหนง (Location)     ความหนาแนน (Intensity)    ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากร
(Social and Economic Characteristics)   ชนิดและขอบเขตของความสะดวกในระบบการคมนาคมขนสง
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(Type and Extent of the Transportation Facilities)   ที่มีอยูในพื้นท่ีน้ันๆ ความหลากหลายของระบบการ
ขนสงภายในเมืองจะเปนระบบโครงขายของตนเอง   ประกอบดวยเสนทาง   สถานีตนทางและปลายทาง  โดย
ระบบอาจมีบริการเพียงบางสวนของเมืองหรือทั่วเมืองก็ได ทั้งน้ี ความตองการเดินทางและการเลือกรูปแบบการขน
สงน้ัน มีตัวแปรที่เกี่ยวของกับการตัดสินใจอยูหลายอยางดวยกัน เชน ราคา (ในที่น้ีไมไดหมายถึงคาโดยสารเพียง
อยางเดียว แตรวมตนทุนอยางอื่นดวย โดยเฉพาะในดานเวลามีสวนสําคัญที่สุด) รายไดของบุคคลหรือครัวเรือน
รายไดสวนเกินระดับพอยังชีพ

Bruton (1975)  ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง มีดังตอไปนี้
1) ลักษณะของการเดินทาง  ไดแก  ระยะทางและวัตถุประสงคการเดินทาง   โดยระยะทาง

ซึ่งสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที่ใชในการเดินทางและการเลือกรูปแบบการเดินทาง   สวนวัตถุประสงค
การเดินทาง  พบวา   การเดินทางที่มีจุดตนทางที่บานจะใชการเดินทางดวยรถยนตสาธารณะมากกวาการเดินทางที่
ไมมีจุดเริ่มตนท่ีบาน   ขณะที่การเดินทางจากบานไปโรงเรียนและที่ทํางานมีอัตราการใชรถสาธารณะสูงการเดินเพื่อ
ไปซื้อของ

2) ลักษณะของคนที่เดินทาง  หมายถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผูเดินทาง  โดยตัวแปรที่
เกี่ยวของ คือ  รายได  การถือครองรถยนต  ขนาดและโครงสรางครัวเรือน   ความหนาแนนของที่พักอาศัย
ประเภทของงานและสถานที่ตั้งของแหลงงาน   โดยรายไดจะเปนตัวกําหนดการเลือกรูปแบบ   สวนความหนาแนน
ของที่พักอาศัย  พบวา  พื้นท่ีมีความหนาแนนนอย ผูอยูอาศัยมีแนวโนมท่ีจะมีรายไดสูง   ทําใหมีระดับความ
ตองการใชระบบการขนสงนอยกวาพ้ืนท่ีที่มีความหนาแนนสูง  ซึ่งผูอยูอาศัยมีรายไดไมสูง

3) ลักษณะของระบบขนสง   ไดแก  เวลาที่ใชในการเดินทาง  คาใชจาย  การเขาถึง  ความ
สะดวกสบาย   ในการศึกษาเปรียบเทียบคาใชจายและเวลาในการเดินทางระหวางระบบขนสงสาธารณะและรถยนต
พบวา การลดระยะเวลาในการเดินทางมีผลตอจํานวนผูมาใชบริการมากกวาการลดอัตราคาโดยสาร   สําหรับปจจัย
ดานความสะดวกสบาย  ไดแก  การมีที่น่ังและติดต้ังเครื่องปรับอากาศมีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนกัน

2.5 แนวความคิดเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของบุคคล
การเดินทางของบุคคลสามารถจําแนกตามวัตถุประสงคในการเดินทางแบงเปน 4 กลุมใหญๆ  คือ

1) การเดินทางระหวางบานกับสถานที่ทํางาน (Home Based Work : HBW)
2) การเดินทางระหวางบานกับโรงเรียน  (Home Based School : HBS)
3) การเดินทางระหวางบานกับสถานที่ยังที่อื่นๆ นอกเหนือจากที่ทํางานและโรงเรียน   (Home

Based Others : HBO)
4) การเดินทางระหวางที่อื่นๆ  กับจุดหมายที่ไมใชบาน  (Non Home Based : NHB)

 เพ่ือธุรกิจสวนตัว  ธุรกิจที่เกี่ยวกับงาน  เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง  การพักผอน  ฯลฯ
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Cadwallador (1985) ไดแบงการเดินทางประจําวันเพื่อกิจกรรมตางๆ ซึ่งเปนการเคลื่อนท่ีในชวงระยะเวลา
สั้นๆ  ของเมือง  เปน 3 ประเภท  คือ

1) การเดินทางไปทํางานสูใจกลางเมือง (Downtown Journey to Work)   มีจุดเริ่มตนในเขต
ชานเมืองและมีจุดหมายปลายทางในยานเศรษฐกิจเมือง  มีระบบการขนสงมวลชนเสริมการเขาสูยานน้ี

2) การเดินทางของคนในเมืองออกไปทํางานเขตชานเมือง (Reverse  Commuting)  มีทิศทาง
ตรงขามกับการเดินทางชนิดแรก   อาจไมสะดวกในเรื่องของการเดินทางและตารางการขนสงมวลชน

3) การเดินทางภายในเขตพื้นท่ี (Lateral  Commuting)  เปนการเดินทางภายในเมืองหรือชาน
เมือง   อาจมีระยะการเดินทางสั้นหรือยาวก็ได   มีจุดหมายปลายทางกระจายอยูทั่วไป     การคมนาคม
ขนสงสาธารณะยังไมอํานวยประโยชนตอการเดินทางประเภทนี้มากนัก

ประจักษ  ศกุนตะลักษณ (2529) อธิบายวา มนุษยตองการเดินทางก็ตอเม่ือเขาจะไดรับประโยชนบาง
อยาง ณ จุดหมายปลายทาง  โดยระยะเดินทางจะตองสั้นท่ีสุดเทาท่ีเปนไปได  การขนสงจึงเปนเสมือนตนทุน
ประเภทหนึ่งในการผลิตของมนุษยซึ่งจําเปนตองหาทางลดใหต่ําท่ีสุด ดานอุปทานการขนสงจําเปนตองมีอุปกรณทุน
(capital equipment)  แบงตามเหตุผลทางเศรษฐศาสตรเปนสวนที่ติดตรึงกับที่โดยมากจะมีอายุใชงานยืนยาว
มากและการหามาทดแทนเมื่อสิ้นอายุงานตองใชคาใชจายมาก และไมคอยมีประโยชนสําหรับการใชในวัตถุประสงค
อื่นๆ  อาจเรียกไดวาเปนพ้ืนฐานทางการขนสง (transport infrastructure)  เชน ถนน สะพาน ทางรถไฟ สถานี
ขนสง ทาเรือ ทาอากาศยาน เปนตน     และสวนที่เคลื่อนท่ีได หมายถึงการใชประโยชนของอุปกรณเพ่ือนําวัตถุ
หรือบุคคลจากที่แหงหน่ึงไปยังที่อีกแหงหน่ึง  ดานอุปสงคที่มีตอการขนสงเปนอุปสงคสืบเน่ืองมาจากความตองการ
เคลื่อนยายเปลี่ยนสถานที่เพ่ือความพอใจสูงสุดและการขนสงแตละเที่ยวก็มีความเปนหน่ึงในมิติดานเวลาและพื้นท่ี

ฉัตรชัย พงษประยูร (2527) อธิบายวา ระบบขนสงภายในเมืองมีหลายแบบแตละแบบจะกลายเปนระบบ
โครงขายของตนเอง  คือ  ประกอบดวย  เสนทาง  สถานีตนทางและปลายทาง บางระบบอาจมีเพียงบางสวนของ
เมืองหรืออาจบริการทั่วทั้งเมืองก็ได  ระบบขนสงอยางหนึ่งอาจชวยเสริมอีกระบบหนึ่ง   ในขณะที่บางเมืองอาจมี
สองระบบที่แขงขันกัน   โดยทั่วไปเมืองตางๆ  จะจัดระบบขนสงใหเกื้อหนุนซึ่งกันและกัน

โดยทั่วไประบบคมนาคมและการขนสงแบงออกเปน  5  ประเภท คือ การขนสงทางรถไฟ  การขนสงทาง
รถยนต  การขนสงทางน้ํา  การขนสงทางทอ และการขนสงทางอากาศ   ปจจุบันระบบขนสงทางถนน   นับวามี
ความสําคัญและมีการกระจายการใหบริการและเขาถึงพื้นท่ีไดมากท่ีสุด  โดยสามารถแบงประเภทของถนนออกได
ดังน้ี ตรอก  ซอย  ถนนทองถิ่น (Local  Road & Streets)ถนนรวมการจราจร (Collectors)   ถนนกระจายการ
จราจร (Distributors) ถนนสายหลัก (Major Arterials)ทางหลวงแผนดินและทางดวน (Freeways &
Expressways)  ทั้งน้ี ความสัมพันธของพื้นท่ีและถนนแตละประเภทมีความแตกตางกัน  ในการเขาถึงพื้นท่ี  และ
ความคลองตัวในการเดินทาง   ดังภาพที่  2.5
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ภาพที่ 2.5   แสดงความสัมพันธระหวางความคลองตัวในการเดินทางและการเขาออกพ้ืนท่ีของถนนแตละประเภท

พรชัย  พัฒนบัณฑิต (2520)  ไดแยกหนาท่ีของการขนสง (The  Function of Transport) ไวดังน้ี
1) อรรถประโยชนเกี่ยวกับสถานที่ (Utilities  of  Place)  หมายถึง  การขนสงเปนเครื่องมือที่

สนองความตองการของมนุษย  เม่ือมีการเคลื่อนยายบุคคลหรือวัตถุจากสถานที่ที่มีประโยชนนอยไปยังสถานที่ที่
สินคาน้ันมีทางใชประโยชนไดมากขึ้น      โดยการขนสงจะเกิดอรรถประโยชนเกี่ยวกับสถานที่วัดไดจากความแตก
ตางของราคาสินคา  ณ จุดตนทางและจุดปลายทางวามีราคาเพิ่มขึ้น

2) อรรถประโยชนเกี่ยวกับเวลา (Utilities  of  Time)  หมายถึง  การขนสงมีหนาท่ีชวยใหมีการ
บริโภคหรือถึงจุดหมายปลายทางไดตามเวลาที่ตองการไดและรวมถึงการเก็บรักษาหรือความปลอดภัยในการ
บรรทุก  จึงจะชวยใหกิจการการผลิตขยายตัวได

3) ความชํานาญพิเศษ (Specialization)    การปรับตัวทางของโครงสรางทางสังคมกอใหเกิดการ
แบงงานกันทําและสรางความชํานาญพิเศษขึ้นมา     เม่ือมีประชากรมากขึ้น  ชุมชนตองด้ินรนเพื่อใหมาตรฐาน
ความเปนอยูของมนุษยสูงขึ้น  จึงเกิดความตองการแสวงหาประโยชนจากการแลกเปลี่ยนโดยการขนสงเปน
สวนหนึ่งของกระบวนการผลิตสินคาและบริการ  ทั้งน้ีการขยายตัวของความชํานาญพิเศษน้ีอาจขึ้นอยูกับขนาด
ของตลาด  และเทคโนโลยีในการขนสง

    
                        การเขา-ออกพ้ืนที่

         ความคลองตัว

ถนนทองถิ่น

ถนนรวมการจราจร

ถนนกระจายการจราจร

ถนนสายหลัก

ทางหลวงแผนดิน
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ตารางที่  2.1    แสดงรูปแบบการขนสงของเมืองและขอไดเปรียบ-เสียเปรียบของการขนสงแบบตางๆ
ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ

ขนสงสวนบุคคล
การเดินหรือวิ่ง มีความสะดวกและคลองตัวในการเดินทางโดยเฉพาะ

การเดินทางระยะสั้น  และไดรับประโยชนจากออกกําลัง
กาย อนุรักษพลังงาน  ปราศจากมลพิษ

เคลื่อนที่ชา  ไมเหมาะกับการเดินทางระยะไกล  ไม
สามารถปกปองผูเดินทางจากสภาพอากาศ  เสียงดัง
หรือมลภาวะเปนพิษได

จักรยาน มีอิสระในการเดินทาง  ใชความเร็วไดเทากับรถยนต
สําหรับการเดินทางระยะทางไมเกิน 8 กม. คาใชจายใน
การเปนเจาของและการบํารุงรักษาถูกกวายานพาหนะ
ประเภทอื่น  ประหยัดพลังงานและทรัพยากรพลังงาน

ผูขับขี่ ไมไดรับการปกปองจากสภาพแวดลอม  
บรรทุกไดเพียง 1-2 คน  เสี่ยงตออุบัติเหตุ  ชากวา
การเดินทางดวยยานพาหนะอื่นๆ  หากการเดินทาง
มากกวา 8 กม.

จักรยานยนต คลายรถจักรยาน  แตใชความเร็วไดมากกวา เมื่อตอง
เดินทางไกลกวา 8 กม.   ใชพลังงานสูงกวาจักรยาน
แตไมตองออกแรงมาก

คลายจักรยาน  แตสรางมลพิษมากกวา

รถยนตสวนตัวหรือ
รถแท็กซี่

มีอิสระในการเดินทาง(รับ-สงถึงที่หมาย)  สะดวกและ
บรรทุกคนไดจํานวนมาก

ตอง ใชพื้ นที่ ม ากในการใช ง านและที่ จอดรถ  
(Highway & Parking  area)  สิ่งเปลืองพลังงาน
และทรัพยากร  สรางมลพิษ  กอใหเกิด Urban
Sprawl  คายานพาหนะและอะไหลสูง

ระบบขนสงมวลชน
รถไฟ ขนสงผูโดยสารไดจํานวนมาก ประหยัดเวลาและคาใช

จายในเดินทางกวารถยนต  ใชพลังงานและทรัพยากร
นอยกวา  ตองการพื้นที่และสรางมลพิษนอยกวารถยนต
เชนกัน

มีเสนทางเฉพาะซึ่งไมอาจใชรวมกับยานพาหนะอื่น
ได  การรับ-สงไมถึง ณ จุดหมายทันที  เสียคาใช
จายในการบํารุงรักษายานพาหนะและเสนทางสูง
มาก  มีความคุมคาเมื่อตองขนสงมวลชนขนาดใหญ

รถราง คลายรถไฟ  แตเสียคาใชจายนอยกวา คลายรถไฟ
รถโดยสารประจําทาง ขนสงผูโดยสารไดมาก  สะดวกกวาการใชรถราง  ใช

พลังงานและทรัพยากรมากกวารถยนต   ในขณะที่เสีย
คาใชจายนอยกวา

คลายรถไฟ  แตมีความแออัดมากกวา  กอมลภาวะ
ทางเสียงและฝุนควันไดมากกวา

ระบบขนสงก่ึงสาธารณะ
Carpool ขนสงบุคคลเปนกลุมเล็กๆ ประหยัดคาใชจาย

ประหยัดพลังงานและทรัพยากรกวาการใชรถสวนตัว
เพียงคนเดียว   กอใหเกิดความสัมพันธทางสังคมตอผู
รวมทาง

มีความสะดวกในการใชงาน  สงเสริมใหเกิดการ
กระจายตัวของเมือง  มีขอจํากัดในการเคลื่อนที่

Dial-a-bus ขนสงขนาดเล็ก  มีความปลอดภัยกวารถยนต  คาใช
จายไมสูงเทาการขับขี่รถยนต และการใชยานพาหนะ
ประเภทราง  รับ-สงถึงที่  ประหยัดพลังงานและ
ทรัพยากร  เหมาะสมกับผูโดยสารทุกสถานะ

อาจตองใชระยะเวลาในการเดินทาง  และรวมทาง
กับกลุมคนอ่ืนๆ  ซึ่งอาจแออัด เสียงดัง หรือมีมล
ภาวะเปนพิษ

FROM  :  JOHN  R.SHORT (AN INTRODUCTION TO URBAN GEOGRAPHY,1984;P.173-173)
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นอกจากนี้รูปแบบการขนสง     ยังอาจจําแนกตามขนาดและลักษณะของการขนสงไดดังน้ี
1) การขนสงแบบเดี่ยว ไดแก รถยนตสวนตัว รถจักรยานยนต  รถแท็กซี่  สามลอ เปนตน
2) การขนสงแบบกลุม  ไดแก  รถประจําทาง  เรือขามฟาก รถไฟ เปนตน
ในปจจุบันการขนสงทางรถยนตนับวามีบทบาทสําคัญมาก เน่ืองจากเทคโนโลยีมีอิทธิพลอยางสูงตอภาวะ

ทางเศรษฐกิจและสังคม   การเดินทางตองการบริการขนสงที่สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ตอบสนองความ
ตองการตามกําลังทางเศรษฐกิจและทางสังคมได    นอกจากนี้ เสนทางคมนาคมทางถนนไดมีการพัฒนาโครงขาย
อยางตอเน่ืองและนับเปนปจจัยสําคัญในการโนมนําความเจริญมาสูพื้นท่ีที่สําคัญที่สุด ขณะเดียวกันปริมาณยาน
พาหนะที่เพ่ิมมากขึ้นในพื้นท่ีเมืองก็นํามาซึ่งปญหาตางๆ มากมายตามมา

 Thomson (1977)   ไดอธิบายถึงปญหาของการขนสงในเมืองใหญไว    ดังน้ี
1) ความคับค่ังของการจราจร (Traffic congestion) เน่ืองจากยานพาหนะจํานวนมากเกินกวา

ความสามารถในการรองรับของโครงขายถนน   โดยทําการศึกษาพื้นท่ีศูนยกลางเมือง พบวา ในชวงเวลาเรงดวน
สามารถใชความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางแคเพียง  16  กิโลเมตรตอชั่วโมง

2) อุบัติเหตุ (Accidents)  นับเปนปญหาใหญบนทองถนน ในป 1987 เพียงปเดียว พบวา
ประเทศสหรัฐอเมริการมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถยนตถึง 52,653 คน  แมในการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญไมรายแรง
ถึงขั้นเสียชีวิต  แตผูคนจํานวนมากก็ไดรับบาดเจ็บและเกิดการสูญเสีย อันนํามาซึ่งคารักษาพยาบาล ความตองการ
สถานพยาบาลและการบริการเพื่ออํานวยความสะดวกตางๆ

3) การบริการขนสงสาธารณะ (Public Transport)    ปญหาที่เกิดจากการระบบขนสงสาธารณะ
คือ  (ก) ความไมเพียงพอดานการเงิน   (ข) ความไมแนนอนของความตองการเดินทาง  เน่ืองจากในชวงเวลาเรง
ดวนจะมีฝูงชนจํานวนมากมาใชบริการ  ในขณะที่จะมีผูใชบริการนอยมากเม่ือเลยจากชวงชั่วโมงเรงดวนไป   ทําให
การแกปญหาโดยการลงทุนเพิ่มเพื่อขยายขนาดการบริการเกิดความลมเหลว

4) ผูใชทางเทา (Pedestrians) รูปรางหรือการวางแผนเมืองสวนใหญมีไวสําหรับรองรับการใชรถ
ยนต  และละเลยผูใชทางเทา  ทั้งในดานความสะดวกสบายและเครื่องอํานวยความสะดวกตางๆ   ไมควรมองขาม
ผูใชทางเทา ไมวาจะอยูในรูปของการเดินเทาหรือใชจักรยานก็คือและสามารถเปนรูปแบบการเดินทางที่สําคัญของ
เมืองได

5) ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม (Environmental impact) การเพิ่มขึ้นของจํานวนยวดยานพาหนะ
ในพื้นท่ีเมืองเปนตนเหตุของมลพิษทางเสียงและมลพิษทางอากาศ

6) ที่จอดรถ (Parking) รถยนตไมไดเคลื่อนท่ีเพียงอยางเดียว  เม่ือเดินทางมาถึงที่หมายยอมจํา
ตองจัดหาพื้นท่ีสําหรับจอดรถดวย  การจํากัดพ้ืนท่ีจอดรถจึงเปนการควบคุมจํานวนการใชรถยนตในพื้นท่ีน้ันทาง
ออม   หรือในทางตรงกันขาม คือ  การจัดทําท่ีจอดรถสําหรับเปลี่ยนการเดินทาง (Park and Ride )  ในบริเวณ
รอบนอกของศูนยกลางเมือง  เพ่ือเปนทางเลือกใหกับผูขับขี่รถยนตไมตองเขามาประสบกับปญหากับการหาที่จอด
รถหรือการจราจรที่ติดขัด   โดยเปนศูนยการเปลี่ยนถายการเดินทางมาเปนรถโดยสารสาธารณะแทน
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Richards (1990)  อธิบายถึง การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะวาไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยน
ถายการเดินทาง   แมโครงขายการขนสงในอุดมคติจะตองการหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนถายการเดินทางก็ตาม    องค
ประกอบที่สําคัญของจุดเปลี่ยนถาย คือ  ความสะดวกและงายตอการใชงาน  รวดเร็วไมเสียเวลา  มีสิ่งอํานวย
ความสะดวกที่จําเปน    สภาพอากาศที่เหมาะสม  และมีพื้นท่ีเพียงพอในการจุผูคนซึ่งมาใชบริการซึ่งตองหยุดรอ
อยางสบาย   ใชระยะทางการเดินเทานอยที่สุด  เน่ืองจากการเดินทางเชนน้ีตองตอรถ  2 – 3 ครั้ง ในหนึ่งเที่ยว
การเดินทาง   สถานีเปลี่ยนถายการเดินทางอาจมีการบริการระบบขนสงมากกวา 1 ชนิดขึ้นไป  เชน รถประจําทาง-
รถไฟ รถประจําทาง-รถประจําทาง    รถไฟ-รถไฟ     รถสวนตัว (จักรยาน  จักรยานยนต  รถยนต หรือแวะจอด
รถรับ-สง  กับ รถประจําทาง)   หรือมีหลายชนิดในสถานีเดียวกัน โดยลักษณะของที่ตั้งสถานีน้ันจะรอรับผูโดยสาร
จากการเดินทางระดับทองถิ่น (Feeder  Routes) ซึ่งเดินทางโดยรถโดยสารหรือรถยนตสวนบุคคล    เพ่ือเปลี่ยน
ถายการเดินทางไปยังสถานีอื่นระหวางพื้นท่ี (Crosstown Routes) ซึ่งอาจเปนแหลงคาขาย มหาวิทยาลัย  หรือ
สถานีซึ่งมีระบบบริการที่ใหญกวา   อีกเสนทางหนึ่งเปนการเดินทางเพื่อเขาสูการเดินทางหลัก (Mainline
Corridors) สูพื้นท่ีแหลงงานภายในเมือง โดยระบบขนสงสาธารณะนี้จะควบคูไปกับการเดินทางโดยรถยนตสวนตัว

ภาพท่ี 2.6   แนวความคิดเกี่ยวกับโครงขายระบบขนสงและจุดเปลี่ยนถายการเดินทางของเมือง
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2.6 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของดานการใชที่ดินพ้ืนที่ชานเมือง
ศุภจิต มโนพิโมกษ (2526)  อางถึงปญหาสําคัญของการขยายตัวของเมืองไปยังพื้นท่ีชานเมือง  คือ การ

รุกล้ําเขาไปในพื้นท่ีสีเขียวซึ่งเคยเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมที่อุดมสมบูรณ  ซึ่งเม่ือพื้นท่ีเกษตรกรรมเหลาน้ีกลายเปน
เมืองจะไมมีวันกลับคืนเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมไดอีกตอไป    ขณะที่พื้นท่ีดังกลาวเปนแหลงผลิตอาหารและปจจัย
เพ่ือยังชีพของประชากรที่มีจํานวนมากขึ้น  โดยไดทําการศึกษาพื้นท่ีเขตตลิ่งชันซึ่งถูกกําหนดเปนพื้นท่ีสีเขียว  และ
กําลังเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชที่ดินจากลักษณะแบบชนบทไปสูแบบเมือง  นับตั้งแตตัดถนนปนเกลา-นครชัยศรี
ผลงานวิจัยน้ีเสนอแนะแนวทางการจัดแบงการใชประโยชนที่ดินใหเหมาะสมกับความเปนจริงโดยจัดแบงเปนพ้ืนท่ี
เกษตรกรรมและที่อยูอาศัยตามศักยภาพ    ควรมีกฎระเบียบและการควบคุมการใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตร
โดยรัฐควรคํานึงถึงความเปนจริงและปญหาเรื่องแรงจูงใจในการเปลี่ยนหรือเลิกอาชีพเกษตรกรรมของเกษตรกรที่
กําลังเพิ่มขึ้นเรื่อย   ปญหาอื่นๆ จากสภาพแวดลอมทางธรรมชาติ และผลกระทบที่เกิดจากการเปนเมืองเชน ระบบ
การระบายน้ําไมมี  นํ้าเนาเสีย ซึ่งทําใหการทําการเกษตรไมไดผลดี

นริสา โพธิเดช(2534) ทําการศึกษาอิทธิพลของถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี  ตอเขตตลิ่งชันและพื้นท่ีเกี่ยว
เน่ือง  พบวาถนนดังกลาวกอใหเกิดปญหาการใชที่ดิน   การขยายตัวของที่พักอาศัยไปตามแนวถนน  การสูญเสีย
พื้นท่ีเกษตรกรรม   และปญหาการจราจร   เน่ืองจากระบบขนสงมวลชนยังไมเพียงพอ   จึงมีการพึ่งพารถยนต
สวนตัวเปนหลักกอใหเกิดสภาพการจราจรติดขัด   ปญหาการขาดแคลนสาธารณูปโภค สาธารณูปการ   และ
ปญหาสภาพแวดลอม   เน่ืองจากถนนสายนี้เพ่ิมแรงดึงดูดใหมีการตั้งถิ่นฐานเพิ่มมากขึ้น    จึงนํามาซึ่งการเปลี่ยน
แปลงทั้งดานกายภาพ  เศรษฐกิจ  สังคม  และประชากร  ทั้งดานบวกและลบตอพื้นท่ี

สุวัฒนา ธาดานิติ (2536)  สรุปวา  พื้นท่ีสีเขียวของกรุงเทพมหานคร วา   ไมสามารถดําเนินบทบาทเพื่อ
ชลอการขยายตัวของเมืองและอนุรักษพื้นท่ีเกษตรได   ขอยกเวนและการผอนปรนทั้งหลายทําใหเกิดการลงทุนของ
ภาคเอกชนในดานการใชที่ดิน  เชน การสรางหมูบานจัดสรรและการจัดสรรที่ดินประเภทอื่นๆ   นอกจากนี้
เกษตรกรยังพบประสบปญหาตางๆ ในการประกอบอาชีพเกษตรกรรม   อันเกิดจากการโอบลอมของพ้ืนท่ีเมือง
สําหรับพื้นท่ีสีเขียวฝงตะวันตกซึ่งปจจุบันกลายเปนยานจัดสรรสําหรับผูมีรายไดสูง   ตามสองขางถนนสายปน
เกลา-นครชัยศรี  และกระจายตัวเขาสูวงแหวนรอบนอกและพุทธมณฑลสาย 1,2  และสาย 4

2.7 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของดานการเดินทางของบุคคล
พันธทิพย จงโกรย (2531) พบวา ผลจากการพัฒนาโครงสรางการขนสงโดยการกอสรางถนนวงแหวนรอบ

นอกและถนนรัตนาธิเบศร  สงผลใหผูอยูอาศัยสองขางถนนและพื้นท่ีเกี่ยวเน่ืองเปลี่ยนแปลงวิธีการเดินทางจาก
การใชยานพาหนะทางน้ํามาใชทางบกมากขึ้น  เน่ืองจากใหความสะดวกสบาย  ประหยัดเวลาและคาใชจาย  และ
ลดภาระการตอรถประจําทาง สงผลใหจุดเชื่อมตอของฝงตะวันตกกับฝงตะวันออกเปลี่ยนจากทาชางและทานํ้า
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นนทบุรี  มาเปนยานสะพานปนเกลา – กรุงธน - น่ังเกลา  รวมทั้งมีการใชที่ดินนอกภาคเกษตรเพิ่มมากขึ้น  โดย
เฉพาะเพื่อพักอาศัยดวยโครงการบานจัดสรรมากกวา 20 โครงการ บนถนนวงแหวนรอบนอก(ชวงตลิ่งชัน-บางบัว
ทอง)  และถนนรัตนาธิเบศร     การวิเคราะหเห็นวาอิทธิพลของถนนทั้งสองสายดังกลาว  สงผลใหพื้นท่ีฝงตะวัน
ตกมีความสําคัญมากขึ้น  ไมวาในดานของการเปนแหลงผลิตสินคาทางการเกษตร  หรือแหลงพักอาศัยของประชา
กรที่มีแหลงงานในกรุงเทพมหานคร   และเมื่อมีความสะดวกในการเขาถึงมากขึ้น  จะทําใหกรุงเทพมหานครมีการ
ขยายตัวออกไปสูฝงตะวันตกมากขึ้น

Sureeporn (1996) ไดศึกษาพฤติกรรมและเหตุผลในการเดินทางระหวางบานกับที่ทํางานของประชากร
กรุงเทพมหานคร   เห็นวา  เศรษฐกิจที่เจริญเติบโต การเพิ่มขึ้นของประชากรเมือง การขยายตัวของพื้นท่ีเมือง
การพัฒนาระบบคมนาคมและขนสง  รวมถึงการสนับสนุนโดยนโยบายของภาครัฐ    พื้นท่ีอยูอาศัยไดแผขยายตัว
มาสูพื้นท่ีชานเมืองรวดเร็วกวาการขยายตัวของแหลงงาน   ยอมสงไปยังการเดินทางซึ่งมีความสัมพันธสืบเน่ืองกับ
ระยะทางทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัยและแหลงงานทําใหเพ่ิมมากยิ่งขึ้น พฤติกรรมการเดินทางนั้นมีผลกระทบดานลบ
ตอสุขภาพและคุณภาพชีวิตของประชาชน    ความสัมพันธทางสังคมของผูคนจํานวนมาก  อยางไรก็ตาม  จากการ
ตอบแบบสอบถามไมมีผูใดคิดวาน้ีคือ การเดินทางนี้เปนปญหา เน่ืองจากผูเดินทางเหลาน้ันมีความสามารถที่จะหา
โอกาสและทางเลือกในการเดินทางได    โดยอาศัยพื้นฐานทางเศรษฐกิจของตนได   จากการศึกษาแสดงใหเห็นวา
ในอดีตที่ผานมาแนวทางการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของภาครัฐดูเสมือนไมประสบความสําเร็จนัก  และเสนอ
แนะใหมุงเนนในการวางนโยบายอยางรัดกุมดานพฤติกรรมการเดินทางและวิธีการเดินทางระหวางที่อยูอาศัย  ที่
ทํางาน และกลุมของนักเรียน  นักศึกษาดวย

สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศ (2536) ไดศึกษาปริมาณผูโดยสารรถไฟชานเมืองสายใต    มีผูโดยสาร
คอนขางต่ําเม่ือเทียบกับเสนทางสายอื่นๆ    ชวงที่สําคัญที่สุดของสายน้ี  ไดแก ชวงบางกอกนอย(สถานีธนบุรี)
และสถานีศาลาธรรมสพน    รองลงมาคือ ชวงระหวางสถานีศาลาธรรมสพนถึงงิ้วลาย โดยผูโดยสารชวงอื่นๆใน
เสนทางนี้มีคอนขางนอยโดยจะมีสภาพปญหาขาดแคลนอุปทานเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนชวงเชาเทาน้ันจากการ
สํารวจภาคสนามพบวา ลักษณะผูใชบริการรถไฟชานเมืองสายใต   มีรายไดนอยกวา 5,000 บาทตอเดือน   วัตถุ
ประสงคหลักในการเดินทางเพื่อไปทํางาน ไปโรงเรียนและกลับบาน   เดินทางตอดวยพาหนะมากกวา 1 อยาง
ระยะเดินทางประมาณ   6-20 กม.  ระยะทางจากสถานีถึงปลายทางไมเกิน  5 - 10 กม.   สาเหตุที่ใชเสนทาง
รถไฟเนื่องจากเสนทางอื่นๆ   การจราจรติดขัด  รถโดยสารแนน  และไมมีรถประจําทางใหบริการ  การเดินทาง
โดยรถไฟถึงจุดหมายรวดเร็ว สะดวก ปลอดภัย และราคาถูกกวา

จากการศึกษาของหนวยวิจัยการจราจรและขนสง (2534)  พบวา  การเดินทางในแมนํ้าเจาพระยามักเกิดขึ้น
จากการมีจุดเริ่มตนและ/หรือจุดปลายทางใกลริมฝงแมนํ้า  หรือการเดินทางระหวางการเดินทางจากจุดตนถึงจุด
ปลายสวนใหญใชเสนทางน้ําได     มีผูใชการเดินทางทางเรือ  1.5-2.0 แสนเที่ยวตอวัน นับเปนปริมาณที่สูงเม่ือ
เทียบกับองคประกอบการรองรับและใหบริการ   แตนับเปนรูปแบบการเดินทางเฉลี่ยเพียง 0.7% ของการเดินทาง
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ทั้งหมด   การเดินทางนี้พบในพื้นที่ชั้นในและพื้นที่ชั้นกลางของกรุงเทพมหานครเปนหลัก การบริการขนสงทางน้ํา
ยังมีปญหาดานปริมาณผูใชบริการคอนขางต่ํา แตมีความตองการสูงในชั่วโมงเรงดวนจนเกินกวาความจุของเรือ
ความไมเหมาะสมทั้งชนิดและขนาดของเรือ  สภาพของทาเทียบเรือทรุดโทรมหรือมีขนาดเล็ก     เวลาในการเดิน
ทางที่ใชความเร็วเฉลี่ยเพียง 18-25 กม./ชม.   เสนทางในการใหบริการ ตารางการเดินเรือที่ไมเหมาะสมและการ
ขาดการประสานระบบขนสงทางน้ํากับระบบขนสงสาธารณะอื่นๆ  ซึ่งยังไมเหมาะสมนัก  รวมถึงคาใชจายที่สูงขึ้น
ดวย   นอกจากนี้ ปญหาอื่นๆ    ที่เกี่ยวของไดแก การจํากัดการพัฒนาบริเวณเกาะรัตนโกสินทร   ทําใหแหลงงาน
อยูหางไกลจากเสนทางน้ําออกไป    กฎหมายควบคุมอาคารซึ่งอนุญาตใหอาคารมีการสรางที่จอดรถใหเพียงพอ
เพ่ือแกปญหาการจอดรถริมถนน    สงผลใหมีการใชรถยนตสวนตัวมากขึ้นและนิยมใชระบบขนสงสาธารณะต่ําลง
รวมถึงการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานในปจจุบันเปนการขยายไปตามแนวถนนมากกวาริมนํ้าดังเชนแตกอน

การสํารวจขอมูลโดย JICA ในโครงการ SIMR (2538)  จากวัตถุประสงคการเดินทางจากแบบ  HBW,
HBS , HBO และ NHB น้ัน  พบวา มีความนิยมในการเดินทางโดยรถประจําทางสูงที่สุดรวมรอยละ 40.7  นอก
เหนือจากนั้น   การเดินทางแบบ HBW จะใชการเดินทางโดยการเดิน 14.8%  รถจักรยานยนต 13.5%  และรถ
ยนตสวนบุคคล 12.0%    สวนแบบ HBS จะใชการเดินทางโดยการเดินรองมา 22.1%  เชนเดียวกับการเดินทาง
แบบ HBO ใชการเดิน 24.1%   ทั้งน้ีพบวา การเดินทางแบบ NHB จะเลือกการเดินทางอันดับรองเปนการเดินทาง
ดวยรถยนตสวนบุคคลเปนอันดับรอง 24.5%  แลวจึงเปนการเดิน 12.6% และรถปคอัพ/บรรทุกเล็ก 11.7%

จากการศึกษาแนวความคิดและงานวิจัยตางๆ ที่เกี่ยวของ เห็นวา ลักษณะการใชที่ดินและการขยายตัว
ของเมืองมีผลตอการเดินทางของประชากรเมืองซึ่งแบงงานกันทํา  เม่ือตนทุนทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวด
ลอม  มีอิทธิพลตอการเลือกทําเลของการตั้งถิ่นฐานของกิจกรรมประเภทตางๆ เชน แหลงงานมักอยูภายในเขต
เมืองที่มีความหนาแนนสูง   และประชากรตองการที่อยูอาศัยซึ่งตอบสนองคุณภาพชีวิตที่มีขึ้น    พื้นท่ีชานเมืองซึ่ง
รองรับการขยายตัวของเมืองจึงเปนทางเลือกที่ดีของประชากรเมืองซึ่งตองการคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบชนบท  และ
ความสะดวกในการเขาสูแหลงกิจกรรมในเมือง   ความแตกตางระหวางสัดสวนของจํานวนผูอยูอาศัย   แหลงงาน
หรือแหลงกิจกรรมในแตละพื้นท่ี  ยอมดึงดูดและสรางการเดินทางไปมาระหวางกัน        เม่ือเกิดการเดินทางการ
ใชเสนทางและยานพาหนะจึงเปนองคประกอบสําคัญในการผลักดันใหการเดินทางนั้นเปนไปตามความพึงพอใจของ
ผูเดินทาง   โดยอาจมีปจจัยหลายอยางเปนองคประกอบในการพิจารณาเลือกการเดินทางนั้น  เชน  ความสะดวก
สบายในการเขาถึงเสนทางและยานพาหนะนั้น    ตนทุนในการเดินทาง ทั้งทางดานคาใชจายและเวลา   สถานะของ
ผูเดินทาง  อายุ  เพศ  รายได  หรือแมแตความพึงพอใจที่ไดรับจากการขนสงเอง   ซึ่งการศึกษาน้ีจะไดทําการ
ศึกษาในทุกองคประกอบของตัวแปร  เพ่ือนําขอมูลมาใชในการพิจารณาหารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชาน
เมือง  และปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางนั้น



บทที่   3
การเติบโตของเมือง  ลักษณะการใชที่ดิน

และโครงขายคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานคร

3.1 วิวัฒนาการของการเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานครตั้งอยูบริเวณภาคกลางใกลกับบริเวณปากแมนํ้าเจาพระยา   นับตั้งแตป พ.ศ.2325 ที่มี

การสถาปนาเมือง   นับเปนระยะเวลาเกือบ  220 ป ที่ดํารงอยูในฐานะเปนเมืองศูนยกลางความเจริญของประเทศ
ไทยในทุกดาน ทั้งการบริหาร การปกครอง การคา การศึกษา และการคมนาคมขนสงของประเทศ    ปจจุบันเมือง
มีเน้ือที่ขอบเขตการปกครอง 1568.74  ตารางกิโลเมตร   แตโดยแทจริงพื้นท่ีเมืองขยายขอบเขตไปยังพื้นท่ีตอเน่ือง
จังหวัดใกลเคียงโดย   เพ่ือความเขาใจในสภาพปญหาที่แทจริงของเมืองจึงควรทราบถึงวิวัฒนาการการเติบโต
การขยายตัวและการเดินทางสัญจรของเมือง  (แผนที่ 3.1) ในแตละชวงเวลา    ดังน้ี

3.1.1 ยุคเมืองริมเสนทางน้ํา ตั้งแตป พ.ศ. 2325 – 2411 (รัชกาลท่ี  1 – 4)
ในยุคเริ่มตนลักษณะการเดินทางสัญจรของประชากรอาศัยเสนทางน้ําเปนหลัก กรุงเทพมหานครมีเน้ือที่

เมืองเพียง 1,263 ไร  มีศูนยกลางของเมืองอยูบริเวณพระบรมมหาราชวังและบริเวณรอบๆ ภายในเขตคูเมือง
บริเวณคลองหลอด   ขุนนางใหญนอยอยูบริเวณ  2  ฝงของแมนํ้าเจาพระยา  การตั้งถิ่นฐานสวนใหญเกาะกลุมไป
ตามลํานํ้าเปนแนวแคบๆ  ดานหลังที่อยูอาศัยเปนสวนผลไมที่อุดมสมบูรณ  ในชวงปลายซึ่งตรงกับสมัยรัชกาลที่ 4
กรุงเทพมหานครเติบโตและขยายตัวมากขึ้น สวนหนึ่งเปนผลมาจากสนธิสัญญา Bowring ที่ทํากับประเทศอังกฤษ
ในป พ.ศ. 2398  ทําใหชาวตางชาติเขามาพักอาศัยและทําการคาภายในเมืองมากยิ่งขึ้น   การตั้งถิ่นฐานของเมืองจึง
คอยๆ ขยายออกมาภายนอกกําแพงเมืองเดิม  กระทั่งไดมีการกําหนดขอบเขตเมืองใหมโดยขุดคลองผดุงกรุงเกษม
ลอมรอบคูเมืองเดิมทําใหเมืองมีเน้ือที่เพิ่มขึ้นถึง 3 เทา   มีศูนยกลางพาณิชยกรรมอยูบริเวณริมแมนํ้าเจาพระยา
ทางใตของพระนคร   ตั้งแตคลองโองอางถึงคลองผดุงกรุงเกษม (สําเพ็ง)  คือบริเวณเขตพระนคร เขตสัมพันธวงศ
และเริ่มแผขยายตัวเขาสูพื้นท่ีเขตบางรักพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรมของเมืองในปจจุบัน บทบาทในการเปนเมือง
การคาของเมืองบางกอกและพระราชประสงคที่จะทํานุบํารุงบานเมืองใหมีความเจริญทัดเทียมกับนานาประเทศของ
พระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว (รัชกาลท่ี 4)  จึงเปนจุดเริ่มตนของการพัฒนาเสนทางบก เชน การตัดถนน
สีลมโดยใชดินซึ่งไดจากการขุดคลองบางรักและถนนในยานการคา 3 สาย คือ เจริญกรุง บํารุงเมืองและเฟองนคร
นอกจากนี้ ยังมีการสรางสะพานขามคลอง 17 สะพานดวยกัน เพ่ือสนับสนุนการเดินทางทางบกโดยเฉพาะบรรดา
รถมาฝรั่งซึ่งมีเพ่ิมอยางมากในยุคท่ีมีการเขามาตั้งถิ่นฐานทางการคาของชาวตางชาติ
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ตารางที่   3.1 การเปลีย่นแปลงพื้นที่เมืองของกรงุเทพมหานคร  ในป พ.ศ.2530,2536 และ 2538
เขตการปกครอง พ้ืนที่เขต 2530 2536 2538

(ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) รอยละ
เขตเมืองชั้นใน 224.643 140.94 19.6 0.92 161.46 26.273
คลองเตย 25.559 20.82 1.02 0 21.84 3.554
จตุจักร 32.908 17.58 3.99 0 21.57 3.510
หวยขวาง 15.033 5.41 4.75 0.05 10.21 1.661
บางกอกนอย 11.944 6.7 1.97 0.87 9.54 1.552
ยานนาวา 16.662 5.5 2.84 0 8.34 1.357
บางพลัด 11.36 5.96 2.25 0 8.21 1.336
บางซื่อ 11.545 7.71 0.43 0 8.14 1.325
พญาไท 9.595 7.66 0.01 0 7.67 1.248
ดุสิต 10.665 7.43 0 0 7.43 1.209
ธนบุรี 8.626 6.33 0.92 0 7.25 1.180
ดินแดง 8.354 6.62 0.44 0 7.06 1.149
สาทร 9.326 5.7 0.59 0 6.29 1.024
ราชเทวี 7.126 5.9 0.16 0 6.06 0.986
ปทุมวัน 8.369 5.68 0 0 5.68 0.924
บางคอแหลม 10.921 4.9 0 0 4.9 0.797
บางกอกใหญ 6.18 4.65 0.23 0 4.88 0.794
คลองสาน 6.051 4.71 0 0 4.71 0.766
พระนคร 5.536 4.3 0 0 4.3 0.700
บางรัก 5.536 3.62 0 0 3.62 0.589
ปอมปราบฯ 1.931 2.47 0 0 2.47 0.402
สัมพันธวงศ 1.416 1.29 0 0 1.29 0.210
เขตตอเมือง 654.212 133.835 143.81 76.31 353.955 57.597
บางเขน 76.613 12.51 13.95 15.12 41.58 6.766
ดอนเมือง 59.789 18.46 21.55 0 40.01 6.511
ภาษีเจริญ 53.947 11.48 13.72 7.98 33.18 5.399
ตลิ่งชัน 79.698 4.36 15.45 12.6 32.41 5.274
บางกะป 48.904 19.43 6.61 4.67 30.71 4.997
ประเวศ 61.547 6.4 11.33 9.83 27.56 4.485
ราษฎรบูรณะ 42.875 10.73 9.78 4.47 24.98 4.065
ลาดพราว 30.476 6.13 7.48 9.03 22.64 3.684
พระโขนง 32.775 12.26 8.53 1.78 22.57 3.673
บึงกุม 69.903 11.58 9.47 1 22.05 3.588
หนองแขม 48.283 6.52 6.63 8.53 21.68 3.528
สวนหลวง 23.678 8.26 9.58 0.56 18.4 2.994
จอมทอง 25.724 5.715 9.73 0.74 16.185 2.634
เขตชานเมือง 689.882 27.496 34.07 37.56 99.126 16.130
บางขุนเทียน 155.432 3.976 18.46 13.98 36.416 5.926
มีนบุรี 174.33 9.2 8.76 15.03 32.99 5.368
ลาดกระบัง 123.86 9.13 4.92 4.29 18.34 2.984
หนองจอก 236.26 5.19 1.93 4.26 11.38 1.852
กรุงเทพมหานคร 1568.737 302.271 197.48 114.79 614.541 100.00
ที่มา    :   สํานักงานผังเมือง   กรุงเทพมหานคร

รวมการเปลี่ยนแปลง
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3.1.2 ยุคเริ่มตนของเมืองบนเสนทางบก ตั้งแตป พ.ศ. 2411 – 2500 (ชวงรัชกาลที่ 5 – กอนการวาง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจแหงชาติ  ฉบับที่ 1 )

ในชวงตนสมัยรัชกาลที่ 5 การตั้งถิ่นฐานยังคงอยูริมแมนํ้าลําคลอง  ยานการคาสําคัญตั้งอยูบริเวณสําเพ็ง
และบางรักทางดานใตของพระนคร เน้ือเมืองกรุงเทพมหานครเริ่มขยายออกไปทางตะวันออกเฉียงเหนือเน่ืองจาก
การตัดถนนราชดําเนินใน ถนนราชดําเนินกลาง ถนนราชดําเนินนอก  การสรางวังพญาไทและสวนดุสิตขึ้นท่ีทุง
พญาไททําใหเจานายและขุนนางชั้นสูงตามมาสรางวังหรือบานเรือนในบริเวณนี้ดวย   ราวป พ.ศ.2475 มีการกอ
สรางสะพานสมเด็จพระพุทธยอดฟา  เชื่อมสองฟากฝงของแมนํ้าเจาพระยาทางดานใตของเมือง   การขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองบางสวนจึงเริ่มคอนมาทางทิศใตสูฝงธนบุรีบริเวณวงเวียนใหญและเขตคลองสาน  โดยทั่วไปการพัฒนา
เมืองในยุคน้ีไดรับอิทธิพลจากชาติตะวันตก ทั้งดานการปกครอง การศึกษา สาธารณูปโภค สาธารณูปการที่ทันสมัย
สถานศึกษา โรงพยาบาล และหางรานตางๆ   มีการพัฒนาเสนทางคมนาคมขนสงจากทางน้ําเปนทางบกเพิ่มมากขึ้น
ทั้งทางถนน  ทางรถรางและรถไฟ  มีรถยนตใชในประเทศเปนครั้งแรก  การเดินทางของเมืองจึงเปลี่ยนมาใชเสน
ทางบกเปนหลัก  ในป พ.ศ.2479 กรุงเทพมหานครมีเน้ือที่เมืองประมาณ 26,875 ไร  ยานการคาภายในเขตคูเมือง
เดิมและตลาดบริเวณริมทางน้ําเริ่มซบเซาลงและไดเขาสูการเปนเมืองศูนยกลางการคาและมีการเดินทางดวยเสน
ทางบกอยางชัดเจน การเติบโตและขยายตัวของเมืองเปนไปอยางรวดเร็วโดยแผออกจากศูนยกลางเมืองเดิมบริเวณ
เกาะรัตนโกสินทรเปนรูปตัววีไปทางตะวันอออก การขยายตัวของเมืองกวางขวางกระจายไปตามเสนทางถนนสาย
หลักเชื่อมกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคตางๆ ของประเทศลักษณะคลายตัววายคว่ํา    ตามแนวถนนพหลโยธินสู
ภาคเหนือ ถนนสุขุมวิทสูภาคตะวันออก ถนนเพชรเกษมสูภาคใต การใชที่ดินมีลักษณะปะปนกันระหวางที่อยูอาศัย
และยานการคา   ศูนยกลางพาณิชยกรรมยังกระจุกตัวอยูบริเวณริมถนนเขตบางรักและสัมพันธวงศ

3.1.3 ยุคการขยายตัวของเมืองบก ตั้งแตป พ.ศ. 2500 – 2525
การเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานครเปนไปอยางรวดเร็วอันนําไปสูการเปนมหานคร  นโยบายของ

ภาครัฐและศักยภาพของเมืองทําใหกรุงเทพมหานครเติบโตอยางโดดเดี่ยวทิ้งหางเมืองอันดับรองหลายสิบเทาตัว   
แรงดึงดูดในการตั้งถิ่นฐานของภาคอุตสาหกรรม  การบริการและการผลิตในทุกแขนง  ทําใหในป พ.ศ. 2501
กรุงเทพมหานครมีพลเมืองประมาณ 1.6 ลานคน เน้ือที่เมืองประมาณ 143,750 ไร   และ พ.ศ. 2523 มีพลเมือง
เพ่ิมขึ้นกวา 3 เทาตัว เปนจํานวน  5.2 ลานคน  และมีขนาดพื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้น 2 เทาตัว มีขนาดเปน  264,191 ไร
โดยเน้ือเมืองกรุงเทพมหานครขยายตัวไปอยางกระจัดกระจายแผกวางไปในทุกทิศทุกทางสูพื้นท่ีชานเมืองและ
จังหวัดปริมณฑลโดยรอบ  อยางไรก็ตาม แมพื้นท่ีดานตะวันตกของเมืองอยูใกลศูนยกลางเมืองเดิมแตกลับมีความ
เจริญลาหลังกวาบริเวณอื่นๆ  เน่ืองจากขาดโครงขายคมนาคมทางบกเพื่อเชื่อมพ้ืนท่ีน้ีกับพื้นท่ีบริเวณอื่นๆของเมือง
การเดินทางของประชากรยังพึ่งพาการเดินทางดวยเสนทางน้ําเปนหลักและมีวิถีชีวิตแบบชนบทชานเมือง นับแตใน
ป พ.ศ. 2516  ไดมีการกอสรางสะพานปนเกลาเชื่อมเขตเมืองชั้นในฝงพระนครกับฝงธนบุรี       และกอสราง
ถนนจรัญสนิทวงศเปนถนนวงแหวนเชื่อมสะพานกรุงเทพ  สะพานพระปนเกลาและสะพานพระราม 7   ตอเน่ือง
กับถนนรัชดาภิเษก ผานชุมชนเดิมในเขตบางพลัด เขตบางกอกนอย เขตบางกอกใหญ ทําใหเกิดการขยายตัวของ
ตั้งถิ่นฐานแบบเมืองในบริเวณดังกลาวและบางสวนของเขตตลิ่งชันซึ่งตอเน่ืองกัน    ในป พ.ศ.2525 การตัดถนน
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ปนเกลา-นครชัยศรี เชื่อมถนนจรัญสนิทวงศถึงถนนเพชรเกษมใหเปนโครงขายคมนาคมสูภาคใตและภาคตะวันตก
และถนนวงแหวนรอบนอกเชื่อมพื้นท่ีชานเมืองฝงตะวันตก-ออก  เพ่ือลดระยะทางและระยะเวลาในการเดินทาง
ผานเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นในและเปนเสนทางสูภาคใต  ทําใหมีการเขาถึงพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาไดสะดวกสงผล
ใหมีการตั้งถิ่นฐานแบบเมืองเพิ่มมากขึ้น โดยสวนใหญใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยและกระจายไปตามเสนทางคมนาคม
ทางถนน ทั้งสายหลักและสายรองตอเน่ืองไปตามแนวถนนวงแหวนรอบนอกถึงอําเภอบางใหญ จังหวัดนนทบุรี
และถนนปนเกลา-นครชัยศรี  ถึงจังหวัดนครปฐม

3.1.4 ยุคเมืองมหานคร (2525 – ปจจุบัน)
กรุงเทพมหานครยังคงเติบโตพรอมกับปญหาตางๆ ของเมือง  ในยุคท่ีเมืองขยายตัวแผกวางไปในแนวตั้ง

และแนวราบ   การเดินทางสวนใหญพึ่งพาโครงขายคมนาคมทางถนนและทางดวน  มีการสรางถนนเพื่อรองรับและ
แกไขปญหาดานการเดินทางอยางตอเน่ืองแตไมสัมฤทธิ์ผลมากนัก การเปลี่ยนแปลงพื้นท่ีเมืองในชวงป พ.ศ. 2530
2536  และ 2538 ของกรุงเทพมหานคร (ตารางที่ 3.1)  แสดงใหเห็นการขยายตัวของเมืองจากพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน
ออกสูพื้นท่ีโดยรอบพิจารณาตามการแบงขอบเขตของเมือง     พบวาในป พ.ศ.2530 พื้นท่ีเมืองยังคงเติบโตบริเวณ
เขตเมืองชั้นในรอยละ 46.63   และเขตตอเมือง 44.28  โดยเขตที่มีการเปลี่ยนแปลงมากที่สุดใจกลางเมืองและ
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ ไดแก เขตคลองเตย เขตบางกะป เขตดอนเมือง และเขตจตุจักร 17.58 ตร.กม.  พื้นท่ี
เขตตลิ่งชันเปนพื้นท่ีชานเมืองซึ่งมีพื้นท่ีการขยายตัวนอยที่สุด  เพียง 4.36 ตร.กม.  ตอมาในป พ.ศ.2536  การ
เปลี่ยนแปลงพื้นท่ีเมืองในเขตเมืองชั้นในลงลงอยางมากเหลือเพียงรอยละ 9.93   การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองอยูใน
เขตตอเมืองถึงรอยละ 72.82 เพ่ิมสูงทั้งดานตะวันออกและตะวันตกของเมือง   พื้นท่ีเขตตลิ่งชันมีการเปลี่ยนแปลง
พื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้นมากเปนอันดับที่ 3 จาก 38 เขตของกรุงเทพมหานคร  เปนพ้ืนท่ีจํานวน 15.45 ตร.กม. ในป
พ.ศ. 2538   เน้ือที่เมืองกรุงเทพมหานครมีขนาดประมาณ 395,963.125 ไร มีประชากรจํานวน 5,705,871 คน
พื้นท่ีเมืองชั้นในมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นเพียง 0.92  ตร.กม. ในพื้นท่ีเขตบางกอกนอยและเขตหวยขวาง     นอก
จากน้ัน เปนการขยายตัวในเขตตอเมืองและเขตชานเมือง   พื้นท่ีที่มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นสูง ไดแก เขตบางเขน
เขตดอนเมือง เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ เขตมีนบุรี และเขตตลิ่งชัน ตามลําดับ  การขยายตัวของเมืองแผ
กระจายตอเน่ืองไปสูจังหวัดใกลเคียงบริเวณสองขางทางของถนนซึ่งเชื่อมกรุงเทพมหานครกับภูมิภาค  โดยเฉพาะ
ในเขตจังหวัดนนทบุรี  ปทุมธานี และสมุทรปราการ  ซึ่งมีพื้นท่ีเมืองตอเน่ืองกันเปนผืนเดียว    การใชที่ดินในเมือง
ยังคงไมแตกตางจากเดิมมากนักพื้นท่ีใจกลางเมืองยังคงอยูบริเวณบางรัก สีลม สาทร และขยายตัวสูถนนสุขุมวิท
ถนนรัชดาภิเษก   การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเปนไปตามโครงขายถนนโดยใชระบบการขนสงขนาดเล็กเปนหลัก
กอใหเกิดปญหาตางๆ ตามมาจากความแออัดตอการจราจร เชน รถติด มลภาวะ อุบัติเหตุ เกิดความสูญเสียตอ
เมืองทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม    ในปจจุบันไดมีการจัดทําผังเมืองรวมเพื่อเปนแนวทางในการ
พัฒนาเมือง  กําหนดการใชประโยชนที่ดิน พัฒนาโครงขายคมนาคม และสภาพแวดลอมตางๆ ของเมือง    เพ่ือ
รองรับการเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานครในอนาคตตอไป
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3.2 แนวความคิดในการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานครไดจัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1) พ.ศ.2542  แลวเสร็จและ

มีผลบังคับใชตามกฎหมายโดยกฎกระทรวงฉบับที่ 414 กําหนดวิสัยทัศนในการพัฒนากรุงเทพมหานครใหเปน
เมืองที่ดํารงรักษามรดกทางประวัติศาสตรและศิลปวัฒนธรรมซึ่งเปนเอกลักษณของชาติ สงวนรักษาสภาพแวดลอม
และทรัพยากรทางธรรมชาติที่มีคุณคาเพ่ือคุณภาพชีวิตที่ดีของประชากร  เปนศูนยกลางการบริหาร  การคมนาคม
ติดตอสื่อสาร เศรษฐกิจและวิทยาการที่ทันสมัย มีความคลองตัวและสะดวกสบายในการเดินทางโดยระบบ
คมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพ มีการวางแผนการใชที่ดินรองรับการเจริญเติบโตในอนาคตอยางมีระเบียบแบบ
แผน   เพ่ือใชเปนแนวทางในการพัฒนากรุงเทพมหานครในดานการใชประโยชนในทรัพยสิน  การคมนาคมและ
การขนสง การสาธารณูปโภค บริการสาธารณะและสภาพแวดลอม  ใหสอดคลองกับการพัฒนาระบบเมืองในภาค
ตางๆ  และในเขตปริมณฑลตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ   โดยวางผังการพัฒนาเมืองระบบหลาย
ศูนยกลาง (Polycentric)  ใหมีศูนยธุรกิจกลาง (CBD.)  เดิมอยูในบริเวณใจกลางเมืองและใหมีศูนยชุมชนหลาย
ศูนยกระจายอยูบริเวณชานเมือง (แผนที่ 3.2)  อนุรักษศิลปวัฒนธรรมบริเวณกรุงรัตนโกสินทร และจัดระเบียบ
การใชประโยชนที่ดินใหรองรับโครงขายระบบขนสงมวลชนและระบบสาธารณูปโภค  สาธารณูปการที่จะเกิดขึ้นใน
บริเวณสถานีขนสงมวลชนรวมในอนาคต โดยกําหนดพื้นท่ีพัฒนาพิเศษในพื้นท่ีที่มีความคลองตัวสูงในการเดินทาง
เชน ศูนยราชการแจงวัฒนะ ศูนยพาณิชยกรรมบางซื่อ พื้นท่ีพัฒนาพิเศษถนนพระราม 3 เปนตน    ปรับปรุงความ
คลองตัวในการเดินทาง   ฟนฟูสภาพแวดลอมของเมือง  สงเสริมพ้ืนท่ีแหลงงานและที่พักอาศัยใหเกิดความสมดุล
ซึ่งการพัฒนาสวนใหญจะอยูภายในกรอบของถนนวงแหวนรอบนอก   นอกจากนั้น เปนพ้ืนท่ีอนุรักษชนบทและ
เกษตรกรรมในฝงตะวันออกเพื่อใหเปนพื้นท่ีชะลอรับนํ้าและชวยปองกันนํ้าทวมกรุงเทพมหานคร สวนพื้นท่ีอนุรักษ
ชนบทและเกษตรกรรมในฝงตะวันตกเปนพื้นท่ีอนุรักษฯ ที่อยูใกลศูนยกลางเมืองมาก  กําหนดใหเปนพ้ืนท่ีอนุรักษ
ชนบทและเกษตรกรรมเพื่อเปนบริเวณที่ทําการเกษตรกรรม และเปนพ้ืนท่ีชวยในการระบายน้ําของฝงธนบุรี ทําให
เกิดเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี มีสภาพแวดลอมท่ีดีมากและอยูใกลตัวเมืองในปจจุบัน  องคประกอบในการพัฒนาเมือง
ตามแนวความคิดตามผังเมืองรวมนี้รวมการพัฒนารูปแบบการเดินทางของเมืองยังประกอบดวยผังโครงขายถนน
ตาม   โครงการวางแผนแมบทขนสงมวลชนสายหลักและสายรองสําหรับเมืองกรุงเทพมหานคร  ตามแนวความคิด
ของแผนภาคมหานครที่มีหลายศูนยกลาง  กระจายอยูในบริเวณใจกลางเมือง ชานเมืองและพื้นท่ีรอบนอกมหานคร
อยางสมดุล   และใหมีโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนเชื่อมโยงพื้นท่ีใจกลางเมือง ชานเมือง  และโครงขายทางดวน
ถนนวงแหวน  รถไฟ  เชื่อมโยงพื้นท่ีชานเมืองและรอบนอกมหานคร (แผนที่ 3.12)

3.3 โครงสรางดานเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร
ขอมูลจากสํานักงานสถิติแหงชาติ ในป พ.ศ.2542  แสดงมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยเปน

รายไดที่เกิดจากการผลิตในภาคบริการถึงรอยละ 49.51 รองลงมาคือภาคอุตสาหกรรมรอยละ 39.29  และสุดทาย
คือในภาคเกษตรกรรมรอยละ 11.20   กรุงเทพมหานครนับเปนเมืองซึ่งมีรายไดสูงเปนอันดับตนมาโดยตลอดดัง
เชนในป พ.ศ.2539    กรุงเทพมหานครมีรายไดผลิตภัณฑสูงถึง 1,797 พันลานบาท สูงกวาจังหวัดรองคือ จังหวัด
สมุทรปราการ ถึง  9.3 เทาตัว  หากคิดการสรางรายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากรกรุงเทพมหานครมีมูลคารายไดตอ
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หัวของประชากรสูงที่สุดในประเทศ  กระทั่งในป พ.ศ.2541 เกิดวิกฤตการณทางเศรษฐกิจจึงลดมาเปนอันดับที่สอง
รองจากจังหวัดปทุมธานี    ในปจจุบันโครงสรางการผลิตของกรุงเทพมหานคร ทั้งดานรายไดและแรงงานสวนใหญ
อยูในภาคบริการ  ตามมาดวยภาคอุตสาหกรรม  สวนภาคเกษตรนั้นนับเปนอัตราสวนที่นอยมากเม่ือเทียบกับภาค
การผลิตอื่นๆ    จากมูลคาผลิตภัณฑของกรุงเทพมหานคร ในป พ.ศ. 2542  จําแนกเปนรายไดมาจากการผลิตใน
ภาคบริการรอยละ 63.16  ภาคอุตสาหกรรมรอยละ 36.15  และภาคเกษตรกรรมรอยละ 0.70  สวนดานของกําลัง
แรงงานดานเศรษฐกิจของเมืองกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2544 (รอบที่ 2)    มีอัตราสวนของกําลังแรงงานในภาค
บริการรอยละ 68.35 ภาคอุตสาหกรรมรอยละ 30.87 สวนในภาคเกษตรกรรมเพียง 0.78 เทาน้ัน  หากเปรียบ
เทียบมูลคาผลิตภัณฑและแรงงานของกรุงเทพมหานครทั้งจากในป พ.ศ.2533 และ 2544 (ตารางที่ 3.2)  จะเห็นได
วารายไดและการจางงานจะอยูในภาคบริการเปนสําคัญประชากรสวนใหญจึงมีลักษณะของงานและรายไดจากภาค
การผลิตดานน้ีเปนสําคัญ  และมีแนวโนมเขาสูภาคบริการเพิ่มมากขึ้นในอนาคต

ตารางที่  3.2 แสดงมูลคาผลิตภัณฑ  และแรงงานของกรุงเทพมหานคร  จําแนกตามภาคการผลิต ป พ.ศ.2533 และ 2544
รายได (พันลานบาท) แรงงาน (คน)

2533 รอยละ 2542 รอยละ 2533 รอยละ 2544 รอยละ
กรุงเทพมหานคร 765,223   100.00     1,715,992   100.00   2,967,136 100.00 4,147,262 100.00   
ภาคบริการ 462,715   60.47       1,083,745   63.16     1,921,013 64.74   2,834,544 68.35     
ภาคอุตสาหกรรม 298,155   38.96       620,292     36.15     970,681    32.71   1,280,349 30.87     
ภาคเกษตรกรรม 4,353       0.57         11,956       0.70       75,442      2.54     32,369       0.78       
ทีมา กองคลังขอมูลสนเทศสถิติ  สํานักงานสถิติแหงชาติ

ประเภท

3.4 การเปลี่ยนแปลงจํานวนและความหนาแนนของประชากรกรุงเทพมหานคร
ป พ.ศ. 2544   กรุงเทพมหานครมีจํานวนประชากรตามขอมูลทะเบียนราษฎรประมาณ 5.7 ลานคน

ระยะเวลา  10  ปที่ผานมา  การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรของกรุงเทพมหานครมีปริมาณเพิ่มขึ้นและลดลงสลับ
กันเกือบทุกป  สวนใหญเปนผลมาจากปริมาณการยายถิ่นฐานเขา-ออกของประชากร บางสวนมาจากการเพิ่มขึ้น
โดยธรรมชาติซึ่งปกติจะมีอัตราการเกิดสูงกวาอัตราการตาย ในทางกลับกันการลดลงของจํานวนประชากรมาจาก
การยายถิ่นฐานของประชากรของกรุงเทพมหานคร โดยในทุกชวงปจะเปนการยายออกมากกวาการยายเขา   ขอมูล
จากสํานักงานทะเบียนราษฎร ในป พ.ศ. 2542  พบวา ประชากรในกรุงเทพมหานครมีอัตราการเกิด  98,014 คน
ขณะที่อัตราการตาย 22,082 คน เปนผลใหมีประชากรเพิ่มโดยธรรมชาติประมาณ 75,000 คน  ในสวนการยายถิ่น
พบวา ยายถิ่นออกสูงกวาการยายเขา  58,500  คน   โดยการยายออกรวม 458,302 คน  และการยายเขารวม
399,802  คน   การเคลื่อนยายถิ่นฐานของประชากร (ตารางที่ 3.2)  จะเปนการเคลื่อนยายจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมือง
ออกสูเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอกของเมืองโดยในป พ.ศ.2533  เปนการยายจากพื้นท่ีชั้นในสูพื้นท่ีชั้นกลางเปน
สวนใหญ  และตอมาในป พ.ศ. 2538 และ 2542    จะยายออกสูพื้นท่ีชั้นนอกเพิ่มมากยิ่งขึ้น



33

ตารางท่ี  3.3 การยายถิ่นของประชากรกรุงเทพมหานครจําแนกตามเขตเมืองในป พ.ศ.2533,2538 และ 2542
พ.ศ.2533 พ.ศ.2538

การยายถ่ินสุทธิ การยายถ่ินสุทธิ การยายถ่ินสุทธิ อัตราการยายเขา/พันคน อัตราการยายออก/พันคน
กรุงเทพมหานคร -4,485 -45,417 -58,500 71 81
เขตชั้นใน -107,495 -86,241 -96,990 58 97
เขตชั้นกลาง 75,422 3,866 11,940 76 71
เขตชั้นนอก 27,588 36,958 26,540 98 54
ที่มา ศูนยประมวลผลการทะเบียน  สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

สํานักงานทะเบียนราษฎร   กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

เขตการปกครอง พ.ศ.2542

จํานวนประชากรของกรุงเทพมหานคร   ในป พ.ศ.2533-2543 (ตารางที่ 3.3)    เพ่ิมสูงขึ้นรอยละ 0.10
โดยจํานวนประชากรเขตพื้นท่ีเมืองชั้นในเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 18.65   และเพิ่มขึ้นในเขตตอเมืองตะวันออก
รอยละ 12.10  เขตชานเมืองตะวันออกรอยละ 84.33  เขตตอเมืองตะวันตกรอยละ  18.48      และเขตชานเมือง
ตะวันตกรอยละ  49.39     ในป พ.ศ.2543  จํานวนประชากรสูงที่สุดอยูบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีเขตชั้นใน ไดแก
เขตธนบุรี 184,181 คน   รองลงมา ไดแก เขตบางแค เขตจอมทอง และเขตบางเขน ตามลําดับ     สวนเขตการ
ปกครองที่มีประชากรนอยที่สุดเปนพื้นท่ีใจกลางเมืองและพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง ไดแก เขตสัมพันธวงศ
25,096 คน  ตามดวยเขตทวีวัฒนา  เขตบางรัก  เขตสะพานสูงตามลําดับ    เม่ือพิจารณาดานความหนาแนนของ
ประชากรของกรุงเทพมหานครโดยเฉลี่ยประมาณ 3,613 คนตอตารางกิโลเมตร  เขตที่มีความหนาแนนสูงที่สุดจะ
อยูบริเวณเขตชั้นในของเมือง ไดแก  เขตปอมปราบศัตรูพาย  38,954 คนตอตารางกิโลเมตร   โดยมากกวาความ
หนาแนนโดยเฉลี่ยของเมืองถึง  10 เทา รองลงมาไดแก  เขตธนบุรี  เขตดินแดง  เขตคลองสาน  เขตสัมพันธวงศ
และเขตพระนคร  ตามลําดับ     เขตการปกครองที่มีความหนาแนนของประชากรนอยที่สุดจะเปนบริเวณชานเมือง    
ไดแก เขตหนองจอก 390 คนตอตารางกิโลเมตร  ซึ่งนอยกวาความหนาแนนโดยเฉลี่ยของเมืองประมาณ  10 เทา
เชนกัน   อันดับตอมา ไดแก เขตคลองสามวา  เขตบางขุนเทียน  เขตลาดกระบัง  และเขตทวีวัฒนา  ตามลําดับ
ทั้งหมดอยูในพื้นท่ีบริเวณชานเมืองดานนอก   ระยะหางระหวางความหนาแนนมาก-นอยที่สุดของพื้นท่ีเมืองมี
ความแตกตางกันมากถึง 100 เทาตัว    จากป พ.ศ. 2533 – 2543 พบวาพ้ืนท่ีในเขตชั้นในมีจํานวนประชากรลดลง
เกือบทุกเขต  ยกเวนเขตบางกอกนอยและเขตราชเทวีที่มีจํานวนประชากรเพิ่มสูงขึ้น   โดยเขตที่มีจํานวนประชากร
ลดลงมากที่สุดคือ  เขตพญาไท และเขตธนบุรี    ในสวนเขตตอเมือง พบวา  พื้นท่ีเขตประเวศและเขตพระโขนง
ซึ่งอยูในเขตตอเมืองตะวันออกมีจํานวนประชากรลดลง    นอกจากนั้น จํานวนประชากรเพิ่มขึ้นในทุกเขตและเพิ่ม
ขึ้นมากท่ีสุดใน เขตบางเขน เขตมีนบุรี เขตภาษีเจริญ เขตดอนเมือง  เขตลาดกระบัง  และเขตตลิ่งชัน   ตามลําดับ
ขอมูลดานจํานวนประชากร ความหนาแนน  และการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร (แผนที่ 3.4)  แสดงใหเห็นวา
ประชากรของกรุงเทพมหานครกระจุกตัวอยูอยางหนาแนน บริเวณเขตเมืองชั้นในศูนยกลางเมืองและพื้นท่ีขางเคียง
และคอยๆลดความหนาแนนเบาบางเมื่อมีระยะหางออกมาจากศูนยกลางและเสนทางถนนสายหลัก  ปจจุบันผูคน
ไดยายถิ่นฐานออกจากพื้นท่ีศูนยกลางเมืองสูบริเวณชานเมืองรอบนอกและมีแนวโนมวาการยายถิ่นฐานออกมานี้จะ
ยังคงดําเนินตอไปอีกในอนาคต
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ตารางที ่  3.4 แสดงจํานวนประชากรและความหนาแนน  รายเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ.2533  2538  และ 2543
พืน้ที่
ตร.กม. พ.ศ. 2533 พ.ศ. 2538 พ.ศ.2543 พ.ศ. 2533 พ.ศ. 2538 พ.ศ.2543

กรุงเทพมหานคร 1,568.74         5,662,695        5,705,871       5,668,550       3,610              3,637                3,613               
เขตเมืองช้ันใน 224.57            3,043,017        2,739,341       2,475,566       13,551            12,198              11,024             

เขตปอมปราบศัตรูพาย 1.93                85,260             80,932            75,220            44,153            41,912              38,954             
เขตธนบุรี 8.55                262,384           208,061          184,181          30,685            24,332              21,539             
เขตดินแดง 8.35                -                  177,685          162,002          -                  21,269              19,392             
เขตคลองสาน 6.05                122,409           125,216          112,012          20,230            20,693              18,511             
เขตสัมพนัธวงศ 1.42                47,035             40,412            25,096            33,217            28,540              17,723             
เขตพระนคร 5.54                92,701             83,671            81,687            16,745            15,114              14,756             
เขตราชเทวี 7.13                97,380             163,210          104,816          13,665            22,903              14,709             
เขตดุสิต 10.67              177,502           166,617          155,744          16,643            15,623              14,603             
เขตบางกอกใหญ 6.18                103,885           96,364            88,809            16,810            15,593              14,370             
เขตบางซื่อ 11.55              189,246           169,148          160,755          16,392            14,651              13,924             
เขตบางกอกนอย 11.94              143,355           171,012          160,035          12,002            14,318              13,399             
เขตปทุมวัน 8.37                139,592           116,195          102,776          16,680            13,884              12,281             
เขตสาทร 9.33                143,526           119,913          109,014          15,390            12,858              11,689             
เขตบางรัก 5.54                86,653             68,081            61,994            15,653            12,298              11,198             
เขตบางคอแหลม 10.92              150,985           129,356          118,485          13,825            11,845              10,849             
เขตคลองเตย 12.99              252,300           232,935          138,803          19,417            17,926              10,682             
เขตบางพลัด 11.36              161,309           130,759          120,200          14,200            11,510              10,581             
เขตพญาไท 9.60                204,967           108,728          91,091            21,362            11,332              9,494               
เขตวัฒนา 12.57              -                  -                 80,905            -                  -                   6,439               
เขตยานนาวา 16.66              110,797           96,395            93,403            6,650              5,785                5,606               
เขตหวยขวาง 15.03              266,407           80,974            78,595            17,721            5,386                5,228               
เขตจตุจักร 32.91              205,324           173,677          169,943          6,239              5,278                5,164               

เขตตอเมือง 654.29            2,274,594        2,525,981       2,600,341       3,476              3,861                3,974               
เขตภาษีเจริญ 17.83              255,345           274,552          141,063          14,318            15,395              7,910               
เขตพระโขนง 13.99              204,333           200,447          100,481          14,610            14,332              7,184               
เขตจอมทอง 26.27              171,043           169,382          172,863          6,512              6,449                6,581               
เขตราษฎรบูรณะ 15.78              165,818           174,330          93,482            10,507            11,046              5,923               
เขตบึงกุม 24.31              178,143           226,652          137,184          7,328              9,323                5,643               
เขตวังทองหลาง 19.87              -                  -                 107,903          -                  -                   5,432               
เขตบางนา 18.79              -                  -                 100,312          -                  -                   5,339               
เขตหลักสี ่ 22.84              -                  -                 117,883          -                  -                   5,161               
เขตลาดพราว 21.56              115,758           135,128          108,125          5,370              6,268                5,016               
เขตบางกะป 28.52              231,707           234,598          143,046          8,124              8,225                5,015               
เขตสวนหลวง 23.68              -                  107,064          111,898          -                  4,522                4,726               
เขตบางเขน 42.12              208,567           256,759          170,089          4,951              6,095                4,038               
เขตดอนเมือง 36.80              226,813           236,143          146,525          6,163              6,416                3,981               
เขตบางแค 44.46              -                  -                 174,466          -                  -                   3,924               
เขตตลิ่งชัน 29.48             119,649           137,827           100,509           4,059              4,675              3,410              
เขตสายไหม 44.62              -                  -                 145,892          -                  -                   3,270               
เขตหนองแขม 35.83              80,834             116,891          112,579          2,256              3,263                3,142               
เขตคันนายาว 25.98              -                  -                 77,610            -                  -                   2,987               
เขตทุงครุ 30.74              -                  -                 90,427            -                  -                   2,942               
เขตสะพานสูง 28.12              115,758           135,128          72,745            4,116              4,805                2,587               
เขตประเวศ 52.49              200,826           121,080          121,459          3,826              2,307                2,314               
เขตทวีวัฒนา 50.22             -                 -                 53,800            -                 -                 1,071              

เขตชานเมือง 689.88            345,084           440,549          592,643          500                  639                   859                  
เขตบางบอน 34.75              -                  -                 76,040            -                  -                   2,189               
เขตมีนบุรี 63.65              94,232             132,957          102,375          1,481              2,089                1,609               
เขตลาดกระบัง 123.86            65,685             89,145            116,844          530                  720                   943                  
เขตบางขุนเทียน 120.69            124,346           147,646          109,723          1,030              1,223                909                  
เขตคลองสามวา 110.69            -                  -                 95,481            -                  -                   863                  
เขตหนองจอก 236.26            60,821             70,801            92,180            257                  300                   390                  

ทีมา    ขอมูลจากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

เขตการปกครอง จํานวนประชากร (คน) ความหนาแนนของประชากร  (คน/ตร.กม.)
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ตารางที่  3.5 แสดงการเปล่ียนแปลงจํานวนประชากรรายเขตของกรุงเทพมหานคร    ชวงป พ.ศ.2533,2538,2543
2533-2538 2538-2543 2533-2543

การเปล่ียนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง การเปล่ียนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง การเปลี่ยนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง
กรุงเทพมหานคร 0.76 100.00 -0.65 -100.00 0.10 100.00
เขตเมืองชั้นใน -9.98 -703.34 -9.63 -706.77 -18.65 -9691.73

เขตบางกอกนอย 19.29 64.06 -6.42 -29.41 11.64 284.88
เขตราชเทวี 67.60 152.47 -35.78 -156.46 7.64 127.00
เขตปอมปราบศัตรูพาย -5.08 -10.02 -7.06 -15.31 -11.78 -171.48
เขตคลองสาน 2.29 6.50 -10.54 -35.38 -8.49 -177.57
เขตพระนคร -9.74 -20.91 -2.37 -5.32 -11.88 -188.11
เขตบางกอกใหญ -7.24 -17.42 -7.84 -20.24 -14.51 -257.49
เขตยานนาวา -13.00 -33.36 -3.10 -8.02 -15.70 -297.08
เขตดุสิต -6.13 -25.21 -6.53 -29.13 -12.26 -371.61
เขตสัมพันธวงศ -14.08 -15.34 -37.90 -41.04 -46.64 -374.71
เขตบางรัก -21.43 -43.01 -8.94 -16.31 -28.46 -421.16
เขตหวยขวาง** -2.91 -17.95 -6.98 -48.40 -9.69 -440.82
เขตบางซื่อ -10.62 -46.55 -4.96 -22.49 -15.06 -486.61
เขตบางคอแหลม -14.33 -50.09 -8.40 -29.13 -21.53 -555.08
เขตคลองเตย* -7.68 -44.85 -5.68 -35.44 -12.92 -556.65
เขตสาทร -16.45 -54.69 -9.09 -29.20 -24.05 -589.44
เขตจตุจักร -15.41 -73.30 -2.15 -10.01 -17.23 -604.29
เขตปทุมวัน -16.76 -54.19 -11.55 -35.96 -26.37 -628.80
เขตบางพลัด -18.94 -70.76 -8.08 -28.29 -25.48 -702.12
เขตธนบุรี -20.70 -125.82 -11.48 -63.99 -29.80 -1335.66
เขตพญาไท -46.95 -222.90 -16.22 -47.26 -55.56 -1944.94
เขตตอเมืองตะวันออก 11.55 396.27 0.49 21.85 12.10 3061.43
เขตบางเขน* 23.11 111.62 23.07 158.68 51.50 1834.57
เขตดอนเมือง* 4.11 21.61 11.97 75.73 16.58 642.10
เขตลาดพราว* 23.10 157.21 -10.74 -104.13 9.87 495.61
เขตบางกะป* 1.25 6.70 6.97 43.81 8.30 328.64
เขตพระโขนง* -1.90 -9.00 0.17 0.93 -1.73 -60.46
เขตประเวศ* 14.75 108.13 -15.74 -153.18 -3.31 -179.03
เขตตอเมืองตะวันตก 10.13 185.97 7.58 177.40 18.48 2502.13
เขตภาษีเจริญ* 16.44 128.00 9.37 98.24 27.35 1570.09
เขตตลิ่งชัน* 15.19 42.10 11.96 44.16 28.97 591.97
เขตราษฎรบูรณะ* 2.03 15.87 3.80 34.99 5.91 340.07
เขตชานเมืองตะวันออก 32.69 167.14 38.91 305.40 84.33 3179.20
เขตมีนบุรี* 41.10 89.69 48.81 173.89 109.97 1769.84
เขตลาดกระบัง 35.72 54.34 31.07 74.22 77.89 873.77
เขตหนองจอก 16.41 23.11 30.20 57.28 51.56 535.59
เขตชานเมืองตะวันตก 18.74 53.97 25.82 102.13 49.39 1048.97
เขตบางขุนเทียน* 18.74 53.97 25.82 102.13 49.39 1048.97
ที่มา ขอมูลจํานวนประชากร  จากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย
หมายเหตุ *    หมายถึง พื้นที่รวมเขตเดิม ป พ.ศ. 2538  ตามขอตกลงเบื้องตนในบทที่ 1

**  หมายถึง พื้นที่รวมเขตหวยขวางและเขตดินแดง  ป พ.ศ. 2533

เขตการปกครอง
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3.5 ลักษณะการใชที่ดินและแหลงกิจกรรมของเมืองกรุงเทพมหานคร
การเติบโตของเมืองทั้งดานจํานวนประชากรและดานเศรษฐกิจสงผลใหเน้ือเมืองของกรุงเทพมหานครขยาย

อาณาเขตออกไปอยางรวดเร็ว  ในระยะเวลาตั้งแตป พ.ศ.2529-2539   กรุงเทพมหานครมีขนาดพื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้น
กวา 2 เทาตัว จากพื้นท่ีเมือง  217,137.33  ไร   เปน 502,759.22  ไร  รัศมีของเมืองกวางไกลกวา 40 กิโลเมตร
การขยายตัวอยางกระจัดกระจายไปตามแนวถนนสายหลักซึ่งเชื่อมพ้ืนท่ีระหวางเมือง  ขณะที่การตั้งถิ่นฐานเพื่อการ
อยูอาศัยของประชากรและเนื้อเมืองขยายตัวออกไป ในปจจุบันกรุงเทพมหานครมีอาณาบริเวณพื้นท่ีรวมทั้งหมด
980,471.60  ไร (ตารางที่ 3.6)    สวนใหญใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมรอยละ 35.97   เปนท่ีอยูอาศัย
รอยละ 27.25  เปนท่ีวางรอยละ 12.75   เปนถนน-ซอยรอยละ 6.15 และพาณิชยกรรมรอยละ 4.40   จากป
พ.ศ.2529 ถึง 2539 น้ัน  อัตราการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินเพิ่มขึ้นสูงสุดในสวนของการใชที่ดินเพื่อเปนท่ีพักอาศัย
ตามดวยการใชที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรม อุตสาหกรรมและคลังสินคา สถาบันราชการและสถาบันการศึกษา  ถนน
ซอย และที่พักผอนหยอนใจ   โดยการใชที่ดินท่ีมีการเปลี่ยนแปลงลดลงคือที่วางและการใชที่ดินประเภทอื่นๆ
นอกเหนือจากการใชประโยชนที่ดินท่ัวไป ลักษณะการกระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดิน(ตารางที่ 3.7,แผนที่ 3.5)
เพ่ือการพาณิชยกรรม  ศูนยกลางการบริการตางๆ ของเมือง ทั้งของภาครัฐและเอกชนซึ่งเปนสาขาการผลิตหลัก
ของเมืองเปนแหลงรายไดและแหลงกิจกรรมของชาวเมืองยังคงกระจุกตัวแนนอยูบริเวณใจกลางเมือง บริเวณพื้นท่ี
ศูนยกลางเดิมของเมืองและบริเวณโดยรอบในเขตเมืองชั้นใน ไดแก เขตราชเทวี  เขตสาทร เขตดุสิต เขตพระนคร
เขตสัมพันธวงศ เขตปทุมวัน เขตปอมปราบศัตรูพาย เขตบางรัก  สําหรับการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยอยูในสัดสวน
ที่สูงในเกือบทุกพื้นท่ีรอบๆ ศูนยกลางเมือง  ไดแก  เขตลาดพราว  เขตพระโขนง  เขตจอมทอง  เขตบางกะป
เขตสวนหลวง  และลดลงเมื่อเขาสูเขตชานเมืองซึ่งสวนใหญเปนการใชที่ดินเพื่อการเกษตรกรรม ในเขตหนองจอก
เขตมีนบุรี เขตบางขุนเทียน เขตลาดกระบังและเขตตลิ่งชัน การกระจุกตัวของการใชที่ดินประเภทตางๆ ของ
กรุงเทพมหานครทําใหเกิดทําเลท่ีตั้งกิจกรรมซึ่งแตกตางกันออกไป ในการเปนพ้ืนท่ีแหลงงาน แหลงตลาด   และ
แหลงที่พักอาศัยประเภทตางๆ ของเมือง  อันนํามาซึ่งความตองการเดินทางของพลเมืองในการทํากิจกรรมตางๆ

ลักษณะการใชที่ดินของกรุงเทพมหานครเปนการใชที่ดินแบบผสม (Mixed Landuse)  หลายประเภท
ปะปนกัน โดยมีพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรม (CBD.) ไดแก เขตสัมพันธวงศ  เขตบางรัก  เขตสาทร เขตราชเทวี
เปนตน  ซึ่งอยูบริเวณใจกลางเมืองริมฝงแมนํ้าเจาพระยาดานตะวันออกคอนมาทางดานตะวันตกของเมือง  พื้นท่ี
ทางพาณิชยกรรมกระจายออกจากบริเวณศูนยกลางไปทางดานตะวันออกของเมืองตามแนวถนนสายหลักของเมือง 
ไดแก ถนนวิภาวดี-รังสิต ถนนสุขุมวิท ถนนลาดพราว และดานใตบริเวณเขตธนบุรี และเขตคลองสาน   พื้นท่ีอยู
อาศัยกระจายอยูทั่วไปโดยเฉพาะบริเวณรอบพื้นท่ีพาณิชยกรรมกลางเมือง  ลักษณะของการใชที่ดินเพื่อการอยู
อาศัยกระจุกตัวหนาแนนอยูทางดานตะวันออก  ดานเหนือและดานใตของเมืองโดยมีรัศมีกวางไกลกวาบริเวณทาง
ดานตะวันตกของเมืองอยางมาก  การขยายตัวของเมืองแผกวางสูพื้นท่ีจังหวัดขางเคียงโดยเฉพาะทางดานเหนือใน
จังหวัดนครปฐม และจังหวัดนนทบุรี  และทางดานใตบริเวณจังหวัดสมุทรปราการ   พื้นท่ีที่หางไกลบริเวณดาน
ตะวันตกและตะวันออกของเมือง จะมีลักษณะของการใชที่ดินอยางกระจัดกระจายปะปนกันระหวางพื้นท่ีอยูอาศัย
และพื้นท่ีเกษตรกรรม  โดยพื้นท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ีพาณิชยกรรมจะเกาะกลุมไปตามเสนทางคมนาคมสลับกับพื้นท่ี
เกษตรกรรมซึ่งอยูเบ้ืองหลังหางจากเสนทางคมนาคมออกมา
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ตารางที่  3.6       แสดงลักษณะและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินของกรุงเทพมหานคร   ป พ.ศ. 2529  และ พ.ศ.2539

พื้นที่ (ไร) รอยละ พื้นที่ (ไร) รอยละ
ที่พักอาศัย 113,118.93        11.54    267,160.26       27.25     15.71
ถนน ซอย 24,030.04          2.45      60,316.42         6.15       3.70
พาณิชยกรรม 11,147.05          1.14      43,109.25         4.40       3.26
เกษตรกรรม 339,445.72        34.62    352,653.49       35.97     1.35
ที่พักผอน 2,498.44            0.25      15,701.27         1.60       1.35
อุตสาหกรรม 13,903.32          1.42      25,285.23         2.58       1.16
สถาบันราชการ 28,764.48          2.93      33,852.83         3.45       0.52
แมนํ้า  คลอง 33,972.73          3.46      3,699.40           3.77       0.31
สถาบันการศึกษา 8,188.09            0.84      10,100.21         1.03       0.20
คลังสินคา 4,288.15            0.44      5,146.39           0.52       0.09
ศาสนสถาน 4,426.96            0.45      4,946.32           0.50       0.05
อื่นๆ 6,771.87            0.69      141.64             0.01       -0.68
ที่วาง 389,915.82        39.77    125,058.89       12.75     -27.01

รวมทั้งสิ้น 980,471.60        100.00  980,471.60       100.00   0.00
ที่มา      แผนที่การใชที่ดินกรุงเทพมหานคร  2529  และ สํานักงานผังเมือง  กรุงเทพมหานคร 2539

2529 2539 การเปลี่ยนแปลงการใชท่ี
ดิน 2529 - 2539 (%)

รายการ
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ตารางที ่  3.7         แสดงการใชที่ดนิปจจบุันของกรงุเทพมหานคร  ป พ.ศ.2539
ประเภทการใชทดีิน

ทพีักอาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม คลงัสนิคา สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน ทพีักผอนหยอนใจ ถนน  ซอย เกษตรกรรม แมนํา คลอง ทวีาง อืนๆ
กรุงเทพมหานคร 980,471.60         267,160.26           43,109.25             25,285.23           5,146.39         33,852.83           10,100.21                    4,946.32               15,701.27                 60,316.42        352,653.49         36,999.40           125,058.89         141.64       
เขตเมอืงชั้นใน 140,412.10         49,386.11             25,819.61             3,592.85             3,087.23         15,704.02           4,690.32                      2,198.05               2,188.61                   20,972.37        437.64                7,241.22             5,094.07             -            
พระนคร 3,460.02             530.79                  630.37                 37.84                  14.98              680.05                188.91                         300.13                  207.14                      496.25             -                      372.54                1.02                    -            
ปอมปราบฯ 1,206.88             354.64                  295.71                 31.52                  15.53              95.86                  39.08                           107.32                  -                           235.09             -                      32.13                  -                      -            
สมัพนัธวงศ 885.00                162.57                  413.21                 7.61                    65.05              12.39                  16.11                           76.46                    -                           80.18               -                      51.42                  -                      -            
ดุสติ 6,665.62             967.83                  544.81                 204.23                70.46              3,116.24             337.18                         124.28                  298.26                      802.09             -                      181.50                18.74                  -            
ราชเทวี 4,453.75             277.90                  1,885.00               31.85                  -                  861.79                326.41                         7.09                      20.00                        933.72             -                      103.21                6.78                    -            
ปทมุวนั 5,230.63             961.66                  960.27                 34.41                  32.45              845.30                786.40                         58.05                    687.30                      805.54             -                      59.25                  -                      -            
พญาไท 5,996.89             2,314.54               1,328.25               2.56                    14.20              1,055.45             90.59                           60.44                    9.79                          1,037.89          -                      83.18                  -                      -            
ธนบุรี 5,391.25             1,946.42               1,396.74               130.95                85.11              179.59                149.19                         205.28                  8.09                          994.64             -                      292.99                2.25                    -            
คลองสาน 3,879.53             1,723.70               317.19                 108.07                120.71            101.41                52.98                           97.49                    21.65                        621.40             60.85                  417.39                236.69                -            
บางพลดั 7,100.06             3,435.25               931.63                 237.55                45.88              184.33                29.20                           126.75                  -                           1,151.40          25.20                  607.13                325.74                -            
บางกอกนอย 7,465.00             3,286.50               764.72                 109.41                34.85              153.09                227.63                         104.50                  -                           1,188.50          52.50                  910.70                632.60                -            
บางกอกใหญ 3,774.86             1,577.68               602.12                 176.13                14.93              99.28                  53.73                           123.81                  35.87                        579.54             -                      318.57                193.20                -            
บางรัก 3,460.02             1,067.85               1,079.61               48.44                  41.03              174.48                148.18                         101.47                  -                           677.33             -                      121.63                -                      -            
คลองเตย 15,974.39           5,635.47               3,723.68               528.64                688.04            1,409.10             182.03                         117.23                  183.19                      2,813.01          3.55                    521.92                168.53                -            
จตุจักร 20,567.51           8,584.50               2,574.60               393.63                150.40            3,851.43             925.42                         47.51                    589.59                      2,725.78          -                      489.25                235.40                -            
บางซื่อ 7,215.65             3,655.20               1,106.52               307.59                49.15              259.34                307.38                         95.60                    -                           984.09             142.38                234.33                74.07                  -            
หวยขวาง 9,395.63             2,438.42               1,936.37               211.99                60.21              1,031.39             129.94                         22.15                    18.28                        450.97             -                      215.84                2,880.07             -            
ดินแดง 5,221.26             2,261.90               1,424.11               234.55                -                  561.79                90.59                           21.10                    92.50                        460.52             -                      71.95                  2.25                    -            
สาทร 5,828.76             404.54                  2,909.76               452.12                7.85                862.92                252.95                         133.80                  3.11                          595.27             -                      142.35                64.09                  -            
บางคอแหลม 6,825.63             3,129.03               476.69                 160.14                350.23            46.30                  231.81                         140.15                  -                           1,324.46          -                      925.73                41.09                  -            
ยานนาวา 10,413.76           4,669.72               518.25                 143.62                1,226.17         122.49                124.61                         127.44                  13.84                        2,014.70          153.16                1,088.21             211.55                -            
เขตตอเมอืง 408,881.97         176,142.40           15,041.05             14,359.32           1,307.57         15,954.42           3,331.84                      1,636.37               7,119.53                   27,621.84        67,464.78           9,508.81             69,252.40           141.64       

ดอนเมอืง 37,368.13           18,068.15             1,379.40               752.15                20.77              7,876.50             198.34                         47.84                    269.16                      2,673.96          70.41                  667.75                5,343.70             -            
ลาดพราว 19,047.52           15,255.76             587.50                 941.30                -                  154.25                113.94                         43.88                    -                           575.87             -                      431.26                943.76                -            
บึงกุม 43,689.38           22,512.72             1,072.89               325.00                243.25            93.50                  92.50                           50.76                    2,359.58                   2,880.53          3,002.04             1,102.88             9,850.25             103.48       
บางเขน 47,883.14           19,319.83             1,150.95               317.99                79.51              3,167.55             484.53                         143.10                  1,141.68                   2,186.95          13,917.70           784.63                5,188.72             -            
บางกะป 30,565.02           16,616.65             3,223.90               270.65                183.63            86.92                  199.04                         75.85                    1,065.90                   2,694.88          116.92                862.75                5,167.93             -            
สวนหลวง 14,798.76           7,992.19               425.97                 402.95                50.25              58.75                  43.20                           73.25                    549.19                      2,349.35          28.21                  614.88                2,210.57             -            
พระโขนง 20,484.38           11,852.76             1,908.85               1,314.51             71.46              715.03                342.50                         98.26                    69.20                        1,326.45          8.17                    737.25                2,039.94             -            
ประเวศ 38,466.88           14,985.61             487.81                 604.48                -                  622.45                49.43                           68.20                    1,289.74                   3,726.46          1,116.38             853.38                14,662.94           -            
ภาษีเจริญ 33,716.88           12,706.90             1,924.93               1,171.05             71.95              162.37                259.13                         320.40                  66.82                        959.68             10,101.79           276.79                5,695.07             -            
จอมทอง 16,077.51           8,764.88               968.42                 730.57                152.38            162.50                73.65                           252.68                  -                           959.68             757.60                652.35                2,602.80             -            
ราษฎรบูรณะ 26,796.25           8,480.90               579.62                 1,465.15             342.61            148.10                421.64                         59.79                    147.83                      1,603.21          9,663.66             657.26                3,226.48             -            
หนองแขม 30,176.87           8,852.82               677.67                 6,020.97             46.74              2,520.60             872.36                         129.98                  20.62                        621.18             4,031.09             432.03                5,912.65             38.16         
ตลิ่งชนั 49,811.25           10,733.23           653.14                42.55                 45.02              185.90                181.58                       272.38                139.81                    5,063.64          24,650.81           1,435.60             6,407.59             -           
เขตชานเมอืง 431,177.53         41,631.75             2,248.59               7,333.06             751.59            2,194.39             2,078.05                      1,111.90               6,393.13                   11,722.21        284,751.07         20,249.37           50,712.42           -            

มนีบุรี 108,956.89         15,443.41             923.76                 1,049.47             90.53              282.88                240.25                         169.38                  3,148.35                   6,096.40          69,372.63           924.38                11,215.45           -            
หนองจอก 147,663.15         6,819.90               78.13                   301.87                64.28              1,619.44             451.64                         170.63                  2,972.25                   1,356.25          110,194.31         1,185.63             22,448.82           -            
ลาดกระบัง 77,411.90           11,153.59             348.83                 4,355.83             16.21              167.50                928.75                         136.88                  152.50                      2,342.42          46,355.70           586.25                10,867.44           -            
บางขนุเทยีน 97,145.59           8,214.85               897.87                 1,625.89             580.57            124.57                457.41                         635.01                  120.03                      1,927.14          58,828.43           17,553.11           6,180.71             -            

ทีม่า    :   สาํนกังานผงัเมอืง   กรุงเทพมหานคร

เขตการปกครอง พืน้ทีร่วม (ไร)
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3.5.1 ลักษณะและการกระจุกตัวของที่อยูอาศัย
นับตั้งแตป พ.ศ. 2534-2543  จํานวนการขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยในกรุงเทพมหานคร (ตารางที่ 3.8) มี

จํานวนรวมทั้งสิ้น 678,423 ยูนิต   เปนท่ีอยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุดจํานวนสูงที่สุด 325,207 ยูนิต  เปน
บานเด่ียวจํานวน 203,824 ยูนิต   และทาวนเฮาสและอาคารพาณิชยจํานวน 149,392 ยูนิต   การเพิ่มขึ้นของที่อยู
อาศัยมีอยูในทุกพื้นท่ีทั้งเขตเมืองชั้นใน เขตตอเมืองและเขตชานเมือง  โดยมีความแตกตางของประเภทที่อยูอาศัย
ในแตละพื้นท่ี    บริเวณเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกจะเปนท่ีอยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุดใน
สัดสวนที่สูงกวารอยละ 50 ของการจดทะเบียนที่อยูอาศัยในพื้นท่ี    สวนเขตตอเมืองตะวันตกและพื้นท่ีชานเมือง
ทั้งสองฝงของกรุงเทพมหานครซึ่งสวนใหญอยูในเขตพื้นท่ีสีเขียวและริ้วสีเขียวน้ัน การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยจะ
เปนประเภทบานเด่ียวเปนสวนใหญสูงกวารอยละ 50 รองลงมาคือที่อยูอาศัยประเภททาวนเฮาสและอาคารพาณิชย
ยกเวนในเขตจอมทองซึ่งมีที่อยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุด ถึงรอยละ 50 ของที่อยูอาศัยที่เพ่ิมขึ้นท้ังหมด
เขตที่มีจํานวนที่อยูอาศัยของจดทะเบียนสูงที่สุดไดแก เขตบางกะป รวม 58,843 ยูนิต รองลงมาไดแก เขตประเวศ
เขตบางเขน เขตมีนบุรี เขตบึงกุม เขตดอนเมือง เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ เขตจตุจักร เขตราษฎรบูรณะ
เขตคลองเตย และเขตตลิ่งชันเปนอันดับที่ 12 จาก 50 เขตของกรุงเทพมหานคร  แมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามิใช
พื้นท่ีซึ่งมีการเพิ่มขึ้นของจํานวนที่อยูอาศัยมากที่สุดของเมือง  แตก็เปนพ้ืนท่ีซึ่งมีการเพิ่มขึ้นในอันดับตนๆ โดย
เฉพาะในลักษณะบานเด่ียวจากลักษณะที่อยูอาศัยซึ่งจดทะเบียน ในป พ.ศ.2534-2543 มีการขอจดทะเบียนเพื่อ
ปลูกสรางเปนท่ีอยูอาศัยประเภทบานเด่ียว   ในเขตตลิ่งชัน (ป พ.ศ.2534-2540 พื้นท่ีตลิ่งชันและทวีวัฒนายังมิได
แยกจากกัน) ทั้งสิ้นรวม 23,144 ยูนิต   มีการขอจดทะเบียนปลูกสรางบานเด่ียวในลําดับที่ 4 ของเมือง รองจาก
เขตมีนบุรี เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ โดยพื้นท่ีที่กลาวมาลวนอยูในเขตพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองทั้งสิ้น
สัดสวนของการขออนุญาตปลูกสรางที่อยูอาศัยในเขตตลิ่งชัน ไดแก บานเด่ียว รอยละ 60.72   เปนทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย รอยละ  21.90 และเปนแฟลตและหองชุด  17.38  สําหรับเขตทวีวัฒนา  มีทั้งสิ้น 1,956 ยูนิต เปน
บานเด่ียวรอยละ 43.37 และเปนแฟลตและหองชุด รอยละ 51.58 (เน่ืองจากทั้งสองเขตไดเริ่มแบงเขตการปกครอง
ในป พ.ศ.2541 ทําใหขอมูลของเขตทวีวัฒนามีเพียง 2 ปเทาน้ัน) เน่ืองจากภายหลังป พ.ศ.2540 ธุรกิจ
อสังหาริมทรัพยซบเซาโดยเฉพาะในสวนของที่อยูอาศัยราคาสูงประเภทบานเด่ียว

3.5.2 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานประกอบการ
ขอมูลดานการจางงานของสถานประกอบการมีความสําคัญมากตอการเปนแหลงงานของเมืองเนื่องจาก

เมืองมีการผลิตสาขาบริการเปนรายไดหลัก และมีสัดสวนของการจางลูกจางสูงที่สุดในสาขาการผลิตของเมือง
จํานวนที่ตั้งสถานประกอบการจดทะเบียนในป พ.ศ.2542 (ตารางที่ 3.9)    จํานวน 157,229 แหง  มีการจางงาน
3,251,019 คน    จํานวนประชากรตอลูกจาง 1.59 หมายถึง มีอัตราการจางงานนอยกวาประชากรที่อยูอาศัย คือ
มีการจางงาน 1 อัตราตอประชากรที่อยูอาศัยในพื้นท่ี 1-2 คน  เขตการปกครองที่มีสถานประกอบการและการจาง
งานมากท่ีสุด ไดแก เขตคลองเตย  9,545 แหง มีจํานวนลูกจาง 259,259 คน จํานวนลูกจางตอสถานประกอบการ
30 คน และจํานวนประชากรตอลูกจางเทากับ 0.48  หมายถึง มีการจางงาน 1-2 อัตราตอประชากร 1 คน    เขต
บางรัก มีจํานวนประชากรตอจางงานในสัดสวนสูงที่สุด  คือ  0.28        รองลงมาคือ เขตหวยขวาง เขตคลองเตย
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ตารางท่ี  3.8 แสดงจํานวนการขอจดทะเบียน  จําแนกประเภทของที่อยูอาศัย ป พ.ศ. 2534 - 2543
จํานวนที่อยูอาศัย (ยูนิต) จํานวนที่อยูอาศัยคิดเปนรอยละ

รวมทั้งสิ้น บานเดี่ยว
ทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย

แฟลตและหองชุด บานเด่ียว
ทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย

แฟลตและหองชุด

กรุงเทพมหานคร 678,423         203,824      149,392           325,207            30.04          22.02                      47.94                 
เขตเมืองชันใน 176,339         28,143        19,399             128,797            15.96          11.00                      73.04                 

เขตจตุจักร 25,516          4,519          2,679               18,318              17.71          10.50                      71.79                 
เขตคลองเตย 24,225          2,791          1,397               20,037              11.52          5.77                        82.71                 
เขตหวยขวาง 19,739          2,509          1,080               16,150              12.71          5.47                        81.82                 
เขตยานนาวา 12,239          877            680                  10,682              7.17             5.56                        87.28                 
เขตพญาไท 10,338          1,306          577                  8,455                12.63          5.58                        81.79                 
เขตบางซือ 9,843            2,988          2,759               4,096                30.36          28.03                      41.61                 
เขตบางพลัด 9,818            2,527          1,189               6,102                25.74          12.11                      62.15                 
เขตบางกอกนอย 9,202            1,774          1,644               5,784                19.28          17.87                      62.86                 
เขตราชเทวี 7,490            312            615                  6,563                4.17             8.21                        87.62                 
เขตปทุมวัน 6,580            359            559                  5,662                5.46             8.50                        86.05                 
เขตดินแดง 5,921            723            654                  4,544                12.21          11.05                      76.74                 
เขตคลองสาน 5,747            798            929                  4,020                13.89          16.16                      69.95                 
เขตธนบุรี 4,821            1,296          1,359               2,166                26.88          28.19                      44.93                 
เขตบางกอกใหญ 4,781            1,148          537                  3,096                24.01          11.23                      64.76                 
เขตสาทร 4,456            846            545                  3,065                18.99          12.23                      68.78                 
เขตบางรัก 3,929            397            331                  3,201                10.10          8.42                        81.47                 
เขตดุสิต 3,919            1,275          522                  2,122                32.53          13.32                      54.15                 
เขตบางคอแหลม 3,597            889            655                  2,053                24.72          18.21                      57.08                 
เขตพระนคร 1,801            351            277                  1,173                19.49          15.38                      65.13                 
เขตปอมปราบศัตรูพาย 1,125            169            166                  790                   15.02          14.76                      70.22                 
เขตสัมพันธวงศ 798               45              85                    668                   5.64             10.65                      83.71                 
เขตวัฒนา 454               244            160                  50                     53.74          35.24                      11.01                 
เขตตอเมืองตะวันออก 280,353         58,215        62,209             159,929            20.76          22.19                      57.05                 

เขตดอนเมือง 32,166          8,619          8,458               15,089              26.80          26.29                      46.91                 
เขตบางกะป 58,843          5,700          4,866               48,277              9.69             8.27                        82.04                 
เขตประเวศ 44,223          11,360        6,657               26,206              25.69          15.05                      59.26                 
เขตบางเขน 43,942          9,987          21,930             12,025              22.73          49.91                      27.37                 
เขตบึงกุม 32,413          10,123        10,027             12,263              31.23          30.94                      37.83                 
เขตพระโขนง 21,246          3,717          3,952               13,577              17.50          18.60                      63.90                 
เขตลาดพราว 17,383          3,897          4,020               9,466                22.42          23.13                      54.46                 
เขตสวนหลวง 16,916          1,500          1,499               13,917              8.87             8.86                        82.27                 
เขตสายไหม 6,087            869            265                  4,953                14.28          4.35                        81.37                 
เขตคันนายาว 2,154            375            115                  1,664                17.41          5.34                        77.25                 
เขตวังทองหลาง 1,952            636            39                    1,277                32.58          2.00                        65.42                 
เขตบางนา 1,212            239            185                  788                   19.72          15.26                      65.02                 
เขตหลักสี 1,160            682            103                  375                   58.79          8.88                        32.33                 
เขตสะพานสูง 656               511            93                    52                     77.90          14.18                      7.93                   
เขตตอเมืองตะวันตก 113,690         51,345        40,139             22,206              45.16          35.31                      19.53                 

เขตภาษีเจริญ 26,808          15,072        7,526               4,210                56.22          28.07                      15.70                 
เขตราษฎรบูรณะ 24,339          8,511          14,281             1,547                34.97          58.68                      6.36                   
เขตตลิ่งชัน 23,144         14,054         5,068               4,022                60.72           21.90                    17.38                 
เขตหนองแขม 18,861          6,876          9,496               2,489                36.46          50.35                      13.20                 
เขตจอมทอง 14,712          3,900          3,534               7,278                26.51          24.02                      49.47                 
เขตทุงครุ 2,014            985            213                  816                   48.91          10.58                      40.52                 
เขตทวีวัฒนา 1,956           947             -                   1,009                48.42           -                       51.58                 
เขตบางแค 1,856            1,000          21                    835                   53.88          1.13                        44.99                 
เขตชานเมืองตะวันออก 77,786          44,309        23,010             10,467              56.96          29.58                      13.46                 
เขตมีนบุรี 41,934          20,794        16,490             4,650                49.59          39.32                      11.09                 
เขตลาดกระบัง 17,869          11,389        2,833               3,647                63.74          15.85                      20.41                 
เขตหนองจอก 14,538          10,592        3,371               575                   72.86          23.19                      3.96                   
เขตคลองสามวา 3,445            1,534          316                  1,595                44.53          9.17                        46.30                 
เขตชานเมืองตะวันตก 30,255          21,812        4,635               3,808                72.09          15.32                      12.59                 

เขตบางขุนเทียน 27,858          20,846        4,623               2,389                74.83          16.59                      8.58                   
เขตบางบอน 2,397            966            12                    1,419                40.30          0.50                        59.20                 
ทีมา               ธนาคารอาคารสงเคราะห

 เขตการปกครอง 
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ตารางท่ี  3.9 จํานวนสถานประกอบการและลูกจาง  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2542
เขตการปกครอง  จํานวนประชากร (คน) สถานประกอบการ(แหง) จํานวนลูกจาง(คน) ประชากร / ลูกจาง
กรุงเทพมหานคร 5,662,499                             134,645                                 2,861,375                        1.98                            
เขตเมืองชันใน 2,521,815                             100,910                                 2,000,287                        1.26                            

เขตบางรัก 63,038                                 8,244                                      225,915                            0.28                            
เขตหวยขวาง 78,593                                 5,409                                      162,543                            0.48                            
เขตคลองเตย 142,029                                9,545                                      259,259                            0.55                            
เขตปทุมวัน 104,066                                7,500                                      184,346                            0.56                            
เขตพญาไท 91,616                                 4,165                                      112,299                            0.82                            
เขตราชเทวี 106,728                                5,942                                      125,652                            0.85                            

 เขตยานนาวา 93,774                                 3,553                                      104,655                            0.90                            
เขตจตุจักร 170,408                                5,686                                      172,374                            0.99                            
เขตสัมพันธวงศ 37,593                                 4,513                                      35,356                              1.06                            
เขตปอมปราบศัตรูพาย 76,602                                 4,599                                      59,835                              1.28                            
เขตพระนคร 82,921                                 5,897                                      52,945                              1.57                            

 เขตสาทร 110,491                                3,653                                      68,802                              1.61                            
เขตคลองสาน 113,817                                4,825                                      61,347                              1.86                            
เขตบางคอแหลม 120,388                                3,410                                      53,298                              2.26                            
เขตบางพลัด 123,035                                3,677                                      51,726                              2.38                            
เขตบางซือ 161,393                                3,814                                      56,941                              2.83                            
เขตดินแดง 166,187                                3,113                                      54,018                              3.08                            
เขตบางกอกใหญ 89,763                                 2,940                                      26,552                              3.38                            
เขตธนบุรี 188,610                                4,908                                      49,016                              3.85                            
เขตวัฒนา 80,930                                 558                                         18,347                              4.41                            
เขตบางกอกนอย 162,502                                2,617                                      33,749                              4.82                            
เขตดุสิต 157,331                                2,342                                      31,312                              5.02                            
เขตตอเมืองตะวันออก 1,641,866                             29,846                                    726,832                            2.26                            
เขตหลักสี 117,644                                2,460                                      122,586                            0.96                            
เขตบางกะป 142,347                                5,271                                      116,129                            1.23                            
เขตบางนา 100,201                                2,459                                      76,334                              1.31                            
เขตวังทองหลาง 106,563                                2,908                                      57,363                              1.86                            
เขตประเวศ 118,330                                2,316                                      61,882                              1.91                            
เขตสวนหลวง 111,047                                2,568                                      55,613                              2.00                            
เขตพระโขนง 100,071                                1,680                                      48,833                              2.05                            
เขตบางเขน 168,060                                1,385                                      63,617                              2.64                            
เขตคันนายาว 76,535                                 1,225                                      27,934                              2.74                            
เขตลาดพราว 107,372                                2,999                                      29,751                              3.61                            
เขตบึงกุม 136,617                                1,748                                      23,448                              5.83                            
เขตสายไหม 141,713                                1,763                                      20,019                              7.08                            
เขตดอนเมือง 143,737                                525                                         15,914                              9.03                            
เขตสะพานสูง 71,629                                 539                                         7,409                                9.67                            
เขตตอเมืองตะวันตก 932,154                                17,888                                    281,504                            3.31                            

เขตราษฎรบูรณะ 94,620                                 3,366                                      67,255                              1.41                            
เขตบางแค 172,026                                3,589                                      57,527                              2.99                            
เขตหนองแขม 109,320                                1,903                                      35,212                              3.10                            
เขตภาษีเจริญ 142,174                                3,180                                      43,440                              3.27                            
เขตจอมทอง 174,611                                3,249                                      38,302                              4.56                            
เขตทุงครุ 87,609                                 943                                         18,680                              4.69                            
เขตตลิงชัน 99,695                                 1,285                                      16,778                              5.94                            
เขตทวีวัฒนา 52,099                                 373                                         4,310                                12.09                          
เขตชานเมืองตะวันออก 388,322                                3,889                                      134,256                            2.89                            
เขตลาดกระบัง 112,967                                1,315                                      64,178                              1.76                            
เขตมีนบุรี 98,303                                 1,654                                      44,075                              2.23                            
เขตหนองจอก 88,095                                 459                                         13,256                              6.65                            
เขตคลองสามวา 88,957                                 461                                         12,747                              6.98                            
เขตชานเมืองตะวันตก 178,342                                4,696                                      108,140                            1.65                            
เขตบางบอน 72,726                                 2,846                                      46,834                              1.55                            
เขตบางขุนเทียน 105,616                                1,850                                      61,306                              1.72                            

ทีมา               สํานักงานสถติิแหงชาติ     สํานักนายกรัฐมนตรี
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เขตปทุมวัน  เขตราชเทวี  เขตยานนาวา เขตหลักสี่และ เขตจตุจักร    พื้นท่ีซึ่งมีอัตราการจางงานตอประชากรนอย
ที่สุด ไดแก   เขตทวีวัฒนา มีสถานประกอบการทั้งสิ้น 373 แหง จํานวนลูกจาง 4,310 คน   จํานวนลูกจางตอ
ประชากร 12.09 หมายถึง ผูอยูอาศัย 12 คน มีโอกาสเปนลูกจางสถานประกอบการในพื้นท่ีอยางมากเพียง 1 คน
รองลงมาคือ เขตสะพานสูง เขตดอนเมือง เขตสายไหม เขตคลองสามวา เขตบึงกุม และเขตตลิ่งชัน   เขตตลิ่งชัน
และทวีวัฒนามีสัดสวนของลูกจางตอประชากรที่คอนขางต่ําเม่ือเทียบกับพื้นท่ีอื่นๆ ของเมือง  โดยพื้นท่ีเขตตลิ่งชัน
มีอัตราการจางงานที่ 5.94 หมายถึงประชากร 6 คน ตอการจางงานในสถานประกอบการ 1 อัตรา  การจางงานของ
สถานประกอบการสวนใหญกระจุกตัวอยูบริเวณเขตพื้นท่ีเมืองชั้นใน   และพื้นท่ีโดยรอบคอนไปทางตะวันออกและ
ทางเหนือของเมือง และมีการจางงานนอยลงเมืองหางไกลออกมา

3.5.3 ลักษณะและการกระจุกตัวของโรงงานอุตสาหกรรม
การจางงานของโรงงานอุตสาหกรรมซึ่งเปนภาคการผลิตรองจากสาขาบริการจะพบวา (ตารางที่ 3.10)   ใน

ป พ.ศ.2542 กรุงเทพมหานครมีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งสิ้น 21,147 แหง มีคนงานทั้งสิ้น 615,043 คน  ตั้งกระจาย
อยูในทุกพื้นท่ีของเมืองซึ่งมีขนาดการจางงานแตกตางกัน  เม่ือพิจารณาตามการแบงขอบเขตเมือง จะพบวา พื้นท่ี
เขตเมืองชั้นในมีโรงงานทั้งสิ้น 8,629 แหง คนงาน 185,798 คน อัตราการจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 14 คน
ใชเงินทุนโดยเฉลี่ย 10.22 ลานบาทตอแหง   เขตตอเมืองมีจํานวนโรงงานทั้งสิ้น 8,918 แหง  คนงาน 270,550 คน
ใชเงินทุนโดยเฉลี่ย 10.97 ลานบาทตอแหง  อัตราการจางแรงงาน  1  อัตราตอประชากร 7-12 คน  เขตชานเมือง
มีจํานวนโรงงานทั้งสิ้น 3,600 แหง   คนงาน 158,695 คน ใ ชเงินทุนโดยเฉลี่ย  22.31  ลานบาทตอแหง     อัตรา
การจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 2-5 คน แสดงวา พื้นท่ีชานเมืองเปนแหลงของโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ
ซึ่งลงทุนสูงสวนในพื้นท่ีเมืองและพื้นท่ีตอเมืองจะเปนโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็กและขนาดยอมซึ่งลงทุนตํ่า     
เขตการปกครองที่มีจํานวนโรงงานสูงที่สุด  ไดแก เขตบางบอน จํานวน 1,337 แหง  บางขุนเทียน 1,371 แหง
รองลงมาไดแก เขตจอมทองและราษฎรบูรณะ    สวนพื้นท่ีที่ใชเงินทุนตอโรงงานสูงที่สุด  ไดแก เขตลาดกระบัง
และเขตการปกครองที่มีจํานวนคนงานสูงที่สุด ไดแก เขตลาดกระบัง เขตบางขุนเทียน เขตบางบอน ซึ่งเปนบริเวณ
อุตสาหกรรมที่สําคัญของเมือง สวนเขตที่มีจํานวนโรงงานและคนงานนอยที่สุดไดแก เขตทวีวัฒนา มีโรงงานเพียง
62 แหง จํานวนคนงาน 1,265 คน ดานสัดสวนของแรงงานในโรงงานอุตสาหกรรม พบวา การจางงานอุตสาหกรรม
ตอประชากรมากที่สุดอยูบริเวณเขตชานเมือง  ไดแก เขตบางบอน เขตลาดกระบัง และเขตบางขุนเทียน มีแรงงาน
อุตสาหกรรม 1 คนตอประชากร  2-3 คน  รองลงมา ไดแก  เขตราษฎรบูรณะ  เขตยานนาวา  เขตทุงครุ  สวนใน
เขตการปกครองที่มีการจางแรงงานในภาคอุตสาหกรรมนอยที่สุด ไดแก เขตสายไหม เขตดินแดง เขตสะพานสูง
เขตดุสิต เขตบางกอกนอย และเขตทวีวัฒนา  ซึ่งเขตทวีวัฒนามีโรงงานเพียง 62 โรงงาน จํานวนคนงาน 1,265 คน
มีอัตราการจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 41 คน    สวนเขตตลิ่งชันเปนเขตที่มีการจางงานในภาคอุตสาหกรรม
คอนขางนอย    มีโรงงานทั้งสิ้น  127  โรง    จํานวนคนงานเพียง 3,037 คน    อัตราการจางแรงงาน  1  อัตรา
ตอประชากร 33 คน  ซี่งนอยกวาเขตที่มีการจางแรงงานมากที่สุดถึง  10 เทา
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ตารางที ่ 3.10 จํานวนโรงงาน  เงินทนุและคนงาน  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  สะสมถึงส้ินป พ.ศ. 25
เขตการปกครอง  โรงงาน(แหง) เงนิทุน(บาท) คนงาน(คน) ประชากร/คนงาน
กรุงเทพมหานคร 12,941                         213,908.66                   402,841                      14.06                            
เขตเมืองชันใน 8,629                           88,211.45                     185,798                      13.57                            

 เขตยานนาวา 775                             7,683.51                       25,009 3.75                              
เขตบางคอแหลม 834                             4,925.37                       21,910 5.49                              
เขตคลองสาน 575                             2,002.02                       14,213 8.01                              

 เขตสาทร 635                             2,143.88                       12,404 8.91                              
เขตหวยขวาง 329                             4,249.62                       8,624 9.11                              
เขตบางกอกใหญ 488                             1,509.86                       9,572 9.38                              
เขตบางรัก 354                             1,410.74                       6,523 9.66                              
เขตคลองเตย 568                             20,725.23                     13,805 10.29                            
เขตบางพลัด 397                             2,705.12                       9,011 13.65                            
เขตวัฒนา 164                             1,679.94                       4,954 16.34                            
เขตธนบุรี 702                             1,997.96                       11,157 16.91                            
เขตจตุจักร 380                             15,368.40                     10,040 16.97                            
เขตบางซือ 515                             1,786.86                       8,954 18.02                            
เขตราชเทวี 165                             1,300.28                       5,116 20.86                            
เขตปอมปราบศัตรูพาย 375                             475.46                          3,632 21.09                            
เขตพระนคร 215                             918.48                          3,112 26.65                            
เขตปทุมวัน 323                             639.57                          3,584 29.04                            
เขตสัมพนัธวงศ 109                             574.47                          1,182 31.80                            
เขตพญาไท 135                             1,197.18                       2,630 34.83                            
เขตบางกอกนอย 272                             912.09                          3,936 41.29                            
เขตดุสิต 111                             365.35                          3,254 48.35                            
เขตดินแดง 208                             13,640.06                     3,176 52.33                            
เขตตอเมืองตะวันออก 3,420                           70,085                          138,147                      11.88                            

เขตพระโขนง 390                             24,765.48                     17,575 5.69                              
เขตบางนา 397                             4,594.19                       16,297 6.15                              
เขตหลักสี 164                             6,976.72                       18,075 6.51                              
เขตประเวศ 465                             5,960.52                       16,507 7.17                              
เขตคันนายาว 126                             3,628.46                       9,817 7.80                              
เขตบางกะป 327                             3,135.73                       17,070 8.34                              
เขตสวนหลวง 432                             3,548.66                       11,482 9.67                              
เขตวังทองหลาง 295                             2,893.76                       10,322 10.32                            
เขตบึงกุม 212                             3,515.61                       5,240 26.07                            
เขตบางเขน 165                             3,429.72                       5,294 31.75                            
เขตดอนเมือง 66                               5,391.87                       3,996 35.97                            
เขตลาดพราว 227                             918.64                          2,910 36.90                            
เขตสะพานสูง 45                               448.23                          1,464 48.93                            
เขตสายไหม 109                             877.22                          2,098 67.55                            
เขตตอเมืองตะวันตก 5,498                           27,750                          132,403                      7.04                              

เขตราษฎรบูรณะ 1,008                           5,145.23                       25,747 3.67                              
เขตทุงครุ 834                             4,872.95                       16,625 5.27                              
เขตบางแค 997                             5,539.72                       27,441 6.27                              
เขตหนองแขม 427                             5,343.45                       16,770 6.52                              
เขตภาษีเจริญ 775                             2,339.72                       20,439 6.96                              
เขตจอมทอง 1,268                           2,614.61                       21,079 8.28                              
เขตตลิ่งชัน 127                           1,428.17                      3,037 32.83                          
เขตทวีวัฒนา 62                            466.26                         1,265 41.18                          
เขตชานเมืองตะวันออก 892                             55,612                          78,896                        4.92                              

เขตลาดกระบัง 383                             35,523.56                     50,154 2.25                              
เขตมีนบุรี 263                             12,216.72                     16,503 5.96                              
เขตคลองสามวา 122                             1,527.51                       6,620 13.44                            
เขตหนองจอก 124                             6,344.61                       5,619 15.68                            
เขตชานเมืองตะวันตก 2,708                           24,708                          79,799                        2.23                              

เขตบางบอน 1,371                           7,505.96                       33,000 2.20                              
เขตบางขุนเทียน 1,337                           17,202.49                     46,799 2.26                              
ทีมา               สํานักงานสถิติแหงชาติ     สํานักนายกรัฐมนตรี
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3.5.4 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานศึกษา
ที่ตั้งสถานศึกษาเปนแหลงงานสําหรับประชากรในวัยเรียน ครูอาจารย และเจาหนาท่ีตางๆ และนํามาซึ่ง

การเดินทางของผูปกครองซึ่งตองรับ-สง บุตรหลาน ในสถานศึกษาน้ันๆ  จากขอมูลป พ.ศ.2538 (ตารางที่ 3.11)
ตั้งแตระดับอนุบาลถึงอุดมศึกษามีจํานวนรวมทั้งสิ้น  1,587  แหง  มีนักเรียนนักศึกษารวมทั้งสิ้น  1,741,934  คน
ในระดับกอนประถมศึกษา-มัธยมศึกษาตอนปลายจํานวน 1,427 แหง หรือรอยละ 90 ของสถานศึกษาทั้งหมด
มีนักเรียนทั้งสิ้น  1,005,053  คน  หรือรอยละ 58 ของนักเรียนนักศึกษาทั้งหมด   เขตที่มีจํานวนโรงเรียนสูงที่สุด
ไดแก เขตภาษีเจริญ  จํานวน 71 แหง  รองลงมาไดแก เขตคลองเตย เขตธนบุรี เขตบางกะป เขตดุสิต ตามลําดับ
เขตที่มีจํานวนนักเรียนสูงที่สุด ไดแก เขตคลองเตย เขตภาษีเจริญ เขตบางกะป เขตดุสิต และเขตจตุจักร ตาม
ลําดับ สําหรับเขตที่มีจํานวนโรงเรียนและนักเรียนนอยที่สุดไดแก เขตสัมพันธวงศ ในสวนของสถานศึกษาระดับ
อาชีวะของกรุงเทพมหานครมีจํานวน 126 แหง จํานวนนักศึกษา 190,910 คน เขตที่มีจํานวนสถานศึกษาและ
จํานวนนักเรียนระดับอาชีวะสูงที่สุดไดแก เขตจตุจักร มีโรงเรียนอาชีวะทั้งสิ้น 14 แหง  นักเรียน 22,310 คน
รองลงมาไดแก เขตดุสิต มีจํานวน 10 แหง นักเรียนจํานวน 16,197 คน    เขตราชเทวี   จํานวน 8 แหง นักเรียน
16,399 คน และเขตพระโขนง จํานวน 7 แหง นักเรียน 17,533 คน  สําหรับสถานศึกษาระดับอุดมศึกษามีจํานวน
34  แหง  จํานวนนักศึกษา 545,971 คน อยูเขตเมืองชั้นใน 23 แหง  บริเวณเขตตอเมือง 9 แหง และเขตชานเมือง
2 แหง โดยรอยละ 60 ของนักศึกษาอยูในเขตบางกะป ซึ่งเปนท่ีตั้งของมหาวิทยาลัยรามคําแหงซึ่งรัศมีการให
บริการทั่วประเทศและมีจํานวนนักศึกษาสูงกวาแสนคน  สวนเขตการปกครองซึ่งมีจํานวนนักศึกษารองลงมา ไดแก
เขตพญาไท เขตปทุมวัน เขตจตุจักรและเขตพระนคร  ตามลําดับ  แสดงใหเห็นการกระจุกตัวของแหลงกิจกรรม
ในพื้นท่ีเขตชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกเชนเดียวกับแหลงงานดานอื่นๆ ของเมือง

3.5.5 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานบริการสําคัญ
สถานบริการทางสังคมขนาดใหญของเมือง   เชน   ศูนยการคา ศูนยประชุม โรงพยาบาล   นับเปนแหลง

กิจกรรมซึ่งใหบริการแกประชากรอยางกวางขวางดึงดูดการเดินทางของประชากรเมืองอยางมาก จากขอมูลดาน
สถานบริการที่สําคัญของกรุงเทพมหานคร ป 2542 (ตาราง 3.12)    พบวาดานความบันเทิง มีศูนยการคาต้ังอยูใน
เขตบางกะปมากท่ีสุด รองมาไดแก เขตพระนคร เขตดอนเมือง เขตปทุมวัน เขตราชเทวี และเขตบางแค    สวน
โรงภาพยนตรพบในเขตจตุจักรมากที่สุด   รองลงมา ไดแก  เขตประเวศ  เขตราชเทวี  เขตธนบุรี  เขตบางกะป
เขตภาษีเจริญ  และเขตบางแค   เขตที่ไมมีทั้งศูนยการคาและโรงภาพยนตร ไดแก เขตบางกอกใหญ  เขตสายไหม
เขตตลิ่งชัน เขตคลองสามวา เขตลาดกระบัง และเขตหนองจอก รานอาหารสวนใหญกระจุกตัวในเขตเมืองชั้นในถึง
รอยละ 70 ของรานทั้งหมดมีมากท่ีสุดในเขตคลองเตย เขตวัฒนา เขตบางรัก เขตบางกะป   ดานสุขภาพอนามัย
น้ัน ในสวนของโรงพยาบาล พบวา เขตสาทร มีจํานวนโรงพยาบาลสูงถึง 16 แหง  รองลงมา ไดแก เขตหนองแขม
เขตธนบุรี เขตหวยขวาง เขตบางนา เขตบางบอน ตามลําดับ  โดยภาพรวมเขตที่มีสถานบริการทางสังคมมากท่ีสุด
สวนใหญตั้งอยูในเขตชั้นเมืองชั้นในและบริเวณเขตตอเมืองตะวันออก ไดแก เขตคลองเตย เขตบางรัก เขตจตุจักร
เขตบางกะป  และเขตพระนคร
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ตารางที่  3.11 จํานวนสถานศึกษาและนักเรียน  จําแนกตามระดับการศึกษารายเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2538

เขตการปกครอง รวมทั้งสิ้น กอนประถมศึกษา-มัธยมศึกษา อาชีวะ(วิทยาเขต) อุดมศึกษา

จํานวน(แหง) นักเรียน(คน) ประชากร/นักเรียน โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน
กรุงเทพมหานคร 1,855           1,947,711     3                      1,682      1,175,280   136     210,285     37        562,146 
เขตเมืองชั้นใน 840              867,479        3                      723         548,680      94        134,275     23        184,524 

เขตจตุจักร 63                97,444          2                      46             44,210          14         22,310       3           30,924     
เขตคลองเตย 73                80,495          3                      69             53,116          3           6,460         1           20,919     
เขตดุสิต 68                74,921          2                      54             47,108          10         16,197       4           11,616     
เขตพระนคร 45                64,186          1                      34             34,653          8           8,572         3           20,961     
เขตปทุมวัน 27                57,463          2                      23             20,729          1           896            3           35,838     
เขตพญาไท 31                57,026          2                      26             13,909          2           1,685         3           41,432     
เขตสาทร 49                46,518          3                      41             31,571          6           7,646         2           7,301       
เขตธนบุรี 64                45,081          5                      62             37,510          1           1,957         1           5,614       
เขตราชเทวี 38                41,008          4                      30             24,609          8           16,399       -        -           
เขตบางพลัด 50                40,398          3                      44             33,784          6           6,614         -        -           
เขตบางกอกใหญ 37                36,655          3                      29             22,133          8           14,522       -        -           
เขตบางซื่อ 38                34,235          5                      31             19,897          6           5,454         1           8,884       
เขตบางรัก 32                32,736          2                      28             29,445          3           3,069         1           222           
เขตบางกอกนอย 54                31,213          5                      49             27,829          5           3,384         -        -           
เขตยานนาวา 25                26,935          4                      24             24,507          1           2,428         -        -           
เขตดินแดง 22                22,742          8                      17             16,436          5           6,306         -        -           
เขตหวยขวาง 30                22,660          4                      29             22,355          1           305            -        -           
เขตคลองสาน 33                18,038          7                      28             10,535          5           7,503         -        -           
เขตปอมปราบศัตรูพาย 20                15,876          5                      19             15,063          -       -             1           813           
เขตบางคอแหลม 29                12,803          10                    29             12,803          -       -             -        -           
เขตสัมพันธวงศ 12                9,046            4                      11             6,478            1           2,568         -        -           
เขตตอเมืองตะวันออก 807              960,601        2                      757         524,633      38        68,109       12        367,859 
เขตบางกะป 70                384,092        1                      59             48,359          8           8,957         3           326,776   
เขตพระโขนง 59                52,762          4                      52             35,229          7           17,533       -        -           
เขตดอนเมือง 44                39,210          6                      41             35,243          3           3,967         -        -           
เขตบางเขน 49                36,028          7                      46             31,620          1           2,042         2           2,366       
เขตบึงกุม 43                29,145          8                      42             28,497          1           648            -        -           
เขตสวนหลวง 25                21,962          5                      24             15,595          -       -             1           6,367       
เขตประเวศ 36                18,927          6                      36             18,927          -       -             -        -           
เขตลาดพราว 31                17,029          8                      31             17,029          -       -             -        -           
เขตตอเมืองตะวันตก 225              180,723        5                      213           147,067        9           17,481       3           16,175     

เขตภาษีเจริญ 78                67,585          4                      71             49,980          6           7,979         1           9,626       
เขตราษฎรบูรณะ 43                39,805          4                      41             30,663          1           5,438         1           3,704       
เขตจอมทอง 33                26,408          6                      33             26,408          -       -             -        -           
เขตหนองแขม 25                24,781          5                      23             18,327          1           3,609         1           2,845       
เขตตลิ่งชัน 46             22,144        6                      45           21,689        1         455          -      -         
เขตชานเมืองตะวันตก 208              119,631        2                      202         101,967      4          7,901         2          9,763     
เขตมีนบุรี 47                28,901          5                      45             24,788          2           4,113         -        -           
เขตลาดกระบัง 31                26,109          3                      30             18,403          -       -             1           7,706       
เขตหนองจอก 44                14,513          5                      43             12,456          -       -             1           2,057       
เขตชานเมืองตะวันออก 43                25,054          6                      42             23,160        1          1,894         -       -         
เขตบางขุนเทียน 43                25,054          6                      42             23,160          1           1,894         -        -           
ที่มา       รายงานสถิติการศึกษา  ป 2542  ของโรงเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร
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ตารางที่  3.12     สถานบรกิารตางๆ  จําแนกตามเขตของกรงุเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2542
เขตการปกครอง รวมทั้งหมด  ปมน้ํามัน  ศูนยการคา มินิมารท  รานอาหาร ตลาด โรงภาพยนตร โรงพยาบาล ธนาคาร โรงแรม
กรุงเทพมหานคร 13,014       639         111            706      10,265    157 172           93              640      231     
เขตเมืองชันใน 8,566          223         51              277      7,233      85   98              44              361      194     
เขตบางรัก 726             7             9           640         5     2                4                37        22       
เขตวัฒนา 721             3                 40        647         5                26       
เขตคลองเตย 713             22           -             680         4     5                2                
เขตจตุจักร 666             27           3                 567         4     21              2                35        7         
เขตพระนคร 583             9                 534         6     34       
เขตธนบุรี 571             20           1                 19        468         7     11              5                35        5         
เขตคลองสาน 504             6             2                 21        439         6     3                3                20        4         

 เขตสาทร 418             11           1                 6           344         3     3                16              34        
เขตดินแดง 402             10           3                 40        328         6     5                1                7          2         
เขตดุสิต 399             13           1                 16        342         3     3                1                19        1         
เขตพญาไท 398             12           3                 14        330         3     5                18        13       
เขตหวยขวาง 373             4             1                 22        320         1                5                20       
เขตบางพลัด 368             14           2                 23        287         4     5                24        9         
เขตปอมปราบศัตรูพา 321             6             1                 11        250         6     1                29        17       
เขตบางซือ 298             15           19        242         4     3                2                12        1         
เขตสัมพันธวงศ 265             15           2                 242         5     1                
เขตบางกอกใหญ 253             8             16        208         5     15        1         

 เขตยานนาวา 245             15           9           198         4     9                10        
เขตบางคอแหลม 192             1                 12        167         1     8          3         
เขตปทุมวัน 59               8             8                 3                40        
เขตราชเทวี 48               6                 2     11              29       
เขตบางกอกนอย 43               10           4                 7     4                18        
เขตตอเมือง 3,825          342         53              374      2,630      59   69              36              234      28       

เขตบางกะป 749             38           11              69        568         7     11              3                37        5         
เขตบางเขน 365             22           4                 32        286         3     3                3                12        
เขตวังทองหลาง 238             11           1                 25        171         2     8                2                13        5         
เขตบางนา 227             14           3                 8           174         5     3                5                12        3         
เขตประเวศ 224             19           2                 15        152         3     14              1                15        3         
เขตสวนหลวง 212             20           1                 14        150         2     25        
เขตภาษีเจริญ 201             20           1                 21        132         2     10              3                12        
เขตดอนเมือง 197             9                 16        162         2     7          1         
เขตราษฎรบูรณะ 181             15           2                 21        141         2     
เขตบางแค 175             24           6                 8           106         3     10              3                12        3         
เขตจอมทอง 156             8             1                 7           115         7     1                3                14        
เขตพระโขนง 147             11           2                 15        111         2     6          
เขตทุงครุ 116             7             1                 8           100         
เขตลาดพราว 103             27           1                 30        30           4     10        1         
เขตหนองแขม 101             12           1                 19        46           4     8                11        
เขตสายไหม 89               11           12        61           1     1                3          
เขตบึงกุม 86               27           11        26           6     1                1                14        
เขตทวีวัฒนา 63               20         1               6          31           1      1             3         
เขตหลักสี 62               13           2                 6           24           1     1                2                6          7         
เขตสะพานสูง 56               10           3                 14        24           5          
เขตตลงิชัน 54               13         17        20           4         
เขตคันนายาว 23               1                 2     7                13        
เขตชานเมือง 623             74           7                 55        402         13   5                13              45        9         

เขตบางบอน 373             14           2                 23        287         4     5                5                24        9         
เขตบางขุนเทียน 81               11           2                 22        33           3     4                6          
เขตหนองจอก 73               33           5           28           1     1                5          
เขตลาดกระบัง 63               13           34           3     3                10        
เขตคลองสามวา 28               3             5           20           
เขตมีนบุรี 5                 3                 2     

ที่มา               สํานักงานเขตกรุงเทพมหานคร    รวบรวมโดยกองควบคุมระบบคอมพิวเตอร  สนผ.2543
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3.6 โครงขายคมนาคมและการบริการขนสงของกรุงเทพมหานคร
ปจจุบันการเดินทางสวนใหญของประชากรในกรุงเทพมหานครใชเสนทางคมนาคมทางบกเปนหลัก โดย

เฉพาะทางถนนสายหลัก สายรอง ถนนวงแหวน ถนนยกระดับ และระบบทางดวน  การพัฒนาระบบโครงขาย
คมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานครยังคงใชการเดินทางโดยเสนทางถนนดวยระบบการขนสงขนาดเล็กเปนหลัก ซึ่ง
ไมเพียงพอตอความตองการของประชากรทั้งทางดานปริมาณและคุณภาพ   ทําใหประชากรเมืองนิยมใชรถยนต
สวนตัวมากขึ้นเรื่อยๆ  ซึ่งทางภาครัฐไดพยายามพัฒนาระบบโครงขายถนนและระบบทางดวนใหมีขีดความสามารถ
ในการรองรับการเดินทางที่เพ่ิมสูงขึ้นของเมืองโดยตลอด     จากสถิติการจดทะเบียนรถยนต  ป 2535-2541
(ตารางที่ 3.13,ภาพท่ี 3.1) แสดงใหเห็นวาคนกรุงเทพมหานครมีความนิยมใชยานพาหนะสวนบุคคลเพิ่มขึ้นทุกๆ ป
ทั้งรถจักรยานยนต รถยนตน่ัง และรถยนตบรรทุก  ซึ่งในสวนของรถโดยสารมีจํานวนการจดทะเบียนในระดับคงที่
การเพิ่มขึ้นของยานยนตสวนบุคคลสงผลตอเน่ืองใหเกิดความแออัดยิ่งขึ้นโดยเฉพาะในเวลาเรงดวน   เม่ือการตั้ง
ถิ่นฐานของเมืองแผขยายออกไปยังพื้นท่ีชานเมืองขณะที่แหลงกิจกรรมตางๆ กระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นในและ
เขตตอเมืองดานตะวันออกการเดินทางของประชากรเมืองจึงมีระยะทางที่ไกลและติดขัด  นํามาซึ่งการสูญเสียเวลา
ซึ่งใชไปกับการติดขัดและการรอคอย ตามมาดวยคาใชจายอันเกิดจาก คาเดินทาง คาพลังงาน     และผลกระทบ
จากมลพิษจากฝุนควัน ความรอน กลิ่น และเสียง เปนตน  ทั้งน้ี ระบบโครงขายคมนาคมและการขนสงของ
กรุงเทพมหานครในปจจุบันพอสรุปไดดังน้ี

3.6.1 ระบบถนนและทางดวน
การเดินทางโดยใชเสนทางโครงขายถนนนับวามีความสําคัญมากสําหรับชาวกรุงเทพมหานคร  ขอมูล

ของสํานักโยธาธิการ   พบวา ในป พ.ศ.2542  มีถนน ตรอก ซอย ทั้งหมดในกรุงเทพมหานครมีความยาว
รวมกัน 4,076 กิโลเมตร  มีพื้นท่ีผิวจราจร 38.71 ตารางกิโลเมตร    คิดเปนพ้ืนท่ี  9.8  ตารางเมตรตอ
ยานพาหนะ 1 คัน  พื้นท่ีถนนและทางเทารวมกัน  58.45  ตารางกิโลเมตร คิดเปน 10.3 ตารางเมตรตอคน
โครงขายถนนของกรุงเทพมหานาคร (แผนที่ 3.10) ซึ่งอยูในเขตชั้นในของเมืองมีลักษณะเปนแนวตาราง
ขนาดเล็ก  ตางจากพื้นท่ีชั้นนอกซึ่งจะเปนถนนเชื่อมเน้ือเมืองชั้นในเขากับถนนวงแหวนและถนนสายหลัก
ระหวางเมืองในแนวเหนือ-ใต ลักษณะคลายเสนใยแมงมุม ลักษณะของถนนตอเชื่อมซึ่งกระจายออกสูพื้นท่ี
ชานเมืองเหลาน้ีมีสวนสําคัญอยางยิ่งในการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองออกสูบริเวณชานเมือง ระบบทางดวน
ของเมืองสวนใหญเปนโครงการรวมทุนระหวางภาครัฐกับภาคเอกชน  และคิดคาธรรมเนียมในการผานทาง
เขามามีบทบาทเพื่อบรรเทาปญหาการจราจรในปจจุบันมีโครงขายครอบคลุมพ้ืนท่ีชั้นในเมืองเชื่อมตอสูพื้นท่ี
ชานเมืองบริเวณถนนทางหลวงสายสําคัญ  ไดแก วิภาวดี-รังสิต   บางนา-ตราด  ธนบุรี-ปากทอ    เพ่ือเปน
ทางเชื่อมระหวางเมืองตอไป
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ตารางที่    3.13         แสดงจํานวนรถยนตจดทะเบียนของกรุงเทพมหานคร จําแนกตามประเภทรถยนต ป 2535-2541
รายการ 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541

1. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน  7  คน 649,663     727,054     886,446     1,003,852  1,026,233  1,132,852  1,231,899  
2. รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน  7  คน 338,336     364,782     328,481     351,689     316,580     326,874     317,013     
3. รถจักรยานยนต 1,006,302  1,105,084  1,233,503  1,491,226  1,527,834  1,647,019  1,646,738  
4. รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 217,336     272,190     323,902     415,286     462,803     533,434     594,617     
5. รถบรรทุก 84,328       90,349       83,250       96,332       98,234       107,292     104,544     
6. รถโดยสาร 23,394       24,074       13,888       26,312       24,647       26,040       24,975       
7. อื่นๆ 53,929       72,574       93,573       89,935       92,751       98,816       96,808       
รวมรถยนตจดทะเบียนทั้งส้ิน 2,373,288  2,656,107  2,963,043  3,474,632  3,549,082  3,872,327  3,919,786  

ที่มา        ฝายสถิติการขนสง   กรมการขนสงทางบก

ภาพที่ 3.1   แสดงจํานวนรถยนตจดทะเบียนของกรุงเทพมหานคร ป 2535 - 2541
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ป พ.ศ.

จํานวน (คัน)

1. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน  7  คน 2. รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน  7  คน
3. รถจักรยานยนต 4. รถยนตบรรทุกสวนบุคคล
5. รถบรรทุก 6. รถโดยสาร
7. อื่นๆ
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3.6.2 ระบบขนสงรถโดยสารประจําทาง
ระบบขนสงรถโดยสารประจําทางเปนการบริการขนสงซึ่งสาธารณะที่มีผูใชบริการมากที่สุดของ

กรุงเทพมหานคร  ใหบริการแกผูโดยสารประมาณ 2.5 ลานคนตอวัน จํานวนรถโดยสารประจําทางทั้งสิ้น
3,990 คัน  ใหการบริการมากกวา  90  เสนทาง   ปจจุบันมีใหบริการ 5 ประเภท คือ รถโดยสารประจําทาง
ขสมก.  รถโดยสารปรับอากาศ(ปอ.)  รถโดยสารปรับอากาศพิเศษ(ปอ.พ.)  รถรวมบริการ และรถตูโดยสาร
ขสมก. รถประจําทางทุกประเภทวิ่งใหบริการในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีเกี่ยวเนื่องบางสวน ตั้งแต
เวลา 5.00 น.– 24.00 น. เปนอยางนอย  โดยบางเสนทางมีวิ่งใหบริการตลอดวัน-คืน รถประจําทางธรรมดา
เก็บคาโดยสาร  3.50 หรือ 5.00 บาทตลอดสาย    รถปรับอากาศเก็บคาโดยสาร  8-16 บาท ตามระยะทาง
รถปรับอากาศพิเศษเก็บคาโดยสาร 20-30 บาทตลอดสาย    แมปจจุบันรถโดยสารประจําทางจะเปนการ
เดินทางที่มีผูใชบริการสูงสุด   แตยังคงประสบปญหาการขาดทุนและมาตรฐานในการใหบริการแกผูโดยสาร
อยางมาก   เน่ืองจากความติดขัดของการจราจร   สภาพอากาศที่รอนและฝุนควัน  ขาดความสะดวกสบาย
ขาดความเชื่อถือในบริการ   และความแออัดของผูโดยสาร

3.6.3 การเดินทางโดยเสนทางรถไฟชานเมืองและรถไฟฟา
รถไฟชานเมืองเปนระบบขนสงมวลชนขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร มี 3 เสนทาง  สายเหนือจาก

สถานีรังสิตถึงสถานีหัวลําโพง  สายตะวันออกจากสถานีหัวตะเขถึงสถานีหัวลําโพง   และเสนทางสายใตซึ่ง
ผานพื้นท่ีศึกษาจากสถานีศาลายา ถึงสถานีหัวลําโพงและบางกอกนอย ราคาเริ่มตนท่ี 3 บาทและเพิ่มขึ้น
ตามระยะทางสถานีละ 1-2 บาท   การเดินทางโดยเสนทางรถไฟสามารถประหยัดท้ังเวลาและคาโดยสารได
มากแตยังคงมีขอจํากัดในดานระยะเวลารอคอย เท่ียวการเดินทางนอยและไมตรงเวลา อีกทั้งความแออัด
ในชวงชั่วโมงเรงดวน ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีรถไฟฟาใหบริการในพื้นท่ีใจกลางเมืองตั้งแตจตุจักร ถึง
พระโขนง และเพลินจิตถึงสาธร ซึ่งทั้งสองเสนทางเชื่อมตอกัน   ปจจุบันรถไฟฟาดังกลาวยังมีปญหาราคา
คาโดยสารที่สูง เริ่มตนท่ี 10 บาท ถึง 45 บาท  กับระยะทางในการใหบริการยังสั้น   แมพื้นท่ีการใหบริการ
ไมมากนักแตทําใหชาวกรุงเทพมหานครมีทางเลือกในการเดินทางที่สะดวกรวดเร็วมากขึ้นโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นท่ีใจกลางเมือง

3.6.4 การเดินทางโดยทางน้ํา
การเดินทางน้ําในกรุงเทพมหานครยังคงเปนรูปแบบใชกันอยูในปจจุบัน   แมจะมีสัดสวนที่นอยเมื่อ

เทียบกับการเดินทางทางถนนเนื่องจากมีเสนทางเฉพาะและจํากัด   การเดินทางน้ําของชาวกรุงเทพมหานคร
เปนรูปแบบของเรือขามฟากโดยเฉพาะบริเวณแมนํ้าเจาพระยา  และเรือประจําทาง เชน เรือดวนจะวิ่งในเสน
ทางแมนํ้าเจาพระยาจากทาเรือนนทบุรีถึงทาเรือราษฎรบูรณะ มีทั้งเรือดวนธรรมดาและเรือดวนพิเศษ คิด
ราคาคาโดยสารตามระยะทาง 4-30 บาท ใหบริการตั้งแต 6.00-19.00 น.  เรือหางยาวจะวิ่งรับ-สงในพื้นท่ี
คลองซึ่งมีขนาดเล็กลงมา เชน  คลองแสนแสบ(วัดศรีบุญเรือง-สะพานผานฟา)   คลองมหานาค(หัวลําโพง-
ปอมพระสุเมรุ)  คลองบางกอกนอย(ทาชาง-คลองออมใหญ)   คลองมหาสวัสด์ิ(ทาชาง-คลองมหาสวัสด์ิ)
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3.7 ความตองการเดินทางและปญหาการจราจรของกรุงเทพมหานครในปจจุบัน
จากการศึกษาสถานการณตางๆ ของกรุงเทพมหานครขางต  ในดานการขยายตัวของเมือง ลักษณะการใช

ที่ดินและการกระจุกตัวของแหลงกิจกรรมของเมือง แสดงใหเห็นความจําเปนในการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นใน
และเขตตอเมืองตะวันออก   ผลการศึกษาเพื่อคาดการณปริมาณการเดินทางของกรุงเทพมหานคร ในป พ.ศ.2542
โดยสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (แผนที่ 3.13)   จากการวิเคราะหจํานวนประชากรและการ
จางงาน พบวา บริเวณใจกลางเมืองซึ่งเปนแหลงการจางงานมีแรงดึงดูดการเดินทางและสรางการเดินทางสูงที่สุด
และมีแรงดึงดูดการเดินทางสูงกวาปริมาณการสรางการเดินทางยอมกอใหเกิดการสรางการเดินทางจากภายนอกพื้น
ที่ในบริเวณใกลเคียงโดยรอบ    หากพิจารณาปริมาณการกระจายการเดินทางของประชากร   ในป พ.ศ.2538
(ภาพท่ี 3.3,แผนที่ 3.14) แสดงวาพ้ืนท่ีเขตตอเมืองทางตะวันออกและเขตเมืองชั้นในมีการเดินทางสูงที่สุด  ทิศทาง
การเดินทางสวนใหญอยูภายในพื้นท่ีเฉลี่ยรอยละ 59.9 และกระจายออกสูภายนอกเฉลี่ยรอยละ 40.1  รองลงมา
ไดแก  เขตตอเมืองตะวันตกโดยการเดินทางสวนใหญเปนการเดินทางภายในพื้นท่ีมากท่ีสุด การเดินทางออกนอก
พื้นท่ีของประชากรเปนการเดินทางสูพื้นท่ีใจกลางเมืองและพื้นท่ีเขตตอเมืองดานตะวันออกซึ่งเปนแหลงงานที่สําคัญ
ของเมือง   เม่ือการเดินทางของประชากรเมืองเปนการเดินทางอยูในยานศูนยกลางธุรกิจของเมือง   การดึงดูดการ
เดินทางจากพื้นท่ีรอบนอกเขาสูแหลงศูนยกลาง  การสรางปริมาณการเดินทางเกิดจากพื้นท่ีโดยรอบซึ่งมีการจางงาน
และจํานวนประชากรที่ไมสมดุลกัน   ทําใหเกิดปริมาณการเดินทางอยางคับค่ังโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน แมการ
เดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานคร สวนใหญจะเปนการพึ่งพาการขนสงโดยรถประจําทาง แตการจดทะเบียน
รถยนตของกรุงเทพมหานครแสดงใหเห็นวายานพาหนะที่นิยมใช คือ รถจักรยานยนต รถยนต และรถบรรทุก
ขนาดเล็ก  และการเดินทางในรูปแบบนี้มีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกป และนํามาซึ่งความคับค่ังจากการจราจรทําให
การเดินทางบนถนนสายสําคัญของเมืองสามารถใชความเร็วเฉลี่ยไดเพียง 18.4 กิโลเมตรตอชั่วโมง (ตารางที่ 3.15)
พื้นท่ีถนนสายที่สามารถใชความเร็วไดต่ําท่ีสุด  ไดแก  ถนนสาทร  ถนนประชาธิปก  ถนนวิทยุ  ถนนสีลม  ถนน
ประดิพัทธ และถนนราชเทวี ในบริเวณที่เปนแหลงงานของเมืองมีปริมาณการเดินทางสูง  ทั้งน้ี ถนนทางดานตะวัน
ตกซึ่งเกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษา ไดแก ถนนจรัญสนิทวงศ มีความเร็วเฉลี่ยชวงเวลาเชาในฝงขาเขา 15.45 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง ขาออก 13.43 กิโลเมตรตอชั่วโมง  และชวงบายในขาเขา  16.47  กิโลเมตรตอชั่วโมง  ขาออก 18.59
กิโลเมตรตอชั่วโมง   ถนนบรมราชชนนี มีความเร็วเฉลี่ยชวงเชา ขาเขา 10.52  กิโลเมตรตอชั่วโมง   ขาออก  36.0
กิโลเมตรตอชั่วโมง  ชวงบาย ใชความเร็วฝงขาเขา 36.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง ขาออก 44.0 กิโลเมตรตอชั่วโมง
ถนนสิรินทร มีความเร็วเฉลี่ยชวงเชา ขาเขา 14.02 กิโลเมตรตอชั่วโมง ขาออก 58.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง  ชวงบาย
สามารถใชความเร็วดานขาเขา 26.20 กิโลเมตรตอชั่วโมง  ขาออก 58.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง     เห็นไดวาถนน
บรมราชชนนีและถนนสิรินทรซึ่งเชื่อมพื้นท่ีเขตตลิ่งชันกับพื้นท่ีเมืองชั้นในนั้น สามารถความเร็วในดานขาเขาใกล
เคียงกับความเร็วบนถนนในพื้นท่ีชั้นใน   ขณะที่ดานขาออกสามารถใชความเร็วไดมากกวา 2-3 เทาตัว สําหรับ
ถนนสายสําคัญในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ไดแก ถนนปนเกลา-นครชัยศรี และถนนวงแหวนรอบนอก  ใน
ดานขาเขา-ออกใชระดับความเร็วประมาณ   50   กิโลเมตรตอชั่วโมงตลอดทั้งวัน
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ตารางที ่  3.14          เขตพื้นทีข่องโซนจราจร
โซน บริเวณ เขตปกครองระดับอําเภอ
1 เขตกลางเมืองเกา พระนคร  ปอมปราบศัตรูพาย  และสัมพันธวงศ
2 เมืองช้ันในตะวันตก บางกอกนอย  บางพลัด  คลองสาน  ธนบุรี  และบางกอกใหญ
3 เมืองช้ันในตะวันออก ดุสิต  บางรัก  บางคอแหลม  บางซื่อ  ปทมุวัน  พญาไท  ยานนาวา  ราชเทวี  และสาทร
4 เขตตอเมืองตะวันออก คลองเตย  จตุจักร  ดอนเมือง  บางกะป  บางเขน  บึงกุม  พระโขนง  สวนหลวง  

ประเวศ  หวยขวาง  ลาดพราว  และดินแดง
5 ชานเมืองตะวันออก มีนบุรี  ลาดกระบัง  และหนองจอก
6 ชานเมืองตะวันตก จอมทอง  ตล่ิงชัน  บางขุนเทยีน  ภาษีเจริญ  ราษฎรบูรณะ  ทุงครุ  บางแค  ทวีวัฒนา  

บางบอน  และหนองแขม
7 สมุทรปราการตะวันออก เมืองสมุทรปราการ  บางพลี  และบางบอ
8 สมุทรปราการตะวันตก พระประแดง  และพระสมุทรเจดีย
9 นนทบุรีตะวันออก เมืองนนทบุรี  และปากเกร็ด
10 นนทบุรีตะวันตก เมืองนนทบุรี  ปากเกร็ด  บางกรวย  บางใหญ  บางบัวทอง  และไทรนอย
11 ปทมุธานตีะวันตก เมืองปทมุธาน ี สามโคก  ลําลูกกา  ธัญบุรี  คลองหลวง  และหนองเสือ
12 ปทมุธานตีะวันออก เมืองปทมุธาน ี สามโคก  และลาดหลุมแกว
13 จังหวัดนครปฐม เมืองนครปฐม  สามพราน  นครชัยศรี  พุทธมณฑล  ดอนตูม  บางเลน  และกําแพงแสน
14 จังหวัดสมุทรสาคร เมืองสมุทรสาคร  บางแพว  และกระทุมแบน

ทีม่า          สํานกัคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก
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ภาพที่  3.2     แสดงปริมาณการกระจายการเดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป พ.ศ.2538
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ตารางที่  3.15      ความเรว็เฉลีย่ตอช่ัวโมงของถนนสายสําคัญในกรงุเทพมหานคร   ป พ.ศ. 2541
เชา บาย เฉลียรวม

เขา ออก เฉลีย เขา ออก เฉลีย กม./ชม.
1 สาทร 9.22 9.64 9.43 5.25 6.31 5.78 7.61
2 ประชาธิปก 12.37 9.00 10.69 5.25 5.74 5.50 8.09
3 วิทยุ 5.24 6.35 5.80 13.22 10.25 11.74 8.77
4 สีลม 6.60 14.40 10.50 7.69 8.84 8.27 9.38
5 ประดิพัทธ 10.23 6.66 8.45 13.41 7.57 10.49 9.47
6 ราชเทวี 8.15 12.80 10.48 7.94 11.62 9.78 10.13
7 สุทธิสาร 6.73 9.24 7.99 12.64 13.07 12.86 10.42
8 พญาไท 11.33 12.43 11.88 11.61 6.94 9.28 10.58
9 เพชรบุรี 7.83 14.58 11.21 4.02 16.82 10.42 10.81
10 สีพระยา 9.56 10.88 10.22 11.29 12.47 11.88 11.05
11 พระรามทหีา 11.00 12.00 11.50 11.67 10.00 10.84 11.17
12 เจริญกรุง(ตน) 11.80 11.00 11.40 13.03 9.27 11.15 11.28
13 พระรามท ี4 10.14 13.79 11.97 12.65 8.58 10.62 11.29
14 เยาวราช 13.10 - 13.10 10.80 - 10.80 11.95
15 บํารุงเมือง - 12.99 12.99 - 11.39 11.39 12.19
16 พระรามท ี6 11.45 12.30 11.88 11.35 14.25 12.80 12.34
17 อโศก-ดินแดง 6.02 16.53 11.28 11.73 15.53 13.63 12.45
18 นครสวรรค - 13.46 13.64 - 11.70 11.70 12.58
19 สุรวงศ 16.97 9.13 13.05 12.95 13.87 13.41 13.23
20 ศรีอยุธยา 14.07 13.83 13.95 12.06 14.47 13.27 13.61
21 เจริญกรุง(ปลาย) 14.26 13.17 13.72 14.52 13.44 13.98 13.85
22 พหลโยธิน 10.35 13.46 11.91 16.94 14.98 15.96 13.93
23 จักรพรรดิพงศ 13.23 12.22 12.73 16.07 14.90 15.49 14.11
24 สามเสน 14.89 14.08 14.49 13.38 14.42 13.90 14.19
25 พิษณโุลก 17.69 11.06 14.38 17.56 10.68 14.12 12.25
26 รามคําแหง 14.14 17.94 16.04 12.92 12.07 12.50 12.27
27 พระรามท ี9 19.24 12.53 15.89 12.45 13.65 13.05 14.47
28 สมเด็จเจาพระยา 16.15 18.37 17.26 12.05 15.96 14.01 15.63
29 จรัญสนิทวงศ 15.45 13.43 14.44 16.47 18.59 17.53 15.99
30 นราธิวาสราชนครินทร 13.29 17.85 15.57 16.92 16.08 16.50 16.04
31 ตากสิน-สุขสวัสดิ์ 14.30 22.31 18.31 13.52 16.19 14.86 16.58
32 กรุงเกษม 20.37 15.61 17.99 17.75 13.60 15.68 16.83
33 อิสรภาพ 22.76 16.43 19.60 14.94 19.87 17.41 18.50
34 ลาดพราว 23.65 14.88 19.27 21.17 18.88 20.03 19.65
35 ประชาชืน 14.97 20.03 17.50 24.94 20.22 22.58 20.04
36 ศรีนครินทร 21.99 17.79 19.89 17.54 22.86 20.20 20.05
37 วิภาวดีรังสิต 14.52 21.35 17.94 25.40 22.02 23.71 20.82
38 พัฒนาการ 16.62 19.39 18.01 28.26 25.28 26.27 22.14
39 รัชดาภิเษก 21.42 24.72 23.07 28.80 18.31 23.56 23.31
40 รามอินทรา 14.79 23.36 19.08 25.84 33.94 29.89 24.48
41 อังรีดูนงัต 34.10 25.85 29.98 24.20 16.32 20.26 25.12
42 เพชรเกษม 18.23 35.09 26.66 29.76 26.76 28.15 27.41
43 เจริญนคร 26.78 24.75 25.77 34.84 29.34 32.09 28.93
44 สุขาภิบาล 1 22.85 27.84 25.35 37.11 31.73 34.42 29.88
45 บรมราชชนนี 10.52 36.00 23.26 36.00 44.00 40.00 31.63
46 พระรามท ี3 35.11 30.37 32.74 48.03 43.39 45.71 39.23
47 สิรินธร 14.02 58.60 36.31 26.20 58.60 42.40 39.36
48 ปนเกลานครชัยศรี-พุทธมณฑลสาย2 56.00 52.74 54.37 69.81 46.66 58.24 56.30
49 วงแหนวรอบนอก 62.35 63.89 63.12 60.88 53.18 57.03 60.08

ทีม่า :  สถิติรายปกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2542 18.40

ลําดับที่ ช่ือถนน



บทที่  4
สถานการณทั่วไปของพื้นที่ศึกษา

4.1 ที่ตั้งและขอบเขตการปกครอง
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาตั้งอยูบริเวณฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครบริเวณรอยตอระหวางเขตเมืองชั้นในและ

เขตชานเมืองติดตอกับจังหวัดนครปฐมหางจากใจกลางเมืองกรุงเทพมหานครประมาณ 10-20 กิโลเมตร (แผนที่ 4.1)
เขตตลิ่งชันมีพื้นท่ีรวม  32.9  ตารางกิโลเมตร  แบงออกเปน 6 แขวง คือ แขวงคลองชักพระ แขวงตลิ่งชัน แขวงฉิมพลี
แขวงบางระมาด แขวงบางพรม และแขวงบางเชือกหนัง    สวนเขตทวีวัฒนามีพื้นท่ีรวม 50.2 ตารางกิโลเมตร  แบงออก
เปน 2 แขวง  คือ  แขวงศาลาธรรมสพน  และแขวงทวีวัฒนา  โดยมีอาณาเขตติดตอกับพื้นท่ีอื่นๆ ดังน้ี

ทิศเหนือ ติดตอกับ อําเภอบางกรวยและอําเภอบางใหญ  จังหวัดนนทบุรี
ทิศใต ติดตอกับ เขตหนองแขมและภาษีเจริญ กรุงเทพมหานคร
ทิศตะวันออก ติดตอกับ เขตบางกอกนอย  กรุงเทพมหานคร
ทิศตะวันตก ติดตอกับ อําเภอนครชัยศรี  จังหวัดนครปฐม

ตารางที่ 4.1 แสดงพื้นท่ีรายแขวงในพื้นท่ีศึกษา ในป พ.ศ.2540 และป พ.ศ.2541
ชื่อแขวง พื้นท่ี ป พ.ศ.25401 (ตร.กม.) พื้นท่ีป พ.ศ.25412 (ตร.กม.)
รวมพื้นท่ี 79.698 79.698

  แขวงคลองชักพระ* 1.251 1.251
  แขวงตลิ่งชัน 5.382 5.381
  แขวงฉิมพลี 12.850 6.202
  แขวงบางพรม 4.875 3.925
  แขวงบางระมาด 13.323 9.337
  แขวงบางเชือกหนัง 5.305 3.383
  แขวงทวีวัฒนา 18.636 21.521
  แขวงศาลาธรรมสพน** 18.065 28.698

ที่มา สํานักงานเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา

หมายเหตุ *      หมายถึง แขวงที่ตั้งสํานักงานเขตตลิ่งชัน    
**     หมายถึง แขวงที่ตั้งสํานักงานเขตทวีวัฒนา
1      หมายถึง ขนาดพ้ืนที่แขวง กอนหนาแบงเขตการปกครองใหม (แผนที่ 4.1)
2      หมายถึง ขนาดพ้ืนที่แขวง  ภายหลังแบงเขตการปกครองใหม (แผนที่ 4.2)
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4.2 ประวัติความเปนมาของพื้นที่ศึกษา
การเคลื่อนตัวของพื้นท่ีการปกครองของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาจากอดีตจนถึงปจจุบันน้ัน จากหลักฐานซึ่งทางแผนที่
พิมพโดยกรมแผนที่ทหารในป พ.ศ. 2449  แสดงใหเห็นวาพ้ืนท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนาแตเดิมน้ันชื่ออําเภอบางละ
มาด  สวนชื่ออําเภอตลิ่งชันอยูบริเวณคลองบางกอกนอย ตําบลบางบําหรุ เขตจังหวัดธนบุรี ราวป พ.ศ.2457 ไดยายที่วา
การอําเภอมาอยูริมทางรถไฟสายใต ตําบลคลองชักพระซึ่งเปนท่ีตั้งเขตการปกครองในปจจุบัน จากการปฏิรูปการปก
ครองในเขตนครหลวงตามประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 24 พ.ศ.2514  ใหรวมเทศบาลนครกรุงเทพกับเทศบาลนครธนบุรี
เขาดวยกัน  อําเภอตลิ่งชันรวมอยูในการปกครองเทศบาลนครหลวงและมีการเปลี่ยนแปลงเปนเขตตลิ่งชันในเวลาตอมา
ในชวงเวลากอน ป พ.ศ.2541 พื้นท่ีเขตตลิ่งชันมีทั้งสิ้น  79.698  ตารางกิโลเมตร  แบงเขตการปกครองออกเปน 8
แขวง รวม 104 หมูบาน   กระทั่งป พ.ศ.2541 กระทรวงมหาดไทยประกาศแบงเขตตลิ่งชันออกเปน 2 เขต  ใชชื่อวา
“เขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา” (แผนที่ 4.2 ,ตารางที่ 4.1)   โดยใชแนวถนนวงแหวนรอบนอกเปนเสนแบงเขต   พื้นท่ี
เขตตลิ่งชัน ทวีวัฒนา และบางกอกนอยจึงมีความเกี่ยวของกันในการเรียกรวมยานชุมชน
โดยทั่วไปเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีสภาพภูมิประเทศเปนพ้ืนท่ีลุม  มีสภาพคลายเกาะลอมรอบดวยลําคลองซึ่งเปนเสน
ทางสัญจรของประชากรในพื้นท่ีแตอดีต โดยทิศเหนือติดคลองมหาสวัสด์ิ  ทิศตะวันออกติดคลองชักพระ ทิศใตติด
คลองบางเชือกหนัง และทิศตะวันตกติดคลองทวีวัฒนา  สภาพภูมิอากาศโดยทั่วไปเปนแบบรอนชื้น (Tropical Rainy
Climate)  เชนเดียวกับพื้นท่ีอื่นๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร  โดยอุณหภูมิในแตละปจะแปรผันเล็กนอย ตามปกติเดือน
เมษายนเปนเดือนท่ีรอนท่ีสุด และเดือนธันวาคม-มกราคม เปนเดือนท่ีหนาวที่สุด ปริมาณนํ้าฝนโดยเฉลี่ยประมาณ
1,500 มิลลิเมตร (60 น้ิว) และความชื้นสูงโดยเฉลี่ยรอยละ 80 ตอป  สวนใหญฝนตกชุกในฤดูรอนต้ังแตเดือน
พฤษภาคมถึงเดือนกันยายน  ผนวกกับสภาพดินในพื้นท่ีซึ่งเกิดจากการทับถมกันของตะกอนปากแมนํ้าจึงทําใหมีแรธาตุ
ที่อุดมสมบูรณเหมาะสมกับการทําเกษตรกรรม  ทั้งการทํานาขาว ทําสวนผัก/ผลไม เลี้ยงสัตว และการประมง ซึ่งเปน
อาชีพด้ังเดิมของประชากรในพื้นท่ี    ความอุดมสมบูรณของพื้นท่ีเห็นไดจากลําคลองซึ่งไหลผานถึง  35 สาย  สวนใหญ
อยูในแนวตะวันออก-ตะวันตก (แผนที่ 4.15)คลองมหาสวัสด์ิ คลองชักพระ และคลองบางเชือกหนัง เปนลําคลองสําคัญ
มีลักษณะขนานไปกับความยาวของพื้นท่ีเชื่อมตอกับแมนํ้าเจาพระยาโดยผานคลองบางกอกใหญ คลองบางกอกนอย
และคลองบางเสาธงซึ่งเปนลําคลองสายสําคัญของเมืองกรุงเทพมหานครนับแตอดีต  ทําใหพื้นท่ีบริเวณริมคลองดังกลาว
มีการตั้งถิ่นฐานมาแตโบราณ   สงผลใหเปนบริเวณที่มีการกระจุกหนาแนนกวาบริเวณอื่นๆ ในปจจุบัน    การเปนชุมชน
เกษตรกรรมของพื้นท่ีคอยๆ ลดลง   นับตั้งแต ป พ.ศ.2522  เม่ือไดมีการกอสรางถนนทางหลวงสายสําคัญเขามายังเขต
ตลิ่งชันและทวีวัฒนา   ทั้งถนนปนเกลา-นครชัยศรี เชื่อมพ้ืนท่ีเมืองชั้นใน  ผานพื้นท่ีศึกษาสูจังหวัดทางภาคตะวันตก
และภาคใต  ถนนวงแหวนรอบนอก และถนนพุทธมณฑลสาย 2 ฯลฯ    ทําใหการเขาถึงพื้นท่ีที่สะดวกมากขึ้นสงผลให
มีการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานของประชากรเมืองมากยิ่งขึ้น  ลักษณะการใชที่ดินในพื้นท่ีจึงคอยๆ เปลี่ยนแปลงไปจาก
ที่ดินและประชากรแบบชนบทไปสูความเปนเมืองมากยิ่งขึ้นตามไปดวย  จากการเปนพื้นท่ีทํานา ทําสวนนานาชนิดมาสู
การใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัยแบบหมูบานจัดสรรมากยิ่งขึ้น
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4.3 แนวความคิดตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครและกฎหมายที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาตั้งอยูฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครในบริเวณรอยตอระหวางเขตเมืองชั้นในและ

เขตชานเมืองติดกับพื้นท่ีจังหวัดนครปฐม    หางจากบริเวณใจกลางเมืองประมาณ 20 กิโลเมตร  พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและ
ทวีวัฒนามีเน้ือที่รวมทั้งสิ้น 79.698 ตารางกิโลเมตร   พื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีซึ่งถูกควบคุมการกอสรางอาคารและถูก
กําหนดใหเปนพ้ืนท่ีสีเขียวและพื้นท่ีริ้วสีเขียว  ตามประกาศของกรุงเทพมหานครตั้งแต พ.ศ.2525   แนวความคิดในการ
วางแผนพัฒนาพื้นท่ีศึกษาตามแนวทางของการวางผังเมืองน้ัน  ไดมีการจัดทําขึ้นต้ังแต ป พ.ศ.2535 โดยคณะศึกษา
MIT   ทั้งน้ีไดมีการเปลี่ยนแปลงบางสวนในการจัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับป พ.ศ. 2542   การกําหนด
การใชประโยชนที่ดินตามการวางผังเมืองรวมฯ และกฎหมายที่เกี่ยวของกับบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ทําใหมีการ
ตั้งถิ่นฐานของสถานประกอบการและโรงงานอุตสาหกรรมคอนขางมีขอจํากัด สงผลใหแหลงงานในพื้นท่ีมีขนาดเล็กและ
มีจํานวนไมมากนัก  การประกอบกิจการในพื้นท่ีบริเวณนี้จะเปนไปในลักษณะโครงการจัดสรรที่อยูอาศัยเปนสวนใหญ
กระจายอยูตามแนวถนนสายหลัก สายรอง ภายในพื้นท่ี  และตอเน่ืองไปยัง  อําเภอบางกรวย  อําเภอบางใหญ  จังหวัด
นนทบุรี   และ อําเภอนครชัยศรี  อําเภอสามพราน  จังหวัดนครปฐม

4.3.1 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (The Bangkok Plan) โดย The MIT Consulting Team และ
The EC/BMA  Project  Team .

เปนการดําเนินการจัดทําแผนกลยุทธและการวางผังเมืองรวม (Bangkok Plan) โดยสํานักผังเมืองรวมกับคณะ
ที่ปรึกษาจากสถาบัน MIT. และคณะผูเชี่ยวชาญจากประชาคมยุโรป (EC)  ไดเสนอนโยบายในแผนพัฒนาเมือง คือ
การปรับปรุงความคลองตัวในการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชน พัฒนาพื้นท่ีใหมีการกระจุกตัวของบริเวณเมืองชั้นใน
จัดดุลยภาพของแหลงทํางานและแหลงที่พักอาศัยในเขตชานเมืองและเขตเมืองชั้นใน   ปรับปรุงคุณภาพและสิ่งแวดลอม
ในเมือง ซึ่งการเสนอแผนยุทธศาสตรในการพัฒนาเมืองกรุงเทพมหานครมีสวนที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีเขตตลิ่งชันดังน้ี คือ
แผนพัฒนาศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน (ภาพท่ี 4.1) เพ่ือสรางดุลยภาพของแหลงทํางานและแหลงที่พักอาศัย  ลดความ
จําเปนในการเดินทาง แผนพัฒนาศูนยกลางระบบขนสงมวลชนรวมบริเวณบางกอกนอยซึ่งจะสงผลกับพื้นท่ี แผนพัฒนา
ระบบสวนสาธารณะระดับเขตดานทิศเหนือของสถานีรถไฟตลิ่งชัน และแผนการปองกันนํ้าทวม

ภาพท่ี   4.1     แสดงผังสถานที่ตั้งศูนยชุมชนชานเมืองและภาพจําลองทัศนียภาพชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน
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4.3.2 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร    พ.ศ.2542  (ฉบับปจจุบัน)
ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับที่ 414(พ.ศ.2542) ออกตามความในพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ.2518

กําหนดนโยบายโดยรวมซึ่งสอดคลองกับแนวทางเสนอแนะของ MIT  ในการจัดทําผังเมืองรวม (GREAT BANGKOK)
แตผังเมืองรวมฯ ฉบับดังกลาวไดเสนอใหยกเลิกโครงการพัฒนาศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน โดยใหใชบริการขั้นพื้นฐาน
ตางๆ รวมกับศูนยชุมชนบางใหญ  จังหวัดนนทบุรีแทน   เหตุผลในการเสนอใหยกเลิกศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชันเน่ือง
จากเปนพ้ืนท่ีสีเขียวควรเก็บรักษาไวเพ่ือการเกษตรกรรม  เพ่ือรักษาสภาพแวดลอมของเมืองและเปนท่ีพักอาศัยชั้นดีของ
คนเมืองในอนาคต  โดยไดกําหนดการใชประโยชนที่ดินในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  4  ประเภท  (แผนที่ 4.3)

สวนที่ 1 ประเภทพาณิชยกรรม (เขตสีแดง)  บริเวณดานตะวันออกบริเวณรอยตอระหวางแขวงตลิ่งชันและ
แขวงคลองชักพระ

สวนที่ 2 ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย (เขตสีเหลือง)    บริเวณดานตะวันออกของพื้นท่ีแขวงตลิ่งชันและ
บางสวนของแขวงคลองชักพระ  ซึ่งติดตอกับพื้นท่ีเขตบางกอกนอย

สวนที่ 3 ประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (เขตริ้วสีเขียว)  บริเวณพื้นท่ีเขตตลิ่งชัน ยกเวนในสวนที่ 1
และบางสวนในเขตทวีวัฒนาบริเวณที่ติดตอกับสวนที่ 1 ถึงบริเวณคลองควาย  ซึ่งเปนสวนที่อนุรักษ
เพ่ือชะลอการขยายตัวของเมือง

สวนที่ 4 ประเภทชนบทและเกษตรกรรม (เขตพื้นท่ีสีเขียว)  บริเวณพื้นท่ีเขตทวีวัฒนา  ยกเวนในสวนที่ 2

นอกจากนี้   แนวทางในการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมและการขนสงใหมีประสิทธิภาพ  เชื่อมโยงโครงขายถนนรอบ
เมืองกรุงเทพมหานครใหมีความคลองตัวมากยิ่งขึ้นตามแผนผังโครงการคมนาคมขนสง      โครงการกอสรางถนนสาย
สําคัญที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา 4 เสนทาง คือ ถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4  ถนนพุทธมณฑล
สาย 1  ถนนรัตนาธิเบศน-เพชรเกษม  และโครงการถนนเลียบทางรถไฟสายใตจากสะพานพระราม 7– พุทธมณฑลสาย
4  รวมถึงโครงการพัฒนาระบบขนสงมวลชนความเร็วสูง รถไฟฟาสายสีแดง  (โฮปเวลล)  เชื่อมพื้นท่ีฝงธนบุรีและฝง
พระนคร   เพ่ือชวยอํานวยความสะดวกในการเดินทางระหวางชานเมืองเขาสูพื้นท่ีเมือง   โดยจะมีสถานี 2 แหง คือ
สถานีตลิ่งชันและสถานีคลองชักพระ   แตถึงแมมีการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนรถไฟฟาโฮปเวลลน้ี   เขตตลิ่ง
ชันรวมกับเขตทวีวัฒนาจะไดรับบริการในระดับต่ํากวารอยละ 29 ของพ้ืนท่ีเขต ตามการศึกษาในการจัดทําแผน     แนว
ทางเหลาน้ีจะทําใหมีการเขาถึงพื้นท่ีไดสะดวกมากยิ่งขึ้นโดยทางถนนเพื่อเพิ่มความสะดวกสบายใหแกผูอยูอาศัยใน
อนาคตระบบขนสงมวลชนทั้งสายหลักและสายรองเขามารองรับจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองถึงบริเวณถนนวงแหวนรอบนอก
ในเขตตลิ่งชัน อยางไรก็ตามการเสนอใหยกเลิกศูนยชุมชนชานเมืองจะทําใหขาดนโยบายในการสรางแหลงงานหรือแหลง
บริการเพื่อรองรับผูอยูอาศัยชั้นดีในอนาคต  ทําใหตองเดินทางเขาสูพื้นท่ีชั้นในของเมืองเพื่อทํางานหรือรับบริการ
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4.3.3 กฎหมายควบคุมอาคาร ตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ตั้งแตป พ.ศ.2522-ปจจุบัน
ในแขวงตลิ่งชัน หามกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย อาคารขนาดใหญ โรงมหรสพ โรงแรม ศูนยการคา คลัง
สินคา โรงงานอุตสาหกรรม หรือดัดแปลงอาคารใดๆเปนอาคารดังกลาว ภายในระยะ 15 เมตรจากบริเวณริมถนนบาง
กอกนอย-นครชัยศรีทั้งสองฟากในทองที่แขวงตลิ่งชัน เขตตลิ่งชัน จากคลองบางกอกนอยถึงทางรถไฟสายใต

ในแขวงฉิมพลี แขวงบางระมาด แขวงบางเชือกหนัง และแขวงบางพรม เขตตลิ่งชัน  หามกอสรางอาคารอื่นใด
ภายในระยะ 70 เมตร จากสองฟากถนนฉิมพลี  และภายใน 100 เมตร จากสองฟากถนนพุทธมณฑลสาย 1  ถนนพุทธ
มณฑลสาย 2  ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี และแนวถนนวงแหวนสายนอก   พื้นท่ีนอกเหนือจากนี้ หามกอสราง ดัด
แปลง ใชหรือเปลี่ยนการใชอาคารอื่นใดๆ นอกจากอาคารเลี้ยงสัตว อาคารเกี่ยวเนื่องกับเกษตรกรรม อาคารหรือสถานที่
ราชการ  โรงเรียน หรือสถานพยาบาลที่ไมมีเตียงสําหรับผูปวยคางคืน  อาคารที่พักอาศัยไมเกิน 2 ชั้น(สูงไมเกิน 8
เมตร) หรืออาคารรานคาไมเกิน 3 ชั้น(ชั้นลางไมเกิน 100 ตารางเมตร) ซึ่งไมใชหองแถวหรือตึกแถว  หรือสิ่งกอสรางให
บุคคลทั่วไปใชสอย

ในแขวงศาลาธรรมสพนและแขวงทวีวัฒนา   เขตทวีวัฒนา หามกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย
อาคารขนาดใหญ โรงมหรสพ โรงแรม ศูนยการคา คลังสินคา โรงงานอุตสาหกรรม      หรือดัดแปลงอาคารใดๆ เปน
อาคารดังกลาว   ภายในระยะ 15 เมตร จากเขตถนนบรมราชชนนีตั้งแตคลองควายเปนตนไป  บริเวณริมถนนพุทธ
มณฑลสาย 3 ทั้งสองฟากตั้งแตทางรถไฟสายใตจดถนนเพชรเกษม ในระยะ 6 เมตร   มีขอหามเพิ่มเติม ดังน้ี อาคารที่
มีระยะหางกันนอยกวา 4 เมตรหรือมีระยะหางจากเขตที่ดินนอยกวา 2 เมตร  หรืออาคารที่มีความสูงเกิน 15 เมตร หรือ
มีพื้นท่ีอาคารรวมกันเกิน 2,000 ตร.ม.

4.4 โครงสรางดานประชากร
4.4.1 การเปลี่ยนแปลง จํานวนและความหนาแนนของประชากร

การเพิ่มขึ้น-ลดลงของประชากรในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาในชวงป พ.ศ. 2540-2542  น้ัน  เปนการยายเขามาก
กวาการยายออก เขตตลิ่งชันมีการยายเขา-ออกลดลงและเขตทวีวัฒนามีการยายเขา-ออกเพิ่มมากขึ้น การเปลี่ยนแปลง
ตามธรรมชาติมีลักษณะลดลง   เน่ืองจากเปนอัตราการตายมากกวาการเกิดแตนอยกวาการเพิ่มขึ้นจากการยายเขา-ออก
มากประมาณ 40 เทาตัว   ในป พ.ศ.2542 เขตตลิ่งชันมีประชากรทั้งสิ้น 99,659 คน และเขตทวีวัฒนา   52,099 คน
(ตารางที่ 4.2) มากกวาในป พ.ศ.2526 ถึง 2 เทาตัว  แขวงศาลาธรรมสพน เปนแขวงที่มีจํานวนประชากรมากที่สุดรวม
36,584 คน รองลงมา ไดแก แขวงตลิ่งชัน แขวงฉิมพลี แขวงทวีวัฒนา แขวงบางระมาด   แขวงบางพรม แขวงคลองชัก
พระ และแขวงบางเชือกหนัง ตามลําดับ  พื้นท่ีแขวงคลองชักพระเปนแขวงการปกครองที่มีความหนาแนนสูงที่สุดในพื้น
ที่โดยในป พ.ศ.2543 (ตารางที่ 4.5)   มีความหนาแนนของประชากร 9,201 คนตอตารางกิโลเมตร     รองลงมาคือ
แขวงตลิ่งชัน 5,179 คนตอตารางกิโลเมตร ลําดับตอมาคือ แขวงฉิมพลี แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง แขวงบาง
ระมาด แขวงศาลาธรรมสพน   แขวงทวีวัฒนามีความหนาแนนนอยที่สุดเพียง 735 คนตอตารางกิโลเมตร    นับตั้งแต
ป พ.ศ.2533 ระดับความหนาแนนเพ่ิมสูงขึ้นในทุกแขวง  ยกเวนในแขวงคลองชักพระที่เริ่มลดต่ําลงเล็กนอยในชวงป
พ.ศ.2541-2543    เน่ืองจากมีจํานวนประชากรลดลง (ภาพท่ี 4.2) มีการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรในชวงป
พ.ศ.2531-2535 (ตารางที่  4.4) เพ่ิมขึ้นทุกพื้นท่ี  แขวงศาลาธรรมสพนมีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้นสูงที่สุดรอยละ 45.25
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ตารางที่  4.2      แสดงจํานวนประชากร   ครัวเรือนและขนาดของครัวเรือน รายแขวงในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
พ.ศ. 2526 พ.ศ. 2542

ประชากร (คน)  ครัวเรือน  ขนาดครัวเรือน ประชากร (คน) ครัวเรือน   ขนาดครัวเรือน 
เขตตลิงชัน 66,624            11,666                        5.71 99,695            29,402                      3.39 

   แขวงคลองชักพระ 6,996              1,213           5.77              11,523            4,093         2.82                
   แขวงตลิ่งชัน 19,107            3,367           5.67              27,861            8,393         3.32                
   แขวงฉิมพลี 16,146            2,855           5.66              23,084            6,969         3.31                
   แขวงบางระมาด 10,286            1,725           5.96              14,878            4,295         3.46                
   แขวงบางพรม 8,669              1,506           5.76              14,267            3,549         4.02                
   แขวงบางเชือกหนงั 5,420              1,000           5.42              8,082              2,103         3.84                

เขตทวีวัฒนา 12,371            2,184           5.66              52,099            21,789      2.39                
   แขวงทวีวัฒนา 5,800              1,041           5.57              15,515            5,458         2.84                
   แขวงศาลาธรรมสพน 6,571              1,143           5.75              36,584            16,331      2.24                

รวมทัง้หมด 78,995            13,850         5.70              151,794          51,191      2.97                
ทีม่า          สํานกัทะเบียนราษฎร   กรมการปกครอง
หมายเหตุ     กอนป พ.ศ.2541  พ้ืนที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนารวมอยูในเขตเดียวกนัและมีพ้ืนที่คาบเกีย่วภายหลังแบงเขตการปกครอง ตาม 4.1

 พ้ืนทีศ่ึกษา 

ตารางที่   4.3 แสดงการเปลี่ยนแปลงจํานวนครัวเรือนและพืน้ที่เกษตรกรรม  จําแนกตามรายแขวงในพืน้ที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ. 2526 และ 254
ครัวเรือนเกษตร พืน้ที่เกษตรกรรม

2526 2542 2526 2542
ครัวเรือน
ทั้งหมด

ครัวเรือน
เกษตร

รอยละ
ครัวเรือน
ทั้งหมด

ครัวเรือน
เกษตร

รอยละ พืน้ที่ทั้งหมด
พืน้ที่
เกษตร

รอยละ พืน้ที่ทั้งหมด
พืน้ที่
เกษตร

รอยละ

แขวงทวีวัฒนา 1,041    728          5.26     5,458  501        0.98 11,647.50    6,791  13.66 13,450.63   3,431   6.89  
แขวงศาลาธรรมสพน 1,143    905          6.53     16,331 454        0.89 11,290.63    6,994  14.07 17,936.25   3,081   6.19  
แขวงบางระมาด 1,725    802          5.79     4,295  404        0.79 8,325.63      4,016  8.08   5,835.63     1,722   3.46  
แขวงบางพรม 1,506    712          5.14     3,549  273        0.53 3,048.75      2,818  5.67   2,453.13     1,043   2.09  
แขวงบางเชือกหนัง 1,000    805          5.81     2,103  254        0.50 3,315.63      3,207  6.45   2,114.38     1,143   2.29  
แขวงฉิมพลี 2,855    951          6.87     6,969  163        0.32 7,925.00      4,917  9.89   3,876.25     663      1.33  
แขวงตลิ่งชัน 3,367    561          4.05     8,269  124        0.24 3,363.75      1,028  2.07   3,363.13     423      0.85  
แขวงชักพระ 1,213    -           -       4,093  -         -   781.88         -      -      781.88        -      -   

รวมทั้งสิ้น 13,850   5,464       39.45   51,067 2,173     4.26 49,698.75    29,771 59.90 49,811.25   11,506 23.10
ที่มา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตลิ่งชัน

เขตการปกครอง
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ภาพที่  4.2        แสดงจํานวนประชากรเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  จําแนกตามรายแขวง
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ภาพท่ี 4.3   จําแนกประชากรตามเพศและหมวดอายุ
 เขตตล่ิงชัน ป พ.ศ.2542
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ภาพท่ี 4.4   จําแนกประชากรตามเพศและหมวดอายุ 
เขตทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2542
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ตารางที่   4.4 แสดงจํานวนและการเปลี่ยนแปลงประชากรรายแขวง  ป พ.ศ.2531,2535,2539,2541 และ 25

 rel 31-35  abs 31-35  rel 35-39  abs 35-39  rel 41-43  abs 41-43 
รวมทัง้หมด 19.51             100.00           13.73             100.00           3.08               100.00           
   แขวงศาลาธรรมสพน 45.25             19.99             41.02             31.29             6.91               53.11             
   แขวงทวีวัฒนา 12.04             5.06               23.00             12.90             5.99               19.55             
   แขวงบางระมาด 22.24             15.83             15.83             16.39             2.90               9.25               
   แขวงตลิ่งชัน 6.79               7.92               4.44               6.59               1.31               7.90               
   แขวงบางเชือกหนงั 10.17             3.47               17.31             7.74               3.53               6.08               
   แขวงฉิมพลี 32.58             32.35             12.05             18.86             0.78               3.94               
   แขวงบางพรม 9.98               5.90               7.23               5.59               0.32               0.98               
   แขวงคลองชักพระ 20.68             9.48               0.98               0.65               (0.32)              (0.81)              
ทีม่า      ขอมูลจํานวนประชากร    จากสํานกังานทะเบียนราษฎร

 พ้ืนทีศ่ึกษา ป พ.ศ. 2531 - 2535 ป พ.ศ. 2531 - 2535 ป พ.ศ. 2531 - 2535 

ตารางที่   4.5 แสดงความหนาแนนประชากรเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  จําแนกตามรายแขวง

 พ้ืนท่ี        
ตร.กม. 

2533 2538 2540
พ้ืนท่ี       
ตร.กม. 

2541 2543

รวมท้ังหมด 79.698         1,501         1,729         1,825         79.698 1,865         1,922         
   แขวงคลองชักพระ 1.251 8,138         9,020         9,252         1.251 9,230         9,201         
   แขวงตล่ิงชัน 5.382 4,868         4,886         4,975         5.381 5,112         5,179         
   แขวงฉิมพลี 12.85 1,868         2,290         2,370         6.202 3,699         3,728         
   แขวงบางพรม 4.875 2,765         2,857         2,937         3.925 3,591         3,602         
   แขวงบางระมาด 13.323 1,308         1,482         1,577         9.337 1,562         1,608         
   แขวงบางเชือกหนัง 5.305 1,484         1,636         1,756         3.383 2,328         2,410         
   แขวงทวีวัฒนา 18.636 509            599            666            21.521 694            735            
   แขวงศาลาธรรมสพน 18.065 608            957            1,086         28.698 1,224         1,309         
ท่ีมา       ขอมูลจํานวนประชากร  จากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กระทรวงมหาดไทย   ขอมูลพ้ืนท่ีแขวงการปกครอง จากสํานักงานเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา

พ้ืนท่ีศึกษา
กอนการเปล่ียนแปลงเขตการปกครอง ภายหลังเปลี่ยนแปลงเขตการปกครอง
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ตารางท่ี   4.6      แสดงการเปลี่ยนแปลงจํานวนครัวเรือนและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม   จําแนกชนิดตามรายแขวงของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2526  และ  2542

เขตการปกครอง ครัวเรือนเกษตร พ้ืนท่ีเกษตร ไมดอกไม พืชผัก ไมผล       ไม ท่ีนา บอปลา เล้ียงสัตว
แขวงชักพระ 0 0 0 0 0 0 0 0
แขวงตลิ่งชัน -437 -605 30 -370 -265 0 0 0
แขวงฉิมพลี -788 -4254 -65 -3921 -280 0 12 0
แขวงบางระมาด -398 -2294 -321 -1945 -23 -125 6 0
แขวงบางพรม -439 -1775 82 -1347 -489 -22 1 0
แขวงบางเชือกหนัง -551 -2064 -118 -1105 -841.5 0 0 0
แขวงศาลาธรรมสพน -451 -3913 336.5 -243.25 -362 -3473.25 32 0
แขวงทวีวัฒนา -227 -3360 1011.5 -770.75 -205 -3601 2 0

รวมท้ังหมด -3291 -18265 956 -9702 -2465.5 -7221.25 53 0
ท่ีมา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตล่ิงชัน

ตารางท่ี  4.7       แสดงจํานวนครัวเรือนและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม   จําแนกชนิดตามรายแขวงของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2542
เขตการปกครอง ครัวเรือนเกษตร พ้ืนท่ีเกษตร ไมดอกไม พืชผัก ไมผล    ไม ท่ีนา บอปลา เล้ียงสัตว

แขวงชักพระ 0 0
แขวงตลิ่งชัน 124 423 30 65 328 0 0
แขวงฉิมพลี 163 663 47 269 335 0 12
แขวงบางระมาด 404 1722 24 705 873 0 6
แขวงบางพรม 273 1043 193 457 392 0 1
แขวงบางเชือกหนัง 254 1143 233 697 213 0 0
แขวงศาลาธรรมสพน 454 3081 841 1576 334 299 32 329 (ไก-ตัว)
แขวงทวีวัฒนา 501 3431 1756 1345 86 242 2 10 (วัว-ตัว)

รวมท้ังหมด 2173 11506 3123 5114 2560.5 540.75 53 339 (ตัว)
ท่ีมา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตล่ิงชัน
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ภาพที่ 4.8       แสดงเปรียบเทียบจํานวนครัวเรือนและพ้ืนที่เกษตรกรรม
ในแตละแขวง ป พ.ศ.2526 2534 และ 2542
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ภาพที่ 4.7  แสดงการเปล่ียนแปลงพ้ืนที่เกษตรกรรม 
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รองลงมาคือ แขวงฉิมพลี แขวงบางระมาด แขวงคลองชักพระ   โดยพื้นท่ีที่ติดกับถนนสายหลักจะมีจํานวนเพิ่มสูงกวา
พื้นท่ีภายใน แขวงที่มีอัตราการเปลี่ยนแปลงสูงที่สุดเม่ือเปรียบเทียบกับการเปลี่ยนแปลงประชากรทั้งหมดในพื้นท่ีศึกษา
คือ  แขวงฉิมพลี รอยละ 32.35    ตอมาในชวงป พ.ศ. 2535-2539 ลักษณะการเปลี่ยนแปลงประชากรยังคงเพิ่มขึ้นแต
มีสัดสวนที่ต่ําลงจากเดิมรอยละ 19.51  เปนรอยละ 13.73  กระทั่งในชวงป พ.ศ.2541-2543 การเปลี่ยนแปลงประชากร
โดยเฉลี่ยลดลงเหลือเพียง 3.08 ทั้งน้ีอาจเน่ืองจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจทําใหธุรกิจดานอสังหาริมทรัพยหยุดชะงัก
ลงและการยายถิ่นฐานมาสูชานเมืองชะลอตัวลงดวย     แขวงศาลาธรรมสพนเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นสูงสุดรอยละ 6.91
คิดเปนอัตรารอยละ 53.11 ของการเปลี่ยนแปลงประชากรทั้งหมด   รองลงมาไดแก  แขวงทวีวัฒนา แขวงบางระมาด
แขวงตลิ่งชัน แขวงบางเชือกหนัง  และแขวงฉิมพลี เพ่ิมขึ้นนอยที่สุด   ขณะที่แขวงอื่นๆ มีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้นดวย
แขวงคลองชักพระเปนเพียงแขวงเดี่ยวที่มีจํานวนประชากรลดต่ําลงรอยละ 0.32   จํานวนประชากร  ความหนาแนนและ
การเปลี่ยนแปลงประชากรทําใหทราบถึงแนวโนมของการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานและความเปนเมืองที่มีเพ่ิมมากขึ้นใน
พื้นท่ีศึกษา    พื้นท่ีชุมชนด้ังเดิมในแขวงชักพระ แขวงตลิ่งชัน  และแขวงบางพรมเปนบริเวณซึ่งมีความหนาแนนสูง
ขณะที่จํานวนประชากรในพื้นท่ีอื่นๆ มีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นโดยเฉพาะในบริเวณแนวเสนทางสายหลักในปจจุบันและ
อนาคต  คือ ปนเกลา-นครชัยศรี วงแหวนรอบนอก พุทธมณฑลสาย 1  และถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 ไดแก
แขวงตลิ่งชัน แขวงบางระมาด แขวงบางเชือกหนัง แขวงศาลาธรรมสพน  และ แขวงทวีวัฒนา

4.4.2 โครงสรางประชากรขนาดครัวเรือน   เพศและอายุ
ในป พ.ศ.2542 ลักษณะโครงสรางดานอายุและเพศของประชากรพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ภาพท่ี 4.2,

ภาพท่ี 4.3)  สวนใหญอยูในวัยทํางานในชวงอายุ 15-65 ป จํานวน 96,860 คน  คิดเปนรอยละ 69.71 วัยเด็กตั้งแต 14
ปลงมารอยละ 20.51 และวัยสูงอายุรอยละ 8.04 โดยรวมเปนเพศหญิงมากกวาเพศชายในอัตราสวน 1.09  ยกเวน
ประชากรวัยเด็กตั้งแต 14 ปลงมา เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง    ขนาดครัวเรือนโดยเฉลี่ยในเขตทวีวัฒนา 2-3 คน
ตอครัวเรือน  และในเขตตลิ่งชัน 3-4 คนตอครัวเรือน  ซึ่งเปนครัวเรือนขนาดเล็กและมีขนาดลดลงจากป พ.ศ. 2526
ซึ่งมีขนาดครัวเรือนเฉลี่ยประมาณ 5-6 คน จากลักษณะโครงสรางของประชากรขางตนแสดงวาประชากรสวนใหญอยูใน
วัยเรียนและทํางานยอมตองการเดินทางจากที่พักอาศัยไปยังแหลงงานและแหลงบริการตางๆ ซึ่งขึ้นมีทําเลท่ีตั้งขึ้นอยูกับ
ลักษณะของงานนั้นๆ  จํานวนประชากรเพศหญิงมากกวาเพศชายยอมสงผลตอการเลือกการเดินทางเนื่องจากประชากร
เพศหญิงมีขอจํากัดในการเดินทางมากกวาเพศชาย ทั้งในดานความปลอดภัย และความสะดวกสบาย การเปนครัวเรือน
ขนาดเล็กทําใหมีโอกาสในการเลือกรูปแบบการเดินทางไดหลากหลายวิธี   มีความคลองตัวมากกวาครัวเรือนขนาดใหญ

4.5 โครงสรางทางเศรษฐกิจและสังคม
4.5.1 ลักษณะของครัวเรือน
ลักษณะครัวเรือนของผูอยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (แผนที่ 4.4,ตารางที่ 4.3)  สามารถแบงแยกตาม

ลักษณะงานไดเปนครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร เน่ืองจากมีลักษณะเปนพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองใน
ปจจุบันและมีบทบาทตอไปในอนาคตตามเจตนารมยของผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครฉบับปจจุบัน จํานวนครัวเรือน
เกษตรมีอัตราเปลี่ยนแปลงลดลงเรื่อยๆ(ภาพท่ี 4.6-4.7)  ในปจจุบันมีสัดสวนของครัวเรือนเกษตรกรรมอยูเพียงรอยละ
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4.26  จากรอยละ  39.45  ในป พ.ศ.2526      ในทางกลับกันครัวเรือนนอกภาคเกษตรก็มีจํานวนเพิ่มสูงขึ้นโดยแขวง
ชักพระซึ่งมีพื้นท่ีขนาดเล็กมากจึงเปนแขวงที่ไมมีครัวเรือนเกษตรอยูเลย   นับตั้งแตป พ.ศ.2526 พื้นท่ีแขวงซึ่งมีสัดสวน
ของครัวเรือนเกษตรตอครัวเรือนนอกภาคเกษตรมากที่สุด ไดแก แขวงทวีวัฒนามี 501 ครัวเรือน   คิดเปนรอยละ 0.98
ของครัวเรือนในแขวงทั้งหมด รองลงมาคือ แขวงศาลาธรรมสพน แขวงบางระมาด แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง
แขวงฉิมพลี และแขวงตลิ่งชัน ขอมูลพื้นท่ีเกษตรกรรมในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา   นับตั้งแต ป พ.ศ.2526 – 2542
(ตารางที่ 4.6,4.7 ,ภาพท่ี 4.5)  มีจํานวนลดลงถึง 18,265 ไร   ครัวเรือนเกษตรลดจํานวนลง 3,291 ครัวเรือน  พื้นท่ีใน
การทําการเกษตรกรรมลดลงเนื่องจากไมคุมคาที่ดินและไมสามารถอดทนตอสภาพแวดลอมที่เปลี่ยนแปลงไปก็ไดมีการ
ลดลงหรือสูญหายไป  โดยพื้นท่ีปลูกพืชผักและที่นาลดลงสูงสุด  จํานวนที่ดินเพาะปลูกไมดอกไมประดับเพิ่มสูงขึ้น และ
มีการทําประมงโดยเลี้ยงปลาเพิ่มขึ้น    ปจจุบันมีพื้นท่ีรวมใชสําหรับการปลูกพืชผักสูงสุด  5,114 ไร ปลูกผักจําพวก
คะนา กุยชาย ตะไคร โหระพา ขิง ขา มะกรูด   เพ่ือนําสงขายเปนประจําทุกวันใหกับตลาดภายในเมืองและตลาดใหญ
คือ ตลาดสี่มุมเมือง  รองลงมา คือ การปลูกไมดอกไมประดับ สวนใหญเปนการปลูกและขยายพันธุไม เชน กลวยไม
เยอรบีรา กุหลาบ  ลําดับตอมาคือการปลูกไมผลไมยืนตน ซึ่งสวนใหญเปนการปลูกผสมกับการปลูกผัก ไดแก มะมวง
กระทอน ทุเรียน มะพราว    ปจจุบันมีพื้นท่ีนาเฉพาะในเขตทวีวัฒนาเทาน้ัน และเหลือจํานวนอยูเพียง 540.75 ไร
แขวงที่มีพื้นท่ีเกษตรมากที่สุดคือ แขวงทวีวัฒนา 3,431 ไร แขวงศาลาธรรมสพน 3,081 ไร     โดยแขวงซึ่งพื้นท่ีเกษตร
ลดลงสูงสุดคือ แขวงฉิมพลี 4,254 ไร  รองลงมาคือ แขวงศาลาธรรมสพนและทวีวัฒนา  ในปจจุบันการทําเกษตรกรรม
รายแขวงจะใชปลูกผักเปนสวนใหญ ตามมาดวยไมดอกไมประดับ ทั้งน้ีการปลูกพืชผักจะใหผลเร็ว ลงทุนตํ่ากวา แตมี
หนวยกําไรนอยกวา  ขณะที่เกษตรกรที่พอมีเงินทุนจะนิยมทําไมดอกไมประดับ  แมจะลงทุนสูง ใชระยะเวลานานแต
หนวยกําไรคุมคา ความเสียหายคอนขางนอย  การปลูกไมผลไมยืนตนจะการปลูกแซมเปนรายไดเสริมและเพื่อใหรมเงา

4.5.2 ลักษณะดานที่อยูอาศัย
แตเดิมพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพื้นท่ีเกษตรมีการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเกษตรกรรมซึ่งที่อยูอาศัยเปน

ลักษณะของบานเด่ียวอยูใกลเคียงกับพื้นท่ีเกษตรของครอบครัว ในปจจุบันการเปลี่ยนแปลงทางสังคมและความสะดวก
ในการเขาถึงพื้นท่ีมากย่ิงขึ้น  ผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวนใหญกลายเปนครัวเรือนซึ่งทํางานนอกภาคเกษตรกรรม    อยางไร
ก็ตาม  ลักษณะที่อยูอาศัยยังคงเปนบานเด่ียวเปนสวนใหญ เน่ืองจากขอกําหนดดานการใชที่ดินและปลูกสรางอาคาร
จากขอมูลการขออนุญาตกอสรางที่อยูอาศัยของเขตตลิ่งชัน(รวมเขตทวีวัฒนา) ป พ.ศ.2534-2543 (ตารางที่ 4.9)     
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาการขอจดทะเบียนเพิ่มขึ้นท้ังหมด 25,100 ยูนิต  เปนท่ีอยูอาศัยประเภทบานเด่ียวรอยละ 60
รองลงมา  ไดแก  ทาวนเฮาสและอาคารพาณิชยรอยละ 20  และแฟลต/หองชุดรอยละ 20   โดยสวนใหญเปนการปลูก
สรางโดยการจัดสรรซึ่งมีทําเลท่ีตั้งอยูใกลหรือมีความสะดวกในการเดินทางดวยเสนทางถนน    ขอมูลการขอจดทะเบียน
ที่อยูอาศัย (ภาพท่ี 4.9) ป พ.ศ.2534-2535 การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาสวนใหญเปนท่ีอยู
อาศัยประเภทบานเด่ียวและทาวนเฮาส  ตอมาในป พ.ศ.2536-2537 จะอยูในประเภทบานเด่ียว  ป พ.ศ.2538-2540
เปนประเภทบานเด่ียวและแฟลต    ป พ.ศ.2541 เปนประเภทแฟลต  และป พ.ศ.2542-2543 เปนประเภทบานเด่ียว
ในชวงเวลานี้  การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยลดลงอยางมากเนื่องจากเมืองกําลังประสบปญหาวิกฤตการณทางเศรษฐกิจ
ทําใหการลดทุนตางๆ ชะลอตัวลง       การศึกษาราคาประเมินท่ีดินซึ่งตั้งไวในการคิดคาธรรมเนียมที่ดินน้ัน พบวา ในป
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ตารางที่  4.8 จํานวนและประเภทของที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพิ่มขึ้น ของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป 2534 -2543
รวมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา เขตตล่ิงชัน เขตทวีวัฒนา

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

2534-2543 25,100    15,001         5,068           5,031           23,144    14,054     5,068           4,022         1,956    947         -              1,009      
2534 3,773      1,595           2,050           128              3,773      1,595       2,050           128            
2535 3,127      1,478           1,649           -              3,127      1,478       1,649           -            
2536 2,222      1,712           237              273              2,222      1,712       237              273            
2537 2,202      1,954           248              -              2,202      1,954       248              -            
2538 3,529      1,919           162              1,448           3,529      1,919       162              1,448         
2539 3,043      1,960           239              844              3,043      1,960       239              844            
2540 2,438      1,775           258              405              2,438      1,775       258              405            
2541 3,372      1,216           223              1,933           2,049      902          223              924            1,323    314         -              1,009      
2542 720         719              1                  -              381         380          1                  -            339       339         -              -          
2543 674         673              1                  -              380         379          1                  -            294       294         -              -          

รายการ
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ภาพที่  4.9   แสดงจํานวนที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพิ่มขึ้น  ในป พ.ศ. 2534-2543

บานเดี่ยว ทาวนเฮาสและอาคารพาณชิย แฟลตและหองชุด
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พ.ศ.2539  ราคาที่ดินในพื้นท่ีศึกษามีระดับราคาประเมินสูงขึ้นจาก ป พ.ศ.2535 เล็กนอยโดยบริเวณที่มีราคาประเมินสูง
ที่สุดเปนบริเวณถนนสายหลัก ไดแก ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี ถนนวงแหวนรอบนอก ถนนพุทธมณฑลสาย 2 และ
ถนนพุทธมณฑลสาย 3 ตามลําดับ  ทั้งน้ีราคาประเมินท่ีดินจะลดต่ําลงเม่ืออยูไกลจากถนนสายหลักหรือหางจากพื้นท่ี
เขตเมืองออกมา      จากขอมูลซึ่งจัดทําโดย Regency for Real Estate Affairs 2541  พบวา  ระดับราคาบานเด่ียว
พักอาศัยในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาอยูในระดับราคาตั้งแต 3 ลานบาท ถึง 10 ลานบาทขึ้นไป  ซึ่งนับเปนราคาขาย
ระดับสูงในตลาดอสังหาริมทรัพยโดยอยูติดกับทางเขาออกถนนสายหลัก     ระดับราคาประเมินท่ีดิน (ตารางที่ 4.10)
ทําใหทราบวาพื้นท่ีซึ่งอยูใกลแนวถนนสายหลัก-สายรองจะมีราคาสูงกวาพ้ืนท่ีภายในโดยมีสวนตางของราคาต่ําสุด-สูงสุด
ในป พ.ศ. 2535  ถึง 54,000 บาทตอตารางวา  และเพิ่มขึ้นในป พ.ศ.2539  เปน 58,000 บาทตอตารางวา   ลักษณะ
การใชที่ดิน  ราคาบานและราคาที่ดิน  แสดงใหเห็นวาการตัดถนนและการพัฒนาดานอสังหาริมทรัพยมีผลอยางยิ่งตอ
ระดับราคาที่ดินและสวนตางของราคาที่ดิน  ยอมกอใหเกิดแรงจูงใจในการพัฒนาพื้นท่ีภายในที่การคมนาคมเขาไมถึง
เพ่ือใหมีระดับราคาที่สูงและสามารถนําไปเก็งกําไรได    ซึ่งปจจัยเหลาน้ีเปนการเพิ่มแรงบุกใหแกพื้นท่ีอยูอาศัยแบบเมือง
นอกเหนือจากการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองที่นําพาไปสูกระบวนการเปนเมืองอยูแตเดิมแลว

4.5.3 ลักษณะของชุมชนในพื้นที่ศึกษา
ขอมูลของสํานักงานฝายสวัสดิการและพัฒนาชุมชนเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ในป พ.ศ.2543 (ตารางที่ 4.8) พบ

วาในเขตตลิ่งชัน มีชุมชนทั้งสิ้น 28 ชุมชน  เขตทวีวัฒนามี 7 ชุมชน ประกอบดวย ชุมชนหมูจัดสรร 4 ชุมชน  ชุมชน
ชานเมือง 26 ชุมชน และชุมชนแออัด 5 ชุมชน  ชุมชนเหลาน้ีมีขนาดต้ังแต 50 ถึง 450  ครัวเรือน  สมาชิกในชุมชน
สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ  อยูอาศัยในพื้นท่ีนานกวา 10 ป  และประกอบอาชีพรับจาง นักเรียนนักศึกษา ลูกจางทั่วไป
คาขาย  ขาราชการ  การครอบครองที่อยูอาศัยเปนเจาของและเชาท่ีดินเพื่อปลูกสรางที่อยูอาศัยจากทางวัด  โดยทั่วไป
ปญหาที่พบในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา คือ  ปญหาในเรื่องของการเขาถึงพื้นท่ี สภาพถนน ทางเทา การระบายน้ํา
เปนตน  เน่ืองทําเลท่ีตั้งของชุมชนเหลาน้ี (แผนที่ 4.7) สวนใหญจะอยูบริเวณริมคลองหรือพื้นท่ีภายในลึกจากแนวถนน
ไมมีเสนทางคมนาคมเขา-ออก   ซึ่งเปนถิ่นฐานเกาของครัวเรือนเกษตรหรือเปนท่ีบุกรุกและเชาจากพื้นท่ีวัดซึ่งอยูริมนํ้า
ทําใหเปนพ้ืนท่ีนํ้าทวมถึงหรือเปนท่ีอยูอาศัยซึ่งเปนสวัสดิการของคนงาน ขาดการดูแล สงผลใหการเดินทางเขา-ออก
คอนขางลําบาก การรวมกลุมชุมชนทําใหสามารถติดตอกันระหวางผูอยูอาศัยในกลุมและขอความรวมมือ งบประมาณ
ตางๆ ในการบรรเทาหรือแกไขปญหาจากภาครัฐไดสะดวกขึ้น โดยมีความหมายตามประกาศกรุงเทพมหานคร ดังน้ี

ชุมชนแออัด  หมายถึง  ชุมชนที่มีอาคารหนาแนน  ไรระเบียบ  และชํารุดทรุดโทรม   ประชาชนอยูอยางแออัด
มีสภาพแวดลอมไมเหมาะสมอันอาจเปนอันตรายตอสุขภาพ  อนามัย  และความปลอดภัยของผูอยูอาศัย  โดยใหถือ
เกณฑความหนาแนนของบานเรือนอยางนอย  15  หลังคาเรือนตอพื้นท่ี  1  ไร

ชุมชนชานเมือง หมายถึง ชุมชนที่มีพื้นท่ีดําเนินกิจการดานการเกษตรกรรมในเขตกรุงเทพมหานครรอบนอกเปน
สวนใหญ  มีบานเรือนไมแออัด  แตขาดการวางแผนทางดานผังชุมชน  เชน ทางระบายน้ํา  ทางเดินสัญจร  เปนตน

ชุมชนหมูบานจัดสรร หมายถึง ชุมชนที่มีบานจัดสรรเปนท่ีอยูอาศัยและดําเนินการโดยภาคเอกชนในเขต
กรุงเทพมหานคร มีลักษณะเปนบานเด่ียวที่มีบริเวณ ทาวนเฮาส ตึกแถว หรือบานแฝด สภาพทั่วไปควรจะมีการพัฒนา
ซึ่งกรุงเทพมหานครจะเขาไปดําเนินการพัฒนาตามความตองการและความเหมาะสมโดยจัดทําเปนประกาศกําหนดชุมชน
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ตารางที่   4.9 แสดงชื่อ  ประเภท  จํานวนประชากรและครัวเรือนของชุมชนในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ป พ.ศ. 2543
เขตการปกครอง ชื่อชุมชน ประเภท ประชากร ครัวเรือน เนื้อที่ (ไร) การครอบครอง

แขวงคลองชักพระ 1 ชุมชนวัดชางเหล็ก-วัดเรไร ชานเมือง 1,945        335           50             สวนตัว,เชาที่
2 ชุมชนวัดปากน้ําฝงเหนือ ชานเมือง 497           112           80             สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนหลังวัดราชฎาธิษฐาน(วัดเงิน) ชานเมือง 481           136           30             เชาที่,เชาบาน,สวนตัว
4 ชุมชนริมคลองชักพระ แออัด 229           61             25             สวนตัว,เชาบาน
5 ชุมชนหลังวัดกาญจนสิงหาสน แออัด 199           51             25             เชาที่

แขวงตล่ิงชัน 1 ชุมชนวัดชัยพฤกษมาลา แออัด 1,360        258           45             เชาที่
2 ชุมชนหมูบานเจาพระยา หมูบานจัดสรร 641           180           7               สวัสดิการ,อยูฟรี
3 ชุมชนซอยชัยพฤกษอุดม-วัดนอยใน ชานเมือง 564           171           38             เชาที่,สวนตัว,เชาบาน
4 ชุมชนสะพานผัก-คลองศาลเจา ชานเมือง 470           95             63             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน
5 ชุมชนศาลเจาพอจุย ชานเมือง 368           116           36             สวนตัว,เชาบาน
6 ชุมชนโรงเรียนวัดตล่ิงชัน แออัด 350           80             20             เชาที่,สวนตัว
7 ชุมชนบานลุม แออัด 300           60             5               สวนตัว,เชาที่
8 ชุมชนริมทางรถไฟ ชัยพฤกษมาลา ชานเมือง 252           74             15             เชาที่,สวนตัว,เชาบาน

แขวงฉิมพลี 1 ชุมชนวัดมณฑป ชานเมือง 608           190           45             สวนตัว,เชาที่
2 ชุมชนวัดสมรโกฎิ ชานเมือง 535           164           na. สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนวัดกระจัง ชานเมือง 347           73             35             สวนตัว,เชาที่
4 ชุมชนหมูบานพัฒนา  หมูที่ 7 ชานเมือง 229           70             41             สวนตัว

แขวงบางเชือกหนัง 1 ชุมชนวัดเกาะ ชานเมือง 533           158           63             สวนตัว,เชาบาน
แขวงบางพรม 1 ชุมชนหมู 1,3 แขวงบางพรหม ชานเมือง 1,107        270           80             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน

2 ชุมชนวัดเพลงกลางสวน ชานเมือง 343           81             11             เชาที่
แขวงบางระมาด 1 ชุมชนหมูบานพัฒนา  วัดอินทราวาส ชานเมือง 1,290        312           80             สวนตัว

2 ชุมชนหมูบานพัฒนา  วัดกาญจนสิงหาสน (18,19) ชานเมือง 1,188        186           137           สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนศาลาหลังบาน ชานเมือง 330           150           45             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน
4 ชุมชนวัดมะกอก ชานเมือง 844           108           25             เชาที่
5 ชุมชนวัดจําปา ชานเมือง 350           93             45             สวนตัว
6 ชุมชนหมูบานพัฒนา หมูที่  4 ชานเมือง 257           78             70             สวนตัว
7 ชุมชนหมูบานพัฒนา หมูที่ 13 ชานเมือง 415           76             65             สวนตัว
8 ชุมชนหมู 6 ชานเมือง 265           72             120           สวนตัว,เชาที่,เชาบาน

แขวงทวีวัฒนา 1 ชุมชนหมูบานรวมเกื้อ หมูบานจัดสรร 1,503        450           120           สวนตัว
2 ชุมชนสินพัฒนาธานี หมูบานจัดสรร 832           312           650           สวนตัว

แขวงศาลาธรรมสพน 1 ชุมชนหลังสถานีรถไฟ ชานเมือง 1,389        227           120           เชาที่,เชาบาน
2 ชุมชนวัดปรุณาวาส ชานเมือง 1,002        220           60             เชาที่
3 ชุมชนประตูน้ําฉิมพลี ชานเมือง 735           200           80             เชาที่,เชาบาน
4 ชุมชนหมูบานสุขทวี 1-2 หมูบานจัดสรร 700           135           60             เชาที่,เชาบาน
5 ชุมชนบางพรหมรวมใจ ชานเมือง 549           155           1,250        เชาที่,เชาบาน

ที่มา      ฝายพัฒนาชุมชนและสวัสดิการ   สํานักงานเขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา
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ตารางที ่  4.10 แสดงราคาทีด่ินและการเปล่ียนแปลง  ระหวางป พ.ศ.2535-2539
รายการ ราคาต่ําสุด ราคาสูงสุด ราคาต่ําสุด ราคาสูงสุด

ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี 25,000           56,000          30,000           60,000          5000 4000
ถนนตลิงชัน-บางบัวทอง 17,500           50,400          30,000           45,000          12500 -5400 
ถนนฉิมพลี 14,000           42,000          15,000           35,000          1000 -7000 
ถนนวงแหวนรอบนอก 28,000           35,000          25,000           40,000          -3000 5000
ถนนพุทธมณฑลสาย 2 17,500           35,000          14,000           40,000          -3500 5000
หมูบานตางๆ 9,100             35,000          10,000           30,000          900 -5000 
ถนนพุทธมณฑลสาย 3 8,400             35,000          8,500             35,000          100 0
ซอยแยกตางๆ 5,600             31,000          6,500             30,000          900 -1000 
ถนนเลียบคลองทวีวัฒนา 7,000             28,000          10,000           27,000          3000 -1000 
ถนนทุงมังกร 20,000           25,000          17,000           25,000          -3000 0
ถนนสวนผัก 15,400           25,000          18,000           25,000          2600 0
ถนนพัฒนา 5,600             21,000          7,000             20,000          1400 -1000 
ถนนพุทธมณฑลสาย 1 7,000             20,000          7,000             20,000          0 0
ถนนศาลาธรรมสพน 7,000             20,000          7,000             15,000          0 -5000 
ถนนวัดแกว 5,600             14,000          10,000           30,000          4400 16000
ดินนอกเหนอื 2,000             10,500          2,000             10,000          0 -500 
ถนนอักษะ 3,500             7,000            5,000             8,000            1500 1000

สรุปราคา 2,000           56,000        2,000          60,000        3,500-     16,000   

ทีม่า     การประเมินราคาทีด่ิน ป พ.ศ.2541

การเปล่ียนแปลงราคา

4.5.4 การบริการทางสังคม
ที่ตั้งของสถานบริการทางสังคมทั้งภาครัฐและเอกชน (แผนที่ 4.8,4.9)  จะตั้งอยูริมถนนปนเกลา-นครชัยศรี

และบริเวณเขตตอเน่ืองกับพื้นท่ีเมืองชั้นใน คือ บริเวณตอเน่ืองดานตะวันออกในแขวงคลองชักพระ  แขวงตลิ่งชัน  และ
แขวงฉิมพลี ซึ่งเปนบริเวณชวงตอกับเขตบางกอกนอย   และแขวงศาลาธรรมสพนติดตอกับบริเวณมหาวิทยาลัยมหิดล
ซึ่งภายในพื้นท่ีศึกษามีสถานบริการที่สําคัญ   ในเขตตลิ่งชัน ไดแก  ปมนํ้ามัน 13 แหง  รานอาหาร 20 แหง   หมูบาน
จัดสรร 68 แหง   ธนาคาร 4 แหง   สถานที่ราชการ 13 แหง  มินิมารท 17 แหง  โรงเรียนระดับอนุบาลถึงชั้นมัธยม
ศึกษาตอนปลายรวม 29 แหง   ศูนยบริการสาธารณสุข 8 แหง   วัด  29  แหง  สถานีรถไฟ 1 แหง    ในเขตตลิ่งชัน
ไมมีศูนยการคา  ตลาดสด  โรงภาพยนต  โรงแรม  โรงพยาบาล     สวนในเขตทวีวัฒนา มีสถานที่ราชการ 5 แหง
ศูนยการคาขนาดเล็ก 1 แหง  ตลาดสด 1 แหง  ตลาดนัดธนบุรี(สนามหลวง 2) 1 แหง  มินิมารท 6 แหง  โรงพยาบาล
เอกชน 1 แหง และอีกแหงคือโรงพยาบาลนิติจิตเวช  มีศูนยการบริการสาธารณสุข 5 แหง  ธนาคาร 3 แหง โรงเรียน
อนุบาลถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย 14 แหง  วิทยาลัยเอกชน 2 แหง  ศูนยสุขภาพพาณิชยธนบุรี 1 แหง  วัด 3 แหง
สถานปฏิบัติธรรม 2 แหง  ปมนํ้ามัน 20 แหง  สวนอาหารและรานอาหาร 31 แหง และสถานีรถไฟ 1 แหง  ไมมีสถาน
บริการดานความบันเทิง ขาดแคลนตลาดสดหรือศูนยการคาซึ่งมีความจําเปนในการจัดหาสิ่งของเครื่องใชในการอุปโภค-
บริโภคของคน     แตสิ่งที่นาจะมีเพียงพอตอความตองการ   คือ  รานอาหาร  สถานศึกษา  สถานพยาบาล ซึ่งมีอยูเปน



88



89



90



91

จํานวนมาก นอกจากยังมีสถานบริการในพื้นท่ีใกลเคียงเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาซึ่งมีกลุมชุมชนชานเมืองแวดลอมอยู
โดยรอบ   ซึ่งแตละชุมชนจะมีศูนยการคาชานเมืองเปนแหลงรวมบริการดานอุปโภค-บริโภค ทั้งคาปลีก-สง และใหความ
บันเทิงรองรับชุมชนน้ันๆ (แผนที่ 4.10) ไดแก  ดานใตเปนชุมชนชานเมืองยานถนนเพชรเกษม  บริเวณเขตบางแค มี
ศูนยการคาเดอะมอลล บางแค ตลาดสดบางแค และเขตหนองแขม มีศูนยคาสง-ปลีก คารฟูรและเซฟโก  ดานตะวันตก
เปนชุมชนมหาวิทยาลัยมหิดลและยานการคาอยูในเขตจังหวัดนครปฐม มีธนาคารรานคา ตั้งอยูติดกับตลาดสดของแขวง
ศาลาธรรมสพน  ดานเหนือเปนชุมชนบางกรวย  บางใหญในเขตจังหวัดนนทบุรี  มีศูนยคาสง-ปลีก  บิ๊กซี–คารฟูร
รวมถึงพื้นท่ีดานตะวันออกท่ีติดกับชุมชนเขตเมืองชั้นใน มีศูนยการคาเซ็นทรัลพลาซา ปนเกลา เมเจอรซีนีเพล็กซ
หางสรรพสินคาต้ังฮั่วเส็ง ศูนยคาสง-ปลีกแม็คโคร ตลาดสดบางขุนศรี  ตลาดพรานนก  และตลาดรถไฟ(บางกอกนอย)

4.5.5 การจางงานในภาคบริการและอุตสาหกรรม
จากขอมูลสถานประกอบการรายแขวงของพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ตารางที่ 4.11,4.12) ในป พ.ศ.2542

มีสถานประกอบการรวมทั้งสิ้น 1,656 แหง  มีลูกจางรวม 12,739 คน  เปนชาย 12,739 คน หญิง 9,165 คน สวนใหญ
เปนสถานประกอบการขนาดเล็กมีลูกจางไมเกิน 15 คน  คิดเปนรอยละ 80   และสถานประกอบการขนาดใหญมีคนงาน
500 คนขึ้นไปมี 4 แหง อยูในแขวงตลิ่งชัน 3 แหง และศาลาธรรมสพน 1 แหง   โดยแขวงตลิ่งชันมีสถานประกอบการ
มากท่ีสุด จํานวน 592 แหง มีจํานวนลูกจาง 9,866 คน  รองลงมาไดแก  แขวงฉิมพลี 322 แหง  แขวงศาลาธรรมสพน
287 แหง  แขวงคลองชักพระ 134 แหง  แขวงบางระมาด 104 แหง  แขวงทวีวัฒนา 86 แหง  แขวงบางพรม  85  แหง
และนอยที่สุดในแขวงบางเชือกหนัง 46 แหง  หากพิจารณาจํานวนประชากรในแขวงตอจํานวนลูกจางสถานประกอบการ
พบวา แขวงตลิ่งชันมีการจางงานสูงที่สุด    รองลงมา ไดแก  แขวงฉิมพลี  แขวงศาลาธรรมสพน  แขวงชักพระ  แขวง
บางระมาด แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง  และแขวงทวีวัฒนา   เห็นไดวาแขวงที่การจางงานสูงจะอยูบริเวณริมถนน
สายหลักของพื้นท่ี คือ ถนนปนเกลา-นครชัยศรี  ซึ่งมีสถานประกอบการตั้งเรียงรายอยู  และแขวงที่อยูภายในเขามาจะมี
สถานประกอบการนอยลง      ในป พ.ศ.2542 ในภาคอุตสาหกรรมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ตารางที่ 4.13) มีโรงงาน
ทั้งสิ้น 201 โรงงาน    จํานวนคนงาน 5,135 คน ตั้งอยูในแขวงตลิ่งชันมากท่ีสุด จํานวน 103 โรงงาน คนงาน 3,029 คน
แขวงศาลาธรรมสพน 37 โรงงาน  มีคนงาน 645 คน   ที่เหลือกระจายอยูในแตแขวง    โดยแขวงบางเชือกหนังมีโรง
งานนอยที่สุดเพียง 4 โรง  มีจํานวนคนงานเพียง 28 คน ประเภทโรงงานที่มีการจางงานมากที่สุด ไดแก ประเภทโลหะ
และอโลหะ รองลงมาไดแก สิ่งทอและเครื่องนุงหม โดยในพื้นท่ีไมมีโรงงานอุตสาหกรรมการเกษตรอยูเลย   การกระจุก
ตัวของแหลงงานในป พ.ศ. 2542  (แผนที่ 4.11)      พบวาบริเวณที่มีแหลงงานสูงที่สุด  คือ แขวงศาลาธรรมสพน
แขวงตลิ่งชัน และแขวงฉิมพลี อันเปนพื้นท่ีแขวงซึ่งมีจํานวนประชากรและความหนาแนนในระดับตนของพื้นท่ีและอยูใน
แนวถนนสายหลัก โดยมีทั้งแหลงงานสวนใหญเปนงานภาคการคาและบริการ สวนดานอุตสาหกรรมจะอยูในพื้นท่ีแขวง
ตลิ่งชันเปนสวนใหญ ในพื้นท่ีแขวงตลิ่งชันมีจํานวนสถานประกอบการและโรงงานอุตสาหกรรมจํานวนมาก ในทางกลับ
กันพื้นที่แขวงคลองชักพระซึ่งมีความหนาแนนประชากรสูงที่สุดและพื้นที่แขวงบางพรมกลับมีแหลงงานและการจางงาน
ในระดับต่ํา อยางไรก็ดีทุกแขวงยังมีการจางงานทั้งในภาคบริการและอุตสาหกรรมต่ํากวาจํานวนผูอยูอาศัยอยางมาก
ยอมสงผลสืบเน่ืองไปยังประชากรซึ่งอยูในวัยแรงงานอันเปนประชากรสวนใหญที่จําเปนตองเดินทางไปดําเนินกิจกรรม
นอกพ้ืนท่ี
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ตารางที่  4.11 แสดงจํานวนสถานประกอบการและจํานวนคนงาน  รายแขวง พ.ศ.2542
จํานวนคนงาน(คน)

รวม
รอยละจาก
ทั้งหมด

ชาย
รอยละใน
แขวง

หญิง
รอยละใน
แขวง

แขวงตลิ่งชัน 592      9,866    46.77    5,862    59.42   4,004   40.58   
แขวงฉิมพลี 322      3,285    15.57    1,951    59.39   1,334   40.61   
แขวงศาลาธรรมสพน 290      3,731    17.69    2,318    62.13   1,413   37.87   
แขวงคลองชักพระ 134      1,201    5.69      689       57.37   512      42.63   
แขวงบางระมาด 103      1,133    5.37      726       64.08   407      35.92   
แขวงทวีวัฒนา 86        754       3.57      420       55.70   334      44.30   
แขวงบางพรม 85        716       3.39      494       68.99   222      31.01   
แขวงบางเชือกหนัง 46        408       1.93      281       68.87   127      31.13   

ยอดรวม 1,658   21,094  100.00  12,741  60.40   8,353   39.60   
ที่มา สํานักผังเมือง    กรุงเทพมหานคร

ชื่อแขวง

จํานวน
สถาน
ประกอบ
การ

ตารางที ่   4.12 แสดงจํานวนและขนาดของสถานประกอบการ  รายแขวง พ.ศ.2542
จํานวนการจางงานของสถานประกอบการ(คน)

1-5 6-15 16-50 51-100 101-200 201-500 500 ขึ้นไป

แขวงตลิ่งชัน 592          297          165          106          11            5          5          3          
แขวงฉิมพลี 322          170          95            50            5              1          1          -       
แขวงศาลาธรรมสพน 290          169          85            30            5              -       -       1          
แขวงคลองชักพระ 134          91            32            10            -           -       1          -       
แขวงบางเชือกหนงั 46            25            13            8              -           -       -       -       
แขวงบางระมาด 103          43            46            11            3              -       -       -       
แขวงทวีวัฒนา 86            -           50            22            13            1          -       -       
แขวงบางพรม 85            50            27            6              1              1          -       -       

รวมทัง้หมด 1,658       845          513          243          38            8              7              4              
คิดเปนรอยละ 100.00     50.97       30.94       14.66       2.29         0.48         0.42         0.24         

ทีม่า สํานกัผังเมือง    กรุงเทพมหานคร

ช่ือแขวง
 จํานวนรวม 

(แหง) 
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ตารางท่ี   4.13 แสดงจํานวนโรงงาน   จํานวนแรงงาน และเงินทุน  รายแขวง พ.ศ.2542
ประเภทโรงงาน
รอยละ รวม 1 2 3 4 5 6 7 8 9

จํานวนโรงงาน (โรง) 100.00   201      -    10     15   22     20     17    39      51     27     
จํานวนแรงงาน (คน) 100.00   5,135   -    71     365 212   935   330  1,911 588   723   
จํานวนเงินทุน(ลานบาท) 100.00   1,859   -    85     218 122   208   151  283    301   492   
จํานวนโรงงาน (โรง) 51.24     103      -    5       10   10     14     5      15      28     16     
จํานวนแรงงาน (คน) 58.99     3,029   -    24     118 100   803   183  913    320   568   
จํานวนเงินทุน(ลานบาท) 60.40     1,123   -    33     77   24     171   109  70      223   416   
จํานวนโรงงาน 18.41     37        -    -    2     4       2       7      9        7       6       
จํานวนแรงงาน 12.56     645      -    -    182 47     56     69    145    68     78     
จํานวนเงินทุน 18.63     347      -    -    126 76     7       36    27      33     41     
จํานวนโรงงาน 5.47       11        -    -    1     1       2       -   5        2       -    
จํานวนแรงงาน 10.15     521      -    -    25   20     66     -   354    56     -    
จํานวนเงินทุน 7.86       146      -    -    0     4       16     -   118    8       -    
จํานวนโรงงาน 5.97       12        -    -    -  -    2       4      4        1       1       
จํานวนแรงงาน 9.11       468      -    -    -  -    10     58    356    11     33     
จํานวนเงินทุน 1.62       30        -    -    -  -    14     2      10      2       2       
จํานวนโรงงาน 5.97       12        -    3       -  2       -    1      2        3       1       
จํานวนแรงงาน 4.26       219      -    33     -  14     -    20    53      93     6       
จํานวนเงินทุน 3.73       69        -    29     -  10     -    4      6        18     3       
จํานวนโรงงาน 8.96       18        -    -    2     4       -    -   4        7       1       
จํานวนแรงงาน 3.70       190      -    -    40   24     -    -   90      27     9       
จํานวนเงินทุน 4.77       89        -    -    14   7       -    -   51      14     2       
จํานวนโรงงาน 1.99       4          -    2       -  -    -    -   -     -    2       
จํานวนแรงงาน 0.84       43        -    14     -  -    -    -   -     -    29     
จํานวนเงินทุน 2.73       51        -    23     -  -    -    -   -     -    28     
จํานวนโรงงาน 1.99       4          -    -    -  1       -    -   -     3       -    
จํานวนแรงงาน 0.39       20        -    -    -  7       -    -   -     13     -    
จํานวนเงินทุน 0.26       5          -    -    -  1       -    -   -     4       -    

ท่ีมา สํานักผังเมือง    กรุงเทพมหานคร
หมายเหตุ โรงงานประเภทท่ี   1 อุตสาหกรรมการเกษตร

โรงงานประเภทท่ี   2 อุตสาหกรรมการกอสราง
โรงงานประเภทท่ี   3 อุตสาหกรรมอาหารและเครื่องดี่ม
โรงงานประเภทท่ี   4 อุตสาหกรรมแปรรูปไม
โรงงานประเภทท่ี   5 อุตสาหกรรมสิ่งทอและเครื่องนุงหม
โรงงานประเภทท่ี   6 อุตสาหกรรมเคมีและพลาสติก
โรงงานประเภทท่ี   7 อุตสาหกรรมโลหะและอโลหะ
โรงงานประเภทท่ี   8 อุตสาหกรรมบริการ
โรงงานประเภทท่ี   9 อุตสาหกรรมอื่นๆ

แขวงบางระมาด

แขวงบางเชือกหนัง

 เขตการปกครอง (แขวง) 

แขวงบางพรม

แขวงทวีวัฒนา

แขวงฉิมพลี

แขวงคลองชักพระ

รวมท้ังพืน้ท่ี

แขวงตล่ิงชัน

แขวงศาลาธรรมสพน
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4.6 ลักษณะและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน
การเปลี่ยนแปลงทางดานประชากร เศรษฐกิจและสังคมของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ซึ่งมีการเพิ่มขึ้นของจํานวน

ประชากร   การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจมาสูการเปนครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมมากขึ้น  ไดสง
ผลกระทบออกมาอยางเห็นไดชัดจากลักษณะของการใชที่ดิน   จากขอมูลการใชที่ดินในป พ.ศ.2529 และ พ.ศ.2539 
(ภาพท่ี 4.10 ,ตารางที่ 4.14)  แสดงใหเห็นวาลักษณะการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินเปนการลดลงมากที่สุดในประเภทของ
พื้นท่ีเกษตรกรรม  9,530.83 ไร  และเพิ่มขึ้นมากท่ีสุดในประเภทของการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัย  4,747.34  ไรและ
ถนน-ซอย 3,986.19  โดยในป พ.ศ.2539 การใชที่ดินสวนใหญยังคงเปนไปเพื่อการเกษตรกรรมถึงรอยละ 50 รองลงมา
คือ การใชที่ดินเพื่อการพักอาศัย รอยละ 22  ซึ่งเปนประเภทการใชที่ดินเพิ่มขึ้นมากกวาการใชที่ดินประเภทอื่นๆ   และ
ในสวนของพื้นท่ีพาณิชยกรรม  อุตสาหกรรม  สถาบันราชการ และสถานศึกษารวม รอยละ 2   และการใชที่ดินเพื่อเปน
ถนน-ซอย ที่วาง ฯลฯ อีกรวมรอยละ  26    จากลักษณะการใชที่ดินท่ีเปลี่ยนแปลงไป (แผนที่ 4.12,4.13) ลักษณะการ
ตั้งถิ่นฐานในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนอยางกระจัดกระจาย  โดยกระจุกตัวหนาแนนท่ีสุดในบริเวณพื้นท่ีแขวง
ตลิ่งชัน  แขวงฉิมพลี  และแขวงคลองชักพระ  ลักษณะการใชที่ดินเปนแบบผสม (Mixed Use) มีความหลากหลาย
เพ่ิมขึ้น  ทั้งการใชที่ดินอุตสาหกรรมและคลังสินคา สนามกีฬา สถาบันการศึกษา สถานที่ราชการ สาธารณูปโภค และ 
สาธารณูปการ     ในแขวงอื่นๆ ลักษณะการใชที่ดินจะกระจัดกระจายเปนไปตามแนวถนนสายหลักตางๆ ไดแก ถนน
ปนเกลา-นครชัยศรี ถนนวงแหวนรอบนอกและถนนพุทธมณฑลสาย 2  ในรูปแบบของหมูบานจัดสรรเปนสวนใหญ  
พื้นท่ีภายในลึกจากแนวถนนเขามาจะมีกระจายตัวเปนกลุมๆ บริเวณแนวลําคลอง  พื้นท่ีเกษตรกรรมและพื้นท่ีวาง   
โดยเปนชุมชนเกษตรและชุมชนด้ังเดิม หากเปรียบเทียบการใชที่ดินในอดีตกับปจจุบันจะเห็นไดวาการพัฒนาการใชที่ดิน
ในปจจุบันไมไดสงเสริมใหเกิดการรวมกลุมของการใชที่ดิน   แตทําใหการเกิดการกระจายตัวเพิ่มมากขึ้นโดยใชโครงขาย
ถนนซึ่งสรางปญหาดานตนทุนใหกับเมือง แตตางจากการใชที่ดินแบบเดิมซึ่งแมจะกระจายตัวแตใชโครงขายคมนาคม
ทางนํ้า  สภาพการใชที่ดินซึ่งมีพื้นท่ีพักอาศัยเพิ่มมากขึ้นอยางกระจัดกระจายไปตามแนวถนนโดยเฉพาะในลักษณะของ
หมูบานจัดสรรเพื่อเก็งกําไรจากการพัฒนาอสังริมทรัพย

4.7 โครงขายคมนาคมและการขนสงในพ้ืนที่ศึกษา
โครงขายคมนาคมและขนสงในพื้นท่ีศึกษาประกอบดวย โครงขายทางบก ไดแก เสนทางถนน โดยมีการขนสง

ทั้งแบบยานพาหนะสวนบุคคล  สาธารณะและกึ่งสาธารณะ สวนการเชื่อมตอกับบริเวณชุมชนชานเมืองรอบขางสามารถ
เดินทางโดยใชถนนวงแหวนรอบนอย ความสะดวกในการเขาถึงและการเพิ่มขึ้นของการบริการขนสงในรูปแบบตางๆ 
ประกอบดวย (แผนที่ 4.14)    เสนทางถนนสายหลักซึ่งเชื่อมพ้ืนท่ีศึกษากับพื้นท่ีภายนอกในแนวตะวันออก-ตะวันตก 
ไดแก ถนนบรมราชชนนี เชื่อมระหวางเขตเมืองชั้นใน-เขตตลิ่งชัน-เขตทวีวัฒนา-และอําเภอนครชัยศรีและสามพราน 
จังหวัดนครปฐม    ในแนวเหนือ-ใต  ไดแก ถนนวงแหวนรอบนอก เชื่อมชานเมืองของกรุงเทพมหานคร ฝงตะวันออก–
ตะวันตก    ถนนพุทธมณฑลสาย 2  พุทธมณฑลสาย 3   และถนนเลียบคลองทวีวัฒนา  เชื่อมพื้นท่ีศึกษากับถนน
เพชรเกษม  ถนนสายรอง ไดแก ถนนฉิมพลี ถนนสวนผัก ถนนทุงมังกร ถนนฉิมพลี-วัดรัชฎาธิษฐาน ถนนสุขาภิบาล-
บางระมาด  ถนนอุทยาน(ถนนอักษะ)  ถนนธรรมสพน    นอกน้ันเปนถนนซอยตางๆ อีกจํานวนมาก   การบริการขนสง
ในพื้นท่ีประกอบดวย เสนทางถนนมีทั้ง  รถสองแถว  รถประจําทางของ ขสมก.  รถตูประจําทาง    เสนทางรถไฟและ
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ตารางที่   4.14    แสดงการใชที่ดินปจจุบันของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา)  ป พ.ศ.2529 และ2539
รายการ 2529 2539 การเปล่ียนแปลง(ไร) การเปล่ียนแปลง(รอยละ)

ที่พักอาศัย 5,985.89             10,733.23         4,747.34 79.31                          
ถนน  ซอย 1,077.45             5,063.64           3,986.19 369.97                        
พาณิชยกรรม 140.62                653.14              512.52 364.47                        
สถาบันราชการ 46.56                  185.90              139.34 299.27                        
ที่วาง 6,302.66             6,407.59           104.93 1.66                            
ที่พักผอน 99.30                  139.81              40.51 40.80                          
แมนํ้า คลอง 1,435.60             1,435.60           0.00 -                             
ศาสนสถาน 272.38                272.38              0.00 -                             
สถาบันการศึกษา 181.58                181.58              0.00 -                             
คลังสินคา 45.02                  45.02                0.00 -                             
อุตสาหกรรม 42.55                  42.55                0.00 -                             
อื่นๆ -                      -                    0.00 -                             
เกษตรกรรม 34,181.64           24,650.81         -9,530.83 27.88-                          
รวมทั้งหมด 49,811.25           49,811.25         -                             -                             
ทีมา     สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร

-60%
-40%
-20%

0%
20%
40%
60%
80%

100%

2529 2539 การเปล่ียนแปลง(ไร)

ภาพที่  4.10      แสดงสัดสวนและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน ป พ.ศ.2529-2539

ที่พักอาศัย ถนน  ซอย พาณชิยกรรม สถาบันราชการ ที่วาง
ที่พักผอน แมน้ํา คลอง ศาสนสถาน สถาบันการศึกษา คลังสินคา
อุตสาหกรรม อื่นๆ เกษตรกรรม
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โครงขายเสนทางน้ํา เพ่ือเชื่อมกับพื้นท่ีในเขตเมืองชั้นใน   ทั้งน้ีการบริการขนสงสาธารณะและกึ่งสาธารณะที่สําคัญ 
(แผนที่  4.14 )  ดังตอไปนี้

4.7.1 เสนทางรถไฟ
พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนามีเสนทางรถไฟซึ่งวิ่งจากสถานีรถไฟหัวลําโพงและสถานรถไฟธนบุรีลงสูภาคใตและ
ภาคตะวันตก  โดยขบวนรถไฟวิ่งจากสถานีธนบุรีจะแวะจอดรวม 4 ที่สถานีในพื้นท่ี คือ สถานีรถไฟบางระมาด  ชุมทาง
ตลิ่งชัน บานฉิมพลี  และศาลาธรรมสพน  สวนขบวนรถไฟวิ่งจากสถานีหัวลําโพงจะแวะจอดเฉพาะสถานีชุมทางตลิ่งชัน
เพียงสถานีเดียว

4.7.2 เสนทางน้ํา
เสนทางคมนาคมทางน้ํานับเปนเสนทางคมนาคมแตด้ังเดิมของประชาชนที่อยูอาศัยในพื้นที่เขตตลิ่งชันและทวี

วัฒนา  แมปจจุบันการคมนาคมทางบกจะเขามามีบทบาทมากขึ้น  แตในบางชุมชนบางพื้นท่ีเสนทางทางน้ํายังคงมีความ
สําคัญอยางมาก เปนเสนทางเชื่อมระหวางคลองในพื้นท่ีผานคลองบางกอกนอยไปยังทาเรือบริเวณริมแมนํ้าเจาพระยา    
รวม 3 เสนทาง  คือ  ทาเตียน–บางนอย ทาคุณโกย–ทาประตูนํ้าฉิมพลี ทาชาง–บางเชือกหนัง และทาบางแค– สามแยก
บางเชือกหนัง   และไปยังถนนเพชรเกษม 1 เสนทาง  ทั้งหมดเปนเรือยนตเพลาใบจักรยาว(เรือหางยาว)   คาโดยสาร 
5-10 บาท    ใหบริการเฉพาะในวันจันทรถึงวันศุกรเทาน้ัน

4.7.3 เสนทางเดินรถประจําทางโดยสาร ขสมก.
ในพื้นท่ีศึกษามีบริการรถประจําทางของ ขสมก.  ประกอบดวยรถประจําทางธรรมดา 10 สาย รถปรับอากาศ  

3  สาย   และ รถปรับอากาศพิเศษ  2  สาย   เสนทางของรถโดยสารประจําทางที่วิ่งใหบริการในพื้นท่ี  โดยมีตนทาง
จากจุดเปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณซอยวัดชัยพฤกษ   เปนรถธรรมดา 3 สาย  และรถปรับอากาศพิเศษ 2 สาย  
สวนเสนทางการเดินทางของรถโดยสารอื่นๆ จะวิ่งบนถนนสายหลักในพื้นท่ี  เพ่ือไปยังจุดเปลี่ยนถายการเดินทางเพื่อเขา
สูพื้นท่ีชั้นในของเมือง ไดแก บริเวณสายใตใหมถึงสะพานปนเกลา  บริเวณโรงพยาบาลศิริราชและสนามหลวง   หรือเขา
เขตพื้นท่ีชั้นในของเมือง เชน อนุสาวรียชัยสมรภูมิ  ราชประสงค   หรือไปยังพื้นท่ีชานเมืองฝงตะวันออกในเขตมีนบุรี     
สวนเสนทางอีกดานหน่ึงจะไปยังจุดเปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณถนนเพชรเกษม  หรือไปยังชานเมืองฝงตะวันตกใน
เขตบางแค  เขตหนองแขม  ของกรุงเทพมหานคร   อําเภอออมใหญและอําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม    มีให
บริการตั้งแตเวลาเชามืดจนประมาณ 01.00 น. กระทั่งถึงเวลาค่ําประมาณ  22.00 น.   โดยทั่วไปรถประจําทางธรรมดา
ที่ผานเขามาภายในพื้นท่ีจะเก็บคาบริการ  5 บาทตลอดสาย   รถประจําทางปรับอากาศประจําทางเก็บคาบริการขั้นตน  
8  บาท และเพิ่มขึ้นตามระยะทาง
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ตารางที่ 4.15 แสดงการใหบริการของรถประจําทาง  ขสมก.
สาย ชื่อเสนทาง ระยะเวลาใหบริการ

   7ก  พุทธมณฑลสาย 2 – พาหุรัด 04.30 - 22.00 น.
 79  ตลิ่งชัน – ราชประสงค         04.30 – 22.00 น.
 57  วงกลมธนบุรี – สายใตใหม – ตลิ่งชัน         05.00 – 21.30 น.
 83  วงกลมตลิ่งชัน – รร.พาณิชยการราชดําเนิน         05.00 – 21.30 น.
 123  ออมใหญ – สนามหลวง         04.00 – 22.00 น.
 124  ม.มหิดล – อรุณอัมรินทร         05.00 – 21.00 น.
 125  ม.มหิดล – เชิงสะพานกรุงธนฯ         05.00 – 20.00 น.
 127  สะพานอรุณอัมรินทร – บางบัวทอง         05.30 – 20.00 น.
 128  เชิงสะพานกรุงธนฯ – บางใหญ         05.30 – 18.00 น.
 146  วงกลมบางแค – ถนนวงแหวนรอบนอก         04.00 – 22.00 น.
 ปอ.16  อนุสาวรียชัย – ศาลายา         05.00 – 21.00 น.
 ปอ.17  เทเวศร – บางบัวทอง         04.45 – 18.30 น.
 ปอ.33  ออมใหญ – อนุสาวรียชัยสมรภูมิ         04.30 – 20.30 น.
 ปอ.พ.4  ตลิ่งชัน – เคหะรมเกลา         04.30 – 21.00 น.
 ปอ.พ.8  ตลิ่งชัน – สวนสยาม         04.50 – 21.00 น.
ที่มา     องคการขนสงมวลชนกรุงเทพฯ  2543

4.7.4 เสนทางเดินรถตูโดยสาร ขสมก.
พื้นท่ีศึกษามีการเดินรถตูโดยสารระหวางพื้นท่ีภายในเขตเมือง  เชื่อมกับหรือผานพื้นท่ีศึกษาตามอนุมัติขององค

การขนสงมวลชนกรุงเทพ ในป พ.ศ.2541  รวม  8  สาย  โดยทุกเสนทางมีจุดเปลี่ยนทางการเดินทางบริเวณหางสรรพ
สินคาพาตาปนเกลาและเชิงสะพานปนเกลา เสนทางรถตูที่กลาวถึงเปนเสนทางที่ไดรับอนุญาตโดย ขสมก. ซึ่งวิ่งให
บริการเริ่มตนจากบริเวณถนนปนเกลา ไปยังแหลงที่พักอาศัยในเขตตลิ่งชัน เขตทวีวัฒนา   หรือผานพื้นท่ีศึกษาไปยัง
จังหวัดนนทบุรีหรือนครปฐมในชวงตอกับกรุงเทพมหานคร  ในอัตราตั้งแต 10-25 บาท  ทั้งน้ียังคงมีรถตูโดยสารอีก
มากกวา 10 สาย  ซึ่งมิไดรับการอนุญาตวิ่งใหบริการผานพื้นท่ีศึกษาไปยังจังหวัดอื่นๆ โดยรอบกรุงเทพมหานคร เชน 
นนทบุรี  นครปฐม ราชบุรี สุพรรณบุรี พระนครศรีอยุธยา    การบริการรถตูนับวาไดรับความนิยมมากจากผูอยูอาศัย
ในพื้นท่ีชานเมือง  เน่ืองจากมีความรวดเร็วและสบาย  ใชระยะเวลารอรถไมนาน  เพราะแตละสายจะวิ่งรับผูโดยสารจาก
จุดตนทางที่อยูอาศัย  เชน บริเวณหนาหมูบาน  ไมมีปายโดยสารที่ชัดเจน แตจะเนนแหลงชุมชนเปนสําคัญ  จากน้ันจะ
วิ่งทับเสนทางกัน  คือ  บริเวณเสนทางถนนปนเกลา-นครชัยศรี หรือถนนวงแหวนรอบนอก    สูถนนบรมราชชนนี  เขา
สูจุดเปลี่ยนถายบริเวณหางพาตา หางเซ็นทรัล หรือสะพานปนเกลา  ซึ่งเปนจุดตนทางของรถประจําทาง ขสมก. หลาย
สาย  และเปลี่ยนสูการเดินทางดวยเรือดวนเจาพระยาบริเวณสะพานปนเกลาได
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ตารางที่  4.16 แสดงการใหบริการรถตูโดยสารรวม  ขสมก.
สาย ชื่อเสนทาง ระยะทาง เที่ยว จํานวนรถ

 ต. 1   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – มหาวิทยาลัยมหิดล (ศาลายา) 20.00 120 29-38
 ต. 2   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานรวมเกื้อ 21.50 120 23-30
 ต. 3   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานสินสมบูรณ 27.00 200 39-41
 ต. 4   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – หมูบานหรรษา 28.50 80 18-39
 ต. 5   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – หมูบานเศรษฐกิจ 23.50 60 7-22
 ต. 8   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – อําเภอบางบัวทอง 25.00 260 19-74
 ต. 9   ภัตตาคารเสริมมิตร – หมูบานบางบัวทอง 21.00 260 28-52
 ต. 76   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานบางบัวทอง 20.00 120 30-60

ที่มา :  องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  2542

4.7.5 เสนทางรถสองแถว
การบริการรถสองแถวนับวามีความสําคัญโดยเฉพาะพื้นท่ีภายในซึ่งไมติดกับถนนสายหลัก  จากการสํารวจใน

พื้นท่ีศึกษาจะมีใหบริการในเขตที่มีการตั้งถิ่นฐานคอนขางหนาแนน  และเปนการใหบริการขนสงจากบริเวณจุดเปลี่ยน
ถายยานพาหนะรอบๆ พื้นท่ี  เขาสูแหลงที่อยูอาศัยในอัตราคาบริการประมาณ  3-5 บาท

กลุมท่ี 1   บริเวณแขวงบางพรมเสนทางจากบริเวณถนนจรัญสนิทวงศ บริเวณตลาดบางขุนศรี  แม็ค
โคร  ตลาดรถไฟ  ซอยจรัญสนิทวงศ 13  ผานพื้นท่ีบางสวนของแขวงชักพระ  เขาสูแขวงบางพรม  ไปยังปลายทาง
บริเวณถนนวงแหวน  หรือลึกเขาไปถึงแขวงบางเชือกหนังบริเวณวัดมะพราวเตี้ย

กลุมท่ี   2 บริเวณแขวงคลองชักพระ ตลิ่งชัน ฉิมพลี  โดยมีจุดตนทางบริเวณตลาดบางขุนศรีและแม็คโคร 
(จรัญสนิทวงศ 35-37) และบริเวณปากซอยชัยพฤกษ  เขาสูพื้นท่ีภายในแขวงตลิ่งชัน  วิ่งตามเสนทางถนนสวนผักกาด-
ทุงมังกร  ออกสูถนนปนเกลา-นครชัยศรี  เขาสูถนนบางกอกนอย-ตลิ่งชัน(กรมบังคับคดี)

กลุมท่ี   3 บริเวณถนนทวีวัฒนา แยกทศกัณฐ-ถนนวงแหวนรอบนอก มีจุดตนทางบริเวณแยกทศกัณฐ  
ซึ่งถนนสาย 2  สาย ตัดกับถนนทวีวัฒนา  เปนยานชุมชนด้ังเดิม   ไปยังพื้นท่ีปลายทางบริเวณปากทางถนนพุทธมณฑล
สาย 2  ตัดกับถนนเพชรเกษม ซึ่งเปนยานชุมชนที่มีรานคาจํานวนมากและวนกลับมาจากดานถนนวงแหวนรอบนอกเปน
รูปวงกลม
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4.8 การประสานโครงขายคมนาคมและการขนสงของพื้นที่ศึกษา
จากโครงขายคมนาคมและการขนสงในพื้นท่ี ทั้งทางถนน ทางรถไฟและทางน้ํา  แสดงถึงการเขาถึงพื้นท่ีในแตละบริเวณ
ของพื้นท่ีศึกษาซึ่งแตกตางกัน (แผนที่ 4.14) โดยพื้นท่ีซึ่งมีการบริการการขนสงสาธารณะและการเขาถึงไดสูง คือ   
บริเวณพื้นท่ีริมถนนสายหลัก  เชน  ถนนบรมราชชนนี   ถนนวงแหวนรอบนอก ถนนพุทธมณฑลสาย 2 และ 3  ถนน
บางกอกนอย-ตลิ่งชัน  ถนนสวนผัก ถนนฉิมพลี เปนตน  ขณะที่บางพื้นท่ีเขาถึงไดดวยการเดินทางทางน้ําเพียงอยาง
เดียว  เชน บริเวณคลองชักพระ คลองบางเชือกหนัง  เปนตน    โดยจุดเปลี่ยนถายการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเขตเมืองชั้น
ในที่สําคัญของพื้นท่ีคือ บริเวณปากซอยวัดชัยพฤกษมาลา แขวงตลิ่งชัน  ซึ่งเปนจุดตอเชื่อมระหวางการขนสงทางบก 
ทางนํ้า และสามารถเขาสูการเดินทางดวยรถไฟไดดวย เปนจุดเปลี่ยนการเดินทางสูภายในและภายนอกพื้นท่ี    นอก
จากน้ียังมีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการเดินทางในพื้นท่ีใกลเคียงและมีความสําคัญ คือ บริเวณถนนปนเกลา-ถนนบรมราช
ชนนี    ถนนจรัญสนิทวงศบริเวณปากซอยจรัญสนิทวงศ 35  สวนการเดินทางเขาสูชุมชนชานเมืองดานอื่นๆ เชน ถนน
เพชรเกษม      จะเปนการโดยสารโดยเรือหางยางจากแขวงบางเชือกหนัง รถประจําทางหรือรถตูโดยสารจากเสนทาง
ถนนวงแหวนและพุทธมณฑลสาย 2   มีจุดเปลี่ยนถายบริเวณถนนทวีวัฒนา    สวนการเดินทางไปยังชุมชนบางใหญ
ตองอาศัยการเดินทางโดยรถประจําทาง หรือรถตูจุดเปลี่ยนถายบริเวณปากซอยวัดชัยพฤกษมาลา  และปายจอดรถ
โดยสารริมถนนปนเกลา-นครชัยศรี ถึงวงแหวนรอบนอก พื้นท่ีแตละแขวงมีความแตกตางกันของความสะดวกในการ
เดินทางและการเขาถึงบริการขนสง    เน่ืองจากรัศมีการเดินทางเพื่อเขาถึงจุดเปลี่ยนถายหลักและรองในพื้นท่ีตางกัน  
ยอมสงผลใหโอกาสและเลือกการเดินทางที่แตกตางกันดวย

.



บทที่ 5
รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

5.1 การจําแนกกลุมตัวอยางและวิธีการเก็บรวบรวมขอมูล
การศึกษาการเดินทางของประชากรชานเมืองซึ่งเริ่มตนจากที่บาน การแบงกลุมประชากรไดคัดเลือก

จากหนวยครัวเรือน จําแนกตามลักษณะอาชีพของหัวหนาครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร  อัน
เปนลักษณะเฉพาะของผูอยูอาศัยชานเมืองในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา    การเปนพื้นท่ีรองรับการอยูอาศัย
แบบเมืองแตขาดแคลนแหลงงานเปนประเด็นสําคัญในการเกิดการเดินทาง  ลําดับตอไปจึงแบงกลุมยอยเปน
รายแขวงทั้งสิ้น  8  แขวง     เพ่ือเปนตัวแทนประชากรที่กระจายตัวอยางครอบคลุมในแตละทําเลท่ีตั้งของที่
อยูอาศัย   ซึ่งมีความสะดวกในการเขาถึงและการบริการขนสงที่แตกตางกัน   เปนปจจัยซึ่งกอใหเกิดความ
ตองการและตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางของบุคคล  การเลือกประชากรตัวอยางจึงเจาะจงผูอยูอาศัยซึ่ง
เปนหัวหนาครัวเรือน หมายถึง ผูมีบทบาทสําคัญตอครัวเรือนในดานเศรษฐกิจเปนหลัก  โดยหากมีเหตุขัด
ของจะเลือกผูมีความสําคัญในระดับรองเพื่อทําการตอบแบบสอบถามและการสัมภาษณ   กําหนดขนาดของ
ตัวอยางในการเก็บรวบรวมขอมูลท้ังสิ้น 200 ชุด  ตามสัดสวนของลักษณะครัวเรือนแตละประเภทแตเน่ือง
จากครัวเรือนในภาคเกษตรมีจํานวนนอยมาก  การใชขนาดตามคาสัดสวนทําใหตัวอยางมีจํานวนนอยไมเพียง
พอในการใชเปนตัวแทนเพื่อทดสอบคาทางสถิติจึงปรับขนาดของตัวอยางใหมีความเหมาะสมตามวัตถุประสงค
ของการศึกษา    เม่ือเก็บแบบสอบถามเสร็จสิ้นปรากฏจํานวนตัวอยาง รวม 207 ชุด เปนครัวเรือนนอกภาค
เกษตรกรรม 155 ชุด คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของตัวอยางในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  และครัวเรือนใน
ภาคเกษตรกรรม 52 ชุด คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของตัวอยางในครัวเรือนภาคเกษตร(ตารางที่ 5.1)

ในการศึกษาใชเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูลโดยการจัดทําแบบสอบถามกึ่งสัมภาษณ   โดยได
นําขอมูลท่ีเก็บรวบรวมดําเนินการวิเคราะหดวยโปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติ SPSS 10.0.7   ในสวนของแบบ
สอบถามจัดแบงชุดคําถามออกเปน 4 สวน  ดังน้ี

 ขอมูลเบ้ืองตนสวนบุคคล  ไดแก สถานะทางเพศ  อายุ  อาชีพ  ระดับการศึกษา  และรายได
 ขอมูลสวนครัวเรือน  ไดแก ระยะเวลาในการอยูอาศัย  การครอบครองที่อยูอาศัย  การใช
ประโยชนในที่อยูอาศัย ขนาดของครัวเรือน สถานภาพในครัวเรือน การครอบครองยานพาหนะ

 ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย   ไดแก วัตถุประสงคในการเดินทาง
ความถี่  จุดปลายทาง  เวลาเขา-ออกจากท่ีพัก  ยานพาหนะในการเดินทาง  การเปลี่ยนถายการ
เดินทาง   จํานวนผูรวมเดินทาง   ระยะทาง   ระยะเวลา   คาใชจาย  ความพึงพอใจกับการ
เดินทางในปจจุบัน   ความตองการเดินทางของบุคคลในครัวเรือน

 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง  ไดแก  ความตองการดานบริการและระบบ
การขนสงของการเดินทางในอนาคต   ขอคิดเห็นเพิ่มเติมเกี่ยวกับอุปสรรคและปญหาในการ
เดินทางของผูอยูอาศัย
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ตารางที่  5.1        ขนาดตัวอยางของผูอยูอาศัยชานเมืองจําแนกลักษณะครัวเรือนรายแขวง  ในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม ครัวเรือนในภาคเกษตรกรรม

พื้นที่แขวง
จํานวน คิดเปนรอยละ ขนาดตัวอยาง คิดเปนรอยละ จํานวน คิดเปนรอยละ ขนาดตัวอยาง คิดเปนรอยละ

    แขวงคลองชักพระ 4,093 8 13 8 0 0 0 0
    แขวงตลิ่งชัน 8,269 17 26 17 124 6 3 6
    แขวงฉิมพลี 6,806 14 23 15 163 8 4 8
    แขวงบางระมาด 3,891 8 12 8 404 19 9 17
    แขวงบางพรม 3,276 7 11 7 273 13 6 11.5
    แขวงบางเชือกหนัง 1,849 4 7 5 254 12 6 11.5
    แขวงศาลาธรรมสพน 15,877 32 48 31 454 21 10 19
    แขวงทวีวัฒนา 4,957 10 15 9 501 23 14 27

รวมทั้งสิ้น 49,018 100.0 155 100.0 2,173 100.0 52 100.0



5.2 ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
จากการรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถามไดเปรียบเทียบกลุมตัวอยางในการศึกษาออกเปนสองกลุม 

โดยกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม 155 ราย  คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของ
ตัวอยางในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  และครัวเรือนในภาคเกษตรกรรม 52 ราย คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นต
ของตัวอยางในครัวเรือนภาคเกษตร(ตารางที่ 5.1) พบวา  การเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง มีลักษณะดังน้ี

(1) ดานวัตถุประสงคในการเดินทาง (ตารางที่ 5.2 , ภาพท่ี 5.1) วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อ
ไปทํางานของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมอยูในกลุมท่ีมีสัดสวนสูงที่สุด รอยละ 49.68     
รองลงมา ไดแก การเดินทางเพื่อไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือจําหนาย  รอยละ 14.19  ไปซื้อสินคาอุปโภค-
บริโภค รอยละ 12.90 ไปโรงเรียน รอยละ 12.26   ไปขายสินคา รอยละ 5.16  รับ/สงบุคคล รอยละ 1.94  
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นๆ รอยละ 3.87    สวนกลุมผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม มีวัตถุประสงค
การเดินทางไปขายสินคาสูงที่สุด รอยละ 34.62    ลําดับตอมา คือ การเดินทางเพื่อไปทํางาน รอยละ 28.85   
ในกลุมรองลงมา ไดแก การเดินทางเพื่อไปซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค รอยละ 11.54   ไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือ
จําหนาย รอยละ 9.62     ไปโรงเรียน รอยละ 7.69     รับ/สงบุคคล รอยละ 5.77   และการเดินทางเพื่อ
วัตถุประสงคอื่นๆ รอยละ 1.92

(2) ดานความถี่ในการเดินทาง (ตารางที่ 5.3 , ภาพท่ี 5.2)   ความตองการเดินทางของผูเดินทาง
ซึ่งอยูในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมมีระดับความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหประมาณ 5-7  ครั้งตอสัปดาห
กลุมใหญที่สุดอยูในระดับ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 27.74   รองลงมาคือ ระดับ 6 ครั้งตอสัปดาห รอยละ
18.71    ระดับ 7 ครั้งตอสัปดาห  รอยละ 16.13   สําหรับกลุมผูเดินทางซึ่งอยูในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม
จะมีระดับความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหแตตางกันตามลักษณะของวัตถุประสงคการเดินทางมากที่สุด  อยู
ในระดับ 7 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 30.77  รองลงมาคือ ระดับ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 23.08    และระดับ
3 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 17.31

(3) ดานปลายทางการเดินทาง (ตารางที่ 5.4 , ภาพท่ี 5.3)   จุดปลายทางของผูอยูอาศัยในครัว
เรือนนอกภาคเกษตรกรรม สวนใหญอยูในพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 35.71  โดยเฉพาะบริเวณเขต
บางกอกนอยและเขตบางพลัด ลําดับตอมา คือบริเวณเขตที่อยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา รอยละ
34.42 สวนใหญอยูบริเวณแขวงตลิ่งชัน  กลุมรองลงมา ไดแก เขตเมืองชั้นในยานพาณิชยกรรมของเมือง
โดยเฉพาะในเขตบางซื่อ ดุสิต พระนคร พญาไท รอยละ 14.94    สวนที่เหลือ รอยละ 14.93 จะกระจายอยู
บริเวณพื้นท่ีเขตตอเน่ืองกับพื้นท่ีอยูอาศัย ในเขตบางแค หนองแขม และพื้นท่ีตอเน่ืองจังหวัดนนทบุรีและ
นครปฐม บริเวณเขตตอเมืองและชานเมืองตะวันออก ไปถึงจังหวัดปทุมธานี  สําหรับผูอยูอาศัยในครัวเรือน
ภาคเกษตรกรรมจะมีปลายทางสวนใหญในพื้นท่ีอยูอาศัย  รอยละ 48.08   ลําดับตอมา คือ เขตตอเน่ืองเมือง
ชั้นใน 34.62  รองลงมา คือ เขตตอเน่ืองทางดานใต บริเวณเขตบางแค เขตหนองแขม  รอยละ 7.69  และ
เขตพื้นท่ีเมืองชั้นในฝงพระนคร รอยละ 5.77  สวนที่เหลือจะอยูในบริเวณเขตตอเน่ืองดานเหนือและตะวันตก
รอยละ 1.92 เทากัน   เห็นไดวาปลายทางสวนใหญจะอยูบริเวณพื้นท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน  โดย
ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะเดินทางออกนอกพื้นท่ีมากกวาผูอยูอาศัยใครัวเรือนภาคเกษตร
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ตารางที่   5.2          แสดงวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไปทํางาน 49.68 28.85
ไปโรงเรียน 12.26 7.69
ไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือขาย 14.19 9.62
ไปซื้อสินคาอุปโภคบริโภค 12.90 11.54
ไปขายสินคา 5.16 34.62
รับ/สง บุคคล 1.94 5.77
อื่นๆ 3.87 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.1          แสดงวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

วัตถุประสงค รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย

0.0
0

5.0
0

10
.00

15
.00

20
.00

25
.00

30
.00

35
.00

40
.00

45
.00

50
.00

ไปทํางาน

ไปโรงเรียน

ไปซื้อสินคา/อุปกรณเพื่อขาย

ไปซื้อสินคาอุปโภคบริโภค

ไปขายสินคา

รับ/สง บุคคล

อื่นๆ

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร

วัต
ถุป

ระ
สง

ค

จํานวนรอยละ



109

ตารางที่   5.3          แสดงความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหของผูอยูอาศัยชานเมอืง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
0.25 (เดือนละครั้ง) 0.65                                     -                                       

1 9.03                                     9.62                                     
2 10.32                                   7.69                                     
3 10.97                                   17.31                                   
4 5.16                                     7.69                                     
5 27.74                                   23.08                                   
6 18.71                                   1.92                                     
7 16.13                                   30.77                                   

10 1.29                                     1.92                                     
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.2            แสดงความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหของผูอยูอาศัยชานเมอืง

ความถี่(คร้ัง/สัปดาห)          รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่   5.4         แสดงปลายทางการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ปลายทางไมแนนอน 0.65                            -                             
ในเขตพื้นที่อยูอาศัย 34.42                          48.08                          
พ้ืนที่ตอเนื่องเขตเมืองชั้นใน 35.71                          34.62                          
พ้ืนที่ตอเนื่องดานตะวันตก 1.30                            1.92                            
พ้ืนที่ตอเนื่องดานใต 7.79                            7.69                            
พ้ืนที่เขตเมืองชั้นใน 14.94                          5.77                            
พ้ืนที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันตก 1.30                            -                             
พ้ืนที่ตอเมืองกทม.ฝงตะวันออก 3.25                            1.92                            
พ้ืนที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันออก 0.65                            -                             

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.3         แสดงปลายทางการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

ปลายทางการเดินทาง รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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(4) ดานการใชยานพานหะตลอดการเดินทาง (ตารางที่ 5.5,ภาพท่ี 5.4)  ในการเดินทางของผูอยู
อาศัยชานเมือง พบวา ผูเดินทางสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคลในการเดินทาง โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือน
นอกภาคเกษตรสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคลตลอดการเดินทาง รอยละ 46.45 รองลงมาคือ ใชขนสง
สาธารณะ รอยละ 27.74   ซึ่งจากขอมูลการใชยานพาหนะตอที่ 1 ของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
พบวา ใชรถยนตมากท่ีสุด รอยละ 25.81  รองลงมา คือ การเดินเทาออกจากบาน รอยละ 20.65 และการใช
บริการรถสองแถว รอยละ 11.61   สวนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรจะใชยานพาหนะสวนบุคคลสูงกวา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม คือ รอยละ 57.69  และใชการขนสงสาธารณะ รอยละ  17.31  ในสวนขอมูล
การใชยานพาหนะตอที่ 1 ของผูอยูอาศัยกลุมน้ีในการเดินทางออกจากบาน พบวา ใชรถกระบะ รอยละ 34.62
รองลงมา คือ การเดินเทา รอยละ  26.92  และ รถยนต รอยละ 17.31

(5) ดานชวงเวลาในการออกจากที่พักอาศัย   (ตารางที่ 5.6 , ภาพท่ี 5.5)  ชวงเวลาในการออก
เดินทางจากบานของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง  สวนใหญจะอยูในชวงเวลาเชา  05.01 น. ถึง 07.00 น. คิด
เปนสัดสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร รอยละ 40.0  และเปนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาค
เกษตร รอยละ 38.46   โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะมีชวงเวลาเดินทางลําดับรองในชวงเวลา
07.01 น. ถึง 09.00 น. ซึ่งอยูในชวงเวลาเรงดวนของการจราจรในเขตเมืองถึงรอยละ 22.58   ขณะที่กลุมผู
เดินทางซึ่งอยูในครัวเรือนภาคเกษตรกรรมมีชวงเวลาออกเดินทางลําดับรองที่เชามากขึ้นคือ ชวงเวลา 0.00 น.
ถึง 05.00 น. รอยละ 19.23

(6) ดานชวงเวลาในการกลับเขาท่ีพักอาศัย (ตารางที่ 5.6 , ภาพท่ี 5.5) ชวงเวลาในการเดินทาง
กลับเขาบานของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง    สวนใหญจะอยูในชวงเวลา  15.01 น. ถึง 18.00 น. คิดเปน
สัดสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร รอยละ 36.13  และเปนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร
รอยละ 32.69   ชวงเวลาเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองในลําดับตอมา อยูในชวงเวลาระหวาง 18.01 น. ถึง
20.00 น.  โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร คิดเปนรอยละ 30.32   ขณะที่กลุมผูเดินทางซึ่งอยูใน
ครัวเรือนภาคเกษตรกรรมออกเดินทางในชวงเวลานี้ รอยละ 21.15    แตผลการศึกษาพบวา ชวงเวลาในกลุม
รองลงมาลําดับที่ 3 น้ัน ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะเดินทางกลับเขาบานในชวงเวลาที่ดึกมากขึ้น
คือ ระหวาง 20.01 ถึง 24.00 น. รอยละ 14.84     ในขณะที่ผูเดินทางในครัวเรือนภาคเกษตรจะเดินทางกลับ
เขาท่ีพักในชวงเชา-กลางวัน โดยกลุมรองลงมานี้จะกลับเขาบานในชวงเวลา  05.01 น. ถึง 07.00 น. คิดเปน
รอยละ 11.54    ซึ่งผูเดินทางสวนใหญในกลุมน้ีจะเดินทางกลับจากการนําผลิตผลทางการเกษตรไปขายยัง
ปากคลองตลาด ตลาดบางขุนศรีและตลาดเทเวศน

(7) ดานระยะเวลาในการเดินทาง (ตารางที่ 5.7, ภาพท่ี 5.6)  การใชระยะเวลาในการเดินทาง
ของผูอยูอาศัยชานเมือง พบวา ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรนั้น ใชระยะเวลารวมตลอดการเดินทาง
กระจายอยูในทุกระดับชวงเวลาตั้งแตต่ํากวา 10 นาที จนถึงระดับสูงกวา 90 นาที  โดยสวนใหญจะใชระยะ
เวลาเดินทางในชวง 21–30 นาที รอยละ 18.71  รองลงมา คือ ชวง 46-60 นาที รอยละ 17.42  สําหรับผูอยู
อาศัยในภาคเกษตรกรรมจะใชระยะเวลาเดินทางสวนใหญอยูในชวง 31-45 นาที รอยละ 26.92  รองลงมาคือ
ใชเวลาเดินทางต่ํากวา 10 นาที รอยละ  25.0
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ตารางที่     5.5         แสดงรูปแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไมใชยานพาหนะ(เดิน) 11.61 17.31
ใชยานพาหนะสวนบุคคล 46.45 57.69
ใชยานพาหนะรับจางสวนบุคคล 8.39 5.77
ใชการขนสงสาธารณะ 27.74 17.31
ใชการขนสงแบบผสม 5.81 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.4         แสดงการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

การใชยานพาหนะ รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่     5.6        แสดงชวงเวลาเดินทางเขา-ออกจากที่พักของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
เวลาออกจากบาน

0.00 น.- 5.00 น. 10.32                                         19.23                                         
5.01 น.- 7.00 น. 40.00                                         38.46                                         
7.01 น.- 9.00 น. 22.58                                         11.54                                         
9.01 น.- 12.00 น. 7.74                                           11.54                                         
12.01 น.- 15.00 น. 9.03                                           7.69                                           
15.01 น.- 18.00 น. 9.68                                           3.85                                           
18.01 น.- 20.00 น. -                                            7.69                                           
20.01 น.- 24.00 น. 0.65                                           -                                            
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

เวลากลับถึงบาน
0.00 น.- 5.00 น. 3.23 5.77
5.01 น.- 7.00 น. 3.87 11.54
7.01 น.- 9.00 น. 1.29 9.62
9.01 น.- 12.00 น. 3.23 3.85
12.01 น.- 15.00 น. 7.10 9.62
15.01 น.- 18.00 น. 36.13 32.69
18.01 น.- 20.00 น. 30.32 21.15
20.01 น.- 24.00 น. 14.84 5.77
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.5         แสดงชวงเวลาเดินทางเขา-ออกจากที่พักของผูอยูอาศัยชานเมือง

ชวงเวลาออก-เขา รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่    5.7          แสดงระยะเวลาในการเดินทางรวมเวลาหยุดแวะของผูอยูอาศัยชานเมือง(นาที)

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ต่ํากวา  10 16.13 25.00
10 - 20 16.13 9.62
21 - 30 18.71 15.38
31 - 45 13.55 26.92
46 - 60 17.42 15.38
61 - 90 12.90 5.77
90  ข้ึนไป 5.16 1.92
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ตารางที่    5.6         แสดงระยะเวลาในการเดินทางรวมเวลาหยุดแวะของผูอยูอาศัยชานเมือง(นาที)

ระยะเวลา(นาที) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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(8) ดานระยะทางในการเดินทาง (ตารางที่ 5.8 , ภาพท่ี 5.7)       ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอก
ภาคเกษตรสวนใหญจะมีระยะการเดินทางอยูระหวาง  1.1 ถึง 10.0 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 43.23  รองลง
มาจะมีระยะการเดินทางอยูระหวาง  10.1 ถึง 20.0 กิโลเมตร  รอยละ 32.26  และมีระยะการเดินทางต่ํากวา
1 กิโลเมตร รอยละ 13.55  สวนอีกรอยละ  10.97  มีระยะการเดินทางสูงกวา 20 กิโลเมตรขึ้นไป   ในสวน
ของผูอยูอาศัยในครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมมีระยะทางการเดินทางระหวาง 1.1 ถึง 10.0 กิโลเมตร มากท่ี
สุดถึงรอยละ 50   รองลงมา คือ ระยะทางต่ํากวา 1 กิโลเมตร  รอยละ 23.08    และมีระยะทางระหวาง
10.1 ถึง 20.0 กิโลเมตร  รอยละ 17.31   สวนที่เหลือ รอยละ 9.61 จะเดินทางระยะทางไกลกวา 20
กิโลเมตรขึ้นไป โดยสัดสวนของผูเดินทางในครัวเรือนนอกภาคเกษตรสวนใหญใชระยะการเดินทางไกลกวาผู
เดินทางในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม

(9) ดานคาใชจายในการเดินทาง (ตารางที่ 5.9 , ภาพท่ี 5.8)  ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาค
เกษตรจะมีคาใชจายสวนใหญอยูในระดับต่ํา คือ มีคาใชจายต่ํากวา 10 บาท รอยละ 23.87  รองลงมาคือ มี
คาใชจายตั้งแต 61-90 บาท รอยละ 18.06   โดยเปนผูเดินทางที่ไมมีคาใชจาย รอยละ 11.61  ในสวนของ
ครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมสวนใหญจะเสียคาใชจายในการเดินทาง ตั้งแต 46-60 บาท รอยละ 21.51  รอง
ลงมา คือ   เสียคาใชจาย ตั้งแต 61-90 บาท และไมมีคาใชจายเลย ในสัดสวนที่เทากันคือ รอยละ 19.23  ทั้ง
น้ีผูเดินทางที่ไมเสียคาใชจายสวนใหญเปนผลมาจากการเดินเทาไปยังจุดปลายทาง

ทั้งน้ี เม่ือนําคาสัดสวนของกลุมตัวอยางมาเปรียบเทียบคาเฉลี่ยของตัวแปรเชิงปริมาณ โดยคิดความ
แตกตางของสัดสวนกลุมตัวอยางจากคาเบี่ยงเบนเฉลี่ยของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรและครัว
เรือนเกษตรในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา(ตารางที่ 5.10)   พบวา  มีคาเฉลี่ยสัดสวนของตัวอยางไมแตก
ตางกันในตัวแปรดานความถี่ในการเดินทางเฉลี่ยประมาณ 4-5 ครั้งตอสัปดาห    ชวงเวลาออกจากบานสวน
ใหญจะอยูในชวง 5.00 น.–7.00 น. หรือเวลาโดยเฉลี่ยของกลุมประมาณ 9.00 น.  การเดินทางสวนใหญไมมี
การเปลี่ยนถายการเดินทาง   มีระยะทางเฉลี่ยประมาณ 10.0–13.0  กิโลเมตร   และคาใชจายในการเดินทาง
โดยรวมประมาณ 40-50 บาท    ในสวนที่แตกตางกัน พบวา ผูอยูอาศัยทั้งสองกลุมสวนใหญจะกลับถึงบาน
ในชวงเวลา 15.00 น.-18.00 น.  แตการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยแสดงวาผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตรกรรมจะ
กลับถึงบานเร็วกวาผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  ทั้งน้ีเน่ืองจากผูอยูอาศัยในภาคเกษตรกรรม
ประมาณรอยละ 26.93 จะเดินทางกลับบานในชวงเชากอน 9.00 น.   สวนผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรม
รอยละ 45.16  จะกลับบานหลังจากเวลา 18.00 น. การใชระยะเวลาในการเดินทางโดยเฉลี่ยของผูอยูอาศัยใน
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมประมาณ 50 นาที จะสูงกวาครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมซึ่งใชระยะเวลาเฉลี่ย
ประมาณ 35 นาที



116

ตารางที่    5.8           แสดงระยะทางในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ต่ํากวา 1 กิโลเมตร 13.55 23.08
1.1  ถึง  10  กิโลเมตร 43.23 50.00
10.1  ถึง  20  กิโลเมตร 32.26 17.31
20.1  ถึง  40  กิโลเมตร 7.10 7.69
40.1  ถึง  60  กิโลเมตร 1.29 -                                         
60  กิโลเมตร ข้ึนไป 2.58 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่    5.7           แสดงระยะทางในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

ระยะทาง(กิโลเมตร) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่     5.9        แสดงคาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง(บาท)

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไมมีคาใชจาย 11.61 19.23
ต่ํากวา  10 23.87 15.38
10 - 20 13.55 13.46
21 - 30 12.26 1.92
31 - 45 4.52 3.85
46 - 60 12.26 21.15
61 - 90 18.06 19.23
90  ข้ึนไป 3.87 5.77

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.8        แสดงคาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง(บาท)

คาใชจาย(บาท) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย

0.0
0

5.0
0

10
.00

15
.00

20
.00

25
.00

ไมมีคาใชจาย

ต่ํากวา  10

10 - 20

21 - 30

31 - 45

46 - 60

61 - 90

90  ขึ้นไป

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร

คา
ใช
จา
ยใ
นก

าร
เด
ินท

าง
 (บ

าท
)

จํานวนรอยละ



118

ตารางท่ี    5.10       แสดงการเปรยีบเทียบคาเฉลีย่ของตวัแปรเชงิปริมาณ   ของครวัเรือนนอก - ในภาคเกษตร
ครวัเรอืนนอกภาคเกษตร ครวัเรอืนในภาคเกษตร ผลการทดสอบ
คาเฉล่ีย คาเบ่ียงเบนฯ คาเฉล่ีย คาเบ่ียงเบนฯ คาทดสอบคาเฉล่ีย

ขอมลูพืน้ฐาน
ระดบัอายุ 35.15              12.37              39.79              13.00              2.25-                DIFFER
รายได 8,128.39         6,100.09         8,469.23         4,428.54         0.43-                =
ระยะเวลาอยู 21.12              16.65              29.83              16.46              3.29-                DIFFER
ขนาดครวัเรือน 4.32                1.97                4.27                1.57                0.19                =
ผูไปเรยีน (คน) 1.30                1.07                1.17                0.86                0.88                =
ผูมงีานทํา (คน) 2.47                1.30                2.62                0.91                0.92-                =

ลักษณะและพฤติกรรมการเดินทาง
ความถีใ่นการเดนิทางตอสัปดาห 4.60                3.01                4.69                2.17                0.23-                =
เวลาออกจากบาน 8.48                3.80                9.02                4.52                0.76-                =
เวลากลบัเขาบาน 17.00              4.59                14.67              5.38                2.81                DIFFER
จาํนวนการเปลีย่นถาย 1.79                4.98                1.21                0.57                1.42                =
จาํนวนผูรวมเดนิทาง 0.55                0.90                0.92                0.57                3.45-                DIFFER
ระยะทาง 12.90              17.86              10.56              0.57                1.63                =
ระยะเวลาทัง้หมด 51.85              89.17              35.75              0.57                2.25                DIFFER
ระยะเวลา (ไมรวมหยดุแวะ) 49.23              88.71              33.92              0.57                2.15                DIFFER
ระยะเวลาหยดุแวะ 2.14                4.34                1.35                0.57                2.21                DIFFER
คาใชจายรวม 41.98              50.61              49.04              0.57                1.74-                =
คาใชจาย  1 40.08              51.69              43.29              0.57                0.77-                =
คาใชจาย  2 2.79                7.15                1.08                0.57                2.95                DIFFER
คาใชจาย  3 0.40                2.04                0.40                0.57                -                  =

หมายเหตุ คา  Z  ท่ีระดบัความเชือ่มัน่  0.05  มคีาเทากบั    + 1.96
ผลการศกึษาคาเฉลีย่ของตวัแปร     แตกตางกนั  คอื   " DIFFER "
ผลการศกึษาคาเฉลีย่ของตวัแปร    ไมแตกตางกนั  คอื    "  =  "

ชนดิของตัวแปร

ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางของผูอยูอาศัยแตละกลุม      สามารถนํามาแบงกลุมลักษณะการ
เดินทางของผูอยูอาศัยทั้งในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมและในภาคเกษตรกรรม  ออกเปน 2 แบบใหญๆ
ตามลักษณะของการใชยานพาหนะในการเดินทาง (ภาพท่ี 5.9 - 5.12) คือ

แบบที่ 1 การเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล
แบบที่ 2 การเดินทางดวยเทาและ/หรือระบบขนสงสาธารณะ
ลักษณะการเดินทางแตละรูปแบบจะประกอบดวยตัวแปรตางๆ  อันเปนลักษณะของผูเดินทาง ทั้ง

ดานเศรษฐกิจ สังคม ประชากร    และลักษณะของการเดินทาง เชน จุดตนทางปลายทาง วัตถุประสงคการ
เดินทาง ยานพาหนะ และตนทุนในการเดินทาง  อันเปนผลใหเกิดรูปแบบการเดินทางที่แตกตางกัน ดังจะได
อธิบายรายละเอียดสวนตอไป
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ภาพที่   5.9    รูปแบบการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรแบบที่  1     ภาพที่ 5.10   รูปแบบการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรแบบที่  2

แบบที่ 1    ผูเดินทางสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไป
ทํางาน เลือกวิธีเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล
สวนใหญเดินทางออกนอกพื้นที่อยูอาศัย มักเดินทางคน
เดียว ไมมีการหยุดแวะ/รอ  การเดินทางรูปแบบนี้ เนื่อง
จากการเดินทางรูปแบบนี้มีความสะดวกสบายมาก และผู
เดินทางสามารถรับภาระดานคาใชจายได

แบบที่  2 ผูเดินทางมีวัตถุประสงคเพื่อไปทํางาน    เลือกวิธีการ
เดินเทา เนื่องจากระยะทางของพื้นที่ปลายทางอยูไมไกล
จากที่อยูอาศัย หรือการใชระบบขนสงสาธารณะ  เนื่อง
จากความประหยัด สวนใหญมีการเปลี่ยนถายการเดิน
ทางตั้งแต 1-3 ตอ  การเดินทางรูปแบบนี้จะขึ้นอยูกับ
ความสะดวกและการเขาถึงของการบริการขนสง

ภาพที่ 5.11  แสดงรูปแบบการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตร               ภาพที่ 5.12  แสดงลักษณะการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตร
              แบบที่ 1                                                                           แบบที่  2

แบบที่  1    ผูเดินทางเลือกวิธีเดินทางโดยใชรถบรรทุกขนาดเล็ก
อาจมีทั้งปลายทางภายในหรือภายนอกพื้นที่  เนื่อง
จากการมีความสะดวกสบายในการขนสงสินคาและ
การเดินทาง

แบบที่  2   ผูเดินทางเลือกวิธีการเดินเทา เนื่องจากพื้นที่
เกษตรกรรมอยูใกลบริเวณที่อยูอาศัย มี
ความสะดวกสบายในการเดินทาง  ไมตอง
เสียคาใชจาย

ไปทํางาน
4-6 เท่ียวตอสัปดาห

พ้ืนท่ีแหลงงาน
ท้ังภายในและนอกพื้นท่ี
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ตารางที่    5.11      ผลการศึกษาจากการเก็บแบบสอบถามผูอยูอาศัยครัวเรือนนอกภาคเกษตร
ผลการเก็บรวบรวมขอมูล ครัวเรือนนอกภาคเกษตร

จากรอยละ  0 - 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
สวนที่ 1   ขอมูลสวนบุคคลของผูอยูอาศัย

จํานวนครัวเรือนนอกภาคเกษตร 74.9

เปนเพศชาย 51.0

อายุ  26-35 ป 32.9

ระดับรายไดตอเดือน 4,001 - 8,000 บาท 39.4

ระดับการศึกษาปริญญาตรี 24.5

อาชีพพนักงาน-รับจาง  27.7

อาชีพธุรกิจสวนตัว-คาขาย 27.7

สวนที่ 2   ขอมูลสวนครัวเรือน
เปนเจาของที่อยูอาศัย 58.7

ใชเปนท่ีอยูอาศัยอยางเดียว 74.2

ครัวเรือนขนาดกลาง 3-5 คน 57.4

เปนหัวหนาครัวเรือน 34.8

มียานพาหนะในครอบครองของครัวเรือน 72.9

ระยะเวลาในการอยูอาศัย 4-10 ป 24.5

เลือกทําเลท่ีอยูอาศัยเน่ืองจากเปนภูมิลําเนาเดิมเพียงอยางเดียว 53.5

สวนที่ 3   ขอมูลดานรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย
วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน 49.7

มีปลายทางอยูในพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นใน 35.7

มีปลายทางอยูในพื้นท่ีอยูอาศัย 34.4

สาเหตุในการเลือกปลายทางเพราะคุนเคย 50.7

ความถี่ในการเดินทาง  5  คร้ัง/สัปดาห 27.7

ออกจากบานเวลา  05.01 - 07.00 น. 40.0

กลับถึงบานเวลา  15.01 - 18.00 น. 36.1

คาใชจายในการเดินทางตั้งแต 1-10 บาท/ขาออกจากบาน 23.9

ระยะทางการเดินทางตั้งแต  1.1-10.0  กิโลเมตร 43.2

ใชยานพาหนะสวนบุคคล(ประเภทเคร่ืองยนต) 46.5

ระยะเวลาในการเดินทางรวมการหยุดแวะ  21-30 นาที 18.7

ไมมีการหยุดแวะตลอดการเดินทาง 72.3

ไมมีการเปลี่ยนถายตลอดการเดินทาง 76.8

ใชวิธีเดิมในการเดินทางเท่ียวกลับ 89.7

ใหความสําคัญกับความสะดวกในการเดินทาง 53.5

สวนที่ 4   ความพึงพอใจตอการเดินทางในปจจุบัน (ในระดับมาก-มากที่สุด)
ภาพรวมของการเดินทาง 29.7

ความสะดวกสบาย 47.1

ดานเวลา 38.1

ความปลอดภัย 37.4

ทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะ 34.8

ความคลองตัวของการจราจร 33.6

ดานระยะทาง 32.9

คาใชจาย 32.3

ความตองการมากที่สุดตอการเดินทางในอนาคต
ความประหยัด 49.0

ความสะดวกสบาย 54.2

ความรวดเร็ว 52.3

ความปลอดภัย 45.8

การขนสงที่เลือกใชในอนาคต(ทุกระบบมีประสิทธิภาพตามความตองการ)
เลือกใชรถสวนตัว 55.5

เลือกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 40.3

เลือกใชรถรับจาง/อื่นๆ 3.2
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ตารางที ่  5.12    ผลการศึกษาจากการเกบ็แบบสอบถามผูอยูอาศัยครัวเรอืนภาคเกษตรกรรม

ผลการเกบ็รวบรวมขอมูล ครวัเรอืนในภาคเกษตร

จากรอยละ  0 - 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
สวนท่ี 1   ขอมลูสวนบคุคลของผูอยูอาศยั

จํานวนครวัเรอืนนอกภาคเกษตร 25.1

เปนเพศชาย 59.6

อายุ  26-45 ป 53.8

ระดับรายไดตอเดือนตํ่ากวา 8,000 บาท 61.5

ระดับการศึกษาอนปุรญิญาลงมา 88.5

อาชีพเกษตรกรรม 75.0

สวนท่ี 2   ขอมลูสวนครวัเรอืน
เปนเจาของทีอ่ยูอาศัย 80.8

ใชทีอ่ยูเปนทัง้ทีพ่กัอาศัยและทีท่าํงาน 59.6

ครวัเรอืนขนาดกลาง 3-5 คน 67.3

เปนหวัหนาครวัเรอืน 36.5

มียานพาหนะในครอบครองของครวัเรอืน 88.5

ระยะเวลาในการอยูอาศัย มากกวา 20 ป 65.4

เลอืกทาํเลทีอ่ยูอาศัยเนือ่งจากเปนภูมิลาํเนาเดมิเพยีงอยางเดียว 84.6

สวนท่ี 3   ขอมลูดานรปูแบบการเดินทางของผูอยูอาศยั
วตัถุประสงคในการเดินทางเพือ่ไปขายสนิคา 34.6

วตัถุประสงคในการเดินทางเพือ่ไปทาํงาน 28.9

สถานทีป่ลายทางอยูในพืน้ทีอ่ยูอาศัย 48.1

สถานทีป่ลายทางอยูในเขตตอเนือ่งเมืองช้ันใน 34.6

สาเหตุในการเลอืกปลายทางเพราะมคีวามคุนเคย 61.5

ความถ่ีในการเดินทาง  7  ครัง้/สปัดาห 30.8

ออกจากบานเวลา  5.01 - 7.00 น. 38.5

กลบัถึงบานเวลา  15.01 - 18.00 น. 32.7

คาใชจายในการเดนิทางตัง้แต 46-60  บาท/ขาออกจากบาน 21.2

ระยะทางการเดนิทางตัง้แต 1.1 - 10  กม. 50.0

ใชยานพาหนะสวนบคุคล(ประเภทเครือ่งยนต) 57.7

ระยะเวลาในการเดนิทางรวมการหยดุแวะ 31-45 นาท ีข้ึนไป 26.9

ไมมีการหยุดแวะตลอดการเดนิทาง 80.8

ไมมีการเปลีย่นถายยานพาหนะตลอดการเดนิทาง 84.6

ใชวธีิเดิมในการเดนิทางเทีย่วกลบั 90.4

ใหความสาํคัญกับความสะดวกในการเดนิทาง 50.0

สวนท่ี 4   ความพึงพอใจตอการเดนิทางในปจจุบนั (ในระดับมาก-มากท่ีสดุ)
ภาพรวมของการเดนิทาง 21.2

ความสะดวกสบาย 59.6

ความปลอดภัย 44.3

ความคลองตัวของการจราจร 42.3

ดานระยะทาง 40.4

ทางเลอืกของเสนทางและยานพาหนะ 38.4

ดานเวลา 30.7

คาใชจาย 25.0

ความตองการมากท่ีสดุตอการเดนิทางในอนาคต
ความสะดวกสบาย 67.7

ความปลอดภัย 53.9

ความประหยัด 50.0

ความรวดเรว็ 42.3

การขนสงท่ีเลอืกใชในอนาคต(ทุกระบบมปีระสทิธิภาพตามความตองการ)
เลอืกใชรถสวนตัว 65.4

เลอืกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 32.3

ไมใชยานพาหนะ 1.9
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5.3 รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร (ตารางที่ 5.11)
(1) ลักษณะของผูเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
กลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร มีบทบาทรับผิดชอบตอครัวเรือนโดยเปน

หัวหนาและรองหัวหนาครัวเรือน  ระดับรายไดปานกลาง  ผานการศึกษาภาคบังคับในระดับมัธยมศึกษาตอน
ตน และมีอาชีพคาขาย-ทําธุรกิจสวนตัว  และเปนพนักงาน-ลูกจาง   สวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทาง
เพ่ือไปทํางาน  มีความถี่ในการเดินทาง  5  ครั้งตอสัปดาห  เดินทางโดยรถประจําทางและรถยนตสวนตัวเปน
สวนใหญ  ในการเดินทางไมคอยมีการหยุดแวะและไมมีผูรวมเดินทาง   เปนเพศหญิงรอยละ 51.0  และเปน
เพศชายรอยละ 49.0   มีสถานภาพในครัวเรือนเปนหัวหนาครัวเรือน รอยละ 34.8 และรองหัวหนาครัวเรือน
รอยละ 25.8   กลุมอายุสวนใหญอยูในชวงวัยทํางาน อายุตั้งแต 26-35 ป รอยละ 32.90   รองลงมา คือ
รอยละ 24.52    ระดับรายไดของบุคคลตอเดือนอยูในระดับปานกลาง ระหวาง 4,000-8,000 บาท รอยละ
39.35  และ 8,000–12,000 บาท รอยละ 26.45   สวนใหญมีระดับการศึกษาปริญญาตรี รอยละ 24.52
และ ต่ํากวามัธยมศึกษาตอนตน รอยละ 18.71 ประกอบอาชีพพนักงาน-รับจาง และธุรกิจสวนตัว-คาขาย
ในสัดสวนเทาๆ กัน รอยละ 27.7     นอกจากนี้ยังพบวา  สถานะทางเศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือนอยูใน
เกณฑดี   เปนเจาของที่อยูอาศัย รอยละ 58.7  ใชประโยชนเพ่ือเปนท่ีอยูอาศัยเพียงอยางเดียวรอยละ 74.2
ขนาดของครัวเรือนอยูอาศัยรวมกัน 3-5 คน รอยละ 57.4      โดยมีผูอยูอาศัยในครัวเรือนซึ่งกําลังศึกษาอยู
จํานวน  1-2 คน  คิดเปนรอยละ 61.3    และเปนผูมีงานทําจํานวน 2-4 คน  คิดเปนรอยละ  79.4  โดยมี
ระยะเวลาในการอยูอาศัยในครัวเรือนน้ีต่ํากวา 20 ป       ซึ่งนับเปนชวงเวลาภายหลังโครงการพัฒนาโครง
ขายถนน ถึงรอยละ 61.8   โดยการเปนภูมิลําเนาเดิมเปนสาเหตุในการเลือกทําเลท่ีอยูอาศัยที่น่ีสูงถึง 53.5
และครัวเรือนของผูอยูอาศัยสวนใหญมียานพาหนะในครอบครองมากกวา  1  คัน  รอยละ  46.8

(2) ลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
ผลการศึกษาลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร พบวา สวนใหญมี

วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน รอยละ 49.68  ความถี่ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัยโดยรวม
มากกวา 5 ครั้งตอสัปดาห ถึงรอยละ 27.74     โดยมีปลายทางบริเวณพื้นท่ีตอเน่ืองในเขตเมืองชั้นในเปน
สวนใหญรอยละ 35.71 รองลงมาเปนบริเวณเขตที่อยูอาศัยรอยละ 34.42   และในเขตเมืองชั้นในอีกรอยละ
14.94  สาเหตุสําคัญในการเลือกปลายทางเนื่องมากจากมีความคุนเคยกับพื้นท่ีปลายทางนั้น  รอยละ 50.65
เน่ืองจากอยูใกลที่อยูอาศัย รอยละ 46.10   และเนื่องจากมีความสะดวกในการเดินทาง รอยละ 40.91
ระยะการเดินทางสวนใหญอยูในชวง 1.1-10.0 กม. รอยละ 43.23       รองลงมาเปนชวง 10.1–20.0 กม.
รอยละ 32.26  ใชเวลาในการเดินทางตั้งแต 21-30 นาที รอยละ  18.71  และ ตั้งแต 46-60 นาที รอยละ
17.42   โดยใชเวลาในการเดินทางตอแรก ต่ํากวา 10 นาที รอยละ 29.7  รองลงมา ไดแก ใชเวลามากกวา
30 นาที รอยละ 29.0    ใชเวลา 21-30 นาที รอยละ 26.5   และ ใชเวลา  10–20  นาที  รอยละ 14.8   ใน
ตอที่สอง  ใชเวลาไมเกิน 20 นาที รอยละ 46.98   ในตออื่นๆ ใชเวลาเดินทางต่ํากวา 10 นาที  ดานคาใชจาย
ในการเดินทางต่ํากวา 30 บาท รอยละ  61.7 โดยในตอแรกเปนการเดินทางโดยไมมีคาใชจายในการเดินทาง
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รอยละ 21.9   ต่ํากวา 10 บาท รอยละ 22.6  มีคาใชจายตั้งแต 10-30 บาท  รอยละ 28.7  ตั้งแต 31-60
บาท รอยละ 14.8  สูงกวา 60 บาท รอยละ 21.9  ทั้งน้ี ในเที่ยวเดินทางขากลับบานสวนใหญยังคงใชวิธีการ
เดินทางแบบเดิม รอยละ 89.7ในการเลือกการเดินทางใหความสําคัญกับ  ปจจัยดานความสะดวกในการเดิน
ทางมากที่สุด รอยละ 95.2  รองลงมา  ไดแก  ความรวดเร็ว รอยละ 67.1  ความสบาย รอยละ 60.0
ความประหยัด รอยละ 58.1  ความปลอดภัยรอยละ 53.5

ดานพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร   ใชชวงเวลาที่ออกเดินทาง
จากที่อยูอาศัยในตอนเชาต้ังแต 05.01 น. ถึงเวลา  09.00 น. คิดเปนรอยละ  62.6  และกลับถึงบานในชวง
เย็นเวลา 15.01 น. ถึงเวลา  20.00 น. รอยละ 66.4  สวนใหญเดินทาง (ในเที่ยวการเดินทางขาออกจากบาน)
ดวยยานพาหนะสวนบุคคลรอยละ 46.5 ใชระบบขนสงสาธารณะ รอยละ 27.7 และเดินทางโดยไมเปลี่ยนถาย
ยานพาหนะถึง รอยละ 76.8    เปลี่ยนยานพาหนะสองตอ  รอยละ 18.7  สามตอรอยละ 3.9  เริ่มตอแรก
จากที่อยูอาศัยโดยใชรถยนตสวนบุคคลมากท่ีสุด รอยละ 25.8  รองลงมาไดแก  การเดินดวยเทา รอยละ
20.6    ดวยรถสองแถว รอยละ 11.6    ดวยจักรยานยนตสวนบุคคล รอยละ 10.3   รถบรรทุกขนาดเล็ก
และรถจักรยานยนตรับจาง เทาๆกัน รอยละ 8.4     โดยในตอที่สองและที่สามเปนการใชรถประจําทางเปน
สวนใหญ ตอที่สอง รอยละ  58.19   และตอที่สาม รอยละ 71.11 ทั้งน้ีการเดินทางในตอที่หน่ึง ผูเดินทาง
เปนผูขับขี่เอง รอยละ 34.2   เปนผูโดยสาร รอยละ 45.8    ไมใชยานพาหนะ รอยละ 20.0  ในการเดินทางมี
ผูรวมเดินทางดวย  รอยละ 37.4   มีความสัมพันธกับผูเดินทางโดยเปนบุคคลในครัวเรือน รอยละ 31.6
โดยการหยุดแวะเพื่อเปลี่ยนถายการเดินทางมากที่สุด รอยละ 22.6 รองลงมาเพื่อการรับ-สงบุคคล รอยละ
8.4   หยุดขายสินคา  รอยละ 2.6  โดยผูเดินทางใชเวลาในการหยุดแวะรอมากกวา  10  นาที   รอยละ 21.2

5.4 รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร (ตารางที่ 5.12)
(1) ลักษณะของผูเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตร
ผูอยูอาศัยในครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมเปนเพศหญิงรอยละ 40.4  มีสถานะเปนหัวหนาครัวเรือน

รอยละ 36.5 และรองหัวหนาครัวเรือน รอยละ 30.5   มีอายุอยูในชวงวัยแรงงาน 26–45 ป รอยละ 53.8
ระดับไดของบุคคลตอเดือน ตั้งแต 4,000-8,000 บาท  รอยละ 50.0  และตั้งแต 8,000–12,000 บาท
รอยละ 21.2   สวนใหญมีระดับการศึกษาต่ํากวาขั้นมัธยมศึกษาตอนตน รอยละ 53.9  เปนผูประกอบอาชีพ
อยูในภาคเกษตรกรรม ไดแก ปลูกไมดอกไมประดับ รอยละ  28.8  และ ปลูกพืชผัก-ผลไม รอยละ 21.2
เลี้ยงสัตว รอยละ 11.5   และเปนผูผลิตและคาขายผลิตภัณฑทางการเกษตร รอยละ 13.5    สถานะของ
ครัวเรือนท่ีอยูอาศัยอยูในเกณฑที่ดีกวาครัวเรือนนอกภาคเกษตรเล็กนอย   เน่ืองจากเปนเจาของที่อยูอาศัย
ของตนเองสูงถึง รอยละ 80.8  ใชประโยชนเพ่ือเปนท่ีอยูอาศัยและสถานที่ทํางาน รอยละ 59.6  เปนครัวเรือน
ไมเกิน 5 คน รอยละ 78.8  มีผูอยูอาศัยในครัวเรือนซึ่งเปนผูมีงานทํามากกวา  2 คนตอครัวเรือน รอยละ
96.2 และอยูอาศัยในพื้นท่ีน้ีมากกวา 20 ป ถึงรอยละ 65.4   การเปนภูมิลําเนาเดิมเปนสาเหตุในการเลือก
ทําเลท่ีอยูอาศัยที่น่ีสูงถึง 84.6  และสวนใหญมียานพาหนะในครอบครองมากกวา  1  คัน  รอยละ  63.5
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(2) ลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร
ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางเฉพาะบุคคลของผูอยูอาศัยพบวา   สวนใหญมีวัตถุประสงคในการ

เดินทางซึ่งทําใหออกจากที่อยูอาศัยมากที่สุดคือ การเดินทางเพื่อไปขายสินคา รอยละ 34.6 รองลงมาคือ เพ่ือ
ไปทํางาน รอยละ  28.8  โดยมีปลายทางอยูในพื้นท่ีอยูอาศัยเปนสวนใหญรอยละ 48.1  และในพื้นท่ีตอเน่ือง
ในเขตเมืองชั้นในอีก รอยละ 34.6   สาเหตุสําคัญในการเลือกปลายทางเนื่องมากจากมีความคุนเคยกับพื้นท่ี
ปลายทางนั้น รอยละ 61.5  อยูใกลที่อยูอาศัย รอยละ 48.1  และไมมีทางเลือกอื่นอีก รอยละ 32.7  ความถี่
ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัยรวม 7 ครั้งตอสัปดาห ถึงรอยละ 30.8 และ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 23.1
ระยะการเดินทางต่ํากวา 1 กิโลเมตร รอยละ 23.1    ตั้งแต 1-10 กิโลเมตร  ถึงรอยละ 50.0 และ ตั้งแต
10.1–20  กิโลเมตร รอยละ 17.3 แสดงใหเห็นวาการเดินทางของครัวเรือนเกษตรสวนใหญอยูในพื้นท่ีบริเวณ
ใกลเคียงกับที่อยูอาศัย แตใชระยะเวลาในการเดินทางมากกวา 30 นาที   และเสียคาใชจายมากกวา 30 บาท
คิดเปนรอยละ 50.0  เน่ืองจากครัวเรือนเกษตรอยูหางไกลจากการบริการการขนสงและสวนใหญจําเปนตองใช
ยานพาหนะสวนบุคคลในการเดินทาง  ทั้งน้ี ในเที่ยวเดินทางขากลับบานสวนใหญยังคงใชวิธีการเดินทางแบบ
เดิม รอยละ 90.4   โดยในการเลือกวิธีการเดินทางใหความสําคัญกับปจจัยดานความสะดวกในการเดินทาง
มากท่ีสุด รอยละ 98.5   รองลงมาไดแก ความรวดเร็ว รอยละ 80.8 ความสบาย รอยละ 76.9 ความ
ประหยัด รอยละ 57.3   ความปลอดภัย รอยละ 51.9  และไมมีทางเลือกหรือเหตุผลอื่นๆ เปนอยางสุดทาย

ดานพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตรไมมีความซับซอนมากนัก  พบวา
การเดินทางโดยสวนใหญจะพึ่งพายานพาหนะสวนบุคคลและไมมีการเปลี่ยนถายการเดินทาง ชวงเวลาที่ออก
เดินทางจากที่อยูอาศัยอยูในชวงเวลาเชาต้ังแต  03.00 น. ถึงเวลา 07.00 น. คิดเปนรอยละ 57.7   และกลับ
ถึงบานในชวง  15.01 น. ถึงเวลา  20.00 น. รอยละ 53.9  ผูอยูอาศัยสวนใหญเดินทาง(ในเที่ยวการเดินทาง
ขาออกจากบาน) โดยการเดินดวยเทา รอยละ  26.9   ใชยานพาหนะสวนบุคคลรวมรอยละ 57.7 ประกอบ
ดวยรถบรรทุกขนาดเล็ก  รอยละ  34.6   รถยนต  รอยละ  17.3   จักรยานยนตสวนบุคคล  รอยละ 5.8
และเรือ รอยละ 3.8   ทั้งน้ี ไมมีการเปลี่ยนถายยานพาหนะในการเดินทาง รอยละ  84.6

5.5 ความตองการเดินทางในระดับครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง
ในการศึกษาน้ี  ไดทําการสอบถามถึงความตองการเดินทางของบุคคลในครัวเรือนของผูตอบแบบ

สอบถามเพื่อทํากิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวัน (ตารางที่ 5.13, 5.14)  พบวา บุคคลผูอยูอาศัยภายในครัว
เรือนภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร มีความถี่มากท่ีสุดตอความตองการเดินทางเพื่อไปทํางานหรือธุระเกี่ยว
กับงาน   ประมาณรอยละ 53.0 ของการเดินทางในหนึ่งสัปดาห  รองลงมา คือ การเดินทางเพื่อไปสถาน
ศึกษา ประมาณรอยละ 30.0   การเดินทางเพื่อซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค ประมาณรอยละ 15.0    โดยจาก
การศึกษาครัวเรือนนอกภาคเกษตรมีความถี่ในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม  2,848  เท่ียวตอสัปดาห  คิดเปน
4.25 ครั้ง/คน/สัปดาห  โดยเปนการเดินทางภายนอกพื้นท่ีมากกวาการเดินทางภายในพื้นท่ี  การเดินทางภาย
ในพื้นท่ีคิดเปนรอยละ 39.62 ของการเดินทางทั้งหมด  และการเดินทางภายนอกพื้นท่ี  คิดเปนรอยละ 60.38
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ของการเดินทางทั้งหมด  โดยจําแนกเปนการเดินทางเขาสูเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 30.94 รองลงมาคือ
เขตชั้นในเมือง รอยละ 4.32  การเดินทางเพื่อไปยังแหลงงานมีสัดสวนการเดินทางมากที่สุดและตองเดินทาง
ออกนอกพ้ืนท่ีสูงที่สุดดวย รองลงมา คือ การเดินทางเพื่อไปยังสถานศึกษา  และการซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค
โดยเปนการเดินทางเขาสูพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นในมากที่สุด  รองลงมาคือ เขตเมืองชั้นใน เห็นไดวาสัดสวน
ของความตองการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรสวนใหญกวารอยละ 60-70 ตองพึ่งพาพื้นท่ีเขตชั้นใน
เมือง ทั้งน้ีเน่ืองจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองเปนศูนยรวมกิจกรรมตางๆ  เปนยานการคาท้ังปลีก-สงซึ่งผูอยูอาศัยมี
ความคุนเคย อยูใกลพื้นท่ีอยูอาศัยที่สุด และการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองมีความสะดวกกวาการเดินทางไปยัง
ปลายทางที่อื่น  นอกจากนี้ กิจกรรมตางๆ ซึ่งผูอยูอาศัยตองทําในชีวิตประจําวันน้ัน ไมมีอยูในพื้นท่ีหรือหากมี
ก็ไมมีความสะดวกสบายเทากับการเดินทางเขาสูพื้นท่ีภายในเมือง

ครัวเรือนในภาคเกษตรมีความถี่ในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม 882  เท่ียวตอสัปดาห  คิดเปน 3.97
ครั้ง/คน/สัปดาห โดยเปนการเดินทางภายนอกพื้นท่ีมากกวาการเดินทางภายในพื้นท่ี  การเดินทางภายในพื้นท่ี
คิดเปนรอยละ 54.65 ของการเดินทางทั้งหมด   และการเดินทางภายนอกพื้นท่ี คิดเปนรอยละ 45.35 ของ
การเดินทางทั้งหมด  โดยจําแนกเปนการเดินทางเขาสูเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 34.30   รองลงมา คือ
เขตชั้นในเมือง รอยละ 3.77   การเดินทางเพื่อไปยังแหลงงานมีสัดสวนการเดินทางมากที่สุดและตองเดินทาง
ออกนอกพ้ืนท่ี รอยละ 53.65   สวนใหญเพ่ือไปขายสินคาในตลาดขายสงภายในพื้นท่ีชุมชนรอบขาง   โดย
เฉพาะบริเวณปากคลองตลาดซึ่งเปนตลาดใหญที่สุดในพื้นท่ีเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร  รองลงมา คือ
การเดินทางเพื่อไปยังสถานศึกษา ซึ่งตองเดินทางออกนอกพื้นท่ี รอยละ 49.62    และการซื้อสินคาอุปโภค-
บริโภคซึ่งสวนใหญจากภายในพื้นท่ี รอยละ 59.09   การเดินทางออกนอกพื้นท่ีอยูอาศัยจะเปนการเดินทาง
เขาสูพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นในมากที่สุด รองลงมาคือ พื้นท่ีเขตตอเมืองทางใต ในเขตหนองแขมและบางแค
และพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน

ความตองการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตรจะพึ่งพาพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองนอยกวาครัวเรือนนอก
ภาคเกษตร  แตปจจัยสําคัญที่ทําใหตองเดินทางเขาสูพื้นท่ีภายในเมืองเพื่อไปยังสถานศึกษาและการขายสินคา
ยังตลาดคาสง  ทั้งน้ีเน่ืองจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองเปนพ้ืนท่ีกระจุกตัวของแหลงบริการและผูบริโภค ครัวเรือน
เกษตรในฐานะผูผลิตจําเปนตองพึ่งพาตลาดเพื่อแลกเปลี่ยนสินคากับรายได     และยังเปนตลาดดั้งเดิมท่ี
ครัวเรือนเกษตรมีความคุนเคยและมีกลุมลูกคาประจําอยู   แมวาสินคาเกษตรสวนหนึ่งจะถูกเหมาซื้อและจัด
สงโดยกลุมพอคาคนกลางแตตลาดสินคาเกษตรดังกลาวจะอยูหางไกลออกไป  เชน บริเวณตลาดไท   ตลาด
สี่มุมเมือง   หรือจัดสงไปไกลถึงตางประเทศ เชนกลุมสินคาไมดอกไมประดับ   นอกจากนี้ พื้นท่ีแหลงตลาด
ที่มีแนวโนมจะเปนแหลงงานใหมของเกษตรกร  คือ บริเวณตลาดนัดธนบุรี (สนามหลวง 2)   เปนตลาดนัด
ซึ่งมีสินคาจําหนายหลากหลายเพื่อดึงดูดผูคนในชุมชนชานเมืองที่แวดลอมอยู  โดยเฉพาะไดจัดพ้ืนท่ีเฉพาะ
สําหรับขายสินคาเกษตร
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ตารางที ่  5.13          พ้ืนทีป่ลายทางการเดนิทางตอสปัดาหของครัวเรือนนอกภาคเกษตร  จําแนกตามวตัถปุระสงคและพ้ืนทีป่ลายทาง
สดัสวนการเดินทางภายในหนึง่สปัดาหของผูอยูอาศัยทัง้หมดในครวัเรือนนอกเกษตรกรรม 

ชนิดของวตัถปุระสงค เดินทางรวม แหลงงาน โรงเรียน ซือ้สนิคา อืน่ๆ
ที่ การเดนิทางรวม(รอยละ) 100.00               53.30                 29.81                 14.30                 2.60                   
1 เขตพ้ืนทีศึ่กษา 39.62                 38.47                 41.93                 41.50                 26.35                 
2 พ้ืนทีต่อเนือ่งเขตเมืองชัน้ใน 30.94                 26.35                 30.04                 45.67                 54.39                 
3 เขตเมืองชัน้ใน 14.32                 17.92                 14.84                 1.96                   2.36                   
4 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางใต 4.32                   2.90                   5.65                   4.91                   14.86                 
5 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางเหนอื 3.89                   6.19                   -                    3.99                   0.68                   
6 เขตตอเมืองตะวนัออก 2.14                   2.50                   2.59                   0.25                   -                    
7 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางตะวนัตก 1.97                   2.64                   1.41                   0.74                   1.35                   
8 พ้ืนทีต่างจงัหวดั 1.51                   1.32                   2.36                   0.74                   -                    
9 เขตชานเมืองตะวนัตก 1.12                   1.71                   0.59                   0.25                   -                    
10 เขตชานเมืองตะวนัออก 0.18                   -                    0.59                   -                    -                    

ตารางที ่  5.14          พ้ืนทีป่ลายทางการเดนิทางตอสปัดาหของครัวเรือนในภาคเกษตร  จําแนกตามวตัถปุระสงคและพืน้ทีป่ลายทาง

สดัสวนการเดนิทางภายในหนึง่สปัดาหของผูอยูอาศัยทัง้หมดในครัวเรือนเกษตรกรรม 
ชนิดของวตัถปุระสงค เดินทางรวม แหลงงาน โรงเรียน ซือ้สนิคา อืน่ๆ

ที่ การเดนิทางรวม(รอยละ) 100.00               53.12                 29.71                 14.97                 2.21                   
1 เขตพ้ืนทีศึ่กษา 54.65                 56.35                 50.38                 59.09                 41.03                 
2 พ้ืนทีต่อเนือ่งเขตเมืองชัน้ใน 34.30                 35.27                 35.88                 27.08                 38.46                 
3 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางใต 3.77                   1.97                   3.82                   7.58                   20.51                 
4 เขตเมืองชัน้ใน 3.29                   1.28                   8.02                   1.52                   -                    
5 พ้ืนทีต่างจงัหวดั 2.04                   1.71                   1.91                   3.79                   -                    
6 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางเหนอื 1.16                   2.13                   -                    0.19                   -                    
7 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางตะวนัตก 0.79                   1.28                   -                    0.76                   -                    
8 เขตตอเมืองตะวนัออก -                    -                    -                    -                    -                    
9 เขตชานเมืองตะวนัตก -                    -                    -                    -                    -                    
10 เขตชานเมืองตะวนัออก -                    -                    -                    -                    -                    
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5.6 สภาพปญหาและความตองการตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
จากรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองขางตน แสดงใหเห็นถึงความจําเปนตองในการพึ่งพา

แหลงกิจกรรมภายนอกพื้นท่ีเน่ืองจากลักษณะการใชที่ดินขาดแหลงกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมโดย
เฉพาะจํานวนประชากรเมืองที่เพ่ิมสูงขึ้นในพื้นท่ีชานเมือง และมีความตองการลักษณะของแหลงงานแบบเมือง
เม่ือการจางงานในพื้นท่ีไมสามารถรองรับประชากรเมืองไดและการจางงานกระจุกอยูภายในเขตชั้นในของเมือง  
ผูอยูอาศัยจึงมีความจําเปนตองเดินทางไปยังพื้นท่ีเมือง ความตองการเดินทางในระดับครัวเรือน พบวา ครัว
เรือนภาคเกษตรมีความตองการเดินทางออกนอกพื้นท่ีนอยกวาในทุกๆ กิจกรรม และมีรัศมีในการเดินทาง
ใกลกวาครัวเรือนนอกภาคเกษตร  ขณะที่ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรบางสวนจะเดินทางในระยะ
ทางที่ไกลขึ้นเพื่อเขาสูพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร  แตบุคคลในครัวเรือนภาคเกษตร
กรรมจะเดินทางในพื้นท่ีและพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเปนหลักซึ่งมีระยะทางประมาณ 10  กิโลเมตร ยกเวนผูที่เดิน
ทางขายสินคาเร (สวนใหญเปนรถขายของสดเพื่อทํากับขาว) ที่ตองเดินทางเกือบตลอดวันทําใหระยะการเดิน
ทางของผูอยูอาศัยทั้งสองกลุมมีคาเฉลี่ยใกลเคียงกัน  โดยวัตถุประสงคการเดินทางที่ทําใหผูอยูอาศัยชาน
เมืองทั้งสองกลุมตองเดินทางระยะไกลที่สุด คือ การเดินทาง เพ่ือไปยังสถานศึกษา มีรัศมีประมาณ 40
กิโลเมตร ไปยังพื้นท่ีปริมณฑลในจังหวัดนครปฐมและจังหวัดปทุมธานี หรือพื้นท่ีเขตชานเมืองตะวันออก
ประกอบกับความไมสะดวกสบายในการเขาถึงจุดเปลี่ยนถาย ระยะเวลาการอคอยที่นาน และความตองการ
ความปลอดภัยในการเดินทาง ทําใหผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคล  และมี
แนวโนมวาจะมีการใชยานพาหนะสวนบุคคลมากขึ้นเพิ่มมากยิ่งขึ้นในอนาคต ถึงแมวาการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะจะมีประสิทธิภาพสูงแลวก็ตาม      ทั้งน้ี  ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  มีความ
ตองการใชยานพาหนะสวนบุคคลในอนาคตเพิ่มเปน รอยละ  55.48  จากเดิมรอยละ 46.45   สวนผูอยูอาศัย
ในภาคเกษตร เพ่ิมเปนรอยละ 65.38    จากเดิมรอยละ 57.69    เพ่ือตอบสนองความพึงพอใจตองการใช
บริการขนสง  โดยเฉพาะในดานความสะดวกสบาย  ความรวดเร็ว  และความปลอดภัย   และหากเปนเชน
น้ันรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองจะยิ่งทวีปญหาซึ่งเกิดจากการเดินทาง ไมกอใหเกิดความ
ประหยัดดานเศรษฐกิจ พลังงาน และสภาพแวดลอม

การศึกษาความพึงพอใจของผูอยูอาศัยชานเมืองตอสภาพการเดินทางในปจจุบันพบวา  ผูอยูอาศัย
ในครัวเรือนนอกภาคเกษตรมีความพอใจสูงในดานความสะดวกสบายรอยละ 47.1  รองลงมาไดแก ดาน
ระยะเวลารอยละ 38.1  ดานความปลอดภัยรอยละ  37.4   ทางเลือกของการเดินทางทั้งเสนทางและยาน
พาหนะรอยละ 34.8  ดานความคลองตัวของการจราจรรอยละ 33.5  ดานระยะในการเดินทางรอยละ 32.9
และต่ําท่ีสุดในดานคาใชจายในการเดินทางรอยละ 32.2    ทั้งน้ี มีความพึงพอใจตอภาพรวมทั้งหมดของการ
เดินทางสูงถึงรอยละ  39.6    ทั้งน้ี ในสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรมีความพอใจสูงที่สุดในดาน
ของความสะดวกสบายเชนเด่ียวกัน  คิดเปนรอยละ 59.6   แตในลําดับรองมีความพึงพอใจดานความปลอด
ภัยรอยละ 44.2  ดานความคลองตัวของการจราจรรอยละ 42.3   ดานระยะทางรอยละ 40.4   ทางเลือกของ
การเดินทางทั้งเสนทางและยานพาหนะรอยละ  33.4  ดานระยะเวลาเดินทางรอยละ 30.7 และต่ําท่ีสุดในดาน
คาใชจายในการเดินทางรอยละ 25.0  โดยมีความพึงพอใจตอภาพรวมในการเดินทางเพียงรอยละ 21.1
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ในอนาคตปจจัยที่ผูอยูอาศัยชานเมืองทั้งสองกลุม   มีความตองการตอการเดินทางและการบริการขนสงมากที่
สุด ในดานความสะดวกสบาย  ดานความปลอดภัย  ดานความประหยัด และดานความรวดเร็ว  ตามลําดับ
ถึงแมวาการบริการดานเดินทางในอนาคตของการขนสงทุกระบบ  ทั้งการขนสงสาธารณะ  ขนสงกึ่งสาธารณะ
หรือการขนสงสวนบุคคล  มีประสิทธิภาพสูงสุดตามความตองการของผูอยูอาศัยพบวารอยละ 55.5  เลือกที่
จะเดินทางโดยระบบขนสงสวนบุคคล  และรอยละ 40.6  เลือกระบบขนสงสาธารณะ  สวนที่เหลือรอยละ 3.8
เลือกการใชรถรับจางสวนบุคคลหรือการเดินเทา โดยเหตุผลในการเลือกระบบการขนสงของแตละบุคคลน้ัน
เน่ืองมาจากความตองการความสะดวกสบายเปนประการสําคัญ  นอกจากนั้น ในระดับรองลงมาไดแก การ
ประหยัดคาใชจาย มีความรวดเร็ว และปลอดภัย   สําหรับผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม รอยละ
65.4 เลือกที่จะเดินทางโดยระบบขนสงสวนบุคคล  และรอยละ 32.7 เลือกระบบขนสงสาธารณะ  สวนที่
เหลือรอยละ 1.9  เลือกการเดินเทา  พิจารณาจากความตองการความสะดวกสบายเปนประการสําคัญ ใน
ระดับรองลงมา  คือ การประหยัดคาใชจาย  มีความปลอดภัย ความรวดเร็ว เปนผลดีตอสภาพแวดลอมและ
การจราจร ความเหมาะสมกับลักษณะของงานและสถานะของครัวเรือน

สภาพปญหาที่เกิดจากรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง  เปนผลจากลักษณะการใชที่ดิน
ซึ่งขาดแคลนแหลงงานในพื้นท่ีทําใหเกิดความจําเปนในการเดินทาง    ความกระจัดกระจายของการตั้งถิ่นฐาน
การถูกจํากัดประเภทการใชที่ดินจนขาดความสมดุลของการอยูอาศัยและแหลงงานหรือแหลงการคา และ/หรือ
ระบบโครงขายการขนสงที่สงเสริมการใชขนสงสาธาณะเพื่อเชื่อมโยงพื้นท่ีอยูอาศัยกับแหลงกิจกรรมซึ่งกระจุก
ตัวหนาแนนอยูในเขตเมืองชั้นใน  การที่ระบบขนสงสาธารณะไมสามารถรองรับความตองการของผูเดินทางได
ทั้งในดานความสะดวกสบาย  ความปลอดภัย และความประหยัด ผูอยูอาศัยสวนใหญจึงเลือกการเดินทาง
ดวยยานพาหนะสวนบุคคลซึ่งสามารถตอบสนองในทุกดานไดดีกวา  ความไมเพียงพอของระบบขนสง
สาธารณะ  ทั้งในดานจํานวน  ความถี่  ความสามารถในการเขาถึง ความเที่ยงตรงของเวลา  ความปลอดภัย
ในการเดินทาง และความพึงพอใจในการบริการขนสง  ซึ่งการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลเปนการเพิ่ม
ภาระในการรองรับการจราจรของถนนในพื้นท่ีเมืองชั้นในและกอใหเกิดความสิ้นเปลือง   แมปจจุบันพ้ืนท่ี
ศึกษามีศักยภาพในเสนทางการเดินทางเกือบทุกรูปแบบของเมือง  ขาดแตการประสานงานและสงเสริมใหเกิด
ความตองการในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะหรือกึ่งสาธารณะ ลักษณะการตัดถนนเขาสูพื้นท่ีเกษตร
กรรมเปนการลดทอนความสําคัญของเสนทางน้ํา    การเปลี่ยนแปลงการใชเสนทางหลักของเมืองจากทางน้ํา
มาเปนทางบก ทําใหการเดินทางโดยใชเรือของประชากรในพื้นท่ีลดลงเนื่องจากความไมสะดวกในการติดตอ
กับพื้นท่ีกิจกรรมอื่นๆ   การเชื่อมตอเสนทางคมนาคมทางถนนเขามายังพื้นท่ีเกษตรกรรมโดยไมมีความเพียง
พอในการใหบริการดานอื่นๆ  สวนผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรมจะใชการบริการขนสงไดเฉพาะในพื้นท่ีซึ่ง
มีการกระจุกตัวหนาแนน      มีปญหาในดานความปลอดภัยของพื้นท่ีและการเดินทางเปนอีกประเด็นหน่ึงที่
ไดรับจากการศึกษา  เน่ืองจากถนนที่ตัดเขามายังพื้นท่ีภายในเปนถนนขนาดเล็กไมมีไหลทางเดินเทา มีแสง
สวางจากดวงโคมนอยมากเพราะพื้นท่ีเกษตรกรรมมีการตั้งถิ่นฐานหางไกล บริเวณสองขางทางเปนท่ีมืดแปลง
เกษตรกรรมหรือที่วาง   พื้นท่ีกลายเปนพ้ืนท่ีเปดซึ่งมีผูคนแปลกหนาผานไปมาไดงายและไมไดรับการดูแล
ทําใหเปนพื้นท่ีซึ่งลอแหลมตอการกออาชญากรรมและมีการกอเหตุรายเกิดขึ้นบอยครั้ง



บทที่   6
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

ของผูอยูอาศัยชานเมือง

6.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับลักษณะการเดินทาง
การพิจารณาปจจัยซึ่งมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยเพ่ือใหสามารถเสนอแนะแนวทางใน

การแกไขปรับปรุงรูปแบบการเดินทางใหดียิ่งขึ้น   โดยพิจารณาจากสภาวะทางเศรษฐกิจ  สังคม  ทําเลท่ีตั้งของ
ครัวเรือนอยูอาศัย  และพื้นท่ีปลายทาง  ซึ่งสงผลตอลักษณะและพฤติกรรมในการเดินทาง   อันประกอบดวย
วัตถุประสงคการเดินทาง พื้นท่ีปลายทาง ความถี่ในการเดินทาง ระยะทาง ระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง  การ
ใชยานพาหนะ เปนสิ่งสําคัญ     ดวยการหาคาสหสัมพันธของตัวแปรแตละตัวและพิจารณาซึ่งสงผลตอรูปแบบการ
เดินทางอยางมีนัยสําคัญ ที่ระดับความเชื่อม่ัน  0.01 และ 0.05    สามารถสรุปตัวแปรซึ่งมีความสัมพันกับลักษณะ
และพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองได

6.1.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับวัตถุประสงคการเดินทาง
การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย พบวา วัตถุประสงคการเดินทางสวนใหญของผูอยูอาศัย คือ

การเดินทางเพื่อไปทํางาน และธุระเกี่ยวกับงาน   ในการศึกษาตัวแปรที่มีความสัมพันธตอวัตถุประสงคการเดินทาง
ไดบงชี้ใหเห็นวา การใชประโยชนในที่อยูอาศัยเปนปจจัยที่สําคัญ    อธิบายไดวาการประกอบอาชีพในที่อยูอาศัยทํา
ใหวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยเปลี่ยนแปลงไปจากกลุมตัวอยางสวนใหญ  เน่ืองจากผูอยูอาศัยที่
ทํางานที่บานมักมีความตองการเดินทางเพื่อวัตถุประสงคอื่นๆ อาจเกี่ยวกับงาน  หรือการซื้อสินคาอุปโภคบริโภค
หรือแมแตการเดินทางเพื่อไปชําระคาสาธารณูปโภค   นอกจากนี้ยังมีตัวแปรอื่นๆ อีกหลายตัวที่มีความสัมพันธกับ
วัตถุประสงคการเดินทางในระดับรองลงมา ไดแก ระยะเวลาในการอยูอาศัยและลักษณะของครัวเรือนของผูอยู
อาศัยซึ่งสวนใหญสะทอนถึงลักษณะอาชีพของผูเดินทาง  ตัวแปรทั้งสามตัวน้ีสะทอนถึงการทํางานในบริเวณที่อยู
อาศัย จึงมีผลเชนเดียวกับการใชประโยชนในที่อยูอาศัยแตอยูในลําดับรองลงมา ตัวแปรดานระดับอายุเปนการ
บอกระยะเวลาของผูอยูอาศัย       การสะทอนสูหนาท่ีในชวงชีวิตของบุคคลวาจะอยูในระดับใด วัยเรียน วัย
ทํางาน หรือพนวัยทํางาน อันสงผลตอวัตถุประสงคในการเดินทางที่ตางกันดวย   ตัวแปรอีกกลุมหน่ึง ไดแก
จํานวนการครอบครองยานพาหนะ ระดับรายไดของบุคคล และคาใชจายในการเดินทาง  เปนการสะทอนผูเดินทาง
ในดานเศรษฐกิจ พบวา ในการเดินทางเพื่อวัตถุประสงคการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคา  มีคาใชจายสูงกวาการเดิน
ทางไปทํางาน และครัวเรือนเหลาน้ันจะมียานพาหนะในครอบครองจํานวนมากกวา 1 คัน  ทั้งน้ีเปนผลเนื่องจาก
ความจําเปนในการขนสงสินคาจํานวนมากกวาการเดินทางไปทํางาน       ระดับรายไดของผูเดินทางมีผลตอวัตถุ
ประสงคการเดินทาง เพราะรายไดเปนตัวบงชี้ภาวะการทํางานและสภาวะทางเศรษฐกิจ   ผูเดินทางไปทํางานยอมมี
รายได  แตผูเดินทางไปซื้อสินคาหรือขายสินคาอาจเปนผูไมมีรายได   เน่ืองจากเปนการทํางานใหกับครัวเรือน
ดานความพึงพอใจซึ่งเปนอิทธิพลจากตัวผูเดินทางในการตัดสินใจเลือกเดินทาง  พบวา   มีความพึงพอใจตอการ
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ขนสง  ทั้งดานความสะดวกสบาย ความปลอดภัย การจราจร และภาพรวมของการเดินทางในระดับสูงตอวัตถุ
ประสงคการเดินทางเพื่อไปซื้อ–ขายสินคา  มากกวาวัตถุประสงคในการไปทํางาน  หรือไปสถานศึกษา    ทั้งน้ีเน่ือง
จากการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคาจะไมใชการเดินทางในชวงเวลาเรงดวน   ไมกําหนดเวลาแนนอน  ปลายทางอยูไม
ไกลจากพื้นท่ีมากนัก  และสวนใหญเปนการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลหรือรับจาง

6.1.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกพ้ืนที่ปลายทาง
การเลือกพื้นท่ีปลายทางของผูอยูอาศัยกลุมน้ี  คือ บริเวณพื้นท่ีอยูอาศัย  พื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นใน

และพื้นท่ีเมืองชั้นใน อันเปนท้ังแหลงงาน ตลาด และแหลงบริการ  ดวยเหตุผลวามีความคุนเคยกับพื้นท่ีและอยู
ใกลที่อยูอาศัย เดินทางสะดวกเปนสําคัญ    ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกพื้นท่ีปลายทาง คือ คาใชจายใน
การเดินทาง    เน่ืองจากการเดินทางสูปลายทางแตละแหงน้ัน  มีทางเลือกในการใชยานพาหนะแตกตางกันนํามาซึ่ง
คาใชจายในการเดินทางที่แตกตางกันดวย ตัวแปรที่อิทธิพลในระดับรองลงมา ไดแก กลุมเศรษฐกิจและสังคม คือ
ลักษณะของครัวเรือน        สถานะความรับผิดชอบตอครัวเรือน ระดับอายุ อาชีพ การครอบครองยานพาหนะ ซึ่ง
ปจจัยตางๆ เหลาน้ีจะเปนตัวแปรซึ่งกําหนดความตองการดานวัตถุประสงคของการเดินทาง  อันนําไปสูพื้นท่ีกิจ
กรรมภายในหรือภายนอกพื้นท่ี   ตัวแปรอีกกลุมหน่ึง  คือ ระยะทางและการใชยานพาหนะ  ซึ่งเปนตัวแปรรองใน
การกําหนดวิธีการไปสูพื้นท่ีปลายทางวาจะเปนการเดินทางดวยวิธีการใด   นอกจากนี้ ยังพบวา ตัวแปรในกลุมของ
ความพึงพอใจตอระยะทาง ความคลองตัวของการจราจร ความสะดวกสบาย  และความปลอดภัย  ก็เปนสวนที่มี
ความสัมพันธกับการเลือกพื้นท่ีปลายทางดวย เน่ืองจากการเดินทางไปสูพื้นท่ีปลายทางแตละสวนมีการบริการและ
ความสะดวกสบายแตกตางกันสงผลใหการไปสูพื้นท่ีปลายทางที่ไกลออกไปโดยเฉพาะออกไปทางชานเมืองมีระดับ
ความพึงพอใจต่ําลงในทุกๆ ดาน

6.1.3 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับจํานวนความถี่ในการเดินทาง
โดยทั่วไปผูอยูอาศัยมีความถี่ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัย 5–7 ครั้งตอสัปดาห มีตัวแปรที่มีความ

สัมพันธกับจํานวนความถี่ในการเดินทางตอสัปดาห  คือ  วัตถุประสงคการเดินทาง มีความหมายถึง หนาท่ีรับผิด
ชอบ เชน ไปทํางาน การศึกษา การซื้อหาสินคาอุปโภคบริโภค ซึ่งวัตถุประสงคการเดินทางแตละกิจกรรมมีความ
ตองการความถี่ตางกัน กลุมตัวแปรที่มีระดับรองลงมาไดแก ระดับอายุ และการใชประโยชนในที่อยูอาศัย  เห็นได
วาความถี่ในการเดินทางเปนผลมาจากปจจัยในดานกิจกรรมในการดํารงชีวิตเปนหลักและมีสัดสวนที่ตางกัน

6.1.4 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะทางในการเดินทาง
ระยะการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวนใหญไมเกิน 20 กิโลเมตร  แสดงวาผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวน

ใหญเดินทางไมไกลนัก  ทั้งน้ี เน่ืองจากพื้นท่ีอยูอาศัยอยูใกลเคียงกับพื้นท่ีเขตเมืองชั้นในซึ่งเปนแหลงกิจกรรมดาน
ตางๆ ของเมืองกรุงเทพมหานคร  ทั้งสําหรับครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร     ตัวแปรที่มีความ
สัมพันธกับระยะทางในระดับสูงมาก คือ ระยะเวลาในการเดินทาง   รองลงมา คือ คาใชจายในการเดินทาง และ
กลุมท่ีมีความสัมพันธในระดับปานกลาง คือ พื้นท่ีปลายทาง  ระยะเวลาในการอยูอาศัย  การครอบครองที่อยู
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อาศัย  ปจจัยตางๆ ขางตน  อธิบายไดวา การเดินทางไปยังพื้นท่ีซึ่งไกลออกไปยอมทําใหผูเดินทางเสียเวลาและคา
ใชจายสูงขึ้น  โดยพื้นท่ีปลายและที่ตั้งของที่อยูอาศัยมีผลตอระยะทางดวย  เน่ืองจากเสนทางที่เชื่อมโยงการเดิน
ทางในพื้นท่ีมีหลายระดับ ผูอยูอาศัยที่เขามาอยูใหมและเขามาอยูอาศัยในลักษณะของการเชาอยู  หรือเปนท่ีสวัสดิ
การของที่ทํางานมักจะมีพื้นท่ีปลายทางในระยะใกลกวา   ขณะที่ผูอยูอาศัยซึ่งอยูมาเปนระยะเวลานานกวา หรือเปน
เจาของที่อยูอาศัยจะเปนผูที่เดินทางไปยังพื้นท่ีปลายทางดวยระยะทางที่ไกลกวา  เน่ืองจากอยูในพื้นท่ีหางไกลจาก
ถนนสายหลักหรือมีปลายทางในพื้นท่ีหางไกลออกไป  นอกจากนี้ระยะทางในการเดินทางยังมีความสัมพันธกับ
ความพึงพอใจตอความคลองตัวของการจราจร   และความปลอดภัยในการเดินทางดวย

6.1.5 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการเดินทาง
ระยะเวลาในการเดินทางของผูอยูอาศัยมีความสัมพันธอยางสูงกับระยะทางในการเดินทาง ระดับความ

สัมพันธรองลงมา คือ  คาใชจายในการเดินทาง  ที่นาสังเกตคือ ระยะเวลาในการเดินทางไมมีความสัมพันธกับ
ความพึงพอใจในการเดินทางในปจจุบันเลย   ทั้งน้ี แสดงใหเห็นวาการใชระยะเวลาในการเดินทางของผูอยูอาศัย
เปนขอจํากัดหรือตัวแปรที่ปรับเปลี่ยนไปตามการเดินทาง ซึ่งตองแลกกับความพึงพอใจในดานอื่นๆ ทดแทนกัน
ตัวแปรดานระยะเวลา  ระยะทาง  และคาใชจาย เปนปจจัยที่ผูเดินทางตองจัดสัดสวนของความพึงพอใจเพื่อเลือก
วิธีการเดินทางซึ่งมีอยูไมมากนักของผูอยูอาศัย

6.1.6 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับคาใชจายในการเดินทาง
คาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยกลุมน้ีอยูในระดับปานกลางคอนขางสูง  ในระดับ 40–60 บาทตอ

วัน    ทั้งน้ีคาใชจายในการเดินทางขึ้นอยูกับพื้นท่ีปลายทาง ระยะทาง ระยะเวลาในการอยูอาศัย และการครอบ
ครองยานพาหนะ    ซึ่งตัวแปรเหลาน้ีมีความสัมพันธตอการเลือกยานพาหนะ  ระยะทางในการเดินทางเปนตัวแปร
ในการกําหนดความจําเปนในการใชยานพาหนะประเภทเครื่องยนตดวย  รองลงมา คือ พื้นท่ีแขวง การครอบครอง
ที่อยูอาศัย    ระยะเวลาในการอยูอาศัย การใชประโยชนที่อยูอาศัย ระดับอายุ ระดับการศึกษา สถานะทางเพศ
อาชีพ วัตถุประสงคในการเดินทาง  ระยะเวลา  จํานวนผูรวมเดินทาง  การเลือกใชยานพาหนะในการเดินทาง  ตัว
แปรกลุมน้ีจะเปนสวนในการตัดสินใจเลือกใชยานพาหนะในการเดินทางอันนํามาซึ่งระดับของคาใชจายตอระยะทาง
และระยะเวลาที่แตกตางกัน  โดยคาใชจายมีความสัมพันธกับระดับความพึงพอใจในดานคาใชจาย  และความ
คลองตัวของการจราจรดวย  หมายถึง   ผูอยูอาศัยมีความสามารถในการจายตนทุนคาเดินทาง   และคาใชจายน้ัน
นํามาซึ่งความพอใจในความเลือกเสนทางหรือวิธีการเดินทางที่มีความคลองตัวของการจราจรดวย

6.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมในการเดินทาง
6.2.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับชวงเวลาการออกจากที่อยูอาศัย
ผูอยูอาศัยสวนใหญออกจากที่อยูอาศัยในเวลา  05.00 น. – 09.00 น. โดยชวงเวลาในการออกจากที่อยู

อาศัยมีความสัมพันธกับวัตถุประสงคและจํานวนความถี่ในการเดินทางซึ่งสวนใหญแลววัตถุประสงคและความถี่ใน
การเดินทางแสดงถึงระดับความสําคัญในการเดินทางนั้น  โดยเฉพาะในเที่ยวการเดินทางไปถึงเน่ืองจากการเดินทาง
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เพ่ือไปทํางาน  หรือไปโรงเรียน จะมีกําหนดเวลาเขาท่ีทํางานหรือโรงเรียนที่แนนอน ผูเดินทางตองกําหนดการเดินทาง
ใหทันกับระยะเวลาที่มีอยูน่ันเอง ตางจากการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคา ซึ่งกําหนดเวลาอาจไมเฉพาะเจาะจง และ
ระดับความสําคัญนอยลงขึ้นอยูกับความพึงพอใจของผูเดินทางมากกวาผูอื่น  ตัวแปรที่มีความสัมพันธในระดับรอง
ลงมา ไดแก ระดับอายุและการใชประโยชนในที่อยูอาศัยซึ่งเปนตัวแปรที่มีความสัมพันธตอวัตถุประสงคการเดินทาง
ในขั้นตน ความพึงพอใจตอการจราจรเปนอีกตัวแปรหนึ่งซึ่งมีความสัมพันธกับการเลือกชวงเวลาในการเดินทางโดย
พบวา ผูที่เดินทางเพื่อซื้อ–ขายสินคา       มีระดับความพึงพอใจมากกวาผูเดินทางไปทํางานหรือไปโรงเรียน

6.2.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับชวงเวลาการกลับเขาที่อยูอาศัย
ในเที่ยวขากลับบานของผูอยูอาศัยอยูในชวงเวลาระหวาง  15.00 น.–20.00 น.  โดยมีความสัมพันธอยาง

มากกับตัวแปรวัตถุประสงคการเดินทาง   การใชประโยชนในที่อยูอาศัย และตัวแปรในลําดับรองลงมา ไดแก
ลักษณะของครัวเรือน  เวลาในการอยูอาศัย  สถานะในครัวเรือน  อายุ  อาชีพ  การศึกษา พื้นท่ีปลายทาง และการ
ครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน    ตัวแปรดานความพึงพอใจ พบวา ผูอยูอาศัยซึ่งเดินทางกลับบานชากวาจะ
มีระดับความพึงพอใจในความคลองตัวของการจราจร ความสะดวกสบาย ความปลอดภัย และภาพรวมของการ
เดินทางมากกวาผูที่กลับมาถึงที่อยูอาศัยในชวงเวลาปกติ   ทั้งน้ีขึ้นอยูกับตัวแปรของพื้นท่ีปลายทางวาเสนทาง
ระหวางปลายทางและที่อยูอาศัยผานจุดซึ่งมีการจราจรหนาแนนในชวงเวลาเรงดวนในชวงเย็นหรือไม

6.2.3 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกใชยานพาหนะ
การใชเลือกใชยานพาหนะในการขนสงของผูอยูอาศัยกลุมน้ี มีความสัมพันธอยางสูงกับตัวแปรดานอาชีพ

จํานวนผูรวมเดินทาง  ความพึงพอใจดานความสะดวกสบาย และความปลอดภัย สวนตัวแปรในระดับรองลงมา
ไดแก ลักษณะของครัวเรือน ระยะเวลาในการอยูอาศัย พื้นท่ีปลายทาง สถานะในครัวเรือน ระดับอายุ  สถานะทาง
เพศ  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน  รายไดสวนบุคคล  คาใชจายในการเดินทาง และความพึงพอใจตอ
ความคลองตัวของการจราจร  ทางเลือกในการเดินทาง  และภาพรวมของการเดินทาง  จากความสัมพันธขางตน
แสดงใหเห็นวา การเลือกใชยานพาหนะของผูอยูอาศัยลักษณะทางสังคม  เศรษฐกิจของครัวเรือนและบุคคล  ทําเล
ที่ตั้งของที่อยูอาศัย  พื้นท่ีปลายทาง  และความพึงพอใจในการขนสงของยานพาหนะ

6.2.4 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเปลี่ยนถายการเดินทาง
การเปลี่ยนถายยานพาหนะในการเดินทางมีความสัมพันธกับการเลือกใชยานพาหนะเปนอยางมาก       

รองลงมา คือ ความพึงพอใจตอความสะดวกสบาย  และในกลุมสุดทาย  ไดแก ลักษณะของครัวเรือน  ระยะเวลา
ในการอยูอาศัย  พื้นท่ีปลายทาง ระดับอายุ สถานะในครัวเรือน อาชีพ รายได คาใชจาย วัตถุประสงค ความถี่ใน
การเดินทาง  จํานวนผูรวมเดินทาง และความพึงพอใจตอการจราจร ความปลอดภัย  และภาพรวมของการเดินทาง
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       ตารางที่   6.1         แสดงระดับความสัมพันธของตัวแปรตางๆ กับลักษณะพฤติกรรมในการเดินทาง
ลักษณะการเดินทาง พฤติกรรมในการเดินทาง
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1 พ้ืนทีเ่ขตปลายทาง
2 ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย
3 พ้ืนทีแ่ขวง
4 ระดับของอายุ
5 ระยะเวลาในการอยูอาศัย
6 ลําดับหนาทีร่ับผิดชอบ
7 ระดับการศึกษาสูงสุด
8 เพศ
9 ขนาดครัวเรือน
10 ลักษณะอาชีพของผูตอบ
11 การครอบครองยานพาหนะสวนบุคคล
12 การใชประโยชนในทีอ่ยูอาศัย
13 รายไดตอบุคคล/เดือน
14 ลักษณะการถือครองทีอ่ยูอาศัย
15 คาใชจายในการเดินทางทัง้หมด
16 วัตถุประสงคในการเดินทาง
17 รูปแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง
18 จํานวนผูรวมเดินทางดวย
19 ความถี่ในการเดินทาง/สัปดาห
20 ระยะทางในการเดินทาง
21 ระยะเวลาในการเดินทางรวม
22 ความพอใจตอระยะทาง
23 ความพอใจตอคาใชจาย
24 ความพอใจตอระยะเวลา
25 ความพอใจตอความคลองตัวของการจราจร
26 ความพอใจตอความสะดวกสบาย
27 ความพอใจตอความปลอดภัย
28 ความพอใจตอภาพรวมการเดินทาง
29 ความพอใจตอทางเลือก
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ตั้งแต  0.125 - 0.30 ตั้งแต  0.31 - 0.50 ตั้งแต  0.50  ขึ้นไป
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ภาพที ่ 6.1     แสดงความสมัพนัธของตัวแปรดานตางๆ   กบัลกัษณะและพฤติกรรมในการเดนิทาง
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วตัถปุระสงคในการเดินทาง พ้ืนทีเ่ขตปลายทาง ความถีใ่นการเดินทาง/สัปดาห

ระยะทางในการเดินทาง ระยะเวลาในการเดินทางรวม คาใชจายในการเดินทางทัง้หมด

เวลาออกจากบาน เวลากลบัถงึบาน รปูแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

จาํนวนการเปลีย่นถายการเดินทาง ระยะเวลาการหยดุแวะรอทัง้หมด จาํนวนผูรวมเดินทางดวย

วธีิการเดินทางในเทีย่วกลับ
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6.2.5 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการหยุดแวะ/รอ
การหยุดแวะรอระหวางการเดินทางนั้นมีความสัมพันธอยางมากับยานพาหนะที่ใชในการเดินทาง รองลงมา

ไดแก ความพึงพอใจตอความสะดวกสบายในการเดินทาง และสุดทายคือ กลุมตัวแปรดานพื้นท่ีปลายทาง
ระดับอายุ  อาชีพ  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน คาใชจาย วัตถุประสงค ความถี่ในการเดินทาง
จํานวนผูรวมเดินทาง  และความพึงพอใจตอการจราจร    ความปลอดภัย  และภาพรวมของการเดินทาง

6.2.6 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับจํานวนผูรวมเดินทาง
จํานวนผูรวมเดินทางมีความสัมพันธอยางมากกับรูปแบบยานพาหนะที่ใชัตลอดการเดินทา     รองลงมา

ไดแก  ลักษณะของครัวเรือน ระยะเวลาในการอยูอาศัย การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน อาชีพ สถานะใน
ครัวเรือน ระดับอายุ  ระดับการศึกษา วัตถุประสงคในการเดินทาง  คาใชจายในการเดินทาง    และความพึงพอใจ
ตอความสะดวกสบาย

6.2.7 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกวิธีเดินทางกลับบาน
การเลือกวิธีในการเดินทางเที่ยวขากลับบานมีความสัมพันธกับความพึงพอใจตอระยะทาง  เน่ืองจากระยะ

ทางเปนตัวกําหนดระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง  ความสัมพันธบงชี้วาผูที่เดินทางในระยะทางที่ไกลออกไปมี
โอกาสที่จะเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางในเที่ยวกลับมากยิ่งขึ้น    ทั้งน้ี เพ่ือใหเกิดรูปแบบการเดินทางที่ดียิ่งขึ้น
สะดวกสบาย หรือแวะทํากิจกรรมอื่นๆ กอนกลับบาน   เพราะการเดินทางในเที่ยวกลับไมมีระยะเวลามากําหนด
การเลือกรูปแบบการเดินทางมากนัก

6.3 สรุปปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางจึงเปนปจจัยที่เกิดขึ้นจากลักษณะทางประชากร สังคม เศรษฐกิจ

กายภาพ  และทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะในการเดินทาง จากการศึกษา พบวา ปจจัยดานอายุ อาชีพ
การใชประโยชนที่อยูอาศัย ของผูอยูอาศัยซึ่งเปนตัวกําหนดวัตถุประสงคในการเดินทาง เม่ือผูเดินทางมีวัตถุ
ประสงคในการเดินทางจะตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจาก  คาใชจายในการเดินทาง   ทางเลือกของการขนสง
ระยะทาง  ความพึงพอใจตอการขนสงและจํานวนผูรวมเดินทาง/สัมภาระ/สินคา  ทั้งน้ี ปจจัยรวมในการตัดสินใจ
ไดแก   การครอบครองยานพาหนะ รายได  พื้นท่ีปลายทาง และระยะเวลาในการเดินทาง  ความตองการเพื่อตอบ
สนองความตองการสวนบุคคลแตละบุคคล คานิยมและความตองการการยอมรับจากสังคม ลักษณะอาชีพ  พื้นท่ี
กิจกรรมซึ่งสวนใหญอยูภายนอกพื้นท่ี   ทั้งแหลงงาน  ตลาดซื้อ–ขายสินคา  สถาบันการศึกษา ที่พักผอนหยอนใจ
แบบเมือง เชน  โรงภาพยนตร ศูนยการคา  เม่ือพิจารณาปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางทั้งหมด  พบวา
โดยสวนใหญพื้นท่ีศึกษาไมสามารถตอบสนองผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรมในทุกดานและไมสามารถตอบสนอง
ประชากรในภาคเกษตรได นอกจากการเปนแหลงงานในการพื้นท่ีสรางผลิตผลดานเกษตรกรรม เน่ืองจากการ
พัฒนาไปสูความเปนเมือง ดานเศรษฐกิจ  สังคม และกายภาพ โดยเฉพาะระบบโครงขายคมนาคมทางถนนซึ่งมี
อิทธิพลอยางมากตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของผูอยูอาศัยในพื้นชานเมือง
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ภาพที่  6.2   ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

1. ลักษณะของผูเดินทาง
อายุ
อาชีพ รายได

ลักษณะครัวเรือน การครอบครองยานพาหนะ
การใชประโยชนทีอ่ยูอาศัย สถานะตอครัวเรือน

2. ลักษณะของการเดินทาง

ความถ่ีในการเดินทาง วัตถุประสงคในการเดินทาง ผูรวมทาง
การเลือกใชยานพาหนะ ตอรถ

เวลากลับถึงบาน พื้นทีป่ลายทาง
(ลักษณะการใชทีด่ิน)

ระยะเวลาการเดินทาง
ระยะทาง เพศ

การศึกษา
คาใชจาย พื้นทีแ่ขวง

3. ความพึงพอใจตอการเดินทาง

เวลาเดินทางออกจากบาน ความพึงพอใจตอการเดินทาง

6.3.1 ดานลักษณะของผูเดินทาง
ปจจัยดานลักษณะของผูเดินทางในสวนของทําเลท่ีตั้งของที่พักอาศัย ปจจัยดานประชากร สังคม และ

เศรษฐกิจของครัวเรือนลวนมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง โดยปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบ
การเดินทางที่สําคัญ คือ ปจจัยดานอายุ และอาชีพของผูอยูอาศัย    อันจะเปนตัวกําหนดลักษณะหนาท่ีและความ
รับผิดชอบที่มีตอครัวเรือนและตนเอง ลักษณะอาชีพและงานในความรับผิดชอบของแตละบุคคล นํามาซึ่งความ
ตองการเดินทางเพื่อไปดําเนินกิจกรรมตางๆ  ที่แตกตางกันไป  เม่ือเกิดวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม
ใดๆ แลว สิ่งที่ตามมาคือพื้นท่ีซึ่งเปนแหลงรองรับกิจกรรมนั้น หากระยะทางของแหลงกิจกรรมอยูในรัศมีที่เดินทาง
ดวยเทาไดสะดวก และกิจกรรมที่ตองการทําไมจําเปนตองใชยานพาหนะในการขนถายสิ่งของหรือบุคคล ผูเดินทาง
ยอมมีโอกาสในการไมเลือกใชยานพาหนะได ในทางกลับกันหากกิจกรรมที่ตองการทําอยูหางไกลออกไปเกินความ
พึงพอใจในการเดินทางดวยเทา    ผูเดินทางยอมเลือกเดินทางดวยการใชยานพาหนะในบางสวนหรือทั้งหมดของ
การเดินทาง     การพิจารณาเลือกใชยานพาหนะก็ขึ้นอยูกับลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของครัวเรือนของผู
เดินทางดวย    หากครัวเรือนเปนผูมีรายไดเพียงพอในการเปนเจาของยานพาหนะซึ่งมีหลายระดับราคาและความจุ
ในการบรรทุกตามความตองการและความพึงพอใจของผูเดินทางและครัวเรือน เม่ือครัวเรือนเลือกชนิดยานพาหนะ
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ในการเดินทางไปยังพื้นท่ีกิจกรรม ก็จะสรางระยะทาง ระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง คาบํารุงรักษาตาม
ประเภทของยานพาหนะนั้นๆ  หากพื้นปลายทางอยูหางไกลออกไปมาก หรือผานพื้นท่ีการจราจรติดขัดก็จะนํามาซึ่ง
ความสิ้นเปลืองตนทุนในการเดินทางมากยิ่งขึ้น

นอกจากนั้น ทําเลท่ีตั้ง ลักษณะและขนาดของครัวเรือนยังสงผลตอพฤติกรรมในการเดินทางดวย  เน่ือง
จากทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัยที่อยูหางไกลจากเสนทางบริการขนสง โดยเฉพาะพื้นท่ีครัวเรือนเกษตร จะสงอิทธิพล
ในการเรงใหครัวเรือนจําเปนตองมียานพาหนะสวนบุคคล เพ่ือความสะดวก ปลอดภัยในการเดินทางเพิ่มขึ้น   เม่ือ
ผูเดินทางใชยานพาหนะสวนบุคคลที่มีความสะดวก ปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น หรือการเดินทางนั้นเพ่ือวัตถุ
ประสงคในการซื้อ–ขายสินคาจํานวนมากๆ โดยเฉพาะในครัวเรือนเกษตรมักจะมีผูรวมเดินทาง   เพ่ืออาศัยไปยัง
จุดเปลี่ยนถายหรือแหลงกิจกรรมอื่นๆ รวมไปดวย หรือชวยในการขนสงสินคาขึ้น–ลงยานพาหนะ การใชยาน
พาหนะสวนบุคคลมีผลทําใหคาเดินทางสูงกวาการเดินทางโดยใชยานพาหนะรับจาง หรือสาธารณะ แตจะลดการ
หยุดรอหรือความยุงยากในการเปลี่ยนถายการเดินทาง และสรางความพึงพอใจใหกับผูเดินทางมากกวาการเดินทาง
ดวยวิธีการอื่น

6.3.2 ดานลักษณะของการเดินทาง
ลักษณะของการเดินทางเปนปจจัยซึ่งมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางอยางสูง เน่ืองจากมีความแปรผัน

ตามกัน เม่ือระยะทางไกล ยอมใชระยะเวลาเดินทางที่นานยิ่งขึ้น และมีคาใชจายสูงเพิ่มขึ้นตามมา    ปจจัยที่มีบท
บาทสําคัญ   คือ   พื้นท่ีปลายทางและระยะทางซึ่งเปนปจจัยที่เปลี่ยนแปลงไดยาก  เน่ืองจากเปนความคุนเคย
ไมมีทางเลือกอื่นๆ   หรือมีความเหมาะสมที่สุดในขณะปจจุบันแลว    ตัวแปรดานเวลาในการเดินทางทําใหผูเดิน
ทางจําเปนตองเลือกรูปแบบหรือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางของตนใหมีความเหมาะสม   กับสภาวะการณ
ของแตละบุคคลหรือครัวเรือนมากท่ีสุด    ตัวแปรดานคาใชจายในการเดินทาง  ซึ่งผูเดินทางสวนใหญยอมท่ีจะ
จายในระดับที่เหมาะสมกับรายไดที่มี    เพ่ือแลกกับความสะดวกสบาย และความปลอดภัยในการเดินทาง
หากไมสามารถจายไดตามตนทุนน้ันจะเลือกแกไขดวยการออกจากบานในเวลาเชายิ่งขึ้น    หรือกลับบานในเวลา
เย็นยิ่งขึ้น   เพ่ือหลีกเลี่ยงชวงเวลาเรงดวน

6.3.3 ดานความพอใจตอรูปแบบการเดินทาง
ปจจัยดานน้ีเปนปจจัยที่มีผลมาจากลักษณะของผูเดินทางและการเดินทาง     เม่ือผูเดินทางไดตัดสินใจ

เลือกการเดินทางอยางหนึ่งอยางใด      จนไดรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมกับบุคคลน้ันๆ    มากท่ีสุด     การ
เดินทางนั้นยอมเปนผลมากจากความพอใจของผูเดินทาง     โดยผูเดินทางอาจมีขอจํากัดในการเดินทางที่แตกตาง
กันออกไปตามลักษณะของอายุ    เพศ    รายได    วัตถุประสงคการเดินทาง    ทางเลือกในการเดินทาง   ระยะ
เวลา   ระยะทาง   ฯลฯ     ซึ่งปจจัยดานความพอใจที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินท่ีไดจากการศึกษาน้ี    คือ
ความพอใจตอความคลองตัวของการจราจร    ความสะดวกสบาย    ความปลอดภัย   และ พบวาปจจัยดาน
ความพอใจตอตนทุนการเดินทางทั้งระยะทาง    ระยะเวลา   และคาใชจาย  เปนตัวแปรที่มีอิทธิพลนอยมากใน
การเลือกการเดินทาง   เน่ืองจากตัวแปรเหลาไมไดสรางทางเลือกอ่ืนๆ  ใหแกผูเดินทางเลย
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ปจจัยตางๆ ทั้ง 3 ลักษณะที่กลาวมาในขางตน   ไมใชปจจัยทางดานกายภาพ (Non Physical)  โดยตรง
แตเปนผลการศึกษาซึ่งไดจากการสอบถามจากผูเดินทางซึ่งอาศัยอยูในพื้นท่ีชานเมือง จึงมีความสัมพันธอยางชัด
เจนกับลักษณะทางดานประชากร  เศรษฐกิจ และสังคม   เชน อายุ อาชีพ รายได  จะเปนตัวกําหนดวัตถุประสงค
ในการเดินทาง  ความถี่ และจุดปลายทาง      ซึ่งจากการศึกษาในบทที่ 3 และ 4 แสดงใหเห็นวาปจจัยสําคัญที่
สําคัญอีกสวนหนึ่งซึ่งทําใหเกิดความตองการเดินทางเลือกรูปแบบการเดินทาง คือ ลักษณะทางกายภาพ
(Physical) ของเมือง      ทั้งการใชที่ดินของเมืองซึ่งมีการกระจุกตัวของแหลงงานและการบริการอยูภายในเขตชั้น
ใน และบริเวณชานเมืองโดยเฉพาะบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพ้ืนท่ีซึ่งขาดแคลนแหลงงานและแหลง
บริการ  ยอมกอใหเกิดการเดินทางเขาสูยานชั้นในของเมืองเพื่อทํากิจกรรมของแบบเมือง    การขาดการประสาน
ระบบขนสงระหวางเมืองและทองถิ่นทําใหผูเดินทางเลือกใชยานพาหนะสวนบุคคลเปนสวนใหญ   นํามาซึ่งความสิ้น
เปลื้องและไมมีความสะดวกในการเดินทาง

การเคลื่อนยายการตั้งถิ่นฐานแบบเมืองเขาสูพื้นท่ีชานเมืองยอมนํามาซึ่งการเปลี่ยนแปลงเปนเมืองในพื้นท่ี
ชานเมืองแหงน้ีมากย่ิงขึ้น   เม่ือพื้นท่ีไมสามารถรองรับกิจกรรมแบบเมืองของผูอยูอาศัยไดยอมตองมีการเดินทาง
ออกจากพื้นท่ีไปยังแหลงกิจกรรมนั้นๆ  โดยเฉพาะเมื่อผูอยูอาศัยเปนประชากรในวัยแรงงาน  การเดินทางที่สําคัญ
ที่สุดจึงเปนการไปทํางานยังแหลงงานซึ่งอยูไกลที่พักอาศัยออกไปในพื้นท่ีเขตเมือง       ความแตกตางของการใชที่
ดินทําใหเกิดความตองการเดินทางถึงกัน ความไมเพียงพอและไมเหมาะสมของการบริการขนสงสาธารณะทําใหผู
อยูอาศัยชานเมืองเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล   เพ่ือตอบสนองความพึงพอใจของตนตามความสามารถ
ในการรองรับคาใชจาย       ฉะน้ัน เห็นไดวาปจจัยทางดานกายภาพ  ทั้งการใชที่ดิน  การกระจุกตัวของแหลงงาน
แหลงบริการ  จะนํามาซึ่งการเดินทางระหวางพื้นท่ี  การขยายตัวของเมืองจะทําใหระยะทางการเดินทางไกลขึ้น เพ่ิม
ภาระดานตนทุน ทั้งคาใชจาย เวลา ฯลฯ มากย่ิงขึ้น    ลักษณะทางประชากร  สังคม และเศรษฐกิจ  จะเปนตัว
กําหนดความสามารถในการเลือกรูปแบบการเดินทางของบุคคลตามความพึงพอใจที่เกิดขึ้นกับลักษณะของการเดิน
ทางน้ัน

สภาพปญหาที่เกิดจากการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองจึงสามารถปรับปรุงแกไขได  โดยการปรับปรุง
สงเสริมหรือใชมาตราการทางดานใด ดานหน่ึง หรือในทุกๆ ดานประกอบกัน       ทั้งดานกายภาพและดานท่ีไมใช
กายภาพ   ซึ่งหากสามารถดําเนินการไปพรอมๆ กันจะทําใหเปนผลดีกับการบริหารและพัฒนาเมืองในอนาคต



บทที่   7
บทสรุปและขอเสนอแนะ

7.1 บทสรุปรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมที่มีลักษณะพิเศษกวาพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง

บริเวณอื่นๆ รอบเมืองกรุงเทพมหานคร เน่ืองจากบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีพื้นท่ีตอเน่ืองกับพื้นท่ีเมือง
ชั้นในดานเขตบางกอกนอยและตอเน่ืองไปถึงศูนยพาณิชยกรรมดั้งเดิม ยานบานหมอ พาหุรัด เยาวราช
และมีระยะหางจากพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรมของเมืองในระยะทางไมเกิน 20  กิโลเมตร   เพ่ือเขาสูบริเวณ
เขตบางรัก เขตราชเทวี และเขตสาทร  นอกจากนี้ยังมีเสนทางตอเน่ืองไปยังแหลงงานทางดานเหนือและดานใต
ดวยเสนทางถนนวงแหวนรอบนอก หรือผานเขาถนนสิรินทรโดยถนนปนเกลา-นครชัยศรี ดวยระยะหางที่นอย
กวาพ้ืนเกษตรกรรมอื่นๆ และความสะดวกในการเดินทางดวยเสนทางถนน  การถูกกําหนดใหเปนพื้นท่ีสีเขียว
และริ้วสีเขียวเพื่อถนอมรักษาใหเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมและที่อยูอาศัยชั้นดีสําหรับประชากรเมืองในอนาคต     
เปนเหตุผลใหการดําเนินกิจการและรานคาตางๆ   ในพื้นท่ีเปนธุรกิจขนาดเล็กและมีการจางแรงงานและลูกจาง
ไมมากนักเม่ือเปรียบเทียบจํานวนประชากรผูอยูอาศัย   ความแตกตางระหวางศักยภาพในการบริการของพื้นท่ี
เมืองและพื้นท่ีชานเมืองซึ่งมีขนาดของผูบริโภคที่แตกตางกัน ในขณะที่พื้นท่ีอยูอาศัยมีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้น
ในทุกๆ ป   โดยเปนการเพิ่มขึ้นของประชากรแบบเมืองซึ่งมีจํานวนครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมและลดลง
ในสวนของประชากรในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม   ประชากรสวนใหญของพ้ืนท่ีจึงตองพึ่งพิงความเจริญของ
เมืองอยางหลีกเลี่ยงไมได     โดยเฉพาะครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมซึ่งตองเดินทางเขาสูหรือผานพื้นท่ี
เมืองชั้นในชวงเวลาเรงดวนในตอนเชาและตอนเย็นซึ่งการจราจรแออัดมาก  ไมวาผูเดินทางจะใชรถสวนบุคคล
หรือระบบขนสงสาธารณะ ทําใหเกิดความสิ้นเปลืองมากยิ่งขึ้น จราจรติดขัดมากยิ่งขึ้น สูญเสียทั้งดานคาใชจาย
พลังงาน เวลาเดินทาง สภาพรางกายและจิตใจของผูเดินทาง  และสภาพแวดลอมตางๆ ที่เกิดจากการเดินทาง

ลักษณะการตั้งถิ่นฐานอยางกระจัดกระจายในพื้นท่ีชานเมืองยอมไมเกิดการประหยัดจากการรวม
กลุมของการอยูอาศัยสิ้นเปลื้องเงินลงทุนในดานสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และการลงทุนดานการคมนาคม
ขนสงซึ่งมีตนทุนท่ีสูงมาก ความไมคุมคาในการลงทุนทําใหการบริการขนสงอยูเฉพาะในพื้นท่ีถนนสายหลัก
หรือยานชุมชนหนาแนน   ผูอยูอาศัยที่อยูในพื้นท่ีลึกเขาไปภายในไมมีความสะดวกในการเดินทางตองพึ่งพา
การขนสงสวนบุคคลเพื่อเดินทางไปยังแหลงกิจกรรมตอบสนองความตองการดานเศรษฐกิจ สังคม และความ
พึงพอใจ ซึ่งพื้นท่ีปลายทางสวนใหญ คือ พื้นท่ีเมืองชั้นในซึ่งอยูใกลที่สุด เขาถึงไดสะดวกที่สุด และมีการ
บริการและแหลงกิจกรรมตางๆ ครบถวนที่สุด ยอมมีความคุมคาตอการเดินทางเขามายังพื้นท่ีเขตเมืองชั้นในนี้
การขาดแหลงกิจกรรมรองรับการอยูอาศัยและการขาดระบบขนสงเหมาะสม  เปนสาเหตุมาจากลักษณะของ
การใชที่ดินซึ่งถูกจํากัดไวเพ่ือถนอมรักษาสภาพแวดลอม โดยขาดมาตราการซึ่งทําใหการอยูอาศัยเกิดการรวม
กลุมชุมชนเพื่อสรางความประหยัดจากการรวมกลุมน้ัน และการสรางอํานาจในการจัดการหรือพัฒนารูปแบบ
การเดินทางของตนเอง
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7.2 ขอเสนอแนะเพื่อพัฒนารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
สภาพปญหาที่เกิดขึ้นกับการเดินทางของผูอยูอาศัยภายในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา คือ การดึงดูด

การเดินทางจากพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมภายนอก และการขาดพื้นท่ีรองรับกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจและ
สังคมของผูอยูอาศัย  และขาดการบริการขนสงที่สามารถเดินทางเขาถึงไดสะดวกหรือมีความเหมาะสม อัน
เปนผลมาจากอิทธิพลของการขยายตัวและการใชที่ดินของเมือง โดยขาดการประสานระบบโครงขายคมนาคม
ขนสงที่เชื่อมโยงพื้นท่ีและมีศักยภาพในการบริการขนสงใหตรงกับความตองการของคนเมือง ลักษณะการ
ขยายตัวอยางกระจัดกระจายยอมสงผลตอความสิ้นเปลืองในการลงทุน  ความตองการบริการขนสงที่สมบูรณ
แบบกับขนาดกําลังซื้อของตลาดทําใหยากตอการบริการที่เหมาะสมแกอุปสงค-อุปทานของการขนสง ในการ
ศึกษาครั้งน้ีจึงขอเสนอแนะดังน้ี

 สงเสริมประสิทธิภาพของการเดินทางระยะสั้นดวย การเดินเทาหรือจักรยานซึ่งเปนการเดินทางที่
ประหยัดท่ีสุดสําหรับผูเดินทางและดีที่สุดสําหรับสภาพแวดลอม  การเดินทางเทาหรือจักรยาน
อาจมีการใชอยูบาง  แตดวยสภาพอากาศที่รอน แสงแดดแรง  และสภาพเสนทางที่ไมมีไหลทาง
และตองเดินทางรวมกับรถยนตซึ่งใชความเร็วสูงกวา ทําใหเกิดความไมปลอดภัยและเปน
อุปสรรคตอการเดินทางรูปแบบนี้ การพัฒนาโครงขายคมนาคมในพื้นท่ีควรคํานึงถึงการพัฒนา
เสนทางในทองถิ่น ใหเกิดประสิทธิภาพตองการเดินทางรูปแบบไรเครื่องยนต โดยการคํานึงถึง
การออกแบบเสนทางการเดินทางใหรถยนตใชความเร็วไดจํากัดในบางพื้นท่ี ไหลทางที่มีระยะ
เพียงพอเพื่อใหความปลอดภัยตองการเดินทางรูปแบบนี้ เพ่ิมรมไมและจุดจอดรถจักรยานเพื่อ
เปลี่ยนถายการเดินทางไดสะดวก

 การตั้งถิ่นฐานในพื้นท่ีชานเมืองควรไดรับการควบคุมหรือมาตราการสงเสริมใหเกิดการรวมกลุม
ของชุมชน  เพ่ือไดมีสวนรวมในการจัดหาทางเลือกในการเดินทางของชุมชนโดยอาจพึ่งพาระบบ
ขนสงสาธารณะหรือกึ่งสาธารณะขนาดเล็กเพื่อจัดใหมีความคุมทุนในการเดินทาง   และสามารถ
เพ่ิมความถี่ในการเดินทางเพื่อใหตอบสนองความตองการเดินทางได   อาจใชรูปแบบการขนสง
แบบ  Dial-a-Bus   Carpool   เปนตน

 มีศูนยเปลี่ยนถายการเดินทางใหเกิดโครงขายดวยระบบขนสงมวลชน เพ่ือเปลี่ยนถายจากระบบ
ขนสงในชุมชนไปสูพื้นท่ีอื่นๆ  โดยเฉพาะบริเวณเขตเมืองชั้นในเปนแหลงปลายทางที่สําคัญ  ซึ่ง
ผูอยูอาศัยมีความตองการเดินทางเปนประจําเพ่ือการทํางาน ขายสินคา  และสถานศึกษา พื้นท่ี
ซึ่งมีเสนทางในการเดินทางทั้งทางถนน ทางนํ้า และการเดินทาง  ซึ่งแตละรูปแบบสามารถพัฒนา
หรือจัดระบบใหหลีกเลี่ยงสภาพปญหาความแออัดในการเดินทางสูพื้นท่ีเมืองได

 จัดใหมีศูนยกลางกิจกรรมแกชุมชนชานเมืองซึ่งอยูหางไกลจากพื้นท่ีเมืองพอสมควร และเปน
เสนทางซึ่งการจราจรสะดวกสบายไมติดขัด เปนศูนยซื้อ-ขายสินคา และการบริการแกครัวเรือน
เกษตรและครัวเรือนนอกภาคเกษตร เพ่ือลดความถี่ในการเดินทางออกนอกพื้นท่ี   ทั้งน้ี ควร
จัดใหมีมาตราการในการควบคุมการเติบโตของศูนยกิจกรรมนี้ดวย
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7.3 ขอเสนอแนะเพื่อการศึกษาวิจัยในอนาคต
การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานคร   ซึ่งไดเลือกพื้นท่ีบริเวณเขต

ตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนกรณีศึกษา  เปนตัวแทนของพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง   พื้นท่ีสีเขียวและริ้วสีเขียว
ของเมืองซึ่งอยูใกลกับพื้นท่ีเมืองอยางมาก สภาพแวดลอมท่ีดี ชุมชนด้ังเดิมท่ีมีความสามารถในการทําการ
เกษตรกรรมเปนแหลงสินคาเกษตรกรรมที่ใกลพื้นท่ีเมืองมากที่สุด ในขณะเดียวกันพื้นท่ีน้ียังมีศักยภาพในการ
เปนท่ีอยูอาศัยที่ดีของประชากรเมืองดวย   เน่ืองจากมีเสนทางคมนาคมที่สะดวกสบาย  สามารถเดินทางไปทุก
บริเวณของเมืองและพื้นท่ีปริมณฑลไดอยางสะดวกสบาย  สภาพแวดลอมในปจจุบันยังมีพื้นท่ีเกษตรกรรม
และพื้นท่ีวางจํานวนมาก มีโรงงานอุตสาหกรรมไมมาก ในขณะเดียวกันพื้นท่ียังเปนแนวตะเข็บของ
กรุงเทพมหานครกับชุมชนชานเมืองโดยรอบ  ตอเน่ืองไปยังชุมชนบริเวณมหาวิทยาลัยมหิดล ศาลายา การ
ศึกษาในครั้งน้ีไดมีความเขาใจมากขึ้นถึงสภาพปญหา อุปสรรคและปจจัย  ในการเดินทางของผูอยูอาศัยชาน
เมืองซึ่งเกิดขึ้นกับผูเดินทางและตอการพัฒนาเมือง   จึงใครขอเสนอแนะการศึกษาวิจัยในอนาคตดังน้ี

 การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองในครั้งน้ี  นับเปนกลุมตัวอยางขนาดเล็ก
มากเม่ือเปรียบเทียบกับประชากรผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานครในปจจุบัน การศึกษาให
ไดความเขาใจถึงรูปแบบการเดินทาง ลักษณะและพฤติกรรม   รวมถึงปจจัยในการเดินทางของ
ผูอยูอาศัยชานเมืองจึงควรไดรับการศึกษาซึ่งขยายวงกวางขึ้น ทั้งในดานของเศรษฐกิจ สังคม
ประชากร  และดานกายภาพ เน่ืองจากชานเมืองแตละดานของกรุงเทพมหานครมีความแตกตาง
กันในดานของทําเลท่ีตั้ง  และโครงสรางทางเศรษฐกิจสังคมของประชากร

 การศึกษาถึงบทบาทและหนาท่ีของพื้นที่สีเขียวในแตละทําเลและการพัฒนาพื้นที่เกษตรกรรม
ชานเมืองใหเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับพื้นท่ีเกษตรกรรม พื้นท่ีสีเขียว พื้นท่ีโลง
หรือพ้ืนที่แนวกันชนระหวางเมืองเพื่อการกําหนดบทบาทและหนาที่ที่ชัดเจนของการใชที่ดิน  
อันนําไปสูแนวทางการอนุรักษและพัฒนาพื้นท่ีสีเขียวของเมืองที่ชัดเจนตอไปในอนาคต  จัดทํา
มาตราการควบคุมการใชประโยชนที่ดินและความหนาแนนของแตละพื้นท่ี   แนวทางจากการ
ศึกษาเพื่อนํามาวางแผนระบบขนสงที่เหมาะสมในขั้นตอไปได เน่ืองจากระบบโครงขายคมนาคม
มีความสัมพันธอยางมากตอการใชที่ดิน

 ความคุมคาในทางเศรษฐกิจและสังคมตอการขยายพื้นท่ีเมืองใหมีขนาดใหญโตขึ้น    และเขต
อิทธิพลพ้ืนท่ีศูนยชั้นในของเมือง ความสามารถของเมืองในการรองรับการเติบโตที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต ขนาดของเมืองที่เหมาะสม และแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีเมืองใหเกิดความกระชับ   การ
ศึกษาเพื่อยับยั้งการขยายตัวอยางกระจัดกระจายของเมือง แนวทางการพัฒนาอสังหาริมทรัพย
เพ่ือเอ้ือประโยชนตอการอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง

 องคประกอบชุมชนชานเมืองเพื่อตานการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นใน   รูปแบบและเสนทาง
การเดินทางที่เหมาะสมของพื้นท่ีอยูอาศัยชานเมือง มาตราการเพื่อการอยูรวมกันของที่อยูอาศัย
ชานเมืองกับพื้นท่ีเกษตรกรรม  เพ่ือประสานประโยชนอันเกิดจากศักยภาพของความเปนเมือง
และชนบท
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ภาคผนวก



สวนที่    1     ขอมูลสวนบุคคลของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
สถานะทางเพศ

ชาย 49.03 59.62 51.69
หญิง 50.97 40.38 48.31

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ระดับอายุของผูอยูอาศัย

อายุ 15 - 26 ป 24.52                              11.54                              21.26                    
อายุ  26 - 35 ป 32.90                              34.62                              33.33                    
อายุ  36 - 45 ป 19.35                              19.23                              19.32                    
อายุ  46 - 55 ป 17.42                              21.15                              18.36                    
อายุ  56 - 65 ป 4.52                                13.46                              6.76                      
อายุ 65 ปขึ้นไป 1.29                                -                                 0.97                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
อันตรภาคชั้นของรายได/เดือน

รายไดต่ํากวา  4,000 บาท/คน/เดือน 22.58                              11.54                              19.81                    
รายได  4,001  ถึง  8,000  บาท/คน/เดือน 39.35                              50.00                              42.03                    
รายได  8,001  ถึง  12,000  บาท/คน/เดือน 26.45                              21.15                              25.12                    
รายได  12,001  ถึง  16,000  บาท/คน/เดือน 2.58                                13.46                              5.31                      
รายได  16,001  ถึง  20,000  บาท/คน/เดือน 4.52                                3.85                                4.35                      
รายได  20,001  ถึง  25000  บาท/คน/เดือน 4.52                                -                                 3.38                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ระดับการศึกษาสูงสุด

ต่ํากวามัธยมศึกษาตอนตน 18.71                              38.46                              23.67                    
มัธยมศึกษาตอนตน 14.84                              15.38                              14.98                    
มัธยมศึกษาตอนปลาย 16.77                              21.15                              17.87                    
ปวช. 6.45                                7.69                                6.76                      
ปวส. 13.55                              5.77                                11.59                    
ปริญญาตรี 24.52                              11.54                              21.26                    
สูงกวาปริญญาตรี 5.16                                -                                 3.86                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ลักษณะอาชีพของผูตอบ

ปลูกไมดอกไมประดับ -                                  28.85                              7.25                      
ปลูกพืชผัก/ผลไม -                                  21.15                              5.31                      
เลี้ยงสัตว -                                  11.54                              2.90                      
คาขายและผลิตผลทางการเกษตร -                                  13.46                              3.38                      
ขาราชการ 10.97                              -                                 8.21                      
พนักงานรัฐวิสาหกิจ 9.68                                -                                 7.25                      
นักวิชาการ/วิชาชีพอิสระ 1.94                                1.92                                1.93                      
ธุรกิจสวนตัว/คาขาย 27.74                              3.85                                21.74                    
พนักงาน/รับจาง 27.74                              7.69                                22.71                    
นักเรียน/นักศึกษา 13.55                              9.62                                12.56                    
แมบาน 5.81                                1.92                                4.83                      
อื่นๆ นอกภาคเกษตร 2.58                                -                                 1.93                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน
                                                                ORIGIN     
FACTOR

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม



สวนที่    2     ขอมูลสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
ลําดับหนาที่รับผิดชอบ

หัวหนาครัวเรือน 34.84                              36.54                            35.27                   
สามี/ภรรยา 25.81                              30.77                            27.05                   
บุตร/ธิดา(เขยและสะใภ) 23.23                              28.85                            24.64                   
บิดา/มารดา 2.58                                1.92                              2.42                     
ญาต/ิพี่นอง 9.68                                -                                7.25                     
ลูกจาง 3.87                                1.92                              3.38                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ระยะเวลาในการอยูอาศัย (ป)

ระยะเวลาไมเกิน 3 ป 16.77                              1.92                              13.04                   
4 - 10 ป 24.52                              17.31                            22.71                   
11 - 20 ป 16.77                              15.38                            16.43                   
21 - 35 ป 20.65                              32.69                            23.67                   
35 ปขึ้นไป 21.29                              32.69                            24.15                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ลักษณะการถือครองที่อยูอาศัย

เปนเจาของ 58.71                              80.77                            64.25                   
เชาอยู 38.71                              17.31                            33.33                   
พักอาศัยกับผูอื่น 2.58                                1.92                              2.42                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
การใชประโยชนในที่อยูอาศัย

พักอาศัยอยางเดียว 74.19                              40.38                            65.70                   
พักอาศัยและเปนที่ทํางาน 25.81                              59.62                            34.30                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ขนาดครัวเรือน

ครัวเรือน 1-2 คน 18.71                              11.54                            16.91                   
ครัวเรือนขนาดเล็ก 57.42                              67.31                            59.90                   
ครัวเรือนขนาดกลาง 21.29                              19.23                            20.77                   
ครัวเรือนขนาดใหญ 2.58                                1.92                              2.42                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
สาเหตุของการเลือกทําเลที่อยูอาศัยของผูอยูอาศัย
ภูมิลําเนาเดิม

ใช 53.55                              84.62                            61.35                   
ไมใช 46.45                              15.38                            38.65                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ใกลที่ทํางาน/โรงเรียน

ใช 27.74                              15.38                            24.64                   
ไมใช 72.26                              84.62                            75.36                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
มีสภาพแวดลอมที่ดี

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                               ORIGIN           
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน



สวนที่    2     ขอมูลสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
                                               ORIGIN           
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน

ใช 27.74                              15.38                            24.64                   
ไมใช 72.26                              84.62                            75.36                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
เดินทางสะดวก

ใช 12.90                              5.77                              11.11                   
ไมใช 87.10                              94.23                            88.89                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ราคาเหมาะสม

ใช 17.42                              9.62                              15.46                   
ไมใช 82.58                              90.38                            84.54                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
มีสาเหตุอื่นๆ

ใช 6.45                                -                                4.83                     
ไมใช 93.55                              100.00                          95.17                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
การครอบครองยานพาหนะสวนบุคคล

ไมมี 27.10                              11.54                            23.19                   
1  คัน 36.13                              25.00                            33.33                   
2  คัน 23.23                              38.46                            27.05                   
3  คัน 9.03                                17.31                            11.11                   
4  คัน 1.94                                1.92                              1.93                     
มากกวา 4 คันขึ้นไป 2.58                                5.77                              3.38                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 



สวนที่    3     ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
พื้นที่เขตปลายทาง

ปลายทางไมแนนอน 0.65                                  -                                    0.49                        
ในเขตพื้นที่ 34.42                                48.08                                37.86                      
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานตะวันออก 35.71                                34.62                                35.44                      
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานใต 1.30                                  1.92                                  1.46                        
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานตะวันตก 7.79                                  7.69                                  7.77                        
เขตพื้นที่เมืองช้ันใน 14.94                                5.77                                  12.62                      
พื้นที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันตก 1.30                                  -                                    0.97                        
พื้นที่ตอเมืองกทม.ฝงตะวันออก 3.25                                  1.92                                  2.91                        
พื้นที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันออก 0.65                                  -                                    0.49                        

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
สาเหตุในการเลือกพื้นที่ปลายทาง
เลือกปลายทางเพราะใกล

ใช 46.10                                48.08                                46.60                      
ไมใช 53.90                                51.92                                53.40                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะสะดวก

ใช 40.91                                26.92                                37.38                      
ไมใช 59.09                                73.08                                62.62                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะประหยัด

ใช 22.08                                17.31                                20.87                      
ไมใช 77.92                                82.69                                79.13                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะคุนเคย

ใช 50.65                                61.54                                53.40                      
ไมใช 49.35                                38.46                                46.60                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะคาตอบแทนดี

ใช 24.68                                19.23                                23.30                      
ไมใช 75.32                                80.77                                76.70                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะทําหลายกิจกรรม

ใช 9.09                                  11.54                                9.71                        
ไมใช 90.91                                88.46                                90.29                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะไมมีทางเลือก

ใช 25.32                                32.69                                27.18                      
ไมใช 74.68                                67.31                                72.82                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะสาเหตุอื่นๆ

ใช 1.95                                  7.69                                  3.40                        
ไมใช 98.05                                92.31                                96.60                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                                    ORIGIN              
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย
รวมเปน















สวนที่    4     ขอมูลสวนความตองการและขอเสนอแนะตอการเดินทางในอนาคต   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
ความตองการสําหรับการเดินทางในอนาคต
ดานความประหยัด

มากที่สุด 27.74                                23.08                                    26.57                    
มาก 21.29                                26.92                                    22.71                    
ปานกลาง 25.16                                15.38                                    22.71                    
นอยที่สุด 25.81                                34.62                                    28.02                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความสะดวกสบาย

มากที่สุด 27.10                                42.31                                    30.92                    
มาก 27.10                                15.38                                    24.15                    
ปานกลาง 27.74                                34.62                                    29.47                    
นอยที่สุด 18.06                                7.69                                      15.46                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความรวดเร็ว

มากที่สุด 16.77                                7.69                                      14.49                    
มาก 35.48                                34.62                                    35.27                    
ปานกลาง 23.23                                26.92                                    24.15                    
นอยที่สุด 24.52                                30.77                                    26.09                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความปลอดภัย

มากที่สุด 30.97                                32.69                                    31.40                    
มาก 14.84                                21.15                                    16.43                    
ปานกลาง 23.87                                21.15                                    23.19                    
นอยที่สุด 30.32                                25.00                                    28.99                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
การเลือกใชระบบขนสงในอนาคต

เลือกใชรถสวนตัว 55.48                                65.38                                    57.97                    
เลือกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 40.65                                32.69                                    38.65                    
เลือกใชรถรับจาง 3.23                                  -                                        2.42                      
อื่นๆ 0.65                                  1.92                                      0.97                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
สาเหตุในการเลือกการเดินทางในอนาคต

ไมมี 0.65                                  -                                        0.48                      
สะดวกสบาย 38.06                                46.15                                    40.10                    
สะดวกประหยัด 32.26                                19.23                                    28.99                    
สะดวกรวดเร็ว 18.71                                11.54                                    16.91                    
ปลอดภัย 5.81                                  13.46                                    7.73                      
สิ่งแวดลอมและการจราจร 1.94                                  5.77                                      2.90                      
เหมาะสมกับรายไดและครัวเรือน -                                   1.92                                      0.48                      
อื่นๆ 2.58                                  1.92                                      2.42                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                         ORIGIN         
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน



แบบสัมภาษณสําหรับผูอยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ชุดที่        .

สวนที่   1       ขอมูลปจจัยสวนบุคคลของผูอยูอาศัย
1. ผูอยูอาศัยในครัวเรือน     นอกภาคเกษตร      ภาคเกษตร     ณ พื้นที่แขวง....................................................
2. เพศ    1)  ชาย  อายุ........................ป        2)  หญิง   อายุ.........................ป
3. อาชีพหลักของทาน (พิจารณาอาชีพหลักจากระยะเวลาในการทํางาน)

1.  ภาคเกษตรกรรม 2.  นอกภาคเกษตรกรรม
  1)  ปลูกไมดอกไมประดับ   1)  ขาราชการ
  2)  ปลูกพืชผัก/ผลไม   2)  พนักงานรัฐวิสาหกิจ
 3)  ปลูกขาว   3)  นักวิชาการ/งานวิชาชีพอิสระ
  4)  เลี้ยงสัตว   4)  ธุรกิจสวนตัว/คาขาย
  5)  ผลิตและขายผลิตผลการเกษตร   5)  พนักงาน/รับจาง
  6)  อื่นๆ (โปรดระบุ)................................       6)  นักเรียน/นักศึกษา

  7)  อื่นๆ (โปรดระบุ)................................
4. ระดับการศึกษาสูงสุด.....................................................................
5. ทานมีรายไดเฉลี่ย..........................................................บาท/เดือน
สวนที่   2       ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัย
6. สาเหตุในการเลือกอยูอาศัยที่นี่ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ)

  1)  ภูมิลําเนาเดิม   2)  ใกลที่ทํางาน/โรงเรียน   3)  มีสภาพแวดลอมดี
  4)  เดินทางสะดวก   5)  ราคาเหมาะสม   6)  อื่นๆ(ระบุ)...................................

7. ระยะเวลาในการอยูอาศัยที่นี่ของครัวเรือน..................................ป
8. การครอบครองที่อยูอาศัยของครัวเรือน

  1)  เปนเจาของ          2)  เชาอยู           3)  อื่นๆ(ระบุ).............................
9. การใชประโยชนในที่อยูอาศัย

  1)  พักอาศัยอยางเดียว     2)  พักอาศัยและเปนที่ทํางาน/รานคา   3)  อื่นๆ(ระบุ)....................
10. จํานวนผูอยูอาศัยในครัวเรือนทั้งหมด..................คน       กําลังเรียนหนังสือ........................คน     มีทํางาน.....................คน
11. หนาที่ของทานตอครัวเรือน(หัวหนาครัวเรือน)

  1)  หัวหนาครัวเรือน   2)  สามี/ภรรยา   3)  บุตร/ธิดา          4)  บิดามารดา
 5)  ญาติ/พี่นอง           6)  ลูกจาง                7)  อื่นๆ (ระบุ)........................................

12. การมียานพาหนะของครัวเรือน (เพื่อใชงาน)
  1)  ไมมี
  2)  มี  ไดแก   

1)  รถจักรยาน   จํานวน ...............คัน 2)  รถจักรยานยนต    จํานวน ...............คัน
3)  รถยนต    จํานวน ...............คัน 4)  รถกระบะ  จํานวน ...............คัน
5)  เรือเครื่อง จํานวน.................คัน      6)  เรือพาย จํานวน ..............คัน
7)  อื่นๆ(ระบุ)......................................จํานวน ..............คัน



สวนที่     3     ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย
13. ในหนึ่งสัปดาหทานเดินทางออกจากบานมากที่สุด      เพื่อ...................................................................................................

ไปที่  (สถานที่/ยาน/ถนน)...............................ในเขต............................................... ความถี่...............................ครั้ง/สัปดาห
14. ออกจากบานเวลา........................................................น.   และกลับถึงบานเวลา.........................................................น.
15. สาเหตุในการเลือกสถานที่ปลายทาง ในขอ 13.  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

  1)  อยูใกลที่สุด    2) เดินทางไปไดสะดวก           3) ประหยัดคาเดินทาง
  4)  มีความคุนเคย     5) ไดคาตอบแทนที่ดีกวาที่อื่น     6)  ทําไดหลายกิจกรรมในที่เดียว
  7) ไมมีทางเลือกอื่น                   8)  อื่นๆ (ระบุ).......................

วิธีการเลือกรูปแบบการเดินทาง

∀ ο
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16. การเดินทางนี้มีวิธีการเดินทางอยางไร   ตองเปลี่ยนยานพาหนะ(เดิน/ตอรถ)  หรือ หยุดแวะหรือไม
  1) มี   รวม...........ตอ   2) ไมมี

รูปแบบการเดินทาง ตอที่   1 ตอที่  2 ตอที่  3 ตอที่  4 ตอที่  5
1. ชนิดของยานพาหนะ

    1)  เดิน
    2)  ใชยานพาหนะ (ระบุ).........

            ก) เปนผูขับขี่    ข) เปนผูโดยสาร

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)
2. (ถามี) จํานวนผูรวมทาง
             มีความเก่ียวของเปน............

.....................คน

..........................
.....................คน
..........................

.....................คน

..........................
.....................คน
..........................

.....................คน

..........................
3. คาใชจายในการเดินทาง.................บาท
4. เวลาในการเดินทาง........................นาที
5.    การหยุด/แวะ
      1) แวะ เพื่อ.............................
         ใชเวลา..................นาที
      2) เปนจุดปลายทาง ณ สถานที่(เขต)....

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

17. ในการเดินทางขากลับบานทานใชวิธีการเดียวกันนี้หรือไม
 1)  ใชวิธีการเดียวกัน    2)  เปลี่ยนวิธีการ  เพื่อ.........................................................

18. ปจจัยสําคัญในการเลือกรูปแบบการเดินทางของทาน (ตอบไดมากกวา 1 ขอ  เรียงลําดับจากมากไปหานอย)
 1) สะดวกที่สุด      2) สบายที่สุด  3) รวดเร็วที่สุด      4) ปลอดภัยที่สุด

              5) ประหยัดที่สุด     6) ไมมีทางเลือกอ่ืน  7) อื่นๆ (ระบุ)....................

ตอท่ี 1 ตอท่ี 2 ตอท่ี 3 ตอท่ี 4

จุดเริ่มตน
ท่ีบาน

จุดปลายทาง



19. ความพึงพอใจกับการเดินทางในปจจุบันของทานอยางไร   (ให 1-5 คะแนน ตามระดับความพอใจ )
สถานการณการเดินทาง มากท่ีสุด (5) มาก (4) ปานกลาง (3) นอย (2) นอยท่ีสุด (1)

    1)   ระยะทางในการเดินทาง
    2)   ระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง
    3)   คาใชจายในการเดินทาง
    4)   ความสะดวกสบายในการเดินทาง
    5)   ความปลอดภัยในการเดินทาง

6) ทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะ
      ในการเขา/ออก บริเวณที่พักอาศัย

    7)   ความคลองตัวของการจราจร
    8)   ภาพรวมของการเดินทางของทานในปจจุบัน

20. โดยปกติในหนึ่งสัปดาหครัวเรือนของทานจะทํากิจกรรมเหลานี้ที่ใดบาง (ระบุทุกขอที่ทํา)
1)  ทํางานและธุระเกี่ยวกับงาน   สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

 สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

2)  เรียน        สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

 3)  ซื้อสินคาอุปโภคบริโภค     สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
4)  ชําระคาบริการตางๆ             สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

           5)  รักษาพยาบาล สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
           6)  อื่นๆ..........................          สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห



สวนที่     4     ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง
21. ทานคิดวาการเดินทางในอนาคตของทานควรเปนอยางไร  ( เรียงลําดับจากมากไปหานอย   1-4 )

____ 1)  ประหยัดคาใชจาย ____ 2)  สะดวกสบาย ____3) รวดเร็ว ____ 4)  ปลอดภัย
22. หากในอนาคตการบริการขนสงสาธารณะ  เปนไปตามขอ 21.  ทานจะเลือกใชระบบการขนสงแบบใด

1)  เลือกใชรถสวนตัว             เพราะ..........................................................
 2)  เลือกใชขนสงสาธารณะ/รวม  เพราะ..........................................................
 3)  เลือกใชรถรับจาง              เพราะ..........................................................
 4)  อื่นๆ (ระบุ)........................... เพราะ..........................................................

23. ขอคิดเห็นเพิ่มเติมเกี่ยวกับอุปสรรคหรือปญหาในการเดินทางของทาน  และขอเสนอแนะของทาน
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เอกสารแนบทาย
คําอธิบายในการเก็บรวบรวมขอมูล

หัวขอวิทยานิพนธเรื่อง “ รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษา
เขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา “

โดย นางสาวดวงกมล  มณีเนตร      นิสิตภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง
คณะสถาปตยกรรมศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ ผศ.ดร.สุวัฒนา   ธาดานิติ

บทนํา
การศึกษาครั้งน้ี เปนการศึกษารูปแบบการเดินทางของบุคคล  แตเน่ืองจากภาวะทางเศรษฐกิจและสังคมของ
ครัวเรือนยอมสงผลตอโอกาสในการตัดสินใจและเลือกรูปแบบการเดินทางดวย  จึงกําหนดการแบงกลุม
ประชากรเปนหนวยครัวเรือน  แบงประชากร  2 กลุมใหญๆ     ตามลักษณะของครัวเรือนในภาคเกษตรและ
นอกภาคเกษตร    และจําแนกออกเปนตัวอยางออกเปนรายแขวงทั้งสิ้น 8 แขวง เพ่ือใหเปนตัวแทนที่เหมาะ
สมตามความแตกตางกันของทําเลการอยูอาศัย  ทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสภาพแวดลอมทางดานกายภาพ
และลักษณะของการบริการขนสง  จํานวนที่ตั้งของแหลงงานและสถานบริการ   ขนาดตัวอยางของครัวเรือน
รวมทั้งสิ้น 200 ตัวอยาง เปนครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมจํานวน 50 ตัวอยาง     และครัวเรือนนอกภาค
เกษตรกรรมจํานวน  150  ตัวอยาง

ตารางที่        แสดงขนาดตัวอยางจําแนกตามครัวเรือน  ตามรายแขวงในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตรรายการ

จํานวนครัวเรือน ขนาดตัวอยาง จํานวนครัวเรือน ขนาดตัวอยาง
แขวงคลองชักพระ 4,093 13 0 0
แขวงตลิ่งชนั 8,269 25 124 3
แขวงฉิมพลี 6,806 21 163 4
แขวงบางระมาด 3,891 12 404 9
แขวงบางพรม 3,276 10 273 6
แขวงบางเชือกหนัง 1,849 6 254 6
แขวงศาลาธรรมสพน 15,877 48 454 10
แขวงทวีวัฒนา 4,957 15 501 12
จํานวน (ครัวเรือน) 49,018 150 2,173 50
คิดเปนรอยละ (%) 95.76 100 4.24 100
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คําจํากัดความของตัวอยางในการสุมแบบสอบถาม
การสุมตัวอยางในการตอบแบบสอบถามเจาะจงผูตอบแบบสอบถาม ซึ่งมีบทบาทหนาท่ีเปนผูนําทาง

ตอครัวเรือน  โดยใหความสําคัญตามลําดับ การหารายได ภาระการรับผิดชอบตอครัวเรือน  และลําดับอาวุโส
โดยเลือกหัวหนาครัวเรือนตามความสําคัญทางเศรษฐกิจเปนอันดับหนึ่ง    หากไมสามารถสอบถามหัวหนา
ครัวเรือนน้ันได   ใหถามผูมีความสําคัญอันดับรองลงไป ซึ่งสามารถตอบขอมูลของครัวเรือนได

ครัวเรือนในเกษตร  หมายถึง  ครัวเรือนซึ่งหัวหนาครัวเรือนประกอบอาชีพในการสรางผลิตผลทาง
การเกษตร  เปนรายไดสําคัญสวนหนึ่งของครัวเรือน  และใชเวลาสวนใหญประกอบอาชีพทางเกษตรกรรม

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร   หมายถึง  ครัวเรือนซึ่งประกอบอาชีพในภาคบริการ หรืออุตสาหกรรม
เปนรายไดหลักของครัวเรือน  และใชเวลาสวนใหญในการประกอบอาชีพนอกภาคเกษตรกรรม

หมายเหตุ   หากครัวเรือนประกอบอาชีพทั้งภายในภาคเกษตรกรรมและนอกภาคเกษตรกรรม  ให
นับเอาระยะเวลาในการทํางานของหัวหนาครัวเรือนทางเศรษฐกิจเปนเกณฑ   หากทํางานในภาคเกษตรกรรม
มากกวาใหเปนครัวเรือนในภาคเกษตร   หากทํางานนอกภาคเกษตรมากกวาใหเปนครัวเรือนนอกภาคเกษตร

รายละเอียดเกี่ยวกับคําถามในแบบสัมภาษณ
แบบสัมภาษณน้ี   มีคําถามเพียงชุดเดียว   โดยแบงชุดคําถามออกเปน 4 สวน  คือ

 สวนที่  1   ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม ประกอบดวย ขอ 1-5
ขอ 1) ประเภทของครัวเรือน  และที่ตั้งของที่อยูอาศัย
ขอ 2) ระบุเพศ  และอายุ(ป) ของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ 3) อาชีพซึ่งเปนอาชีพที่สรางรายไดแกผูตอบแบบสอบถามในปจจุบัน    หากมีมากกวาหนึ่งอาชีพ

ใหระบุอาชีพที่ใชระยะเวลาในการทํางานมากท่ีสุดเปนอาชีพหลัก
ขอ 4) ระบุระดับการจบการศึกษาสูงสุดของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ 5) ยอดประมาณรายไดทั้งหมด (รวมรายไดทุกอยาง) โดยเฉลี่ยตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม

 สวนที่  2   ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนครัวเรือนของผูตอบแบบสอบถาม  ประกอบดวย ขอ 6-12
ขอ 6)     ระบุสาเหตุที่สําคัญที่สุดในการเลือกมาอยูอาศัยที่น่ี
ขอ 7) ระยะเวลาในการเขามาอยูอาศัยโดยประมาณ  นับแตเริ่มแรกของครัวเรือน
ขอ 8) ระบุการครอบครองที่อยูอาศัยของครัวเรือน  โดยพิจารณาถึงคาใชจาย หมายถึง

เปนเจาของ คือ ชําระเสร็จสิ้น ปจจุบันไมตองเสียคาท่ีดินหรืออาคารเลย
เชา คือ ตองจายคาเชาท่ีดินหรืออาคารทุกๆ รอบภายในเดือน
เซง      คือ ตองจายคาเชาท่ีดินหรืออาคารอยูเปนชวงๆ นานกวา 1 เดือน
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ขอ 9)  ระบุการใชประโยชนในที่อยูอาศัยและบริเวณบานวานอกจากใชเพ่ือการอยูอาศัยแลว  ครัวเรือน
ใชที่อยูอาศัยในการทําประโยชนอยางอื่นเกี่ยวของกับงานหรืออาชีพของครัวเรือนหรือไม    เชน
ใชเปนท่ีทํางาน  รานคา  คลังสินคา  ที่ประชุม  ปลูกตนไมขาย  ฯลฯ

ขอ 10) ระบุจํานวนผูอยูอาศัยรวมที่อยูอาศัยเดียวกันท้ังหมดรวมกับผูตอบแบบสอบถาม ทั้งคนใน
ครอบครัว  ผูอาศัยอื่นๆ เชน ลูกจาง ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของครัวเรือน

ขอ 11) ระบุสถานะหนาท่ีของผูตอบแบบสอบถามที่มีตอครัวเรือน
ขอ 12) ระบุการครอบครองยานพาหนะของทั้งครัวเรือน  โดยพิจารณาถึงโอกาสที่ผูตอบแบบสอบถาม

จะมีทางเลือกในการเดินทาง  โดยยานพาหนะนั้นๆ จะตองยังอยูในสภาพใชงานไดในปจจุบัน

 สวนที่  3   ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย  ประกอบดวย ขอ 13-20
ขอ  13) สอบถามถึงความตองการการเดินทางของผูตอบแบบสอบถามเองวาในหนึ่งสัปดาห  เดินทาง

ออกจากบานมากท่ีสุด เพ่ือทําอะไร  ที่ไหน  และมีความถี่ในการออกจากบานกี่ครั้งตอสัปดาห
ขอ  14)  ถามถึงชวงเวลาในการออกจากบาน  และกลับถึงบานในแตละวันของเดินทางในขอ 13)
ขอ  15) สอบถามถึงเหตุผลที่สําคัญที่สุด   ในการเลือกไปยังจุดปลายทางเพื่อทํากิจกรรมนั้นๆ  คําถาม

น้ี     เพ่ือพิจารณาทางเลือกหรือโอกาสที่จะเปลี่ยนสถานท่ีปลายทางของกิจกรรมไดหรือไม
 อยูใกลที่สุด  หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ตั้งอยูใกลที่อยูอาศัยมาก

ไปกวาสถานที่ปลายทางนี้
 เดินทางไปสะดวกที่สุด   หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่เดินทางไป

ไดสะดวก(ทั้งเสนทางการเดินทางและยานพาหนะ) กวาสถานที่ปลายทางนั้น
 ประหยัดคาเดินทางที่สุด  หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่เดินทางไป

ไดประหยัดกวาสถานที่ปลายทางนั้น
 มีความคุนเคย   หมายถึง  เปนแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ  เปนสถานที่ผูตอบ

แบบสอบถามเคยไปเปนประจํามากอน  และเลือกปลายทางนั้นๆ  ตอไป
เชน เปนสถานที่ทํางานตั้งแตกอนมาอยูอาศัยที่น่ี  หรือเปนตลาดซึ่งเคยไป
เปนประจํา แมปจจุบันจะมีที่ใกลหรือสะดวกกวาก็ยังเลือกไปที่น้ีอยู

 ไดคาตอบแทนดีกวาท่ีอื่น  หมายถึง ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่ทําใหผูตอบ
แบบสอบถามสรางรายไดหรือกําไรไดดีเทาสถานที่ปลายทางนั้น  เชนเปน
แหลงสินคาถูก     เปนท่ีทํางานที่ใหเงินเดือนสูง

 ทําไดหลายกิจกรรมในที่เดียว  หมายถึง  สถานที่ปลายทาง  เปนท่ีตั้งของสถาน
บริการ  รานคา หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่หลากหลาย  ผูตอบแบบสอบถาม
สามารถ  หยุดครั้งเดียวและทํากิจกรรมหลายอยาง เชน ซื้อของ ลางรถ
และทําผม ไดในที่เดียว



168

 ไมมีทางเลือกอื่น   หมายถึง   สถานการณอื่นๆ เปนปจจัยทําใหผูตอบแบบสอบ
ถามตองไปยังสถานที่น้ันโดยไมมีทางเลือก เปนตัวเลือกเดียวที่บังคับใหตอง
ไปยังที่แหงน้ัน เปนสถานที่เดียวที่สามารถทํากิจกรรมนั้นได หรือขอจํากัด
ดานความสามารถของผูตอบแบบสอบถามกําหนดใหเลือก   เชน เปนสถาน
ที่ที่ซึ่งรับผูตอบแบบสอบถามเขาทํางานเพียงแหงเดียว    เปนกิจการของ
ครัวเรือนจําเปนตองไป   เงินเดือนท่ีพึงไดทําใหไมสามารถทํางานไกลกวาน้ี

 อื่นๆ   หมายถึง   สาเหตุสําคัญอื่นๆ นอกเหนือจากที่กลาวมาขางตน  ซึ่งทําใหผู
ตอบแบบสอบถามเลือกเดินทางไปยังปลายทางแหงน้ัน

ขอ  16) ถามถึงลักษณะของการเดินทางที่เกิดขึ้นจากความตองการเดินทางในขอ 13.  วาการเดินทางนั้น
มีลักษณะพฤติกรรมอยางไร  มีการหยุดเพื่อเปลี่ยนยานพาหนะหรือทํากิจกรรมระหวางทาง
หรือไม      เริ่มต้ังแตออกจากบานอยางไร  “เดินหรือใชยานพาหนะ” ออกจากบานกับใคร
“คนเดียวหรือมีผูรวมทาง”   หากใชยานพาหนะเปนผูขับขี่หรือไม  มีตนทุนเวลาและคาใชจาย
เทาไร  ปลายทางอยูที่ไหน
การนับการตอยานพาหนะเริ่มต้ังแตการออกจากบาน   ใหระบุประเภทยานพาหนะ และ
ลักษณะบริการหรือเปนเจาของ  เชน เดิน หรือใชยานพาหนะ  เชน จักรยาน  มอเตอรไซด
มอเตอรไซดรับจาง   รถกระบะ  รถสองแถวรับจาง  รถยนต  รถแท็กซี่  รถตู  รถตูรับจาง
เรือพาย   เรือหางยาวรับจาง  เปนตน    และระบุจํานวนและสถานที่และสาเหตุของการแวะ/
หยุด การเปลี่ยนยานพาหนะ เชน ตอที่ 1  เดินออกจากบานถึงปากซอย    ตอที่ 2 ตอรถ
ประจําทางถึงสนามหลวง    ตอที่ 3  ตอรถประจําทางอีกครั้งถึงปากซอยที่ทํางาน  แวะทานขาว
เชา   ตอที่ 4 น่ังรถมอเตอรไซดรับจาง ถึงปลายทางที่ทํางาน

ขอ  17) สอบถามการเดินทางกลับบานในเที่ยวกลับ  นับตั้งแตออกจากปลายทางนั้น  มุงกลับบานโดย
ตรงหรือไม   วิธีซ้ํากับการเดินทางในเที่ยวมาหรือไม หากตางกันๆตรงไหน เพราะอะไร

ขอ  18) ระบุปจจัยซึ่งเปนสาเหตุสําคัญในการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ  19) สอบถามถึงความพึงพอใจในสถานการณเดินทางของผูตอบในปจจุบัน  โดยใหคะแนะ 1-5

คะแนน  พอใจมากที่สุดใหเปน 5 คะแนน  ลดลงตามลําดับจนถึงนอยที่สุดให 1 คะแนน
ขอ  20) สอบถามขอมูลการเดินทางของครัวเรือนท่ีสําคัญตอชีวิตประจําวันของทุกคนในครัวเรือน  ทั้ง

ในการทํางาน   การเรียน  การกินการอยู  การพักผอน  การพบปะสังสรรค  การรักษา
พยาบาล  การจับจายขาวของเครื่องใช   การรักษาพยาบาล ฯลฯ  ภายในหนึ่งสัปดาห  หรือ
หากการเดินทางนั้น  เกิดขึ้นประจําในหนึ่งเดือนใหระบุในรูปของอัตราสวน  เชน  เดินทางไป
จายคานํ้า เดือนละครั้ง  เทากับ  ความถี่   ¼  ครั้งตอสัปดาห (ความถี่ หมายถึง การเดินทาง
เท่ียวออกจากบานแตละครั้ง  โดยไมตองนับการเดินทางกลับเขาบาน)  ทั้งน้ีใหระบุสถานที่
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ปลายทางเปนชื่อเขต  ชื่อสถานที่  ชื่อถนน  หรือชื่อยาน  ที่สามารถบงบอกไดวาสถานที่ปลาย
ทางน้ันต้ังอยูบริเวณ  ณ  ใด  ทั้งน้ีใหระบุทุกขอซึ่งคนในครัวเรือนมีความตองการเดินทาง

 สวนที่  4   ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง  ประกอบดวย ขอ 21-23
ขอ  21) ถามถึงความตองการของผูตอบตอการเดินทางที่อยากใหเกิดขึ้นในอนาคต   โดยสมมติวายังคง

อาศัยอยูที่น่ีและยังตองทํากิจกรรมในการดําเนินชีวิตแบบเดิมในปจจุบัน  โดยไมยึดกับสถานที่
ปลายทางเดิม  เรียงลําดับจากมากไปหานอย  4  อันดับ

ขอ  22) ใหเลือกระบบขนสงของเมืองกรุงเทพมหานครในอนาคต โดยสมมติวาระบบขนสงสาธารณะมี
ความสมบูรณสูงสุด  ในทุกดานตามที่ผูตอบตองการในขอ 21. และระบุเหตุผลในการเลือก

 รถสวนตัว  เชน รถจักรยานยนตสวนบุคคล  รถยนตสวนบุคคล
 ขนสงสาธารณะ/รวม  เชน  รถประจําทาง  รถไฟ  รถไฟฟา  รถสองแถว
รถตู(ที่จดทะเบียนกับ ขสมก.)

 รถรับจาง  เชน  มอเตอรไซดรับจาง  สามลอ  แท็กซี่
 อื่นๆ  เชน  รถรับสงพนักงานของบริษัท   ฯลฯ

ขอ  23) สอบถามถึงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหาการเดินทางของผูตอบที่เกิดขึ้นในปจจุบัน  เกี่ยวกับ
เสนทาง   การบริการขนสง  ทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัย(เชน สภาพแวดลอมละแวกบานวามีผลทํา
ใหตองเดินทางมากขึ้นหรือไม  อาจไมมีรานคา สถานบริการตางๆ  หรือทําใหตองออกจากบาน
ตั้งแตเชามืด เปนตน)   และแนวทางที่ผูตอบใชจัดการกับปญหาในปจจุบัน(เชน รถติดก็ฟง
จส.100 หรือ ออกจากบานแตเชามืดโดยกินขาวบนรถ  หรือไปนอนที่ทํางานตอนเชา)   และ
แนวทางแกไขที่ผูตอบคิดวาจะทําใหปญหาในการเดินทางของผูตอบลดลงในอนาคต
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