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บทที่ 1 

 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญ                                   

แมน้ําเจาพระยาเปนแมน้ําสายหลักของลุมแมน้ําภาคกลางและมีบทบาทตอการดํารงชีวิต

ของคนไทยมาต้ังแตคร้ังอดีต การต้ังถิ่นฐานของชุมชนริมน้ําทั้งสองฝงแมน้ําเจาพระยาเกิดข้ึน

เนื่องจากความตองการเขาถึงแหลงน้ํา เพื่อการอุปโภคบริโภค  ใชทําเกษตรกรรม  ทําสวน  และ

เปนเสนทางคมนาคม แมน้ําเจาพระยาไหลผานจังหวัดในภาคกลางตอนลาง ต้ังแต จังหวัด อยุธยา 

ปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพฯ และสมุทรปราการการต้ังถิ่นฐานของชุมชนตามพื้นที่ริมแมน้ํา

เจาพระยาในภาคกลางตอนลาง จากการศึกษาพบวามีความแตกตางกันออกไป เชน จังหวัด

ปทุมธานีจะมีอาคารบานเรือน หมูบานจัดสรรตางๆ อยูตามพื้นที่ริมน้ําแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง 

จังหวัดสมุทรปราการจะมี โรงงาน และบานเรือนอยูตามพื้นที่ริมน้ําแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง 

รวมถึงจังหวัดกรุงเทพฯ ที่เปนเมืองหลวงจะมีอาคาร บานเรือนอยูตามพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาทั้ง

สองฝง โดยท่ีจังหวัดนนทบุรี หนึ่งในจังหวัดที่เปนเขตปริมณฑลของกรุงเทพฯ มีพื้นที่ริมแมน้ํา

เจาพระยาที่มีลักษณะแตกตางกันสองฝง คือพื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา มีลักษณะ

เปนพื้นที่ส่ิงปลูกสราง รองรับจํานวนประชากรที่เพิ่มข้ึนตามเครือขายถนนตัดใหม และรองรับการ

ขยายตัวจากกรุงเทพฯ สวนพื้นที่ฝงตะวันตก ยังคงเปนพื้นที่สวนเปนหลักมีการเปล่ียนแปลงทาง

กายภาพคอนขางนอย และจากการศึกษาพบวาพื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาทางทิศ

เหนือ ต้ังแตปากเกร็ด ลงมาทางทิศใตถึงวัดนครอินทรของจังหวัดนนทบุรีมีอาคารบานเรือนอยูตาม

พื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกเปนจํานวนมาก โดยเฉพาะพื้นที่บริเวณปากคลองบางซ่ือ มี

องคประกอบทางกายภาพท่ีสมบูรณสามารถเปรียบเทียบอางอิงถึงผลของการเปลี่ยนแปลงได

อยางชัดเจน  การเปลี่ยนแปลงของอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาดังกลาวจะสงผลโดยตรง

ตอรูปแบบการต้ังถิ่นฐานของชุมชนริมน้ํามีผลทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงหลายอยางในพื้นที่

ตามมาและอาจสงผลตอพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาในฝงตะวันตกที่เปนพื้นที่สวนของจังหวัดนนทบุรี

ในอนาคตตอไป 

ดังนัน้การศึกษาการเปรียบเทียบอาคารและพ้ืนที่ริมแมน้ําเจาพระยา ในป พ.ศ.2475 และ

ในป พ.ศ.2 5 5 1  กรณีศึกษาบริเวณปากคลองบางซื่อ จังหวัดนนทบุรี  เปนการศึกษาเพื่อที ่

จะไดทราบถงึที่มาของการเปล่ียนแปลง รูปแบบอาคาร และพ้ืนที่ริมแมน้ําเจาพระยาตามองค 
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ประกอบทางกายภาพตางๆ อาคารบานเรือนที่มีลักษณะการเปล่ียนแปลงไปตามพืน้ที่ และ 

ชวงเวลา การศึกษาคร้ังนี้จะเปนขอมูลพืน้ฐานเพื่อขยายสูการวจิัยเกีย่วกับการเปลีย่นแปลงอาคาร 

และพ้ืนที่ริมแมน้ําเจาพระยา ในขอบเขตที่กวางตอไปได  และสามารถนําวิธกีารในการวิจยัใน 
ครั้งนี้ไปใชศกึษาเปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงในพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยาในขอบเขตอ่ืน
ตอไปได   

 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา การศึกษานีม้ีวัตถุประสงคหลัก  ดังตอไปนี ้

       1.2.1)  เพื่อศึกษารูปแบบอาคาร และพ้ืนที่ริมแมน้าํเจาพระยาบริเวณปากคลองบางซ่ือ 

                  จังหวัดนนทบุรี ในป พ.ศ.2475 และ ป พ.ศ.2551 

       1.2.2)  เพื่อวิเคราะหเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของอาคาร และพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา 

                   บริเวณปากคลองบางซ่ือ จงัหวัดนนทบุรี ในปพ.ศ.2475 และ ป พ.ศ.2551 
             
1.3) ขอบเขตการศึกษา 

           พื้นที่กรณีศึกษา คือ  พื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกของจังหวัดนนทบุรี บริเวณปาก 

คลองบางซ่ือ แนวทิศตะวันออก-ตะวันตก ต้ังแตริมแมน้ําเจาพระยาถึงถนนนนทบุรี1 แนวทิศเหนือ-ใต 

ต้ังแตคลองศาลเจาใต  ถึงคลองมะขามโพรง  

 
1.4) ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
        1.4.1)  ไดทราบถึงรูปแบบการเปล่ียนแปลงของอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณ 

                    ปากคลองบางซื่อ จังหวัดนนทบุรี ในป พ.ศ.2475 และ ในป พ.ศ 2551  

        1.4.2)  จากการวิจัยนี้เปนการศึกษาการเปล่ียนแปลงของอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา 

                    กรณีศึกษาบริเวณคลองบางซื่อ จังหวัดนนทบุรีจะชวยใหเปนขอมูลพื้นฐานในการ 

                    ทํางานวิจัยเกี่ยวกับการเปล่ียนแปลงของพื้นที่และสถาปตยกรรมริมแมน้ําเจาพระยา 

                    ในทุกพื้นที่ตอไปในอนาคต 

 
1.5) กรอบแนวความคิดพื้นฐานของการศึกษา     
      วทิยานพินธฉบับนี้อางอิงรูปแบบงานวิจัยโดยใชกระบวนการศึกษาทางกายภาพ ซึ่งวิเคราะห

จากแผนที่ ดังนั้นกรอบแนวคิดและระเบียบวิธีวิจยัของวทิยานพินธฉบับนี้อางอิงพื้นฐานใน

ลักษณะเดียวกันดังรายละเอียดตอไปนี้ 
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        1.5.1  วิทยานพินธฉบับนี้ไมใชการตรวจสอบสมมติฐาน วทิยานพินธฉบับนี้ไมไดมีจุดเร่ิมตน 

                   จากสมมติฐาน หรือการคาดเดาลวงหนา แตเร่ิมตนจากความสนใจที่จะเรียนรูและทํา 

                   ความเขาใจปรากฏการณเปล่ียนแปลงของอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาในพื้น 

                   ที่ศึกษาโดยใชกระบวนการวิเคราะห และเปรียบเทียบแผนท่ีพ.ศ.2475 และพ.ศ.2551 

        1.5.2  วิทยานิพนธฉบับนี้เนนการบรรยายและอธิบายตามสภาพความเปนจริง ซึ่งลักษณะ 

                  ขอนี้เปนรูปแบบทั่วไปของงานวิจัยเชิงคุณภาพที่ มุงเนนทําความเขาใจ และเรียนรู 

                        ปรากฏการณการเปล่ียนแปลงของพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา 

 
1.6  การวางแผนและระเบียบวิธีการศึกษา 
        ในการวิจัย ผูวิจัยจะทําการวิจัยโดยมีข้ันตอนหลักๆ คือ   

         1.6.1  สรางแผนที่แสดงพืน้ที่ริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชในการวิเคราะหจากแผนทีก่รุงเทพฯ  

                    และปริมณฑล พ.ศ.2475 และภาพถายดาวเทียม พ.ศ 2551 ใชกระบวนการทาํใน 

                    ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ประกอบกับการซอนทับเขาดวยกนั โดยใช 

                    ตําแหนงของอาคารปรากฏอยูในแผนที่ พ.ศ.2475  และมีใน พ.ศ 2551 เปน 

                    ตัวกําหนดตําแหนงพิกัดอางอิงทับซอน 

          1.6.2  ทําการแยกช้ันขอมูลองคประกอบทางกายภาพของแผนที่แสดงพืน้ที่ริมแมน้ํา 

                     เจาพระยา พ.ศ. 2475 และแผนที่แสดงพืน้ที่ริมแมน้ําเจาพระยาพ.ศ. 2551 

          1.6.3  วิเคราะหขอมลูองคประกอบทางกายภาพท่ีไดแยกช้ันขอมูลไว 

          1.6.4  เปรียบเทยีบแผนที่แสดงพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ. 2475 และแผนที่แสดงพืน้ที ่

                     ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ. 2551 

          1.6.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพื้นที่ และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 

 
1.7  นิยามศพัทเฉพาะ 
       การเปรยีบเทียบ (Comparison) หมายถงึการนาํส่ิงของ วัตถุ หรือส่ิงมีชีวิต จาํนวนสองช้ิน 

มาเปรียบเทียบหาความแตกตางในรายละเอียดตางๆ ของส่ิงของหรือวัตถุนัน้ๆ           

       การเปลี่ยนแปลง(Chang)หมายถงึการเปล่ียนแปลงทางกายภาพทีเ่หน็ชัดเจนอันเกิดข้ึน 

กับส่ิงแวดลอมทั้งที่เปนส่ิงแวดลอมตามธรรมชาติ(Nature  Environment)  และทีม่นุษยสรางข้ึน 

(Man – made Environment) เปนหลัก 
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1.8  คําแนะนําเกีย่วกบัเน้ือหาวิทยานิพนธ 
     1.8.1 บทที่ 1 เปนการปูพื้นฐานในการศึกษาและทําความเขาใจเบ้ืองตนในภาพรวมของ 

               วทิยานพินธฉบับนี้ โดยเนื้อหาหลักประกอบดวยความเปนมาของโครงการ ความเปนมา 

               และความสําคัญของพ้ืนที่ศึกษา วัตถุประสงค ระเบียบวธิีวจิัย ตลอดจนถงึกรอบแนวคิด 

               พืน้ฐานซ่ึงเปนเสมือนขอตกลงเบ้ืองตนของวทิยานพินธฉบับบนี ้       

      1.8.2  บทที่ 2 เปนการนาํเสนอความเขาใจในแนวคิดและทฤษฏีตางๆ ที่นาํมาใชความสัมพนัธ 

                ของแนวคิดและทฤษฏีตางๆ ทีก่ลาวมา รวมถึงการนาํแนวคิดและทฤษฏีเหลานั้นมาใช 

                 อธิบายปรากฏการณตางๆ ทีม่ีความเกี่ยวของสัมพนัธกับเนื้อหาของวิทยานพินธฉบับนี ้

      1.8.3   บทที ่3 เปนรายละเอียดการนาํเสนอภาพรวมของพืน้ที่ศึกษาในปจจุบัน 

      1.8.4   บทที ่4 เปนการสรางความเขาใจข้ันตอนระเบียบวิธกีารทาํวทิยานิพนธ วาใชหลักการ 

                 ใดเพื่อใหไดขอมลูสําหรับนําไปวิเคราะหพืน้ทีศึ่กษาตามข้ันตอนและกระบวนการของ 

                 ระเบียบวิธวีิจัยทีไ่ดกลาวมาในบทที ่1 กการวเิคราะหขอมูล ที่ได 

      1.8.5  บทที่ 5 เปนการอธิบายผลจาการสํารวจที่ไดจากข้ันตอนของระเบียบวิธีวกิารทาํใน 

                วทิยานพินธในบทที ่4 

      1.8.6  บทที่ 6 เปนการอธิบายผลจากข้ันตอนของระเบียบวิธวีิการทําในวทิยานพินธในบทที ่4  

                ที่มคีวามสัมพันธกับพืน้ที่ศึกษา โดยเนื้อหาในบทน้ี จะเปนการอธิบายความสัมพนัธ 

                ของขอมูลในเชงิคุณภาพ และเชิงปริมาณ 

      1.8.7  บทที่ 7 เปนการสรุปผลของการศึกษา และขอคนพบ 
 



บทที่ 2 
 

ทฤษฏีและงานวิจยัที่เกี่ยวของ 
 
2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับพัฒนาการเครือขายลําน้าํบริเวณแมน้าํเจาพระยา  

2.1.1 การศึกษาเกีย่วกับลําน้ําเจาพระยาเดิม  

    จากการศึกษาของ TAKAYA ที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยา (Chaophraya delta) 

เปนพื้นที่ปากแมน้ําดินดอนสามเหล่ียมที่เกิดข้ึนจากการทับถมกันของตะกอนดินที่ถูกพัดพามา

จากทางตอนเหนือ มีลักษณะการกอตัวข้ึนอยางคอยเปนคอยไป โดยสามารถแบงขอบเขตการกอ

ตัวตามลักษณะชั้นดินไดเปน สวนที่ราบลุมแมน้ําเดิม (old delta) และสวนที่ราบลุมแมน้ําใหม 

(new delta) นอกจากนี้ ที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยาซ่ึงครอบคลุมบริเวณของภาคกลางเกือบทั้งหมด

ยังเปนบริเวณที่รวมเครือขายลํ้าน้ํา (creeks) สําคัญๆดังน้ี เครือขายลําน้ําแมกลอง เครือขายลํา

น้ําทาจีน เครือขายลําน้ําเจาพระยา เครือขายลําน้ําบางประกง (เทิดศักด์ิ  เตชะกิจขจร , 2542) 

  ในจํานวนเครือขายลํ้าน้ําเหลานี้ เครือขายลําน้ําเจาพระยานับไดวามีความสําคัญ

อยางมาก ในฐานะที่เปนเครือขายลําน้ําหลักซ่ึงสัมพันธกับการต้ังศูนยกลางทางการปกครองของ

ชนชาติไทย ทั้งกรุงศรีอยุธยา และกรุงรัตนโกสินทร เนื่องจากเครือขายลําน้ําเจาพระยา เปนทั้ง

เครือขายลําน้ําสายหลักที่ชวยสงเสริมการทําการพาณิชยทางทะเลระหวางประเทศ แลวยังเปน

เครือขายลําน้ําตัวกลางเช่ือมโยงความสัมพันธระหวางเมืองหลักในเครือขายลําน้ําอ่ืนๆ ในที่ราบ

ลุมแมน้ําเจาพระยาอีกดวย 

  เครือขายลําน้ําเจาพระยามีลําน้ําสายหลักคือ แมน้ําเจาพระยาซ่ึงเร่ิมตนข้ึนจาก

การรวมตัวของ ลําน้ําปง วัง ยม นาน ที่ปากน้ํานครสวรรค ไหลผานชัยนาท ลพบุรี อยุธยา 

ปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพฯ ออกยังปากน้ําสมุทรปราการ มีความยาวรวมกวา 350 กม. 

  นับแตที่กรุงศรีอยุธยาไดรับการสถาปนาเปนราชธานี ไดมีความเปล่ียนแปลงเกิด

ข้ึนกับแมน้ําเจาพระยาตลอด ทั้งการเปล่ียนแปลงตามธรรมชาติของกระแสน้ํา และการ

เปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนจากการกระทําของคน เมื่อพิจารณาดูแมน้ําเจาพระยาทั้งสายแลว สวนที่มี

การเปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนจากฝมือคนอยางชัดเจนและบอยคร้ังที่สุดตามหลักฐานที่มีการบันทึกไว  

คือ สวนแมน้ําเจาพระยาต้ังแตบริเวณเกาะเกร็ด จนถึงบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ที่ไดมีการขุดลํา

น้ําทางลัดหลักเพื่อความสะดวกในการคมนาคมทางน้ํา 4 จุดเรียงตามลําดับดังนี้ คือ สวนชวงลัด

วัดชะลอในพ.ศ. 2080 ชวงลัดเมืองนนทใน พ.ศ. 2178 ชวงลัดเกาะเกร็ดใน พ.ศ. 2263 แสดงให
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เห็นไดวากอนที่จะมีการขุดลําน้ําทางลัดนั้น แมน้ําเจาพระยาเดิมไหลคดเค้ียวไปมาตามธรรมชาติ

ของลักษณะลําน้ําในที่ราบลุม 

  ในสวนที่เคยเปนแมน้ําเจาพระยาเดิมนั้นมีอยูชวงหนึ่งไดเปล่ียนกลายเปนลํา

คลองแทน และก็เปล่ียนช่ือเรียกเฉพาะไปตามชวงดังนี้ ชวงจากปากคลองที่ศาลหลักเมืองนนท

จนถึงคลองแยกบางใหญ เรียกกันวา “คลองออม” หรือคลองแมน้ําออม ชวงจากแยกคลองบาง

ใหญออกปากน้ําโรงพยาบาลศิริราช เรียกกันวา “คลองบางกอกนอย” (เทิดศักด์ิ  เตชะกิจขจร , 

2542) 

   

2.1.2 การศึกษาพฒันาการเครือขายลําน้าํ  

  จากการสัมภาษณและการศึกษาจากภาพถายทางอากาศป พ.ศ. 2495 ทําให

เห็นความแตกตางของการใชพื้นที่ริมสองฝงลําน้ําบริเวณสองฝงแมน้ําเจาพระยาเดิมชวงคลอง

ออมและคลองบางกอกนอยตอนบนอยางชัดเจน ซึ่งเมื่อพิจารณาตามสภาพภูมิประเทศแลว

สามารถแบงพื้นที่ริมสองฝงลําน้ําตามการเปลี่ยนแปลงและการใชพื้นที่ไดเปน(เทิดศักด์ิ  เตชะกิจ

ขจร , 2542) 

ก.) สวนคุงน้ํา 

             สวนโคงเขาไปของตล่ิงที่เกิดข้ึนตามธรรมชาติของลําน้ําที่ไดรับอิทธิพล

ทั้งจากกระแสน้ําไหลตามระดับความสูงที่แตกตางและกระแสนํ้าข้ึนลงของทะเล เปนสวนที่ไดรับ

การประทะจากแรงกระทําของกระแสน้ําทั้งเวลาน้ําข้ึนและลงบริเวณริมน้ําของสวนคุงน้ําจะ

คงเหลือสวนชั้นดินแข็งและดอนกวาดังนั้นหากกระแสน้ําไมเกิดการเปล่ียนแปลงทั้งความเร็วและ

ปริมาณตะกอนที่ถูกพัดพามา สวนคุงน้ําจะยังคงข้ันตอนการพังทะลายของตล่ิงตอไป 

ข.) สวนทองน้ํา 

สวนยื่นออกไปจากตลิ่งตามธรรมชาติของลําน้ําที่ไดรับอิทธิพลทั้งจาก 

กระแสนํ้าไหลตามระดับความสูงที่แตกตางและกระแสน้ําข้ึนลงของทะเล เปนสวนที่รอดพนการ

ประทะโดยตรงจากแรงกระทําของกระแสน้ําทั้งเวลาน้ําข้ึนและลง บริเวณริมน้ําของสวนทองน้ําจะ

เปล่ียนแปลงอยูเสมอ เพราะเปนสวนที่ตะกอนดินจากกระแสน้ําที่พัดพาทั้งจากสวนคุงน้ําที่โดน

เซาะหรือสวนที่ยังไมตกตะกอนกลางลําน้ํา หมายความวาจะเกิดการงอกของแผนดินในบริเวณนี้

ตลอดจึงทําใหพื้นที่สวนปลายดังกลาวลุมเปนชั้นดินเลนกวา พื้นที่ดินงอกซ่ึงลุมและเปนดินเลน

ดังกลาวชาวบานเรียกกันวา ที่จิงเลน หรือที่เชิงเลน 
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 รูปที่ 2-1 รูปสมมติฐานแสดงการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของลําน้ําเจาพระยาเดิมกอน-หลังการขุด

คลองลัด 
  

2.1.3 การศึกษาการแบงหนวยลําน้ํา  

  ในเครือขายลําน้ําคลองบางกอกนอย จากบทความวิเคราะหของผศ.ดร.เทิดศักด์ิ 

เต๙กิจขจร  โดยเกณฑพิจารณาถึง ขนาด ความยาว และการใชงานยังสามารถจําแนกหนวยของ

ลําน้ําในเครือขายลํ้าน้ําไดดังนี้ (เทิดศักด์ิ  เตชะกิจขจร , 2542) 

ก.) ลําคลองสายหลัก 

คือลําคลองท่ีมีสถานะเทียบเทากับแมนํ้า หรือเคยเปนแมน้ําเดิม มีขนาด

ความกวางและลึกมากพอแกการสัญจรทางน้ําที่หนาแนนมาก มีอัตราสวนในการใชงานสูง ไมวา

จะเปนทางการอุปโภค บริโภค และการคมนาคมขนสง ซึ่งอาจจะมีระบบขนสงระดับมวลชนอยู

ดวย ในสวนที่เกี่ยวของกับเครือขายลําน้ําบางกอกนอย ไดแก คลองบางกอกนอย คลองออม และ

คลองบางใหญ 

ข.) ลําคลองสายรอง 

คือลําคลองสายที่มีขนาดความกวางและลึกมากพอแกการสัญจรทางน้ํา

ที่หนาแนนปานกลาง มีอัตราสวนในการใชงานสูงในสวนอุปโภคและบริโภค แตการคมนาคมขนสง

จะเปนไปในระดับครัวเรือนในพื้นที่ สวนใหญเปนคลองเช่ือมตอระหวางคลองสายหลัก หรือคลอง

สายรองอื่นๆ สันนิษฐานไดวาเคยเปนเพียงลํารางลําน้ําที่เกิดข้ึนตามธรรมชาติกอนและเมื่อมี

ชุมชนทางการเกษตรข้ึน จึงตองทําการขุดแตงขยาย หรือใชควายเดินย้ํา เพื่อการชลประทาน และ
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ความสะดวกในการขนสง คมนาคม ทั้งนี้สามารถจําแนกคลองรองไดอีกสองประเภท คือ คลองรอง

ที่ตอเช่ือมมีทางออกสูคลองหลักหรือคลองรองอ่ืน และคลองรองที่อาจจะเคยหรือไมเคยเช่ือมตอ

กับคลองหลักหรือคลองรองอื่นแตปจจุบันจะดวยเหตุใดก็ตามไดกลายเปนคลองปลายตันไปแลว

โดยมากจะเปนคลองที่ตัดสูวัดที่อยูลึกเขาไปในสวน ในสวนที่เก่ียวของกับเครือขายลําน้ําบางกอก

นอย ไดแก คลองประดู คลองบางแพรก คลองบางไผ คลองบางมวง คลองบางคูเวียง คลองบาง

ขนุน เปนตน 

ค.) ลําคลองสวน 

คือลําคลองสายที่มีขนาดความกวางและลึกเพียงพอแกการสัญจรเพื่อ

เขาออกสวน การผานเขาออกไดหรือไมข้ึนอยูกับชวงเวลาข้ึนลงของน้ําและขนาดบรรทุกของเรือ มี

การใชงานทางการอุปโภคบริโภคบาง สวนใหญเปนคลองตันแตภายในมีการแตกแขนงเช่ือมตอกับ

คลองสวนอ่ืนภายใน โดยมากจะต้ังชื่อตามบุคคลที่คาดวาเคยอยูหรือมีสวนรวมในการขุดคลอง

ดังกลาว 

ง.) ลําประโดง 

 คือลําน้ําสายเล็กกวาลําคลองสวน มีขนาดเพียงพอเพ่ือการกระจายน้ํา

เขาสูพื้นที่ชลประทานอื่นๆ ในสวน มีบางที่สามารถใชในการสัญจรเพื่อเขาออกสวน และยังเปน

แนวแบงเขตที่ดินดวย สวนใหญเปนลําน้ําสายตัน 

จ.) รองสวน 

พื้นที่หนวยเก็บกักน้ําเพื่อใชในการเกษตร จะไมเช่ือมตอกับลําน้ําสาย

ใดๆ โดยตรง แตจะตองผานทอน้ําที่เดินลอดคันดินเขาไป เพื่อการบังคับระดับน้ําตามจังหวะน้ําข้ึน

ลง 

 
2.2  แผนท่ีกรุงเทพฯ และปรืมณฑล พ.ศ. 2475  

เดิมแผนที่บริเวณกรุงเทพฯซึ่งมีมาแตสมัยกรุงศรีอยุธยานั้นเปนแผนที่ซึ่งชาวตางประเทศ

วาดข้ึนจากประสบการณเดินทาง  หรือคําบอกเลา   สวนแผนที่ที่ไดมาจากการสํารวจรังวัดและ

เขียนข้ึนตามกระบวนการทําแผนที่ในสมัยใหมนั้นเร่ิมมีข้ึนในสมัยกรุงรัตนโกสินทร  

           ในชวงตนกรุงรัตนโกสินทรนั้น   ปรากฏวามีการทําแผนที่เมืองบางสวน   เพื่อประโยชน

เฉพาะการ   ไดแก  การเก็บภาษี   การตัดถนน   การไตสวนกรณีพิพาทเร่ืองที่ดิน   เปนตน   แผนท่ี

เหลานี้โดยมากเปนแผนที่ภาพ (pictorial maps) ที่ผูเกี่ยวของวาดข้ึนจากการสํารวจเบ้ืองตน   โดย

มิไดใชระบบมาตรฐานของสัญลักษณในการเขียน  หรือมาตราสวน ที่เปนระบบ 
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            ระหวางรัชกาลพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว   และรัชกาลพระบาทสมเด็จพระ

เจาอยูหัวอานันทมหิดล  นั้น   กรมแผนที่ทหารบกไดจัดทําแผนที่กรุงเทพฯ หลายชุด  เปนระยะสืบ

มา  ไดแก  แผนที่บริเวณกรุงเทพฯ   พ .ศ.   2453  มาตราสวน  1 /15000 แผนท่ีบริเวณกรุงเทพฯ  

พ.ศ.2464  มาตราสวน   1/10000 และแผนท่ีกรุงเทพฯ  พ.ศ. 2474  มาตราสวน 1/25000  เปนตน 

            อยางไรก็ดี   ผลงานแผนที่กรุงเทพฯของกรมแผนที่ทหารบกที่สําคัญที่สุดในชวงนั้น  คือ 

แผนที่บริเวณกรุงเทพฯ   มาตราสวน  1 /5000   ซึ่งสํารวจรังวัดระหวาง พ .ศ . 2464     ถึง พ .ศ. 2469  

และจัดพิมพข้ึนระหวาง  พ.ศ.  2473  ถึง  พ.ศ.  2475   

            การทําแผนที่กรุงเทพฯ   พ .ศ.   2475   ใชวิธีการสํารวจแผนท่ีพื้นราบ   (planimetric 

surveying)  อันเปนวิธีทําแผนท่ีพื้นฐานที่กรมแผนที่ทหารบกใชมาต้ังแตรัชกาลพระบาทสมเด็จ

พระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวแลว   วิธีดังกลาวเหมาะสมกับการสํารวจลักษณะภูมิประเทศในเขต

เมืองที่มีรายละเอียดมาก   โดยการใชโตะราบทําแผนที่โตะ   (plane table)  โซลานวัดระยะ   และ

เข็มทิศราง ประกอบกัน ในการสํารวจรังวัดพื้นที่เมืองอยางละเอียด 

            การสํารวจรังวัดพระนครเพื่อทําแผนที่ในคร้ังนั้น   มีขาราชการในกรมแผนที่ทหารบก   และ

นักเรียนโรงเรียนแผนที่ เปนผูดําเนินการ  โดยแบงการสํารวจรังวัดเมืองเปนสวนๆ  ทยอยทําไปทีละ

สวนจนครบทั้งพระนคร  มีนายทหารเปนแมกองผูรับผิดชอบการสํารวจรังวัดแตละคร้ัง         

       จากตนฉบับแผนที่บริเวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2475 ที่เก็บรักษาอยู ณ กองธุรการ และ กองทํา

แผนที่  กรมแผนที่ทหาร  พบวา  ขอมูลจากการสํารวจพื้นราบจะประมวลกันเขาเปนแผนที่ตนฉบับ 

 มาตราสวน  1 /5000   เขียนเสนหมึกและระบายสีดวยมือบนกระดาษเนื้อหนา   แตละสวนมีเสน

ตารางบอกพิกัดอางอิงตามระบบองศา  ลิปดา   ทําใหประกอบกันเขาเปนแผนที่ผืนใหญ  

ครอบคลุมพื้นที่ทั้งพระนครได 

  ดวยมาตราสวนที่ใหญพอ  และเทคโนโลยีการพิมพแผนท่ีสี  ทําใหแผนท่ีบริเวณกรุงเทพฯ 

พ .ศ. 2475   รวบรวมรายละเอียดของลักษณะทางกายภาพเมืองกรุงเทพฯในชวงรอยตอ   จาก

รัชกาลพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว   สูรัชกาลพระบาทสมเด็จพระปกเกลาเจาอยูหัว  

ไวไดมากกวาแผนที่กรุงเทพฯชุดตางๆ  ที่มีมากอนหนานี้   ทั้งขอมูลเสนทางคมนาคมชนิดตางๆ  

วัสดุและโครงสรางของอาคารทุกๆ  หลัง   ลักษณะทางภูมิสถาปตยกรรมของพ้ืนที่สีเขียว   ตลอดจน

นามอาคารสถานที่ที่สําคัญ  ถนนทั้งหมดในพระนครขณะนั้น 

             เมื่อรวบรวมขอมูลแผนที่จนครบทุกระวางแลว   ระหวาง   พ .ศ. 2473  ถึง  พ .ศ. 2475  กรม

แผนที่ทหารบกจึงจัดพิมพแผนที่ชุดนี้ข้ึนรวมทั้งส้ิน  95  ระวาง   สําหรับใชในราชการ   อยางไรก็ดี  

เนื่องจากแผนที่ชุดนี้มีขอมูลที่มีคุณคาสําหรับหนวยงานราชการอื่นๆ  ตลอดจนเอกชนที่จําเปนตอง
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ใชแผนที่ในการตางๆ   ทางกรมแผนที่ทหารบกจึงจําหนายแผนที่ชุดนี้  โดยกําหนดราคาขาย  ระวาง

ละ 1  บาท  10  สตางค  เม่ืออางอิงจากหมายเลขของระวางแผนที่ทั้งหมด ที่ปรากฏอยูบนสารบาญ

แผนที่ซึ่งพิมพกํากับไวในตนฉบับแผนที่ชุดดังกลาวแตละระวาง สันนิษฐานวากรมแผนท่ีกําหนด

บริเวณสวนเพื่อใชในการจัดจําหนาย มีจํานวนรวมทั้งส้ิน  62  ระวาง   ครอบคลุมพื้นที่พระนครโดย 

จรดทิศเหนือที่ 13˚ 50’  จรดทิศใตที่ 13˚ 40’  จรดทิศตะวันตกที่ 100˚ 29’  จรดทิศตะวันตกที่ 100˚ 

34’  

  นับแตนั้นมา   แผนที่บริเวณกรุงเทพฯ   พ .ศ. 2475   จึงเปนฐานขอมูลสําคัญสําหรับการ

พัฒนาเมืองกรุงเทพฯ   ดังปรากฏวาทางกรมแผนที่ทหารบกคงสงวนรักษาตนฉบับแผนที่ด้ังเดิมไว

สืบมา   ทั้งยังสํารวจแกไขขอมูลเพิ่มเติมอยูเปนระยะตลอดมาจนราว   พ .ศ. 2500   เมื่อเทคนิค

วิทยาการทําแผนที่ดวยภาพถายทางอากาศในกรมแผนที่ทหารกาวหนาไปมากแลว   แผนที่

กรุงเทพฯ   พ .ศ. 2475  จึงกลายเปนหลักฐานอางอิงที่สําคัญ  สําหรับการศึกษาประวัติศาสตร

สถาปตยกรรมเมืองของกรุงเทพฯ 

 
2.3 งานวิจัยที่เกี่ยวของ  

มนสินี อรรถวานิช (2549) ไดวิจัยเร่ืองแนวคิดในการอนุรักษบนพื้นฐานของการ

เปล่ียนแปลงองคประกอบกายภาพเมือง กรณีศึกษา บริเวณถนนขาวสาร โดยการศึกษาดังกลาว 

มีวัตถุประสงคเพื่อเสนอแนวคิดในการอนุรักษถนนขาวสาร ซึ่งเกิดจากการพัฒนาข้ึนจากพ้ืนฐาน

ทางประวัติศาสตรของเมืองเกา จากการวิจัยพบวา การเปล่ียนแปลงองคประกอบกายภาพของพ้ืนที่ มีการ

เปล่ียนแปลงการสัญจรจากทางน้ําเปนทางบก องคประกอบทางดานอาคารที่มีการร้ือถอนเปน

รูปแบบของอาคารสมัยใหม อาคารเกาที่ยังคงอยูในพื้นที่และการแบงแปลงที่ดินจากแปลงที่ดิน

ขนาดใหญเปนแปลงท่ีดินขนาดเล็ก การศึกษาทําใหพบองคประกอบที่มีความสําคัญทาง

ประวัติศาสตร สวนการเปรียบเทียบแผนที่ในแปลงที่ดินทําใหพบรูปแบบการเปล่ียนแปลง

องคประกอบกายภาพ ที่สงผลใหถนนขาวสารมีลักษณะเฉพาะตัว การเสนอแนวคิดในการอนุรักษ

ถนนขาวสารจึงพิจารณาบนพื้นฐานการเปลี่ยนแปลงองคประกอบกายภาพบริเวณถนนขาวสาร 

เปนแนวคิดในการยอมรับความเปล่ียนแปลงของเมืองในปจจุบันเพื่อรักษาคุณคาที่เกิดข้ึนและ

บอกเลาเร่ืองราวทางประวัติศาสตรของพื้นที ่

 วรัญญา แตรวิจิตร (2537) ไดวิจัยเร่ืองผลกระทบของการพัฒนาเมืองตอพื้นที่เกษตรกรรม

ในเขตประเวศ ผลการศึกษาพบวา บริเวณพื้นที่เกษตรกรรม มีจํานวนลดลงอยางตอเนื่อง โดยพื้นที่

ดังกลาวถูกเปล่ียนไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมทิ้งราง หรือที่รกรางวางเปลาเพื่อรอการพัฒนาตอไป 
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พื้นที่เกษตรกรรมเหลานี้ ประสบปญหาดานกายภาพเศรษฐกิจและสภาพแวดลอม ทั้งจากการทํา

เกษตรกรรมในพื้นที่และปญหาจากปจจัยภายนอก นอกจากน้ียังไดรับผลกระทบจากการพัฒนา

เมือง ทั้งการขยายตัวของพื้นที่เมืองและการขยายโครงขายคมนาคมขนสง ตลอดจนโครงการ

พัฒนาพื้นที่ขนาดใหญทั้งของภาครัฐบาลและเอกชนซ่ึงเปนสาเหตุสําคัญของการสูญเสียพื้นที่

เกษตรกรรมในเขตประเวศ  

 สุวัฒนา  ธาดานิติ ไดวิจัยเร่ืองคลองในกรุงเทพฯ : ความเปนมา การเปล่ียนแปลงและ

ผลกระทบตอกรุงเทพฯ ในรอบ 200 ป (พ.ศ. 2325-2525) วัตถุประสงคเพื่อศึกษาและวิเคราะหถึง

ประวัติความเปนมาและความเปล่ียนแปลงของคลองในกรุงเทพฯ และบริเวณใกลเคียงต้ังแตการ

สถาปนากรุงรัตนโกสินทรเปนราชธานีใน พ.ศ. 2325 จนถึงปจจุบันเมื่อมีการสมโภชกรุง

รัตนโกสินทรครบรอบ 200 ปใน พ.ศ. 2525 ทั้งนี้โดยมุงศึกษาถึงคลองขุดซ่ีงมีหลักฐานสนับสนุน

พรอมกับประเมินผลกระทบของความเปนมา และการเปลี่ยนแปลงของคลองดังกลาวตอ

กรุงเทพมหานคร  ผลจากการศึกษา วิจัย ไดขอสรุปวา ในกรุงเทพฯ และบริเวณใกลเคียงซ่ึงเปน

เขตวงราชธานีมีคลองขุดมาบางแลวกอนสมัยรัตนโกสินทร โดยมีวัตถุประสงคสําคัญในการขุด คือ 

เพื่อประโยชนในทางยุทธศาสตร การคมนาคม ขนสง และการคาขาย ซึ่งลักษณะเชนนี้จะมีสืบ

มาถึงสมัยรัตนโกสินทรกอนการทําสนธิสัญญาเบาริง ตอมาภายหลังการทําสนธิสัญญาเบาริงแลว 

วัตถุประสงคในการขุดคลองดวยเหตุผลทางยุทธศาสตรหายไป แตยังคงวัตถุประสงคเพื่อการ

คมนาคม ขนสง และคาขายอยูอยางเดิม ในขณะท่ีมีวัตถุประสงคเพื่อการเปดพื้นที่เพาะปลูกขาว

เพิ่มข้ึนมาเปนประเด็นสําคัญ เพราะในขณะนั้นโดยเฉพาะในสมัยรัชกาลที่ 5 ขาวซ่ึงเพิ่มถูกสงเปน

สินคาออกตามขอกําหนดของสนธิสัญญาเบาริงไดเร่ิมมีความสําคัญ และเปนที่ตองการของ

ตลาดโลกเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ ปรากฏวาในสมัยรัชกาลที่ 5 มีการขุดคลองใหมและซอมคลองเกาอยาง

มากมายทั้งในกรุงเทพฯ และบริเวณใกลเคียง แมวารัฐบาลจะสงเสริมการพัฒนาการคมนาคมทาง

บกก็ตาม จากการวิจัยพบวา รัฐบาลในหารัชกาลแรกแหงกรุงรัตนโกสินทรมีนโยบายทํานุบํารุง

คลองดวยการขุดคลองใหม และขุดซอมคลองเกาเพื่อใหคลองใชการไดดีอยูเสมอ โดยเฉพาะใน

สมัยรัชกาลที่ 4 และรัชกาลที่ 5 ไดมีการออกกฎหมายหลายฉบับเพื่อรักษาคลองใหใชการไดอยาง

มีประสิทธิภาพ ตลอดจนมีระเบียบวาดวยการจราจรทางนํ้าดวย แตปรากฏวาต้ังแตสมัยรัชกาลที่ 

6 เปนตนมาจนถึงปจจุบัน คลองขุดโดยเฉพาะในกรุงเทพฯ ไดถูกปลอยปละละเลยทั้งจากรัฐบาล

และประชาชนทั่วไป ทําใหคลองมีความต้ืนเขิน สกปรก บางคลองก็ถูกถมเปนถนน สภาพการณ

ดังกลาวกอใหเกิดปญหาสภาวะแวดลอมเปนพิษตอชาวกรุงเทพฯ ในปจจุบัน ดังนั้นการศึกษาวิจัย

ในเร่ืองนี้ จึงนาจะเปนแนวคิดกระตุนใหคนปจจุบันมองยอนหลังไปสูอดีต โดยเฉพาะต้ังแตสมัย
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รัชกาลที่ 1 ถึงรัชกาลที่ 5 แหงกรุงรัตนโกสินทรวาบรรพบุรุษของเรานั้น ทานไดวางผังเมืองโดย

พิจารณาถึงความสําคัญ และการใชประโยชนของคลองในดานตางๆ ซึ่งทําใหกรุงเทพฯ ในสมัยนั้น

ไดชื่อวาเปนเมืองที่สะอาด เรียบรอย สายงาม รมร่ืน ดวยแมน้ําลําคลองนอยใหญดุจเปน "เวนิส

ตะวันออก" ซึ่งหางไกลจากสภาพปจจุบันอยางมาก ถาไดมีการรักษาคลองใหใชการไดดีอยางมี

ประสิทธิภาพอยางที่บรรพบุรุษไดกระทําไว แทนที่จะทําลายเสียอยางที่เปนอยูก็คงมีสวนทําใหคน

กรุงเทพฯ มีสุขภาพจติและสุขภาพรางกายดีกวาที่เปนอยูในขณะนี้อยางแนนอน 

 
2.4 สรุปกรอบแนวคิดและคําถามของการวิจัย 
 กลาวโดยสรุป กรอบแนวคิดและคําถามในการวิจัยคร้ังนี้ มีเนื้อหาเกี่ยวกับการศึกษา

ความหมายและความสําคัญของการเปล่ียนแปลงพื้นที่ ซึ่งเปนประเภทของพ้ืนที่รอยตอเมืองกับ

ชนบท  หรือชานเมือง ที่กําลังเผชิญกับกระบวนการกลายเปนเมือง  อันนําไปสูการเปลี่ยนแปลง 

ขององคประกอบทางกายภาพ อันไดแก องคประกอบทางอาคาร องคประกอบทางสัญจรทางน้ํา 

องคประกอบทางสัญจรทางบก  การวิจัยนี้มุงเนนไปที่การนําเสนอใหเห็นภาพการเปลี่ยนแปลงของ

องคประกอบทางกายภาพในพ้ืนที่ศึกษา การเปลี่ยนแปลง ที่เกิดจากการวิเคราะหขอมูล เพื่อเปน

จุดเร่ิมตนในการศึกษาวิจัยโดยละเอียด  
 



บทที่ 3 
 

พื้นที่ศกึษา 
 

3.1  ที่ต้ังและอาณาเขตของจังหวัดนนทบุรี 

3.2  ประวัติความเปนมาของพืน้ที่ศึกษาโดยสังเขป 

3.3  ลักษณะพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยาในพื้นที่ศึกษา 

  3.4  ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

3.5  องคประกอบทางกายภาพท่ีสาํคัญในพ้ืนที่ศึกษา 
 
3.1 ที่ต้ังและอาณาเขตของพื้นที่ศึกษา 
       สภาพทางภูมิศาสตรของเมืองนนทบุรี 

            ที่ ต้ัง นนทบุรีเปนจังหวัดหนึ่งในภาคกลาง (ภาคกลางตอนลาง) ของประเทศไทย 

เปนปริมณฑลของกรุงเทพมหานคร (ปริมณฑลของกรุงเทพมหานคร มี นนทบุรี ปทุมธานี 

สมุทรปราการ สมุทรสาคร และนครปฐม) อยูหางจากกรุงเทพมหานคร ประมาณ 20 กิโลเมตร 

จุดศูนยกลางของจังหวัดอยูในทองที่ตําบลสวนใหญ อําเภอเมืองนนทบุรี ริมแมน้ําเจาพระยา  

            อาณาเขตติดตอ มีอาณาเขตทิศเหนือจดจังหวัดพระนคศรีอยุธยา และจังหวัดปทุมธานี 

ทิศตะวันออกจดจังหวัดปทุมธานี และกรุงเทพมหานคร ทิศใตจดกรุงเทพมหานคร ทิศตะวันตกจด 

จังหวัดนครปฐม 

  ขนาดพื้นที่จังหวัดนนทบุรี มีเนื้อที่ 622,303 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 388,939 ไร 

ลักษณะภูมิประเทศ นนทบุรีเปนที่ราบลุมดินดอนสามเหล่ียมปากแมน้ําเจาพระยา หรือทุงราบ 

เจ าพระยา  ไมมี ภู เขา เลย  พื้ นที่ มี ความสูง ตํ่าแตกตางกันบาง เล็กนอย  ระหว าง  1-5 

เมตรสูงกวาระดับน้ําทะเลเฉลี่ย 1-2 เมตร มีแมน้ําเจาพระยาไหลผานพื้นที่ฝงตะวันตกมีมากกวา 

ฝ งตะวันออกมีคลองมากมายประมาณ  100 สาย ทั้ งคลองธรรมชาติและคลองขุดใหม 

ปจจุบันคลองสวนใหญต้ืนเขินบางสายเสมือนเปนคูระบายน้ําเดิมพื้นที่สวนใหญทําการเกษตร  

กรรม ทั้ ง ทํ า ส วน  ทํ า น า  ทํ า ไ ร  แต ป จ จุ บั น กลาย เป นบ า นที่ อ ยู อ า ศั ย  ศู นย ก า รค า 

และโรงงานอุตสาหกรรม  

 ทรัพยากรธรรรมชาติไดแกทรัพยากรดินทรัพยากรน้ํามีแมน้ําเจาพระยาเปนแหลงน้ําธรรม

ชาติและมีคลองธรรมชาติและคลองขุดใหมประมาณ100สายแตหลายสายต้ืนเขินกลายเปนคู 

ระบายน้ําเสีย (คณะกรรมการอํานวยการจัดงานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเจาอยูหัว, 2542) 
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แผนที่ 3.1  แผนที่แสดงขอบเขตพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  

 
   

 
ที่มา : สวนงานสารสนเทศจังหวัดนนทบุรี 
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จังหวัดนนทบุรี ต้ังอยูในภาคกลางเปนจังหวัดหนึ่งใน 5 จังหวัดปริมณฑล-ของกรุงเทพฯ 

คือ นนทบุรี สมุทรปราการ นครปฐม สมุทรสาคร และปทุมธานี  จังหวัดนนทบุรี   แบงเขตการ

ปกครองออกเปน 6 อําเภอ ไดแก อําเภอเมืองนนทบุรี อําเภอบางบัวทอง อําเภอบางกรวย อําเภอ

บางใหญ อําเภอปากเกร็ด และอําเภอไทรนอย 

 

นนทบุรี 
 

 

 

 

 

 

 
 
 กรุงเทพฯ 

 
 
 
 

กับกรุงเทพมหานคร                    

แผนที่ 3.2  แผนที่แสดงเสนเขตรอยตอจังหวัดนนทบุรี     
 
 ที่มา : สวนงานสารสนเทศจังหวัดนนทบุรี 
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3.2 ประวัติความเปนมาของพื้นที่ศกึษาโดยสงัเขป 
                    เมืองนนทบุรี มีความเปนมาทางประวัติศาสตรอันยาวนานกวา 400 ป ต้ังอยูริม

แมน้ําเจาพระยา มีคูคลองนอยใหญมากมาย มีเนื้อที่ประมาณ 622.303 ตารางกิโลเมตร เปนเมือง

เกาแกสมัยกรุงศรีอยุธยาเปนราชธานี เดิมต้ังอยูที่ตําบลบานตลาดขวัญ ซึ่งเปนสวนผลไมที่ข้ึนช่ือ

ในสมัยนั้น ไดรับการยกฐานะเปนเมืองนนทบุรี เม่ือ พ.ศ. 2092 รัชกาลสมเด็จพระมหาจักรพรรดิ 

ตอมาในป พ.ศ. 2179 พระเจาปราสาททองโปรดเกลาฯ ใหขุดคลองลัดตอนใตวัดทายเมืองไปทะลุ

วัดเขมา เพราะเดินนั้นแมน้ําเจาพระยาไหลวกเขาแมน้ําออมมาทางบางใหญวกเขาคลองบางกรวย

ขางวัดชลอ มาออกหนาวัดเขมา เม่ือขุดคลองลัดแลว แมน้ําก็เปล่ียนทางเดินไหลเขาคลองลัดที่ขุด

ใหมกลายเปนแมน้ําเจาพระยาใหมดังปจจุบันนี้ เม่ือ พ.ศ. 2208 สมเด็จพระนารายณทรงเห็นวา

แมน้ําเปลี่ยนทางเดินใหมนั้น ทําใหขาศึกประชิดพระนครไดงาย จึงโปรดเกลาฯ ใหสรางปอม

ปราการตรงปากแมน้ําออม และโปรดฯ ใหยายเมืองนนทบุรีมาอยูปากแมน้ําออมดวย ยังมี

ศาลหลักเมืองปรากฏอยู ตอมาในสมัยรัชกาลที่ 4 แหงกรุงรัตนโกสินทร โปรดฯ ใหยายเมือง

นนทบุรีไปต้ังที่ปากคลองบางซื่อบานตลาดขวัญ และในสมัยรัชกาลที่ 5 ทรงโปรดฯ ใหต้ังศาลา

กลางเมืองข้ึนที่ปากคลองบางซื่อ ฝงชายของแมน้ําเจาพระยาจนถึงป พ.ศ. 2471 รัชกาลที่ 7 ทรง

โปรดฯ ใหยายศาลากลางมาต้ังที่ราชวิทยาลัย บานบางขวาง ตําบลบางตะนาวศรี ปจจุบันเปน

ที่ต้ังกองฝกอบรมกระทรวงมหาดไทย ต้ังอยูบนถนนประชาราษฎร สาย 1 อําเภอเมือง ริมแมน้ํา

เจาพระยา ตัวอาคารเปนสถาปตยกรรมแบบยุโรปตามอาคารประดับดวยไมฉลุ ต้ังอยูริมฝงแมน้ํา

เจาพระยา กรมศิลปากรไดข้ึนบัญชีเปนโบราณสถานแหงชาติ และในปจจุบันศาลากลางจังหวัด

นนทบุรีไดยายที่ทําการมาอยูที่ถนนรัตนาธิเบศร ตําบลบางกระสอ อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี                  

สมเด็จพระมหาจักรพรรดิไดมีการปรับปรุงกิจการทหารใหมั่นคงกวาเดิม พระองคโปรด

เกลาฯ ใหต้ังเมืองใหมข้ึนอีกหลายเมือง รวมทั้งใหยกฐานะหมูบานตลาดขวัญข้ึนเปน เมืองนนทบุรี 

ในป พ.ศ. 2092 เนื่องจากมีราษฎรจํานวนมากหนีภัยสงครามคร้ังนั้นไปอยูตามปาเขาและไมยอม

กลับพระนคร หากตั้งเมืองใหม ข้ึนจะเปนประโยชนตอการเกณฑไพรพลเม่ือเกิดสงคราม 

นอกจากนี้ยังสามารถเปนเมืองทาและเมืองหนาดานของกรุงศรีอยุธยาไดอีกดวย ที่ต้ังของเมือง

นนทบุรีในคร้ังแรกนี้ต้ังอยูทางฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา มี วัดหัวเมือง เปนเขตเหนือ 

(ปจจุบันคือ โรงพยาบาลพระนั่งเกลา) และมี วัดทายเมือง เปนเขตใต  นอกจากน้ันจะมีวัดตรง

บริเวณคลองบางซ่ือที่อยูตรงกลาง ระหวางวัดหัวเมืองกับวัดทายเมือง ผูคนจึงเรียก วาวัดกลาง

และวัดก็ยังต้ังอยูติดกับ คลองบางซ่ือจึงมีชื่อเรียกวาวัดกลางบางซื่อ  (คณะกรรมการอํานวยการ

จัดงานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเจาอยูหัว, 2542) 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E.%E0%B8%A8._2092
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AB%E0%B8%B1%E0%B8%A7%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B8%B2&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%97%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
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พัฒนาการทางประวัติศาสตรของจังหวัดนนทบุรี นนทบุรีในอดีตเปนหัวเมืองสําคัญปาก

แมน้ําใตเมืองหลวงเชนเดียวกับเมืองธนบุรีหรือที่ชาวตางประเทศเรียกวาเมืองบางกอก จาก

ตําแหนงที่ต้ัง ทําใหนนทบุรีมีความสัมพันธเกี่ยวเนื่องกับกรุงศรีอยุธยา กรุงธนบุรี และกรุง

รัตนโกสินทรมาตลอด กลาวไดวา  ไมวาไทยจะมีศูนยรวมอํานาจการปกครองต้ังอยูที่ใด หรือ

เคลื่อนยายที่ต้ังศูนยรวมอํานาจไป ณ ที่แหงใด จะมีความเกี่ยวเนื่องผูกพันกับนนทบุรีตลอดมา 

ต้ังแตปลายพุทธศตวรรษที่ ๑๙ จนกระทั่งถึงปจจุบัน ปจจัยพื้นฐานที่สําคัญของเมืองนนทบุรีคือ 

เปนเสนทางการคมนาคมทั้งทางบกและทางน้ํา เปนดานสําคัญรองจากดานเมืองบางกอก กอนที่

จะเดินทางไปคาขายกับตางประเทศหรือกอนเดินทางข้ึนไปยังกรุงศรีอยุธยา (คณะกรรมการ

อํานวยการจัดงานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเจาอยูหัว, 2542) 

 
3.3 ลักษณะพ้ืนที่ริมแมน้าํเจาพระยาในพื้นทีศ่ึกษา 

แมน้ําเจาพระยามีบทบาทตอการดํารงชีวิตของคนไทยมาแตคร้ังโบราณเนื่องจากใน

สมัยกอนการคมนาคมทางบกยังมีนอย ในขณะที่การคมนาคมทางน้ํามีความสะดวกและรวดเร็ว

กวามากดังนั้นการต้ังบานเรือนของคนไทยจึงมักสรางบานเรือนเกาะยาวไปตามแมน้ําลําคลองเกิด

เปนชุมชนริมแมน้ําเจาพระยาที่มีบทบาททางสังคมและวัฒนธรรมที่สืบเนื่องกันมาจากอดีต ชุมชน

เหลานี้มีวิถีชีวิตที่เกี่ยวของกับแมน้ําเจาพระยาในการอุปโภคบริโภครวมทั้งการเกษตรโดยเฉพาะ

การทําไรนาและทําสวนซึ่งเปนอาชีพหลักของชุมชนที่อาศัยริมน้ํา 

                 การดําเนินวิถีชีวิตริมน้ํา   เปนหนึ่งในเอกลักษณไทยที่เร่ิมจากลักษณะการตั้งถิ่นฐาน

ของชุมชนภาคกลางเพื่อประโยชนในการดําเนินชีวิตแบบพึ่งพาสภาพแวดลอม ความสัมพันธของ

วิถีชีวิตไทยกับน้ําไดเร่ิมผูกพันและสืบทอดเปนรูปแบบวัฒนธรรมการอยูอาศัยเกิดเปนการพัก

อาศัยในวิถีชีวิตชุมชนริมน้ําตางๆ  โดยถือวาผูอยูอาศัยในภูมิภาคนี้เปนชาวน้ําและมีการแสดง

ออกมาทางวัฒนธรรมตางๆไมทางตรงก็ทางออม โดยมีแมน้ําเจาพระยาเปนแมน้ําสายหลักในการ

หลอเล้ียงความสมบูรณในชีวิต 

                   ความสําคัญของแมน้ําเจาพระยา 

                   คุณคาทางประวัติศาสตร 

                     -   เปนส่ิงบงบอกไดถึงการกอตัวของชุมชนในบริเวณลําน้ําสายนี้มาแตอดีต 
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                    คุณคาทางสังคม และวัฒนธรรม 

                     -    มีการต้ังถิ่นฐานของชาวบานมานาน  ซึ่งเปนรูปแบบการอยูอาศัยและการ 

                          ดํารงชีวิตแบบพึ่งพาธรรมชาติที่เปนรากฐานเดิมของผูอยูอาศัยในลุมแมน้ํา 

                          เจาพระยายังมีปรากฏใหเห็นอยู 

                   คุณคาทางองคประกอบของชุมชนและภูมิภาค 

                    -    เปนศูนยกลางของเครือขายลําน้ําเพื่อใชในการเกษตร 

                    -    เปนเสนทางลําเลียงผูคนและสินคาตางๆไปมา 

 

แมน้ําเจาพระยาไหลผานจังหวัดในภาคกลางตอนลาง ต้ังแต จังหวัด อยุธยา ปทุมธานี 

นนทบุรี กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ การต้ังถิ่นฐานริมแมน้ําเจาพระยาในภาคกลางตอนลาง จาก

การศึกษาพบวามีความแตกตางกันออกไป ไดแก จังหวัดที่เปนเขตปริมณฑลของกรุงเทพฯ จังหวัด 

ปทุมธานี สมุทรปราการ มีส่ิงปลูกสรางอยูตามพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝงเปนสวนใหญ 

รวมถึงจังหวัดกรุงเทพฯ ที่เปนเมืองหลวงดวย โดยที่จังหวัดนนทบุรี มีพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาที่มี

ลักษณะแตกตางกันสองฝง คือพื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา มีลักษณะเปนพื้นที่ส่ิงปลูก

สรางที่รองรับจํานวนประชากรที่เพิ่มข้ึนตามเครือขายถนนตัดใหม และรองรับการขยายตัวจาก

กรุงเทพฯ สวนพื้นที่ฝงตะวันตก ยังคงเปนพื้นที่สวนเปนหลักมีการเปล่ียนแปลงคอนขางนอย ดังนั้น

การเปล่ียนแปลงของพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกจะสงผลโดยตรงตอรูปแบบการตั้งถิ่น

ฐานของชุมชนริมน้ํา มีผลทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงหลายอยางในพื้นที่ตามมา 

พื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาในพื้นที่ศึกษา จังหวัดนนทบุรี จากการศึกษาพบวาพื้นที่ฝง

ตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาทางทิศเหนือ ต้ังแตปากเกร็ด ลงมาทางทิศใตถึงวัดนครอินทรของ

จังหวัดนนทบุรีมีอาคารบานเรือนอยูตามพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกเปนจํานวนมาก 

พื้นที่บริเวณปากคลองบางซื่อ มีองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ริมน้ําที่สมบูรณ ทั้ง อาคารสิ่ง

ปลูกสราง ทางสัญจรทางบก ทางสัญจรทางน้ํา สามารถเปรียบเทียบอางอิงถึงผลของการ

เปล่ียนแปลงไดอยางชัดเจน  การศึกษาเปรียบเทียบอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา จะชวย

สรางความเขาใจในการเปล่ียนแปลงการใชงานพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา  

 

 

 

 



19 

 

3.4 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
             ขอบเขตของพื้นที่ศึกษา คือพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกของจังหวัดนนทบุรี 

บริเวณปากคลองบางซื่อ แนวทิศตะวันออก-ตะวันตก ต้ังแตริมแมน้ําเจาพระยาถึงถนนนนทบุรี1 

แนวทิศหนือ-ใต ต้ังแตคลองศาลเจาใต  ถึงคลองมะขามโพรง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพที่ 3-1  ภาพถายดาวเทียม Google Earth พ.ศ 2551ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาบริเวณปาก 

 คลองบางซื่อ จังหวัดนนทบุรี                   
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แผนที่ 3.3  แผนที่แสดงขอบเขตพื้นที่ศึกษา  พ.ศ. 2475     
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3.5 องคประกอบทางกายภาพท่ีสําคัญในพ้ืนทีศ่ึกษา 
       องคประกอบทางกายภาพพ้ืนที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ. 2475 และพ.ศ.2551 

          -    องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ. 2475   

                    วัดกลางบางซือ่ วัดทายเมือง 

                    อาคารบานเรือน 

                    โรงเรียนศรีบญุญานนท 

                    ตลาดใหม 

          -    องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ. 2551   

                    วัดกลางบางซือ่ วัดทายเมือง 

                    อาคารบานเรือน  หมูบานจัดสรรชวนชื่นมารีนา 

                    โรงเรียนศรีบญุญานนท  และสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล 

                    โรงงานขาวหงษทอง โรงงานทาทราย 

          -    องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ. 2475 

                    ถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 

                    ถนนสายรอง (ซอย) 

          -    องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ. 2551 

                    ถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 

                    ถนนสายรอง (ซอย) 

          -   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2475 

               คลองบางซ่ือ  คลองมะขามโพรง 

                    ลําประโดง 

                    รองน้ํา 

          -   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2551 

               คลองบางซ่ือ  คลองมะขามโพรง  คลองศาลเจาใต 

                      

 

 

 

 
 



22 

 

สรุป 
แมน้ําเจาพระยาเปนแมน้ําสายหลักของลุมแมน้ําภาคกลาง และมีบทบาทตอการ

ดํารงชีวิตของคนไทยมาต้ังแตคร้ังอดีต การต้ังถิ่นฐานของชุมชนริมน้ําทั้งสองฝงแมน้ําเจาพระยา

เกิดข้ึนเนื่องจากความตองการเขาถึงแหลงน้ํา เพื่อการอุปโภคบริโภค  ใชทําเกษตรกรรม  ทําสวน  

และเปนเสนทางคมนาคม  

พื้นที่บริเวณปากคลองบางซ่ือ มีองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ริมน้ําที่สมบูรณ ทั้ง 

อาคารส่ิงปลูกสราง ทางสัญจรทางบก ทางสัญจรทางน้ํา สามารถเปรียบเทียบอางอิงถึงผลของ

การเปลี่ยนแปลงไดอยางชัดเจน  การศึกษาเปรียบเทียบอาคารและพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา จะ

ชวยสรางความเขาใจในการเปล่ียนแปลงการใชงานพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา เพื่อสนับสนุนการ

ออกแบบที่เหมาะสมตอไป   



บทที่ 4 
 

วิธีการดําเนนิการวิจัย 
 
การศึกษาน้ี ดําเนินการวจิัย แบงเปน 6 ขั้นตอน ตามกระบวนการดังตอไปน้ี 
 

            4.1  การสรางแผนที่แสดงพืน้ที่ริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชในการวิเคราะห 

 

 4.2  การแยกชั้นขอมูลองคประกอบทางกายภาพของแผนท่ีแสดงพื้นที ่ริมแมน้ํา 

                   เจาพระยา พ.ศ. 2475 และแผนที่แสดงพืน้ที่ริมแมน้ําเจาพระยาพ.ศ. 2551 

 

 4.3  การวิเคราะหขอมูลองคประกอบทางกายภาพที่ไดแยกช้ันขอมูลไว 

 

 4.4  การเปรียบเทียบแผนทีแ่สดงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ. 2475 และแผนที่แสดง 

                   พื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ. 2551 

 

            4.5  การสํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ที ่และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 

 

            4.6  การสืบคนขอมูลประกอบอ่ืนๆ เชน ระวางโฉนดที่ดิน 
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4.1  สรางแผนท่ีแสดงพื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชในการวิเคราะห  
สรางแผนที่แสดงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชในการวิเคราะหจากแผนที่กรุงเทพฯและ

ปริมณฑล พ.ศ.2475  แผนที่ GIS จังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2551  และภาพถายดาวเทียม พ.ศ 2551   

ใชกระบวนการทําในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ประกอบกับการซอนทับเขาดวยกัน โดยใช

ตําแหนงของอาคาร ที่ปรากฏอยูในแผนที่ พ.ศ.2475 และ ใน พ.ศ 2551 เปนตัวกําหนดตําแหนง

พิกัดอางอิงในการทับซอนเขาดวยกัน 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
   

 

แผนที่ 4.1 แผนท่ีแสดงพื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชในการวิเคราะห       

                 สรางจากแผนที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล พ.ศ.2475 และ 

                 ภาพถายดาวเทียม พ.ศ 2551 
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                แผนท่ี GIS จังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2551   
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   
 

                                                                                                                        ที่มา :   สํานักโยธาธิการ

แผนที่ 4.2  แผนท่ี GIS พื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยา บริเวณ 

                   ปากคลองบางซื่อ จังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2551      



26 

 

                   ใชตําแหนงของอาคาร ทีป่รากฏอยูในแผนท่ี พ.ศ.2475 และ ใน พ.ศ 2551 เปน

ตัวกําหนดตําแหนงพิกัดอางอิงในการทับซอน 

 
 

                                                                                                                                                                          
 
 
 
 
 
 
 
 
\ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4-1  แสดงการซอนทับกันโดยใชตําแหนงของอาคารที่ปรากฏอยูในแผนที่ พ.ศ.2475 และมีใน พ.ศ 2551  เปน  

                  ตัวกําหนดพิกัดอางอิง   

พ.ศ 2475 

   
 
 

แผนที่ 4.3  แสดงตําแหนงของอาคาร ที่ปรากฏอยูในแผนที่  

                    พ.ศ.2475 และมีใน พ.ศ 2551 เปนตัวกําหนด 

                    ตําแหนงพิกัดอางอิง  

พ.ศ 2551 



27 

 

4.2  การแยกชั้นขอมูลองคประกอบทางกายภาพของแผนท่ี 
ทําการแยกช้ันขอมูลองคประกอบทางกายภาพของแผนที่แสดงพื้นที่ ริมแมน้ําเจาพระยา 

พ.ศ.2475 และแผนที่แสดงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ. 2551 

 

              4.2.1  ชั้นขอมูลองคประกอบของอาคาร 

  ประกอบดวย อาคาร สิ่งปลูกสราง ทกุชนดิที่ปรากฏอยูบนแผนที ่

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พ.ศ 2475 พ.ศ 2551 

   
 แผนที่ 4.4  แสดงองคประกอบทางกายภาพ  พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551   
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           4.2.2  ชั้นขอมูลองคประกอบทางสัญจรทางบก 

  ประกอบดวย ถนนสายหลัก ถนนสายรอง ซอยทางเดิน 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พ.ศ 2475 พ.ศ 2551 

   
 แผนที่ 4.5 แสดงองคประกอบทางกายภาพทางช้ันจรทางบก  พ.ศ. 2475 

                  และ พ.ศ. 2551   
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      4.2.3  ชั้นขอมูลองคประกอบทางสัญจรทางน้าํ 

    ประกอบดวย แมน้ํา คลองสายหลัก คลองสายรอง ลําประโดง คูรองน้าํ และรองสวน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

พ.ศ 2475 พ.ศ 2551 

   
 

แผนที่ 4.6  แสดงองคประกอบทางกายภาพทางช้ันจรทางน้ํา พ.ศ. 2475       

                   และ พ.ศ. 2551   
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4.3  วิเคราะหขอมูลองคประกอบทางกายภาพท่ีไดแยกช้ันขอมูลไว 
              ทําการวิเคราะหขอมูลขององคประกอบทางกายภาพ พ.ศ. 2475  และพ.ศ 2551 ที่ไดแยก

ชั้นขอมูลไวใน ขอ 4.2 ไดแก 

- องคประกอบของอาคาร 

- องคประกอบทางสัญจรทางบก 

- องคประกอบทางสัญจรทางน้าํ 

โดยการวเิคราะหองคประกอบแตละป พ.ศ. และเปรียบเทียบระหวางสองป พ.ศ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
   

 แผนที่ 4.7  แสดงการแยกชั้นขอมูลจากแผนที่  พ.ศ. 2475 – พ.ศ. 2551 
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4.4  เปรียบเทียบแผนท่ีแสดงพื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยา  
ทําการเปรียบเทียบขอมูลของแผนที่แสดงพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ. 2475 และแผนที่

แสดงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ. 2551 ไดแก 

- ความสัมพนัธขององคประกอบของอาคารและองคประกอบทางสัญจรทางบก 

- ความสัมพนัธขององคประกอบของอาคารและองคประกอบทางสัญจรทางน้ํา 

- ความสัมพนัธขององคประกอบทางสัญจรทางบกและองคประกอบทางสัญจรทางน้ํา 

โดยการวเิคราะหความสัมพนัธในแตละป พ.ศ. และเปรียบเทยีบระหวางสองปพ.ศ. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พ.ศ 2475 พ.ศ 2551 

   
 
 

แผนที่ 4.8 ทําการเปรียบเทียบขอมูลของแผนที่แสดงพื้นท่ีริมแมน้ํา 

                  เจาพระยา  พ.ศ. 2475 และแผนที่แสดงพื้นท่ีริมแมน้ํา 

                  เจาพระยา พ.ศ. 2551 
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4.5  สํารวจภาคสนาม  
      ถายภาพพ้ืนท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 
 

 
 
 
 
 
                                                                                                                                                             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ ที่ 4-2   

อาคารเรียนไมเกา 2 ชั้น โรงเรียนศรีบุญญานนท  

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

ภาพ ที่ 4-3   

อาคารเรียนโรงเรียนศรีบุญญานนท 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

ภาพ ที่ 4-4  

โบสถวัดกลางบางซื่อ 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 
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4.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4-5   

อาคารเก็บบทสวดมนต วัดทายเมือง 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

 

ภาพที่  4-6   

บริเวณคลองบางซื่อ 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

 

ภาพที่ 4-7   

บริเวณคลองบางซื่อ 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 
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4.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4-8  

ถนนสายรอง (ซอย) นนทบุรี 9 ดานขาง 

วัดกลางบางซ่ือ 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

 

ภาพที่  4-9   

คลองบางซ่ือ ทางดานขางวัดกลางบางซ่ือ 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 
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4.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 
 

 

 

 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                                                                    
                                                                                                                                                                   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4-11   

ดานหนาทางเขาโรงงานขาวหงษทอง 

ติดกับถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

ภาพที่ 4-10  

โรงงานทาทรายต้ังอยูบริเวณพ้ืนที่ 

ขอบแนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 
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4.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 
 
 
                                                                                                                                                                   
 
 
 
 
 
                                                                  
 
 
 
 
                                                                                                                                                          
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  4-12   

คลองมะขามโพรง ทางระบายนํ้า 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม  2552 

ภาพที่  4-13   

ถนนสายรอง(ซอย) หมูบานชวนชื่นมารีนา 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม 2552 
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4.5  สํารวจภาคสนาม โดยถายภาพพืน้ท่ี และสัมภาษณเจาของอาคารบานเรือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                              
 
 
 
                                                                                                                                                        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  4-14   

บานไมเการิมคลองบางซื่อ  

ที่มา : ผูวิจัย วันที่ 17 ธันวาคม 2552 

ภาพที่  4-15   

คลองบางซ่ือ เปนทางระบายน้ํา 

ที่มา :  ผูวิจัย วันท่ี 17 ธันวาคม 2552 
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4.6  ระวางโฉนดที่ดิน สนับสนุนการวิเคราะห 

                 ใชระวางโฉนดทีดิ่นชวยในการสนับสนนุ ผลการวิเคราะหเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลง

อาคารและพ้ืนที่ริมแมน้าํเจาพระยาบริเวณปากคลองบางซื่อจังหวัดนนทบุรี 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 4-16  ระวางโฉนดท่ีดินพื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณปากคลองบางซ่ือจังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2547 

                    ที่มา : กรมที่ดินจังหวัดนนทบุรี 



บทที่ 5 
 

ผลการสํารวจ 
 

5.1  องคประกอบทางกายภาพพืน้ท่ีริมแมน้ําเจาพระยา  
        5.1.1  องคประกอบทางกายภาพพืน้ที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2475 

                   5.1.1.1   องคประกอบทางกายภาพของอาคาร 

                   5.1.1.2   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก 

                   5.1.1.3   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํ 

        5.1.2   องคประกอบทางกายภาพพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ.2551 

                    5.1.2.1   องคประกอบทางกายภาพของอาคาร  

                    5.1.2.2   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก  

        5.1.2.3   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํ 

 
5.2  ความสมัพันธขององคประกอบทางกายภาพพื้นท่ีรมิแมน้าํเจาพระยา 

5.2.1  ความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2475 

  5.2.1.1   ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวางอาคารกับ ทางสัญจร 

                ทางน้าํ 

        5.2.1.2   ความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพระหวางอาคารกับ ทางสัญจร 

                      ทางบก 

        5.2.1.3   ความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพระหวางทางสัญจรทางบกกับ   

   ทางสัญจรทางน้ํา 

          5.2.2   ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2551 

         5.2.2.1   ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวางอาคารกับ ทางสัญจร 

                       ทางน้าํ 

         5.2.2.2   ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวางอาคารกับ ทางสัญจร 

                       ทางบก 

         5.2.2.3   ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวาง ทางสัญจรทางบกกับ 

                       ทางสัญจรทางน้ํา 

 



40 

 

5.1 องคประกอบทางกายภาพพื้นท่ีริมแมน้าํเจาพระยา  
5.1.1  องคประกอบทางกายภาพพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ.2475 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนที ่5.1  องคประกอบทางกายภาพของอาคาร  พ.ศ. 2475 
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 สัญลักษณ  B วัด    S โรงเรยีน     M ตลาด    
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                    5.1.1.1  องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ. 2475 มีลักษณะดังนี ้   

- ศาสนสถาน ในพื้นที่ศึกษาจะมีวัดอยู 2 แหง  ไดแกทางทิศเหนือ คือ วัด

กลางบางซ่ือ ต้ังอยูติดกับพื้นที่ริมคลองบางซ่ือ  โดยอาคารปลูกสรางของ

วัดจะมีลักษณะดังนี้  มีโบสถเปนอาคารกออิฐฉาบปูน  กุฎิพระ และ

ศาลาการเปรียญ เปนอาคารที่สรางดวยไม และวัดแหงที่ 2 ลงมาทางทิศ

ใต คือ วัดทายเมือง ต้ังอยูติดกับโรงเรียนประจําจังหวัดคือโรงเรียนศรี

บุญญานนท โดยอาคารปลูกสรางจะมีลักษณะดังนี้  คือ มีโบสถเปน

อาคารกออิฐฉาบปูน โดยมีเจดียลอมรอบตัวโบสถอยูสี่ดาน  กุฎิพระและ

ศาลาการเปรียญ เปนอาคารที่สรางดวยไม    

- สถาบันการศึกษาของรัฐ มีโรงเรียนอยู 1 แหง ไดแก โรงเรียนประจํา

จังหวัดนนทบุรี  ชื่อโรงเรียนศรีบุญญานนท ซึ่งจะต้ังอยูติดกับวัดทาย

เมือง โดยโรงเรียนศรีบุญญานนท จะมีลักษณะ อาคารปลูกสราง ดังนี้ 

คือ  มีอาคารเรียนอยู 1 หลัง เปนอาคารเรียนที่สรางดวยไม เปนอาคาร

เรียน 2 ชั้น   

- อาคาร บานเรือนมีลักษณะอยูกระจายตามพื้นที่ตางๆ ไดแก พื้นที่ริม

ขอบตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา  พื้นที่ ริมคลองบางซื่อ  พื้นที่ ริมคลอง

มะขามโพรง และตามพื้นที่สวน  ซึ่งโดยสวนใหญอาคารบานเรือนในป

พ.ศ. 2475 จะมีการปลูกสรางต้ังอยูลอมรอบ บริเวณวัดกลางบางซื่อ 

และวัดทายเมืองเปนจํานวนมาก  โดยอาคาร บานเรือน จะมีการปลูก

สรางดวยไมทั้งหมด   

- ตลาดในขอบเขตพื้นที่ศึกษาในปพ.ศ. 2475  มีอยู 1 แหง ไดแกตลาด

ใหม เปนตลาดที่ต้ังอยูบริเวณพื้นที่ริมขอบตล่ิงแมน้ําเจาพระยา และ

ต้ังอยูใกลบริเวณพื้นที่ปากคลองบางซื่อ  โดยอาคารปลูกสรางของโรง

ตลาด จะมีลักษณะดังนี้  คือเปนอาคารที่สรางดวยไม  
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  สัญลักษณ  R1ถนนสายหลัก   r2 ถนนสายรอง     

แผนที่ 5.2  องคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางบก  พ.ศ. 2475 
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                 5.1.1.2  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ. 2475  มีลักษณะดังนี ้   

- ถนนสายหลักในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีดังนี้  คือถนนสาย

หลักจะมีอยู 1 เสนทาง ไดแก ถนนนนทบุรี 1 เปนถนนที่มีชองการจราจร

อยูจํานวน  2 ชองการจราจร  ซึ่งจะเปนถนนสายหลักที่มีการเชื่อมตอกับ

ถนนสายหลัก อีกหนึ่งเสนทางข้ึนไปทางทิศเหนือทางอําเภอปากเกร็ด 

ไดแกถนนสนามบินน้ํา  โดยถนนนนทบุรี 1 มีความกวางของพื้นถนน  6 

เมตร และเปนถนนที่มีคูรองน้ําอยูสองขางทางริมถนน 

- ถนนสายรองในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีดังนี้  คือ ถนน 

(ซอย) ที่เช่ือมตอกับถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1  มีอยู 1 เสนทาง คือ

ถนน (ซอย) ที่เขาสูวัดทายเมือง เปนถนน(ซอย) ที่สามารถเขาถึงพื้นที่

ของวัดทายเมือง เขาถึงพื้นที่ขอบแนวตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยา  พื้นที่ริม

คลองมะขามโพรง  และเปนเสนทางที่สามารถเขาถึงตัวอาคารของ

โรงเรียนศรีบุญญานนท  

- ทางเดินตามรองสวน ในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีดังนี้  คือ 

ทางเดินตามรองสวน จะมีอยูเปนจํานวนมากของพื้นที่ตามขนัดสวน

ตางๆ  ซึ่งเปนทางเดินเทาที่สามารถเขาที่เขาถึง ตัวอาคารส่ิงปลูกสราง

ของสถานท่ีตางๆ ไดแก วัดกลางบางซ่ือ  วัดทายเมือง   โรงเรียนศรี

บุญญานนท  อาคารบานเรือนตางๆ  และตลาดใหม  โดยทางเดินรอง

สวนทั้งหมดนี้จะเปนทางเดินที่อยูคูกับพื้นที่ขนัดสวน   
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  สัญลักษณ W1 คลอง   w2 ลําประโดง   w3 รองน้ํา         

แผนที่ 5.3  องคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางน้าํ  พ.ศ. 2475 
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         5.1.1.3  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํ พ.ศ. 2475  มีลักษณะดังนี ้   

- คลองสายหลัก ในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีอยูจํานวน 2 

คลองดังนี้  คือ คลองบางซ่ือ เปนคลองสายหลักในขอบเขตพื้นที่ศึกษา

เปนคลองที่อยูทางทิศเหนือ และเปนคลองที่มีการนําไปต้ังชื่อของวัดที่

ต้ังอยูติดริมคลองคือวัดกลางบางซื่อ คลองบางซื่อเปนคลองที่เช่ือมตอ

กับแมน้ําเจาพระยาโดยมีความกวางของคลองอยูที่  6 เมตร คลองสาย

หลักเสนที่ 2 ลงมาทางทิศใต ไดแกคลองมะขามโพรงเปนคลองที่มีขนาด

ความกวางนอยกวาคลองบางซื่อ คือมีความกวาง 2  เมตร ซึ่งเปนคลอง

ที่เช่ือมตอกับแมน้ําเจาพระยาเหมือนคลองบางซ่ือ 

- ลําประโดง ในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีอยูจํานวน  3 ลํา

ประโดงดังนี้ คือ ลําประโดงที่ 1 ทางทิศเหนือ เปนลําประโดงที่มีขนาด

ความยาวจากแมน้ําเจาพระยาเขามาในพื้นที่คอนขางมาก เกือบถึงถนน

นนทบุรี 1 และลําประโดง ที่ 2 กับที่ 3 ลงมาทางทิศใตเปนลําประโดงที่มี

ขนาดความยาวคอนขางส้ันเม่ือเทียบกับลําประโดงแรกทางดานทิศเหนือ 

โดยที่ลําประโดง ที่ 2 กับที่ 3 มีความยาวจากแมน้ําเจาพระยาเขามาถึง

สุดแคพื้นที่ของวัดทายเมือง 

- รองน้ําในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีอยูจํานวนมาก  มีอยูตาม

พื้นที่ขนัดสวนตางๆ   

- คูรองน้ําในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีอยูจํานวน 2 คู คือคูรอง

น้ําที่ขนานคูไปกับ ถนนนนทบุรี 1 สองฝงขางทางเปนคูรองน้ําขนาดยาว

ที่ขนานคูไปกับถนนนนทบุรี 1 และไปส้ินสุดที่ถนนสนามบินน้ํา 
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5.1.2 องคประกอบทางกายภาพพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ.2551 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    สัญลักษณ  Bวัด   S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร 

แผนที่ 5.4  องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ. 2551 
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5.1.2.1  องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ.2551 มีลักษณะดังนี ้             

- ศาสนสถาน มีวัดอยู 2 แหง  ทางทิศเหนือ คือ วัดกลางบางซ่ือ ต้ังอยูติด

กับพื้นที่ริมคลองบางซื่อ  โดยอาคารปลูกสรางจะมีลักษณะดังนี้  มีโบสถ

เปนอาคารกออิฐฉาบปูน  มีอาคารที่เปนคอนกรีตเสริมเหล็ก ไดแกศาลา

การเปรียญ และมีกุฎิพระเปนอาคารไมผสมคอนกรีตเสริมเหล็ก และวัด

แหงที่ 2 ลงมาทางทิศใต คือ วัดทายเมือง ต้ังอยูติดกับโรงเรียนประจํา

จังหวัดคือโรงเรียนศรีบุญญานนท โดยอาคารปลูกสรางจะมีลักษณะดังนี้  

คือ มีโบสถเปนอาคารกออิฐฉาบปูน มีอาคารที่เปนคอนกรีตเสริมเหล็ก 

ไดแกศาลาการเปรียญ  และมีกุฎิพระเปนอาคารไมผสมคอนกรีตเสริม

เหล็ก 

- สถาบันการศึกษาของรัฐ มีอยู 2 แหง ไดแก โรงเรียนบุญญานนท และ

สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตสุวรรณภูมิ มีลักษณะของอาคาร

ปลูกสรางดังนี้  คือโรงเรียนบุญญานนทมีอาคารเรียนเกาต้ังแตพ.ศ. 

2475  ที่เปนอาคารไม 2 ชั้น อยู1 หลัง และมีอาคารเรียน และโรงอาหาร

เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กอยูจํานวน 8 อาคาร สถาบันเทคโนโลยี

ราชมงคลวิทยาเขตสุวรรณภูมิมีอาคารเรียน และโรงอาหารเปนอาคาร

คอนกรีตเสริมเหล็กอยูจํานวน 9 อาคาร 

- อาคาร บานเรือนมีลักษณะอยูกระจายตามพื้นที่ทั้งพื้นที่ริมขอบตล่ิง
แมน้ําเจาพระยา พื้นที่ริมคลองบางซือ และคลองมะขามโพรง และพื้นที่

บริเวณรอบวัดเปนตน โดยในขอบเขตพื้นที่ศึกษาจะมีหมูบานจัดสรร 

จํานวน 2 หมูบาน คือ หมูบานชวนช่ืนมารีนา และหมูบานรอยัลฮิว มี

ลักษณะเปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก และมีบานเรือน ที่เปนอาคารไม

และอาคารไมผสมคอนกรีตเสริมเหล็ก และอาคารที่เปนคอนกรีตเสริม

เหล็ก 

- โรงงานมีอยู 2 แหง ไดแกโรงงานขาวหงษทองต้ังอยูติดริมคลองศาลเจา

ใต  และโรงงานทาทราย โดยโรงงานทั้ง 2 แหงนี้มีลักษณะปลูกสราง เปน

อาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก  
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  สัญลักษณ  R1 ถนนสายหลัก   r2 ถนนสายรอง 

แผนที่ 5.5  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ.2551 

R1 

r2 

r2 

r2 

r2 

r2 
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5.1.2.2  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ.2551 

                                มีลักษณะดังนี ้           

- ถนนสายหลักในป พ.ศ. 2551 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีดังนี้  คือถนนสาย

หลักมีอยู 1เสนทาง ไดแก ถนนนนทบุรี 1 มีอยู 4 ชองการจราจร  ซึ่งจะ

เปนถนนสายหลักที่มีการเช่ือมตอกับถนนสายหลัก อีกหนึ่งเสนทางข้ึนไป

ทางทิศเหนือทางอําเภอปากเกร็ด ไดแกถนนสนามบินน้ํา  โดยถนน

นนทบุรี 1 มีความกวางของพื้นถนน  10 เมตร 

- ถนนสายรองในป พ.ศ. 2551 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีดังนี้  คือ ถนน 

สายรอง มีอยู 5 เสนทาง ไดแก  

      1) ซอยหมูบานชวนชื่นมารีนา เปนถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อ

เปนเสนทางเขาสูหมูบานชวนช่ืนมารีนา        

      2) ซอยนนทบุรี 9  ถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขาสู

วัดกลางบางซื่อ และหมูบานรอยัลฮิวล  

      3) ซอยนนทบุรี 5  ถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขาสู

วัดทายเมือง   

       4) ถนนเสนโรงเรียนศรีบุญญานนท ถนนที่เชื่อมกับถนนสายหลัก

เพื่อเปนเสนทางเขาสูโรงเรียนศรีบุญญานนท    

       5) ซอยนนทบุรี  7 ถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขา

สู สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวทิยาเขตสุวรรณภูมิ  

นอกจากนั้น ถนนสายรอง ที่เช่ือมตอกับถนนสายหลักถนนนนทบุรี 1 ยัง

เปนถนน(ซอย) ที่สามารถเขาถึงพื้นที่ขอบตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา  และ

พื้นที่ริมคลองมะขามโพรง ได 
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แผนที่ 5.6  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ.2551 

                      สัญลักษณ    W คลอง    

W 

W 

W 
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5.1.2.3  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํ พ.ศ.2551 มีลักษณะดังนี ้ 

- องคประกอบทางสัญจรทางน้ํา (คลอง)  ในป พ.ศ. 2551 ในขอบเขต

พื้นที่ศึกษามีอยูจํานวน  3  คลองดังนี้  คือ  

     1) คลองบางซ่ือ เปนคลองเกาที่มีมาต้ังแต พ.ศ. 2475 ต้ังอยู ทางทิศ

เหนือ และเปนคลองที่มีการนําไปต้ังชื่อของวัดที่ต้ังอยูติดริมคลอง เดิมวัด

มีชื่อวาวัดกลาง แตไดต้ังอยูบริเวณริมคลองบางซ่ือจึงไดถูกเรียกวาวัด

กลางบางซ่ือมาต้ังแตคร้ังโบราณจนถึงปจจุบัน คลองบางซ่ือ เปนคลองที่

เชื่อมตอกับแมน้ําเจาพระยา และเปนคลองที่เปนทางระบายน้ํา  โดยมี

ความกวางของคลองในป พ.ศ. 2551 คือ  5 เมตร   

       2) คลองมะขามโพรงคลองเสนที่ 2 เปนคลองเกาที่มีมาต้ังแต พ.ศ. 

2475 ลงมาทางทิศใต  เปนคลองที่มีขนาดความกวางนอยกวาคลองบาง

ซื่อ คือมีความกวาง  2  เมตร ซึ่งเปนคลองที่เช่ือมตอกับแมน้ําเจาพระยา

เหมือนคลองบางซ่ือ  และเปนคลองที่เปนทางระบายน้ํา  

        3) คลองศาลเจาใตเปนคลองใหม ที่เปล่ียนแปลงมาจากลําประโดง

เดิมใน พ.ศ. 2475 คือมีความยาว ความกวางเพิ่มข้ึนจึงไดเปล่ียนแปลง

มาเปนคลองใหมที่ปรากฎในป พ.ศ. 2551 ต้ังอยูทางทิศเหนือ อยู

ดานบน ของคลองบางซ่ือ คลองศาลเจาใตมีความกวาง  2  เมตร ซึ่งเปน

คลองที่เช่ือมตอกับแมน้ําเจาพระยาเหมือนคลองบางซ่ือ และคลอง

มะขามโพรง นอกจากนั้นคลองศาลเจาใต ยังเปนคลองที่เปนทางระบาย

น้ําของโรงงานขาวหงษทองและหมูบานจัดสรร คือหมูบานชวนช่ืนมารีนา  
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      5.2  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพพ้ืนท่ีริมแมน้ําเจาพระยา 
               5.2.1  ความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพพ้ืนที่ริมแมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2475 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

                           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                

 

แผนที่ 5.7  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพ ของอาคาร กับทางสัญจรทางน้ํา    
               พ.ศ.2475 

สัญลักษณ  B วัด    S โรงเรยีน    M ตลาด 

               W1 คลอง   w2 ลําประโดง   w3 รองน้ํา 
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B 

B 

M 

W1 

W1 

w3 

w2 

w2 

w2 

w3 

w3 

w3 



53 

 

                 5.2.1.1  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพ ของอาคาร กับทางสัญจรทางน้ํา              

                               พ.ศ.2475  มีลักษณะดังนี ้      

- องคประกอบทางกายภาพของอาคารมีความสัมพันธกับ องคประกอบทาง

สัญจรทางน้ํา  คืออาคารบานเรือน และวัดอยู  ตามพื้นที่ริมคลองบางซ่ือ และ

พื้นที่ริมคลองมะขามโพรง  ตามลําประโดงตางๆ  และตามพื้นที่ขอบแนวตล่ิง

ริมแมน้ําเจาพระยา เหตุผลของการต้ังอาคารบานเรือนดังกลาว เปน

ความสัมพันธกับทางน้ํา คือเพื่อใชประโยชนของแมน้ํา ลําคลองในการ

เดินทางสัญจร  การขนสงลําเลียงขนสงสินคา การใชน้ําเพื่อการอุปโภค

บริโภค  และการทําเกษตรกรรม  การทําสวน  จึงทําใหมีลักษณะของ

ความสัมพันธของการสรางอาคารบานเรือนท่ีอยูอาศัยอยูตามพื้นที่ขอบแนว

ตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา พื้นที่ริมคลองบางซื่อ  พื้นที่ริมคลองมะขามโพรง  

และลําประโดงตาง ในป พ.ศ. 2475 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธของอาคารบานเรือนในป พ.ศ. 2475 จะมี

ความสัมพันธกับทางน้ํา คือการต้ังอาคารบานเรือนตามพื้นที่แหลงน้ําตางๆ 

สาเหตุหลักคือ เพื่อการใชประโยชนในการดํารงชีวิตประจําวันตางๆ อาคาร

บานเรือนจึงมีการปลูกต้ังใกลพื้นที่แหลงน้ําไมวาจะเปนพื้นที่ขอบแนวตลิ่งริม

แมน้ําเจาพระยา พื้นที่ริมคลองตางๆ เปนตน 

- สรุปไดวาความสัมพันธของอาคาร และทางสัญจรทางน้ําในป พ.ศ. 2475 จะ

มีความสัมพันธซึ่งกันและกัน  
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แผนท่ี 5.8  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของอาคาร กับ ทางสัญจรทางบก 

                  พ.ศ.2475 

สัญลักษณ  B วัด    S โรงเรยีน    M ตลาด 

               R1 ถนนสายหลัก    r2 ถนนสายรอง 

 

R1 
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B 

r2 
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                5.2.1.3  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของอาคาร กับ ทางสัญจรทางบก 

                              พ.ศ.2475 มีลักษณะดังนี ้                 

-    องคประกอบทางกายภาพของอาคาร  มีความสัมพันธกับทางสัญจรทาง
บก (ถนน) ในป พ.ศ. 2475  คืออาคารบานเรือนมีการปลูกสรางต้ังอยูติด

กับถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 มีปริมาณไมมากนัก แตอาคารบานเรือน

จะมีความสัมพนธกับทางสัญจรทางบก ที่เปนถนนสายรอง(ซอย) มากกวา

เพราะวา เปนถนนสายรองเสนทางที่ เ ช่ือมกับถนนสายหลักนั้นมี

ความสําคัญตรงที่ ใชเปนเสนทางในการสัญจรเขาสูตัวอาคารส่ิงปลูกสราง

ตางๆ  ที่อยูใกลพื้นที่ขอบแนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา  ไดแกวัดทายเมือง 

และสถาบันการศึกษาไดแกโรงเรียนประจําจังหวัด คือโรงเรียนศรีบุญญา

นนท และอาคารบานเรือนที่อยูพื้นที่ขอบแนวตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยา    

เปนตน ทั้งนี้ในสวนของโรงเรียนศรีบุญญานนท มีทางเดินเขาสูอาคารเรียน

จากแมน้ําเจาพระยา 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธของอาคารบานเรือนในป พ.ศ. 2475 จะมี

ความสัมพันธกับทางบกคือการใชประโยชนในการสัญจรเขาสูตัวอาคารส่ิง

ปลูกสรางตางๆ เปนหลัก 

- สรุปไดวาความสัมพันธของอาคารกับทางสัญจรทางบกในป พ.ศ. 2475 จะ

มีความสัมพันธซึ่งกันและกันในเร่ืองของการใชประโยชนในการสัญจรเขาสู

ตัวอาคารจึงเกิดความเช่ือมโยงของความสัมพันธในเร่ืองการกําหนดที่ต้ัง

ของอาคารบานเรือนเปนตน 
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แผนท่ี 5.9  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของอาคาร กับ ทางสัญจรทางบก 

                 พ.ศ.2475 

สัญลักษณ  R1 ถนนสายหลัก    r2 ถนนสายรอง 

                W1 คลอง    w2 ลําประโดง    w3 รองน้ํา 

 

R1 

r2 

W1 

W2 

w2 

w2 

w3 

w3 

w3 

w3 

w3 

W1 
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                5.2.1.2  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพ ของทางสัญจรทางบก กับ ทาง 

                              สัญจรทางน้ํา พ.ศ.2475 มีลักษณะดังนี ้  

-    ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางบกกับ
ทางสัญจรทางน้ํา ป 2547 ซึ่งมีความสัมพันธซึ่งกันและกันดังนี้ ทาง

สัญจรทางบก คือ ถนนสายหลัก ไดแกถนนนนทบุรี1 มี 2 ชองการจราจร 

โดยถนนนนทบุรี 1 จะมีความกวางของพ้ืนถนน  6 เมตรและมี

ความสัมพันธกับทางน้ําโดยที่ถนนสายหลัก ถนนนทบุรี 1 จะมีคูรองน้ํา

อยูสองขางทางริมถนนที่ขนานคูไปกับเสนถนนเพื่อใชเปนทางระบายน้ํา

จากถนน และ มีถนนสายรองที่เช่ือมตอกับถนนสายหลัก เพื่อใชเปน

เสนทางสัญจรในการเขาถึงแนวตล่ิงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา และเปน

เสนทางสัญจรเขาสูพื้นที่บริเวณแนวริมคลองมะขามโพรงอยู 1 เสนทาง 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของทาง

สัญจรทางบกกับทางสัญจรทางน้ํา ป 2547 มีความสัมพันธกับทางน้ําคือ

การใชประโยชนทางน้ําเพื่อการระบายน้ําจากถนนสายหลัก และถนนก็

ใช เปนเสนทางสัญจรเพื่อเขาถึงแหลงน้ํา  แนวตล่ิงพื้นที่ ริมแมน้ํา

เจาพระยาและพื้นที่บริเวณแนวริมคลอง 

-  สรุปไดวาขององคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางบกกับทาง

สัญจรทางน้ํา ป 2547 จะมีความสัมพันธซึ่งกันและกันในเร่ืองของการใช

ประโยชนของทางสัญจรหนึ่งไปสูอีกทางสัญจรหนึ่ง คือจากเสนทางถนน

เขามาสูเสนทางน้ํา และใชประโยชนจากทางน้ําเพื่อเสนทางสัญจรทาง

บก 
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       5.2.2  ความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพพ้ืนที่ริมแมน้าํเจาพระยา พ.ศ.2551 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   
 

แผนที่ 5.10  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ อาคาร กับ ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ.  

                     2551 

 สัญลักษณ  Bวัด   S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร 

S 

S 

B 

B 

F 

H 

H 

   W คลอง    

W 

W 

W 
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                 5.2.2.1  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ อาคาร กับ ทางสัญจรทาง   

                               น้ํา พ.ศ.2551 มีลักษณะดังนี ้                                                                                             

- องคประกอบทางกายภาพของอาคารมีความสัมพันธกับ องคประกอบทาง

สัญจรทางน้ํา  (คลอง) พ.ศ. 2551  คือ อาคารบานเรือน ในป พ.ศ. 2551 จะ

มีการต้ังอยูตามพื้นที่ริมคลองอยูเปนจํานวนมากเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2475 

อาคารบานเรือนที่มีการต้ังอยูติดริมคลองน้ันเปนอาคารของหมูบานจัดสรร 

สถาบันการศึกษา  และโรงงาน  ไดแกหมูบานชวนช่ืนมารีนา  และหมูบาน

รอยัลฮิวล  สวนโรงงานไดแก  โรงงานขาวหงษทอง และสถาบันการศึกษา

ไดแกโรงเรียนศรีบุญญานนท การต้ังอาคาร บานเรือนที่ติดริมคลอง ทั้ง 3 

คลองนั้น ไดแก คลองศาลเจาใตที่เปนคลองใหม  คลองบางซื่อ และคลอง

มะขามโพรง ที่เปนคลองเดิมต้ังแต พ.ศ. 2475  นั้น  สาเหตุหลัก คือเพื่อใช

ประโยชนของทางน้ํา  คือลําคลองจะเปนชองทางการระบายน้ําเสีย ของตัว

หมูบานจัดสรร  สถาบันการศึกษา  และโรงงาน  เหตุผลของการต้ังอาคาร

บานเรือนดังกลาว จึงเปนความสัมพันธซึ่งกันและกันกับทางน้ํา คือเพื่อใช

ประโยชนของแมน้ําลําคลอง  

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธของอาคารบานเรือนในป พ.ศ. 2551 จะมี

ความสัมพันธกับทางน้ํา คือการต้ังอาคารบานเรือนตามพื้นที่แหลงน้ํา สาเหตุ

หลักคือ เพื่อการใชประโยชนจากพื้นที่แหลงน้ําในการดํารงชีวิตประจําวัน

ตางๆ อาคารบานเรือนจึงมีการปลูกต้ังใกลพื้นที่แหลงน้ําไมวาจะเปนพื้นที่

ขอบแนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา  พื้นที่ริมคลองเปนตน 

- สรุปไดวาความสัมพันธของอาคาร และทางสัญจรทางน้ําในป พ.ศ. 2551 จะ

มคีวามสัมพันธซึ่งกันและกัน 
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แผนที่ 5.11  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ อาคาร กับ ทางสัญจรทางบก พ.ศ.  

                    2551 

 สัญลักษณ  Bวัด   S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร 

S 

S 

B 

B 

F 

H 

H 

                R1 ถนนสายหลัก   R2 ถนนสายรอง 

R1 

r2 

r2 

r2 

r2 

r2 
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                 5.2.2.2  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ อาคาร กับทางสัญจรทางบก      

                               พ.ศ.2551 มีลักษณะดังนี ้  

-    ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ ทางสัญจรทางบกกับ
ทางสัญจรทางน้ํา ป 2551 มีความสัมพันธซึ่งกันและกันดังนี้ ทางสัญจร

ทางบก (ถนน) สายหลักจะมีความกวางของพื้นถนนเพิ่มข้ึนเปน 4 ชอง

การจราจร จากเดิมที่ เคยมีอยู 2 ชองการจราจร ในป พ.ศ. 2475 และมี

การปลูกสรางอาคารบานเรือน ต้ังอยูตามบริเวณพื้นที่ริมถนนอยูเพิ่มข้ึน

จากป พ.ศ. 2475 และมีการสรางถนนสายรองเกิดข้ึน 5 เสนทาง เพื่อ

เช่ือมกับถนนสายหลักใชเปนเสนทางสัญจรเขาสู ตัวอาคารส่ิงปลูกสราง

ตางๆ  ไดแก วัด  โรงเรียน สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล โรงงาน  หมูบาน

จัดสรร เปนตน และนอกจากนั้นก็ยังใชเปนเสนทางที่สัญจรในการเขาถึง

พื้นที่แนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา และเปนเสนทางสัญจรเขาสูพื้นที่

บริเวณแนวริมคลองเปนตน ทั้งนี้ ในสวนของโรงเรียนศรีบุญญานนท 

ปรากฏวา มีทางเขาสูอาคารเรียนมาจากถนนทางเขาโรงเรียน ที่แยกมา

จากถนนนนทบุรี1 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ

อาคารกับทางสัญจรทางบก ป 2551 มีความสัมพันธ คือ ทางสัญจรทาง

บกสรางข้ึน เพื่อเปนเสนทางสัญจรเขาสูตัวอาคาร ส่ิงปลูกสรางตางๆ 

ตามพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา 

- สรุปไดวาอาคารกับทางสัญจรทางบกในป พ.ศ. 2551 จะมีความสัมพันธ

ซึ่งกันและกันในเร่ืองของการใชประโยชนในการสัญจรเขาสูตัวอาคารจึง

เกิดความเชื่อมโยงของความสัมพันธในเร่ืองการกําหนดที่ต้ังของอาคาร

บานเรือนตามพื้นที่ริมทางสัญจรทางบกเปนตน 
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 สัญลักษณ  R1 ถนนสายหลัก    r2 ถนนสายรอง 

               W คลอง     

 

R1 

r2 

W 

W 

W 

r2 

r2 

r2 

r2 

แผนที่ 5.12  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของ อาคาร กับ ทางสัญจรทางบก พ.ศ.  

                     2551 
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                  5.2.2.3  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพ ทางสัญจรทางบก กับทาง   

                               สัญจรทางน้าํ พ.ศ.2551  มีลักษณะดังนี ้                                                                             

- ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางบกกับทาง
สัญจรทางน้ํา คือ ถนนสายหลักนนทบุรี 1 ไดมีการขยายชองจราจรเพิ่มข่ึน

เปน 4 ชองทางจราจร ทําใหคูรองน้ําเดิมที่ขนานคูกับถนนนทบุรี 1  ในป

พ.ศ. 2475 ไดมีการเปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่ถนน  และไดมีการสรางถนน

สายรอง (ซอย) ที่เช่ือมกับถนนสายหลักเกิดข้ึนเปนจํานวน 5 เสนทาง ถนน

สายรองที่เกิดข้ึนเพื้อเปนเสนทางเขาสูตัวอาคารส่ิงปลูกสรางแลวยังเปน

เสนทางเพื่อเขาถึงบริเวณขอบแนวตลิ่งพื้นที่ ริมแมน้ําเจาพระยา และ

บริเวณพื้นที่ริมคลอง บางซ่ือ คลองมะขามโพรง และคลองศาลเจาใต ทํา

ใหเห็นวาทางสัญจรทางบก และทางสัญจรทางน้ํามีความสัมพันธซึ่งกัน

และกันในป พ.ศ. 2551 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของทาง

สัญจรทางบกกับทางสัญจรทางน้ํา ป 2551 มีความสัมพันธกับทางน้ําคือ

การใชประโยชนทางถนนเพื่อใชเปนเสนทางสัญจรเพื่อเขาถึงพื้นที่ทางน้ํา 

ไดแก แนวตล่ิงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา และพื้นที่บริเวณแนวริมคลอง    

เปนตน 

-  สรุปไดวาขององคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทางบกกับทาง  

สัญจรทางน้ํา ป 2551 จะมีความสัมพันธซึ่งกันและกันในเร่ืองของการใช

ประโยชนของทางสัญจรหนึ่งไปสูอีกทางสัญจรหนึ่ง คือจากเสนทางถนน

เขามาสูเสนทางน้ํา  



บทที่ 6 
 

ผลการวิเคราะห 
 

6.1  การวิเคราะหเปรยีบเทียบองคประกอบทางกายภาพ พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 
        6.1.1  องคประกอบทางกายภาพของอาคาร  พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

        6.1.2  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํ พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

       6.1.3  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 255 

 
6.2  การวิเคราะหเปรยีบเทียบความสมัพันธขององคประกอบทางกายภาพพื้นท่ีริม 
      แมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2475 – พ.ศ. 2551 
         6.2.1  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจรทางน้าํ  

                    พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

         6.2.2  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจรทางบก  

                   พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

         6.2.3  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํกับ ทางสัญจร 

                   ทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

         6.2.4  ความสัมพันธของระยะหางของอาคารกับ ขอบแนวพื้นที่ริมแมน้าํเจาพระยา   

                   พ.ศ. 2475 – พ.ศ. 2551 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



65 

 

6.1  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพ พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 
       6.1.1  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพของ อาคาร พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

 

 

 

                          

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนท่ี 6.1  การเปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพของอาคาร  พ.ศ. 2475 – พ.ศ. 2551 

  สัญลักษณ  B วัด    S โรงเรยีน     M ตลาด    

B 

S 

B 

M 

B 

B 

S 

S 

F 

H 

H 

S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร 

                 พ.ศ. 2475                                                    พ.ศ. 2551 
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       6.1.1  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพของ อาคาร พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

- อาคาร พ.ศ. 2475  อาคารบานเรือนมีปริมาณนอยพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่ขนัดสวน 

และอาคาร บานเรือนจะมีการปลูกสรางเปนอาคารไม  โดยที่โบสถของวัดกลางบางซ่ือ 

และวัดทายเมืองเปนอาคารที่กออิฐฉาบปูน การปลูกสรางอาคารบานเรือนจะมีการ

ต้ังอยูลอมรอบบริเวณวัด และพื้นที่ริมคลอง และพื้นที่แนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยาเปน

สวนใหญ และมีสวนนอยที่อยูกระจายตามพื้นที่ขนัดสวน  

- อาคาร พ.ศ.2551  มีดังนี้ คือมีจํานวนอาคารบานเรือนขยายเพิ่มมากข้ึนกวา ป พ.ศ. 

2475  โดยอาคารที่ยังคงมีอยูมาต้ังแต พ.ศ. 2475 ที่ไมไดมีการเปล่ียนแปลงมีอยู

จํานวน 2 อาคาร ไดแก อาคารเรียน ไมเกา 2 ชั้นโรงเรียนศรีบุญญานนท และอาคาร

บาน ไมเการิมคลองบางซ่ือ  อาคารที่ยังคงมีอยูแตไดรับการบูรณะซอมแซม มีอยู

จํานวน 2 อาคาร ไดแก โบสถวัดกลางบางซื่อ และอาคารเก็บบทสวดมนตของวัดทาย

เมือง  ในปพ.ศ. 2551 ไดมีส่ิงปลูกสรางที่เกิดข้ึนมาใหม ไดแก  หมูบานจัดสรร  โรงงาน 

และ สถาบันการศึกษาของรัฐ และส่ิงปลูกสรางที่เกิดข้ึนมาใหมเหลานี้จะมีลักษณะ

เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก ทั้งหมด 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาเมื่อเปรียบเทียบ   องคประกอบทางกายภาพของอาคาร พ.ศ.2475 - 

พ.ศ. 2551  จะสรุปไดดังนี้ 

    1.  อาคารที่มีอยูในป พ.ศ. 2475 และยังคงมีอยูในป พ.ศ. 2551 ไดแก อาคาร 

         เรียนไม2ชั้นโรงเรียนศรีบุญญานนทและอาคารบานไมเการิมคลองบางซ่ือ 

    2.  อาคารที่มีอยูในป พ.ศ. 2475 และยังคงต้ังอยูที่เดิมและมีโครงสรางเดิมอยู  

         แตไดมีการบูรณะซอมแซมพัฒนา ที่ปรากฎอยูในป พ.ศ. 2551 ไดแก   

         อาคารของโบสถวัดกลางบางซ่ือ และอาคารเก็บบทสวดมนตของวัดทาย 

         เมือง 

    3.  อาคารที่มีการสรางข้ึนมาใหมในป พ.ศ. 2551 ไดแกอาคารหมูบานจัดสรร 

         ชวนช่ืนมารีนา หมูบานรอยัลฮิว และอาคารบานเรือนตางๆ ที่เปนคอนกรีต 

         เสริมเหล็ก รวมถึงสถาบันการศึกษา ไดแก อาคารเรียนใหมของโรงเรียน  

         ศรีบุญญานนท  สถาบันเทคโนโลยรีาชมงคลวทิยาเขต สุวรรณภูมิ  และ 

         โรงงานไดแก โรงงานขาวหงษทอง และโรงงานทาทราย 
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       6.1.2  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพของ ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ.2475 –  

                  พ.ศ. 2551 

 

 

 

                                                                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                พ.ศ.2475                                                         พ.ศ.2551 

แผนท่ี 6.2  ภาพแสดงการเปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2475 – พ.ศ.    

                 2551 

  สัญลักษณ W1 คลอง   w2 ลําประโดง  w3 รองน้ํา         

W1 

w2 

w2 

W1 

w2 

W1 

W1 

W1 

w3 

w3 

w3 

w3 



68 

 

       6.1.2  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพของ ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ.2475 –  

                 พ.ศ. 2551 

- ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2475  มีจํานวนคลอง อยู 2 คลอง  ไดแกคลองบางซ่ือ คลอง

มะขามโพรง และมีลําประโดงอยู 3 ลําประโดง  และมีคูน้ํา ที่ขนานคู  ไปกับถนนสาย

หลัก ไดแกถนนนนทบุรี 1 อยู 2 คูน้ํา และมีรองน้ําอยูตามพื้นที่ขนัดสวนตางๆ อยูเปน

จํานวนมาก 

- ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2551 ไดมีการเปลี่ยนแปลงในเร่ืองจํานวนของคลองจากเดิม

ใน ปพ.ศ. 2475 ที่มีคลองอยูจํานวน 2 คลอง ในป พ.ศ. 2551 ไดมีคลองใหมเกิดข้ึน 1 

คลอง คลองทั้งหมดจึงมี 3 คลอง โดยคลองท่ีเกิดข้ึนมาใหมน้ัน ชื่อคลองศาลเจาใต ที่

มีเปล่ียนแปลงมาจากลําประโดงเดิมในป พ.ศ. 2475  ทางทิศเหนือดานบนสุด  และ

การเปลี่ยนแปลงของคลองเดิมทั้ง 2 คลองที่เคยมีอยูในพื้นที่ พ.ศ.2475 ไดแก คลอง

บางซ่ือ และคลองมะขามโพรง  ไดมีการเปล่ียนแปลง ในเร่ืองของขนาดคลอง คือ จะมี

ความยาวของปากคลองขยายเพิ่มข้ึนขยายออกไปทางขอบแนวตล่ิงริมแมน้ํา

เจาพระยา  และความกวางของคลองแคบลง   สวนลําประโดงท่ีเคยมีอยูสามลําประ

โดงใน ปพ.ศ. 2475  ไดมีการเปลี่ยนแปลงไปในป พ.ศ. 2551  คือ ลําประโดงดานทิศ

เหนือบนสุด มีเปล่ียนแปลงในเร่ืองขนาดความยาวของคลองเพ่ิมข้ึนไดกลายมาเปน

คลองใหม คือคลองศาลเจาใต  และอีก 2 ลําประโดงดานลาง ไดมีการหายไป โดย

เปล่ียนแปลงมาเปนเปนพื้นที่ดิน และไมมีรองน้ําตามพื้นที่ขนัดสวนเหลืออยู  และคู

รองน้ํา 2 คู ที่ขนานคูกับถนนนนทบุรี 1 ในปพ.ศ. 2475 นั้นไดมีการเปล่ียนแปลงไป

กลายเปนพื้นที่ของถนนนนทบุรี 1 ที่มีการขยายชองจราจรเพิ่มข้ึน 

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาเมื่อเปรียบเทียบ   องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา 

พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551  จะสรุปไดดังนี้ 

    1.  ทางสัญจรทางน้ํา ที่มีอยูในปพ.ศ. 2475 และยังคงมีเคาโครงเดิมเหลืออยู  

         แตไดมีการเปล่ียนแปลงเร่ืองขนาดของคลอง ในป พ.ศ. 2551 ไดแกคลอง 

         บางซ่ือ และคลองมะขามโพรง 

    2.  ทางสัญจรทางน้ําที่มีการเกิดข้ึนมาใหมในป พ.ศ. 2551ไดแก คลองศาล 

          เจาใต   
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        6.1.3  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ.2475 –  

                  พ.ศ. 2551 

 

 

 

                                                                                                                                                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

             พ.ศ.2475                                                           พ.ศ.2551 

แผนท่ี 6.3 แสดงการเปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ. 2475 – พ.ศ. 2551 

 
 

 สัญลักษณ  R1 ถนนสายหลัก   R2 ถนนสายรอง 

r2 

r2 

r2 

r2 

r2 

R1 

r2 

R1 
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        6.1.3  เปรียบเทียบองคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก พ.ศ.2475 –  

                  พ.ศ. 2551 

- ทางสัญจรทางบก (ถนน) พ.ศ. 2475 มีถนนสายหลักอยู 1 เสนทาง คือถนนนนทบุรี 

1 ซึ่งมี 2 ชองการจราจร และมีถนนสายรองที่เช่ือมกับถนนสายหลักอยู 1 เสนทาง 

ถนน(ซอย) เขาวัดทายเมือง เปนทางสัญจรเขาสูวัดทายเมือง และโรงเรียนศรี

บุญญานนท และนอกจากนั้นพื้นที่สวนใหญจะเปนทางเดินรองสวนตามพื้นที่ขนัด

สวนตางๆ   

-  ทางสัญจรทางบก (ถนน) พ.ศ. 2551 ยังคงมีถนนสายหลัก ไดแก ถนนนนทบุรี 1 

อยูเหมือนเดิม แตมีการเปลี่ยนแปลงในเร่ืองขนาดของถนน คือมีความกวางของ

ถนนสายหลักเพิ่มข้ึนจาก 2 ชองการจราจร ในป พ.ศ. 2475 ไดขยายเพิ่มข้ึนเปน 4 

ชองการจราจรในปพ.ศ. 2551  และถนนสายรองท่ีเคยมีอยู 1 เสนทางเขาสูวัดทาย

เมือง ไดเปล่ียนแปลงกลายเปนพื้นที่ของวัดทายเมือง และ ไดมีถนนสายรอง (ซอย)  

ที่เชื่อมกับถนนสายหลักเกิดข้ึนใหม 5 เสนทางเพื่อเปนทางสัญจรเขาสู อาคารสิ่ง
ปลูกสรางตางๆ  ไดแก วัด โรงเรียน สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล โรงงาน  หมูบาน

จัดสรร เปนตน และไมมีทางเดินรองสวนเหลืออยู   

- ดังนั้นจึงเห็นไดวาเม่ือเปรียบเทียบ   องคประกอบทางกายภาพของทางสัญจรทาง

บก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551  จะสรุปไดดังนี้ 

      1.  ทางสัญจรทางบก ที่มีอยูในปพ.ศ. 2475 และยังคงมีอยูในป พ.ศ. 2551  

           ไดแก ถนนนนทบุรี 1 

      2.  ทางสัญจรทางบกที่มีอยูในปพ.ศ. 2475 และไดหายไปไมมีเหลืออยูในป  

           พ.ศ.2551 ไดแก ถนน(ซอย) เขาวัดทายเมือง 

                        3.  ทางสัญจรทางบกที่มีการเกิดข้ึนมาใหมในป พ.ศ. 2551       

- ซอยหมูบานชวนช่ืนมารีนา  

- ซอยนนทบุรี 9   

- ซอยนนทบุรี 5          

- ถนนเสนโรงเรียนศรีบุญญานนท       
- ซอยนนทบุรี  7  
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6.2.  เปรียบเทียบความสมัพันธขององคประกอบทางกายภาพพื้นท่ีริมแมน้าํ 
       เจาพระยา พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 
        6.2.1  เปรียบเทียบความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของอาคารกับ ทาง 

                  สญัจรทางน้ํา พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 พ.ศ.2475                                                       พ.ศ.2551 

แผนท่ี 6.4 แสดงการเปรียบเทียบความสัมพันธองคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจรทางนํ้า พ.ศ 

                  2475  – พ.ศ. 2551 

 สัญลักษณ Bวัด   S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร     

               W1 คลอง   w2 ลําประโดง   w3 รองน้ํา 
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        6.2.1  เปรียบเทียบความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจร         

                   ทางน้าํ พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

- อาคารกับ ทางสัญจรทางน้ํา ในพ.ศ. 2547  อาคารมีความสัมพันธกับทางสัญจรทาง

น้ํา คือมีการตั้งอาคารบานเรือน และวัดอยู  ตามพื้นที่ริมคลอง และพื้นที่แนวตล่ิงริม

แมน้ําเจาพระยาเพื่อใชประโยชนของแมน้ํา ลําคลองในการเดินทางสัญจร  การใชน้ํา

เพื่ออุปโภคบริโภค และการทําเกษตรกรรม การทําสวน ดังนั้นจึงมีลักษณะของ

ความสัมพันธของการสรางอาคารบานเรือนอยูตามพื้นที่ริมคลองบางซื่อ คลอง

มะขามโพรง ลําประโดง และพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาในป พ.ศ. 2475 

- อาคารกับ ทางสัญจรทางน้ํา  ในพ.ศ. 2551 อาคารมีความสัมพันธ กับทางสัญจร

ทางน้ํา คือ มีการตั้อาคารบานเรือน และวัดอยูตามพื้นที่ริมคลองอยูเปนจํานวนมาก

เม่ือเทียบกับป พ.ศ. 2475 อาคารบานเรือนที่มีการตั้งอยูติดริมคลองนั้นเปนประเภท

อาคารของหมูบานจัดสรร ไดแกหมูบานชวนชื่นมารีนา  หมูบานรอยลัฮิวล  โรงงาน

ขาวหงษทอง และโรงเรียนศรีบุญญานนทการต้ังอาคาร บานเรือนที่ติดริมคลอง ทั้ง 3 

คลอง ไดแก คลองศาลเจาใตที่เปนคลองใหม  คลองบางซ่ือ  และคลองมะขามโพรง

นั้น  เพื่อใชประโยชนของลําคลองเปนชองทางการระบายน้ํา 

- เมื่อเปรียบเทียบจะเห็นไดวาความสัมพันธอาคารกับ ทางสัญจรทางน้ํา ในพ.ศ. 

2547- 2551 จะมีความเหมอืนกันตรงที่ มีการตั้งอาคารบานเรือน และวัดอยู  ตาม

พื้นที่ริมคลอง และพื้นที่แนวตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยาเพื่อใชประโยชนของแมน้ํา ลํา

คลอง แตจุดมุงหมายในการใชประโยชนทางน้ําก็จะแตกตางกันไป และจะมีความ

แตกตางในเร่ืองของปริมาณจํานวนของอาคารบานเรือนที่มีการตั้งอยูบริเวณพื้นที่ริม

คลอง และพื้นที่แนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา ที่มีการเพิ่มมากข้ึนในพ.ศ. 2551 จาก

เดิมที่มีปริมาณอยูจํานวนนอย ใน พ.ศ. 2475 
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    6.2.1.1  เปรียบเทียบระยะหางของอาคารกับ ขอบแนวพืน้ที่ริมแมน้าํเจาพระยา  พ.ศ. 

                  2475 – พ.ศ. 2551 

                      -    อาคารที่มอียู ในพ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551  ระยะหางจากตัวอาคาร ถึง 

                           ขอบแนวตลิ่ง ริมแมน้าํเจาพระยา มีความแตกตางกนั  ดังนี ้ 

                            1. โบสถวัดกลางบางซือ่ อาคารที่อยูบนสุดในแผนที่ พ.ศ.2475 ระยะหาง 

                                 อาคารถึงขอบแนวตล่ิง 264 เมตร พ.ศ. 2551 ระยะหางอาคารถึงขอบ 

                                 แนวตล่ิง 303 เมตร    

                            2.  บานไมเการิมคลองบางซื่อ อาคารที่อยูเปนลําดับสองในแผนที่ พ.ศ. 

                                 2475 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 284 เมตร  พ.ศ. 2551  

                                 ระยะหางอาคารถงึขอบแนวตล่ิง 322 เมตร     

                             3. อาคารเกาวัดทายเมือง อาคารที่อยูเปนลําดับสามในแผนท่ี  พ.ศ. 

                                 2475 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 55 เมตร  พ.ศ. 2551  

                                 ระยะหางอาคารถงึขอบแนวตล่ิง 126 เมตร   

                             4. อาคารเรียนเกาโรงเรียนศรีบุญญานนท อาคารที่อยูเปนลําดับลางสุด 

                                 ในแผนที ่พ.ศ.2475 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 33 เมตร พ.ศ.  

                                 2551 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 78 เมตร     

แผนท่ี 6.5 เปรียบเทียบระยะหางของอาคารกับ ขอบแนวพื้นท่ีริมแมน้ําเจาพระยา  พ.ศ.2475 – พ.ศ. 2551 
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       6.2.2  เปรียบเทียบความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจร 

                 ทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

 

                                     

                                                                                                                                                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

 

                            พ.ศ.2475                                                         พ.ศ.2551 

แผนท่ี 6.6 แสดงการเปรียบเทียบความสัมพันธองคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจรทางบก  

                 พ.ศ. 2475 – พ.ศ. 2551 

   
 

 สัญลักษณ  Bวัด   S โรงเรียน  F โรงงาน  H หมูบานจัดสรร 

                R1 ถนนสายหลัก   r2 ถนนสายรอง 

B 

S 

B 

M 

B 

B

S 

S 

F 

H 

H 

R1 

r2 
r2 

r2 

r2 

r2 

r2 

R1 



75 

 

  6.2.2  เปรียบเทียบความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจร 

            ทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

-  อาคาร พ.ศ. 2547  อาคาร มีความสัมพันธกับทางสัญจรทางบก (ถนน) คืออาคาร

บานเรือนมีการปลูกสรางต้ังอยูติดกับถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 มีปริมาณไม

มากนัก แตอาคารบานเรือนจะมีความสัมพนธกับทางสัญจรทางบก ที่เปนถนนสาย

รอง(ซอย)มากกวา เพราะวาเปนเสนทางที่เชื่อมกับถนนสายหลัก เพื่อใชเปน

เสนทางในการสัญจรเขาสูตัววัดทายเมือง และสถาบันการศึกษาไดแกโรงเรียน

ประจําจังหวัด โรงเรียนศรีบุญญานนท เปนตน 

-  อาคาร พ.ศ. 2551 มีความสัมพันธ อาคาร มีความสัมพันธ กับ ทางสัญจรทางบก 

(ถนน) คือ ทางสัญจรทางบก (ถนน) พ.ศ.2551 มีความกวางของพื้นถนนเพิ่มข้ึน

เปน 4 ชองการจราจร และมีการปลูกสรางอาคาร ต้ังบริเวณพื้นที่ริมถนนอยูเพิ่มข้ึน

จากป พ.ศ. 2475 และมีการสรางถนนสายรองข้ึน 5 เสนทาง เพ่ือเช่ือมกับถนนสาย

หลักใชเปนเสนทางสัญจรเขาสู อาคารสิ่งปลูกสรางตางๆ  ไดแก วัด โรงเรียน 

สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล โรงงาน  หมูบานจัดสรร เปนตน 

- เม่ือเปรียบเทียบจะเห็นไดวาความสัมพันธอาคารกับ ทางสัญจรทางบก ในพ.ศ. 

2547- 2551 ดังนี้ คือ จะมีความแตกตางกันในเร่ืองของอาคารบานเรือนมีการปลูก

สรางต้ังอยูติดกับถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 มีปริมาณไมมากนักในปพ.ศ. 2475

แตในปพ.ศ. 2551มีการปลูกสรางอาคาร ต้ังบริเวณพื้นที่ริมถนนอยูเพิ่มข้ึนจากป 

พ.ศ. 2475 และมีการสรางถนนสายรองข้ึน 5 เสนทาง เพื่อเช่ือมกับถนนสายหลักใช

เปนเสนทางสัญจรเขาสู อาคารส่ิงปลูกสรางตางๆ  ไดแก วัด โรงเรียน สถาบัน

เทคโนโลยีราชมงคล โรงงาน  หมูบานจัดสรร  
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     6.2.3  เปรียบเทยีบความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํกับ  

               ทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              พ.ศ.2475                                                           พ.ศ.2551 

แผนท่ี 6.7  แสดงการเปรียบเทียบความสัมพันธองคประกอบทางกายภาพอาคารกับ ทางสัญจรทางบก   

                  พ.ศ.2475 – พ.ศ. 2551 

 สัญลักษณ  R1 ถนนสายหลัก    r2 ถนนสายรอง 

               W1 คลอง    w2 ลําประโดง    w3 รองน้ํา
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     6.2.3  เปรียบเทยีบความสัมพนัธขององคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้าํกับ  

               ทางบก พ.ศ.2475 - พ.ศ. 2551 

- ทางสัญจรทางบกมีความสัมพันธ กับทางน้ํา พ.ศ. 2547 คือ ถนนสายหลัก ไดแก

ถนนนนทบุรี1 มีถนนสายรองท่ีเช่ือมตอเพื่อเปนเสนทางเขาถึงแนวตลิ่งริมแมน้ํา

เจาพระยา นอกจากนั้นยังมีแนวคูน้ําที่ขนานคูไปกับถนนนนทบุรี 1 เพื่อใชเปนทาง

ระบายน้ําจากถนน และมีถนนสายรอง(ซอย) ที่เปนเสนทางสัญจรเขาสูพื้นที่บริเวณ

แนวริมคลองมะขามโพรงอยู 1 เสนทาง 

- ทางสัญจรทางบกมีความสัมพันธ กับทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ.2551 คือ ถนนสายหลัก

นนทบุรี 1 ไดมีการขยายชองจราจรเพิ่มข่ึนเปน 4 ชองทางจราจร ทําใหคูรองน้ําเดิมที่

ขนานคูกับถนนนทบุรี 1  ในพ.ศ. 2475 ไดมีการเปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่ถนน แตวา

ไดมีการสรางถนนสายรอง (ซอย) ที่เช่ือมกับถนนสายหลักเกิดข้ึนจํานวน 5 เสนทาง 

ถนนสายรองที่เกิดข้ึนมีการสรางข้ึนเพื้อเปนเสนทางเขาสูอาคารสิ่งปลูกสรางแลวยัง

เปนเสนทางเพื่อเขาถึงบริเวณพื้นที่ริมคลอง บางซื่อ คลองมะขามโพรง และคลอง

ศาลเจาใต ทําใหเห็นวาทางสัญจรทางบก และทางสัญจรทางน้ํามีความสัมพันธซึ่ง

กันและกันในป พ.ศ. 2551   

- เม่ือเปรียบเทียบจะเห็นไดวาความสัมพันธทางสัญจรทางบกมีความสัมพันธ กับทาง

สัญจรทางน้ํา ในพ.ศ. 2547- 2551 ดังนี้ คือ จะมีความแตกตางกันในเร่ืองของทาง

รองคูน้ําที่คูขนานกับถนนนทบุรี 1 โดยในพ.ศ.2475 ทางสัญจรทางบก จะมีถนนสาย

หลักถนน นนทบุรี 1 ซึ่งมีคูน้ําขนานคูไปกับถนนเพื่อเปนชองระบายน้ํา แตใน ปพ.ศ. 

2551 ไดมีการเปล่ียนแปลง โดยคูรองน้ําที่ขนานคูไปกับถนนไดเปล่ียนเปนพื้นที่ถนน

จากการขยายชองการจราจร และความแตกตางของความสัมพันธนี้ จึงเห็นไดชัดวา

ลักษณะของทางน้ําที่มีอยูไดมีการหายไป เปล่ียนเปนพื้นที่ทางสัญจรทางบกแทนใน

ป พ.ศ. 2551 
 



บทที่ 7 
 

สรุปผลการศกึษา 
 

บทสรุปผลการศกึษา 
 
7.1  องคประกอบทางกายภาพ การเปลี่ยนแปลงขององคประกอบ และ 
       ความสมัพันธขององคประกอบทางกายภาพในขอบเขตพืน้ท่ีศึกษา 
        จากการศึกษาพบวาองคประกอบทางกายภาพ   การเปล่ียนแปลงและความสัมพันธ 

         ขององคประกอบทางกายภาพในขอบเขตพื้นที่ศึกษา บริเวณปากคลองบางซ่ือจังหวัด 

         นนทบุรี พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551 มีดังตอไปนี ้

       1)   องคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา พ.ศ. 2475 - 2551 

- องคประกอบทางกายภาพ อาคาร พ.ศ.2475  มี วัด  โรงเรียน  ตลาด และอาคาร

บานเรือน  โดยอาคาร ส่ิงปลูกสรางจะมีลักษณะ คือ  มีโบสถเปนอาคารกออิฐฉาบปูน  

กุฎิพระ และศาลาการเปรียญ เปนอาคารที่สรางดวยไม  โดยอาคาร บานเรือน และ

ตลาด จะเปนอาคารที่สรางดวยไม  และการต้ังอาคารบานเรือนจะมีลักษณะอยู

กระจายตามพื้นที่ตางๆ ไดแก พื้นที่ริมขอบตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยา  พื้นที่ ริมคลองบาง

ซื่อ  พื้นที่ริมคลองมะขามโพรง และตามพื้นที่ขนัดสวน  อาคารบานเรือนสวนใหญ จะมี

การปลูกสรางต้ังอยูลอมรอบ บริเวณวัดเปนจํานวนมาก    อาคารในป พ.ศ.2551    มี

วัด  โรงเรียน  โรงงาน  หมูบานจัดสรร  โดยอาคาร สิ่งปลูกสรางจะมีลักษณะ  เปน

อาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก  และยังคงเหลืออาคารเกาต้ังแต พ.ศ. 2475 อยู 4 หลัง  

อาคาร บานเรือนสวนใหญจะมีการต้ังอยูตาม พื้นที่ริมคลองบางซือ และคลองมะขาม

โพรง และพื้นที่บริเวณรอบวัดเปนตน 

- องคประกอบทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2475  มีอยู 2 คลอง   ไดแก คลองบางซ่ือ เปน

คลองที่เช่ือมตอกับแมน้ําเจาพระยา  โดยมีความกวางของคลองอยูที่  6 เมตร  คลอง

เสนที่ 2 ลงมาทางทิศใต ไดแกคลองมะขามโพรงเปนคลองที่มีขนาดความกวางนอย

กวาคลองบางซื่อ คือมีความกวาง 2  เมตร ซึ่งเปนคลองที่เช่ือมตอกับแมน้ําเจาพระยา  

และมีลําประโดงอยู 3 ลําประโดง  มีรองน้ําสวนอยูตามพื้นที่ขนัดสวนตางๆ  และมีคู

รองน้ําที่ขนานคูไปกับ ถนนนนทบุรี 1  ในป พ.ศ.2551 ทางสัญจรทางน้ํา มีคลองอยู 3 

คลอง ไดแก คลองบางซื่อ เปนคลองเกาที่มีมาต้ังแต พ.ศ. 2475  ความกวางของคลอง
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คือ  5 เมตร   คลองเสนที่ 2 ไดแก คลองมะขามโพรง เปนคลองเกาที่มีมาต้ังแต พ.ศ. 

2475  มีความกวางของคลอง คือ  2  เมตร คลองเสนที่ 3 ไดแก คลองศาลเจาใตเปน

คลองใหม มีความกวางของคลอง 2 เมตรและในป พ.ศ 2551  ลําประโดง  รองน้ําสวน

ที่อยูตามพื้นที่ขนัดสวน  และคูรองน้ําที่ขนานคูไปกับ ถนนนนทบุรี 1 ไมมีเหลืออยูใน

พื้นที่ปจจุบัน   

- องคประกอบทางสัญจรทางบก ในป พ.ศ. 2475 ในขอบเขตพื้นที่ศึกษา มีถนนสาย

หลักอยู 1 เสนทาง ไดแก ถนนนนทบุรี 1 เปนถนนที่มีชองการจราจรอยูจํานวน  2 ชอง

การจราจร โดยถนนนนทบุรี 1 มีความกวางของพื้นถนน  6 เมตร และเปนถนนที่มีคูรอง

น้ําอยูสองขางทางริมถนน  และมีถนนเช่ือกับถนนสายหลัก 1 เสนทาง ไดแกถนน 

(ซอย) ที่เขาสูวัดทายเมือง เปนถนน(ซอย) ที่สามารถเขาถึงส่ิงปลูกสรางภายในพื้นที่

ของวัดทายเมือง และยังเขาถึงพื้นที่ขอบแนวตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยา   พื้นที่ริมคลอง

มะขามโพรง  และเปนเสนทางที่สามารถเขาถึงตัวอาคารของโรงเรียนศรีบุญญานนท  

และทางสัญจรทางบกในพื้นที่เหลืออยูจะเปน ทางเดินรองสวน  ทางสัญจรทางบก ในป 

พ.ศ.2551 มีถนนสายหลักอยู 1เสนทาง ไดแก ถนนนนทบุรี 1 มีอยู 4 ชองการจราจร   

โดยถนนนนทบุรี 1 มีความกวางของพื้นถนน  10 เมตรถนนสายรองในป พ.ศ. 2551 ใน

ขอบเขตพื้นที่ศึกษามี ถนนสายรอง อยู 5 เสนทาง ไดแก  

     1) ซอยหมูบานชวนช่ืนมารีนา เปนถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อเปน 

          เสนทางเขาสูหมูบานชวนช่ืนมารีนา        

                               2) ซอยนนทบุรี 9  ถนนท่ีเชื่อมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขาสูวัด 

                                    กลางบางซ่ือ และหมูบานรอยลัฮิวล  

                               3) ซอยนนทบุรี 5  ถนนท่ีเชื่อมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขาสูวัด 

                                   ทายเมือง       

                               4) ถนนเสนโรงเรียนศรีบุญญานนท ถนนที่เชื่อมกับถนนสายหลักเพื่อ 

                                    เปนเสนทางเขาสูโรงเรียนศรีบุญญานนท    

                               5) ซอยนนทบุรี  7 ถนนที่เช่ือมกับถนนสายหลักเพื่อเปนเสนทางเขาสู  

                                    สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตสุวรรณภูมิ 
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 2)  การเปล่ียนแปลงขององคประกอบทางกายภาพ  

- อาคาร พ.ศ. 2475  มีปริมาณจํานวนนอยโดยพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่ขนัดสวน  

ตอมาในปพ.ศ.2551  องคประกอบทางกายภาพอาคารไดมีการเปล่ียนแปลง คือมี

การขยายเพิ่มมากข้ึนไปจนถึงขอบแนวตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา และ มีพื้นที่วางรอ

การพัฒนาไมมีพื้นที่ขนัดสวนเหลืออยู  และโครงสรางอาคารบานเรือนจะมี

ลักษณะเปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยที่อาคารบานเรือนที่เปนไมจะมี

เหลืออยูบางบางสวนที่เปนอาคารบานเรือนเกาต้ังแตพ.ศ. 2475  แตโดยสวนใหญ

อาคารที่มีอยูในพื้นที่ พ.ศ. 2551 จะเปนอาคารบานเรือนที่มีการปลูกสรางใหม 

โดยสวนมากในพื้นที่จะเปนอาคารบานเรือนที่เปนหมูบานจัดสรร 

- ทางสัญจรทางน้ํา พ.ศ. 2475  มีอยู 2 คลอง  3 ลําประโดง  ตอมาใน ปพ.ศ. 2551 

องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางน้ํา ไดมีการเปลี่ยนแปลง คือ มีคลอง

ใหมเพิ่มข้ึน หนึ่งคลองจากที่เคยเปนลําประโดงและมีการเปล่ียนแปลงในเร่ือง

ขนาดคลอง คือมี ความยาวปากคลองเพิ่มข้ึนและความกวางของคลองแคบลง  

สวนลําประโดง เปล่ียน เปนพื้นที่ดินของวัดทายเมอืง และพื้นที่ดินสวนบุคคล ไมมี

รองน้ําตามพื้นที่ขนัดสวน และคูรองน้ําที่ขนานคูไปกับถนนนนทบุรี 1 เหลืออยู 

- ทางสัญจรทางบก พ.ศ. 2475 มีเสนทางที่เปนถนนสายหลักอยู 1 เสนทาง ไดแก 

ถนนนนทบุรี 1 เปนถนนที่มีชองการจราจรอยูจํานวน  2 ชองการจราจร มีความ

กวางของพื้นถนน 6 เมตร และถนนสายรองในป พ.ศ. 2475 มีอยู 1 เสนทาง ไดแก

ถนน (ซอย) ที่เขาสูวัดทายเมืองเปนถนนที่เชื่อมกับถนนสายหลัก  ตอมาในปพ.ศ.

2551  องคประกอบทางกายภาพทางสัญจรทางบก (ถนน) ไดมีการเปลี่ยนแปลง 

คือ ขนาดพื้นที่ชองการจราจร ของพ้ืนถนนมีการขยายเพิ่มข้ึนจากเดิมใน พ.ศ. 

2475 มีความกวางของพื้นถนน 6 เมตร ใน พ.ศ. 2551 ไดขยายเพิ่มเปน 10 เมตร  

4 ชองการจราจรและถนนสายรองเดิมใน พ.ศ. 2475ไดมีการเปลี่ยนแปลง

กลายเปนพื้นที่ดินของวัดทายเมือง และมีถนนสายรองเกิดข้ึนมาใหม 5 เสนทาง 
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                3)  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพที่มีความสําคัญซึ่งกันและกัน 

                   -  ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพ ของอาคาร กับทางสัญจรทางน้าํ             

 พ.ศ.2475 กับ พ.ศ. 2551 จะมีความสัมพันธซึ่งกันและกัน เห็นไดอยางชัดเจนที่สุด

ในความสัมพันธระหวางองคประกอบทางกายภาพอ่ืนๆ  คือมีการต้ังอาคาร

บานเรือนอยูตามพื้นที่ริมน้ําทั้ง 2 พ.ศ. โดยการต้ังอาคารบานเรือนที่บริเวณพื้นที่

ริมน้ําไมวาจะเปน พื้นที่ริมคลอง พื้นที่ขอบตลิ่งริมแมน้ําเจาพระยา เหตุผลหลักจาก

การวิเคราะหเปรียบเทียบจะเห็นไดชัดเจน คือ เร่ืองของการใชประโยชนจากแหลง

น้ําทั้ง พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551  จะมีความแตกตางกันออกไป ในพ.ศ.2475 มี

วัตถุประสงคในการใชประโยชนจากแหลงน้ําในการต้ังอาคารบานเรือนบริเวณพื้นที่

พื้นที่ริมคลอง พื้นที่ขอบตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา เพื่อการใชสัญจร ลําเลียงขนสง

สินคา การอุปโภคบริโภค และการทําเกษตรกรรม ทําสวน เปนตน แตวัตถุประสงค

ในการใชแหลงน้ําในการต้ังอาคารบานเรือนใน ป พ.ศ. 2551 นั้น ตองการใชแหลง

น้ํา ลําคลองเพื่อการระบายน้ําเสีย เปนหลัก โดยระบายมาจาก อาคารบานเรือน  

หมูบานจัดสรร โรงงาน โรงเรียนเปนตน 

- ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวางทางสัญจรทางบก กับทาง

สัญจรทางน้ํา พ.ศ.2475 กับ พ.ศ. 2551 จะมีความสัมพันธซึ่งกันและกัน คอนขาง

นอยที่สุดจากองคประกอบทางกายภาพท้ังหมด โดยรวมทางสัญจรทางบก (ถนน) 

ทั้ง พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551  จะมีการสรางเพื่อเนนประโยชนในการเดินทาง

สัญจรและการเขาพื้นที่และตัวอาคารตางๆ เปนหลัก แตก็มีความสัมพันธกับทาง

สัญจรทางน้ําอยูตรงที่ยังมีถนนสายรองบางเสนทางที่เปนทางสัญจรเขาสูพื้นที่ขอบ

ตล่ิงริมแมน้ําเจาพระยา และพื้นที่ริมคลองได 

- ความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพระหวาง อาคารกับ ทางสัญจรทางบก 

พ.ศ.2475 กับ พ.ศ. 2551 จะมีความสัมพันธซึ่งกันและกัน คอนขางนอยแตก็พอมี

ความสัมพันธอยูบางบางสวนไดแก อาคารบานเรือนมีการปลูกสรางต้ังอยูติดกับ

ถนนสายหลัก ถนนนนทบุรี 1 มีปริมาณไมมากนัก แตอาคารบานเรือนจะมี

ความสัมพนธกับทางสัญจรทางบก ที่เปนถนนสายรอง(ซอย) มากกวาเพราะวาเปน

ถนนสายรองเสนทางที่เช่ือมกบัถนนสายหลักนั้นมีความสําคัญตรงที่ ใชเปนเสนทาง

ในการสัญจรเขาสูตัวอาคารส่ิงปลูกสรางตางๆ  ทั้ง พ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551   
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7.2 สรุปความสัมพันธ 
ดังนั้น กลาวไดวา อาคารต้ังริมทางสัญจรทางน้ําทั้งสอง พ.ศ. ดวยวัตถุประสงคที่แตกตาง

กันไป คือ ในพ.ศ.2475 มีวัตถุประสงคในการใช เพื่อสัญจร ลําเลียงขนสงสินคา การอุปโภคบริโภค 

และทําเกษตรกรรม ในสวนพ.ศ. 2551 มีวัตถุประสงคการใช  เพื่อระบายน้ําเสีย จาก อาคาร

บานเรือน  หมูบานจัดสรร  โรงงาน  โรงเรียน เปนหลัก  ในสวนทางสัญจรทางบกพัฒนาข้ึนมาก

เพื่อเปนเสนทางสัญจร เขาถึง อาคาร ดวยลักษณะที่แตกตางกันออกไป ไดแก พ.ศ.2551 ถนนสาย

หลักถนนนนทบุรี 1 มีการขยายชองจราจรเพิ่มข้ึน และถนนสายรอง (ซอย)เพิ่มข้ึน 5 เสนทาง   และ

ไมปรากฏการเปล่ียนแปลงจากทางสัญจรทางน้ําเปนทางสัญจรทางบก แต องคประกอบรองน้ําที่มี

จํานวนมากในพ.ศ 2475  เปล่ียนแปลงไปเปนพื้นดินรองรับส่ิงปลูกสรางที่เกิดใหมในป 2551  

สรุป  (๑) การพัฒนาของทางสัญจรทางบกเปนไปเพื่อการเขาถึงอาคาร แทนท่ีทางสัญจร

ทางน้ํา โดยไมมีการถมทางสัญจรทางน้ําเพื่อทําเปนทางสัญจรทางบก อยางไรก็ตาม การต้ังอาคาร

ริมทางสัญจรทางน้ําเปนเพียงเพื่อการใชประโยชนจากแหลงน้ํา ทั้งในพ.ศ.2475 และพ.ศ.2551  

(๒) การวางตัวของอาคารในพ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551 เกี่ยวของกับรูปแบบการเขาถึงดวยทาง

สัญจรหลักตามยุคสมัยนั้น ไดแก พ.ศ2475  ใชทางสัญจรทางน้ําเปนเสนทางสัญจรหลัก  พ.ศ.

2551 ใชทางสัญจรทางบกเปนเสนทางสัญจรหลัก 

 
7.3 ขอสังเกต 
     1. อาคาร บานเรือน ป พ.ศ. 2475 หมูบานจัดสรร หมูบานชวนช่ืนมารีนา มีลักษณะการ 

            ปลูกสราง ที่สอดคลองไปกับพื้นที่แนวรองสวนในป พ.ศ. 2475  

       2. ถนนสายรอง (ซอย) จะมีลักษณะการสรางที่สอดคลองไปกับพื้นที่ทางเดินรองสวน ใน 

            ป พ.ศ. 2475 

      3. ทางสัญจรหลักในการเขาถึงตัวอาคารส่ิงปลูกสราง ป พ.ศ. 2475 ใชทางสัญจรทางน้ํา 

           เปนเสนทางสัญจรหลัก ป พ.ศ. 2551 ใชทางสัญจรทางบกเปนเสนทางสัญจรหลัก 

 
7.4 สิ่งท่ีคนพบ 
              อาคารที่มีอยู ในพ.ศ. 2475 และ พ.ศ. 2551  ระยะหางจากตัวอาคาร ถึงขอบแนวตลิ่งริม

แมน้ําเจาพระยา มีความแตกตางกัน  ดังนี ้ 

              1. โบสถวัดกลางบางซื่อ อาคารที่อยูบนสุดในแผนที่ พ.ศ.2475 ระยะหางอาคารถงึ 

                   ขอบแนวตล่ิง 264 เมตร พ.ศ. 2551 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 303 เมตร    

               2. บานไมเการิมคลองบางซ่ือ อาคารที่อยูเปนลําดับสองในแผนที่ พ.ศ.2475  
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                   ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 284 เมตร  พ.ศ. 2551 ระยะหางอาคารถ ขอบ 

                   แนวตล่ิง 322 เมตร     

               3. อาคารเกาวัดทายเมือง อาคารที่อยูเปนลําดับสามในแผนท่ี  พ.ศ.2475  

                   ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 55 เมตร  พ.ศ. 2551 ระยะหางอาคารถึงขอบ   

                   แนวตล่ิง 126 เมตร   

               4. อาคารเรียนเกาโรงเรียนศรีบุญญานนท อาคารที่อยูเปนลําดับลางสุดในแผนที ่ 

                    พ.ศ. 2475 ระยะหางอาคารถึงขอบแนวตล่ิง 33 เมตร พ.ศ. 2551 ระยะหาง 

                    อาคารถึงขอบแนวตล่ิง 78 เมตร     
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