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บทที� 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา 

 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิถือเป็นท่าอากาศยานที�สําคญัที�สุดของประเทศไทย เนื�องจากเป็น

ศูนยก์ลางในการคมนาคมขนส่งระหว่างประเทศ และเป็นส่วนสําคญัในการสร้างมูลค่าเพิ�มทาง
เศรษฐกิจ รวมทั+งยงัสร้างผลประโยชน์อีกหลายดา้นในการพฒันาประเทศ นอกจากนี+ ยงัไดรั้บการ
กล่าววา่เป็น “ความภูมิใจของคนไทยทั+งชาติ” จากการที�เป็นท่าอากาศยานที�มีสิ�งก่อสร้างที�ทาํลาย
สถิติโลกในหลายประการ อาทิ หอบงัคบัการบินที�สูงที�สุดในโลก หรืออาคารผูโ้ดยสารที�เคยไดรั้บ
การบนัทึกวา่มีขนาดใหญ่ที�สุดในโลก (Suvarnabhumi Airport, 2010 : online) แต่ความยิ�งใหญ่ของ
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและผลประโยชน์ในหลายด้านที�เกิดขึ+นจากการให้เปิดบริการของท่า
อากาศยาน ยงัมาพร้อมกบัปัญหาต่างๆ นานบัประการ ตั+งแต่การเริ�มก่อสร้างจนกระทั�งภายหลงัการ
เปิดใหบ้ริการ ทั+งปัญหาทางวศิวกรรมและสถาปัตยกรรม เช่น ปัญหาพื+นทางวิ�งร้าวและทรุด ปัญหา
จาํนวนห้องสุขา ไม่ได้ตามมาตรฐานอาคารสาธารณะขนาดใหญ่พิเศษ เป็นตน้ นอกจากนี+ ยงัมี
ปัญหาการพฒันาพื+นที� เช่น ปัญหานํ+ าท่วมของพื+นที�โดยรอบ ปัญหาดา้นเสียงจากท่าอากาศยาน ต่อ
การพฒันาที�ดินเป็นแหล่งพกัอาศยัโดยรอบ เป็นตน้ (Bangkokpost, 2005) โดยนับตั+งแต่เปิด
ให้บริการมา ปัญหาต่างๆ ทยอยไดรั้บการแกไ้ขและปรับปรุงไปบา้งไม่มากก็น้อย แต่ปัญหาดา้น
เสียงรบกวนจากท่าอากาศยานซึ�งส่งผลต่อการดาํเนินชีวิตของประชาชนยงัมีอยูอ่ยา่งต่อเนื�อง ซึ� งผล
ในเชิงลบต่อสุขภาวะของประชาชนเป็นจาํนวนมาก ดงันั+นจึงเกิดการเรียกร้องให้บริษทั ท่าอากาศ
ยานไทย จาํกดั(มหาชน) (ทอท.) จ่ายค่าชดเชยให้กบัผูที้�ได้รับผลกระทบดงักล่าว (Logisticnews, 
2009 : online) ซึ� งทาํให้เกิดประเด็นปัญหาที�สําคญัเกี�ยวกบัความเหมาะสมและความชัดเจนใน
รายละเอียดของกระบวนการคาํนวณค่าชดเชยที�สะทอ้นถึงมูลค่าของผลกระทบทางเสียงที�แทจ้ริง 
ซึ� งมีความแตกต่างกนัระหวา่งผูที้�ไดรั้บผลกระทบแต่ละราย อนัเนื�องมาจากปัจจยัหลากหลายปัจจยั 
เช่น ปัจจยัเรื� องที�ตั+ งของที�พกัอาศยั ที�อยู่ในพื+นที�ซึ� งมีระยะห่างจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ที�
แตกต่างกนั ทาํใหไ้ดรั้บผลกระทบทางเสียงในระดบัที�แตกต่างกนัออกไป ปัจจยัทางลกัษณะการพกั
อาศยั ซึ� งทาํให้ผูที้�พกัอาศยั มีการรับรู้ถึงผลกระทบทางเสียงที�แตกต่างกนั และปัจจยัทางเศรษฐกิจ
และสังคม ซึ� งมีผลทาํใหมี้ความตอ้งการเงินชดเชยในจาํนวนที�แตกต่างกนั ซึ� งปัจจยัต่างๆ ลว้นทาํให้
การวิเคราะห์มูลค่าผลกระทบที�แท้จริงของเสียงจากท่าอากาศยานมีความซับซ้อนและทาํการ
วเิคราะห์ไดย้าก  โดยที�ผา่นมาไดมี้การศึกษาและวเิคราะห์หามูลคา่ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยาน ด้วยการใช้วิธีการประเมินผลกระทบทางสิ� งแวดล้อม จากทฤษฎีการประเมินมูลค่าทาง
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เศรษฐศาสตร์ ซึ� งแบง่ออกเป็น 2 วธีิหลกัๆ คือการวเิคราะห์แบบ Revealed Preference (RP) และการ
วิเคราะห์แบบ Stated Preference (SP) ซึ� งแต่ละวิธีมีขอ้ดีและขอ้เสียแตกต่างกนั ขึ+นอยูก่บัลกัษณะ
ของขอ้มูลและแนวคิดของผูว้จิยั 

 
  จากการทบทวนงานวิจยัในอดีต พบวา่ในการพิจารณามูลค่าของเสียงจากท่าอากาศยานที�

ส่งผลกระทบต่อราคาที�พ ักอาศัย ส่วนใหญ่ใช้การวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิค (Hedonic 
Regression Analysis) ซึ� งเป็นการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Revealed Preference โดย
เป็นการหาความสัมพนัธ์ระหวา่งราคาที�พกัอาศยักบัตวัแปรอิสระต่างๆ ที�สะทอ้นคุณลกัษณะของที�
พกัอาศยั รวมถึงระดบัเสียงจากท่าอากาศยานดว้ย โดยพบในงานวจิยัจาํนวนมากในประเทศที�พฒันา
แลว้ เช่น ประเทศแคนาดา สหรัฐอเมริกา (ใน Nelsen (1980)) และประเทศองักฤษ (ใน Pennington, 
Topham และ Ward (1990)) เป็นตน้  แต่ในประเทศที�กาํลงัพฒันายงัมีการศึกษาไม่มากนกั ซึ� งใน
ประเทศไทยมีงานวิจยัในเรื�องนี+อยูบ่า้ง เช่น งานวิจยัของ Phun และ Chalermpong (2009) ซึ� งเป็น
การศึกษาผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิต่อมูลค่าอสังหาริมทรัพย ์โดยใช้การ
วิเคราะห์สมการถดถอยโดยวิธีกาํลงัสองน้อยสุด (OLS) เพื�อสร้างแบบจาํลองฮีโดนิคของมูลค่า
บา้นพกัอาศยัโดยใชข้อ้มูลบา้นพกัอาศยัที�สร้างขึ+นใหม่ในบริเวณใกลเ้คียงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
และใชข้อ้มูลผลกระทบทางเสียงจากแผนผงัเส้นระดบัเสียง (noise contour map) ซึ� งผลการศึกษา
ของงานวจิยัดงักล่าวสามารถอธิบายผลกระทบของเสียงต่อมูลคา่บา้นพกัอาศยัไดเ้ป็นอยา่งดี แต่ยงัมี
อีกหลายประเด็นที�ตอ้งไดรั้บการศึกษาและพฒันาเพิ�มเติมเพื�อให้ไดแ้บบจาํลอง ที�สามารถสะทอ้น
ให้เห็นถึงมูลค่าของผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานไดอ้ยา่งถูกตอ้งและตรงกบัผลกระทบที�
เกิดขึ+นจริงกบัผูที้�พกัอาศยัอยูม่ากที�สุด  

 
นอกจากวิธีการวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิคแลว้ ยงัมีงานวิจยัอื�นที�ศึกษาการประเมินผล

กระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยใช้การประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated 
Preference โดยการสาํรวจความเต็มใจที�จะจ่าย (Willingness To Pay หรือ WTP) หรือความเต็มใจที�
จะยอมรับคา่ชดเชย (Willingness To Accept Compensation หรือ WTAC) ซึ� งสามารถสะทอ้นมูลค่า
ของผลกระทบของสภาพแวดลอ้มต่อความรู้สึกและทศันคติของเจา้ของบา้นพกัอาศยัไดช้ดัเจนกวา่ 
โดยในการประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานดว้ยวิธี Stated Preference สามารถ
ทาํไดใ้น 2 วิธีคือวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) ดงัใน
งานวิจยัของ Feitelson, Hurd และ Mudge (1996) ในประเทศอิสราเอล และ Duarte (2008) ใน
ประเทศสเปน และวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) ดงัในงานวิจยัของ Carlsson, 
Lampi และ Martinsson (2004) ในประเทศสวีเดน Bristow และ Wardman (2003) ในประเทศ
องักฤษ  
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ดงันั+นในงานวจิยันี+ จึงมุง่เนน้ที�จะทาํการศึกษาการประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยานด้วยวิธีการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference โดยใช้วิธีการสมมติ
เหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่าและวิธีการทดลองทางเลือก เพื�อพฒันาผลการศึกษาเกี�ยวกบัผลกระทบ
ของเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในงานวิจยัที�ผา่นมา ซึ� งใช้วิธีวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิค 
โดยวิธีดงักล่าวใช้ขอ้มูลราคาตลาดในการวิเคราะห์ผลกระทบของเสียงต่อมูลค่าบา้นพกัอาศยั ไม่
อาจสะทอ้นผลกระทบของสิ�งแวดลอ้มต่อระดบัความรู้สึกและทศันคติของเจา้ของบา้นพกัอาศยัได้
อยา่งสมบูรณ์ รวมทั+งการที�เป็นราคาตลาดซึ� งเกิด ณ จุดดุลยภาพตลาด (market equilibrium) ซึ� งตอ้ง
อาศยัความสมดุลของอุปสงคแ์ละอุปทานในตลาดที�เกิดขึ+นจริง ซึ� งขอ้มูลราคาดงักล่าวไม่สามารถ
ประเมินผลได ้ในกรณีที�การเปลี�ยนแปลงของระดบัเสียงยงัไม่เกิดขึ+นจริง หรือช่วงการเปลี�ยนแปลง
เพิ�มขึ+นของระดบัเสียงในอนาคตอยูน่อกช่วงที�เกิดขึ+นในปัจจุบนั (Mclean และ Mundy, 2005)  

 
และในงานวิจยันี+ จะศึกษาความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) เนื�องจากเป็นค่าที�

สะทอ้นถึงผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�เกิดขึ+นได้โดยตรง และในกรณีของการศึกษา
เกี�ยวกบัผลกระทบทางสิ�งแวดลอ้มที�เกิดขึ+นในดา้นลบและส่งผลต่อการดาํเนินชีวิตเป็นอยา่งมาก 
อยา่งเช่นในการวจิยัเรื�องผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานนี+  การเก็บรวบรวมขอ้มูลค่าความเต็ม
ใจที�จะยอมรับค่าชดเชยจะมีผลการตอบรับและให้ความร่วมมือจากกลุ่มตวัอยา่งมากกวา่ค่าความ
เต็มใจที�จะจ่าย ซึ� งผูต้อบอาจไม่ให้ความร่วมมือจากทศันคติด้านลบ ในประเด็นที�ว่าผูที้�ได้รับ
ผลกระทบไมค่วรเป็นผูที้�ตอ้งจ่ายเงินใดๆ ทั+งสิ+น ดงันั+นในงานวิจยันี+ จึงเลือกที�จะทาํการประเมินผล
กระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ โดยใชค่้าความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย  

 
นอกจากนี+ งานวิจยันี+ จะมุ่งเน้นศึกษากลุ่มผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของการเช่าพกัอาศยั ซึ� งใน

งานวิจยัเกี�ยวกบัผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานและนโยบายการชดเชยและเยียวยาผูที้�ไดรั้บ
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานของภาครัฐส่วนใหญ่ จะคาํนึงถึงเฉพาะผูที้�เป็นเจา้ของที�พกั
อาศยัในพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบ แต่ในความเป็นจริงแลว้ นอกจากผูที้�เป็นเจา้ของที�พกัอาศยั ยงัมี
กลุ่มผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของการเช่าพกัอาศยั ซึ� งไม่มีชื�อเป็นผูค้รอบครองที�พกัอาศยัและไม่มีสิทธิ6
ไดรั้บคา่ชดเชยจากทางการ แต่บุคคลกลุ่มดงักล่าวนั+นก็ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
เช่นกนั และ เนื�องจากในอาคารหอพกัหรืออพาร์ทเมนทแ์ต่ละแห่งประกอบดว้ยหน่วยที�พกัอาศยั
เป็นจาํนวนมาก จึงทาํให้มีกลุ่มผูพ้กัอาศยัในลักษณะดงักล่าวอยู่เป็นจาํนวนมาก ดงันั+นหากใน
การศึกษาถึงผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานและนโยบายของทางภาครัฐ คาํนึงถึงเพียงผูที้�เป็น
เจา้ของที�พกัอาศยั จะทาํให้มูลค่าของผลกระทบที�เกิดขึ+นน้อยกว่าระดบัผลกระทบที�เกิดขึ+นจริง 
นอกจากนี+ในเรื�องของการศึกษาค่าความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย  ซึ� งในสถานการณ์สมมุติ ผูว้ิจยั
สอบถามคา่ดงักล่าวในหน่วยของบาทต่อเดือน และเสนอการชดเชยเป็นร้อยละของค่าเช่ารายเดือน 
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ทาํให้กลุ่มผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของการเช่าพกัอาศยั จะสามารถวิเคราะห์และให้ขอ้มูลดงักล่าวได้
ดีกวา่ผูที้�เป็นเจา้ของที�พกัอาศยั 

 
1.2 วตัถุประสงค์ของงานวจัิย 

 
(1) เพื�อศึกษาการประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ด้วยการใช้การ

ประเมินมูลคา่ทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference โดยใชว้ธีิการสมมติเหตุการณ์
ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) และวิธีการทดลองทางเลือก 
(Choice Experiment) 

(2) เพื�อทราบถึงมูลค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (Willingness To Accept 
Compensation) ของผูพ้กัอาศยัตอ่ผลกระทบของเสียงจากทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

1.3 ขอบเขตของงานวจัิย 
 
งานวจิยันี+ ศึกษามูลคา่ของผลกระทบของเสียงรบกวนจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ดว้ยการ

ประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference โดยการวิเคราะห์ความเต็มใจที�จะยอมรับ
คา่ชดเชย ดว้ยวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่าและวิธีการทดลองทางเลือก ซึ� งศึกษาเฉพาะ
กลุ่มตวัอยา่งที�พกัอาศยัในลกัษณะของอาคารหอพกัและอพาร์ทเมนท ์ในพื+นที�ใกลเ้คียงท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ  
 
1.4 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

 
สามารถเปรียบผลการประเมินมูลค่าของผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน ระหว่าง

วิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่าและวิธีการทดลองทางเลือกได้ และสามารถพฒันา
แบบจาํลองความเตม็ใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานไดอ้ยา่งสมบูรณ์ 
เพื�ออธิบายวิเคราะห์มูลค่าของเสียงรบกวนจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิต่อผูพ้กัอาศยัที�ได้รับ
ผลกระทบ เพื�อเป็นแนวทางสาํหรับภาครัฐ ในการพิจารณาค่าชดเชยผลกระทบของเสียงรบกวนจาก
ทา่อากาศยานไดอ้ยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม และสามารถใชเ้ป็นแนวทางในการประเมินตน้ทุนทาง
สังคมอนัเกิดจากผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพและถูกตอ้งมากยิ�งขึ+น เพื�อ
นาํไปใชเ้ป็นขอ้มูลร่วมสําหรับการศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการ (Project Feasibility Study) 
และการพิจารณาความคุม้ค่าในแผนการพฒันาและขยายท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในอนาคตต่อไป 
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1.5 แนวทางการดําเนินการวจัิย 
 
 ในการดาํเนินการวิจยัผูว้ิจยัจะทาํการศึกษาการประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยาน ดว้ยวธีิการสมมติเหตุการณ์ใหป้ระเมินมูลค่าและวธีิการทดลองทางเลือก โดยทาํการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลและวิเคราะห์แบบจาํลอง เพื�อวิเคราะห์หาปัจจยัที�ส่งผลต่อความเต็มใจที�จะยอมรับ
คา่ชดเชย เพื�อใชป้ระเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานที�เกิดขึ+น 
 
1.5.1 ข้อมูลที�ใช้ศึกษา 

 
ขอ้มูลที�ใชใ้นงานวิจยันี+ มีแหล่งที�มาจากการเก็บรวบรวมแบบสอบถาม ดงัจะกล่าวในบทที� 

3 ซึ� งทาํการเกบ็ขอ้มูลจากผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของอาคารหอพกัและอพาร์ทเมนท ์บริเวณใกลเ้คียง
ทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ� งเป็นขอ้มูลเกี�ยวกบัที�พกัอาศยัและผูพ้กัอาศยั ผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยานในลกัษณะต่างๆ และขอ้มูลความเตม็ใจที�ยอมรับค่าชดเชย ซึ� งอาจแบ่งเป็น 2 ประเภทคือ 
WTAC จากขอ้มูลในการใชว้ิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า โดยให้กลุ่มตวัอยา่งระบุค่า
ความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยในสถานการณ์ที�มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน
ลกัษณะต่างๆ คือ ระดบัเสียง ความถี�ของเสียง และการเกิดเสียงรบกวนในเวลากลางคืน และขอ้มูล
อีกส่วนคือ ขอ้มูลในการใช้วิธีทดลองทางเลือก โดยให้กลุ่มตวัอย่างตดัสินใจเลือกทางเลือก ที�
เกิดขึ+นในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งมีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในประเด็นของความถี�
เที�ยวบินและจาํนวนเงินชดเชยในระดบัที�แตกต่างกนั 

 
1.5.2 เทคนิคในการวเิคราะห์ข้อมูลและแบบจําลอง 

 
ใชก้ารวเิคราะห์แบบจาํลองเพื�อพิจารณาถึงผลกระทบของปัจจยัต่างๆ ที�มีผลต่อความเต็มใจ

ที�จะยอมรับค่าชดเชย โดยประกอบดว้ยการวิเคราะห์ขอ้มูลในวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมิน
มูลค่า ซึ� งจะใชเ้ทคนิคการวิเคราะห์แบบจาํลองความถดถอยเชิงเส้น (Linear Regression Analysis) 
วิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานในลักษณะต่างๆ และปัจจัย
เกี�ยวกบัที�พกัอาศยัและผูพ้กัอาศยัที�ส่งผลต่อค่า WTAC และส่วนที�สองคือการวิเคราะห์ขอ้มูลในวิธี
ทดลองทางเลือก จะใช้เทคนิคการวิเคราะห์แบบจาํลองโลจิต (Logit Model) โดยวิเคราะห์
ความสัมพนัธ์ของระดบัผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในประเด็นของความถี�เที�ยวบินและ
จาํนวนเงินชดเชย และปัจจยัอื�นๆ ต่อการตดัสินใจเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติดว้ยทฤษฎี
อรรถประโยชน์อยา่งสุ่ม (Random Utility Theory) 
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บทที� 2 
ทฤษฏแีละงานวจิัยที�เกี�ยวข้อง 

 
2.1 ทฤษฎทีี�เกี�ยวข้อง 
 

2.1.1 ทฤษฎกีารประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ 
 
 ในการศึกษาผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน มีการใช้ทฤษฎีเกี�ยวกบัการประเมิน
มูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ เพื�อวิเคราะห์ผลกระทบทางเสียงที�เกิดขึ+นต่อประชาชนออกมาเป็นมูลค่า
ทางเศรษฐกิจ โดยวิธีในการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ดงักล่าวสามารถแบ่งออกเป็น 2 วิธีคือ 
Revealed Preference Metthod, RPM และ Stated Preference Method, SPM  
 
 ในการประเมินมูลค่าทางเศรษฐกิจของผลกระทบทางสิ� งแวดล้อม ในงานวิจัยนี+ คือ
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในส่วนของการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ 
Revealed Preference Method นั+นเป็นวิธีการ โดยการประเมินจากมูลค่าหรือราคาตลาดในการ
ดาํเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจที�เกิดขึ+นจริง ซึ� งในการประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
ดว้ยวิธีดงักล่าว จะใชก้ารวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิค (Hedonic Regression Analysis) โดยเป็น
การศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งมูลค่าอสังหาริมทรัพยที์�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงกบัลกัษณะทาง
กายภาพและลกัษณะของทาํเลที�ตั+งของอสังหาริมทรัพย ์และระดบัของผลกระทบทางเสียงที�ไดรั้บ 
อยา่งเช่นในงานวิจยัของ Phun และ Chalermpong (2009) ซึ� งเป็นการศึกษาผลกระทบของเสียงจาก
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิต่อมูลค่าอสังหาริมทรัพย ์โดยใช้การวิเคราะห์สมการถดถอยโดยวิธีกาํลงั
สองน้อยสุด (OLS) เพื�อสร้างแบบจาํลองฮีโดนิคของมูลค่าบา้นพกัอาศยั ซึ� งในการใช้ Revealed 
Preference Method นั+นมีผลดีในการประเมินมูลค่าเนื�องจากเป็นการประเมินจากมูลค่าที�เกิดจากการ
ตดัสินใจของบุคคลที�เกิดขึ+นจริง แต่ในการประเมินผลกระทบทางสิ�งแวดลอ้มนั+น อาจทาํไดเ้พียงแต่
ประเมินผลกระทบทางออ้มที�เกิดกบัราคาของอสังหาริมทรัพย์ที�ได้รับผลกระทบเท่านั+น ซึ� งไม่
สามารถประเมินผลกระทบทางสิ�งแวดลอ้มที�เกิดขึ+นไดอ้ยา่งสมบูรณ์ อยา่งเช่นการวิเคราะห์ความ
ถดถอยฮีโดนิคที�ใช้ราคาตลาดของบ้านพักอาศัย ซึ� งราคาตลาดดังกล่าวไม่สามารถสะท้อน
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�มีผลต่อการดาํเนินชีวิตและความรู้สึกของเจา้ของบา้นพกั
อาศัยได้อย่างสมบูรณ์  และนอกจากนี+ อาจเกิดปัญหาในการวิเคราะห์แบบจําลอง เนื�องจาก
ความสัมพนัธ์กนัของตวัแปรอิสระต่างๆ ซึ� งมีความซับซ้อนและส่งผลต่อราคาตลาดของบา้นพกั
อาศยัร่วมกนั  
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 ส่วนการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference Method เป็นการประเมิน
มูลค่าของผลกระทบทางสิ� งแวดล้อมโดยตรงจากผู ้ที�ได้รับผลกระทบ โดยศึกษามูลค่าของ
ผลกระทบโดยไม่ผ่านกิจกรรมทางเศรษฐกิจหรือราคาตลาด ซึ� งศึกษาการตดัสินใจของบุคคล
เกี�ยวกบัความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) ต่อคุณภาพสิ�งแวดลอ้มที�ดีขึ+น และความเต็มใจที�จะยอมรับ
ค่าชดเชย (WTAC) ต่อคุณภาพสิ�งแวดล้อมที�ต ํ�าลง โดยเป็นการวดัมูลค่าทางเศรษฐกิจของการ
เปลี�ยนแปลงในฐานทรัพยากรธรรมชาติหรือคุณภาพสิ� งแวดล้อม โดยการสร้างตลาดหรือ
สถานการณ์สมมุติ (Hypothetical Scenario) เพื�อสอบถามความเต็มใจที�จะจ่ายหรือความเต็มใจที�จะ
ยอมรับคา่ชดเชยต่อการเปลี�ยนแปลงคุณภาพของสิ�งแวดลอ้มในระดบัต่างๆ จากผูที้�ไดรั้บผลกระทบ
โดยตรง 

 
 Stated Preference Method เป็นการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ที�สามารถประยุกตใ์ห้
สอดคลอ้งกบัการประเมินมูลค่าภายใตส้ถานการณ์ที�ต่างกนัออกไป โดยขึ+นอยูก่บัการปรับลกัษณะ
ของคาํถามที�ใชใ้นการสํารวจทศันคติของประชาชนให้ตรงกบัเหตุการณ์ที�เกิดขึ+น อีกทั+งยงัสามารถ
วิเคราะห์คุณลักษณะต่างๆ ที�มีความซับซ้อนและครอบคลุมคุณลักษณะในระดับต่างๆ ซึ� งใน
สถานการณ์จริงหรือการวิเคราะห์ด้วยราคาตลาดไม่มีขอ้มูลที�สามารถใช้วิเคราะห์คุณลกัษณะที�
ซบัซอ้นดงักล่าวไดท้ั+งหมด ดว้ยการใหค้วามสําคญัในการออกแบบ แบบสอบถามให้มีสถานการณ์
สมมุติซึ� งครอบคลุมคุณลักษณะต่างๆ ที�ส่งผลกระทบในระดับต่างๆ ทั+ งหมด (Bristow และ 
Wardman, 2003) 
 
 แต่ขอ้เสียของ Stated Preference Method คือเป็นวิธีที�ตอ้งใชเ้วลาในการศึกษามากและเป็น
วิธีที�มีค่าใช้จ่ายสูง เนื�องจากเป็นการใช้ขอ้มูลที�ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลและสัมภาษณ์ถึง
ทศันคติของกลุ่มตวัอยา่งโดยตรง แลว้จึงนาํผลที�ไดม้าวเิคราะห์ดว้ยเครื�องมือทางสถิติ ดงันั+นจึงตอ้ง
ให้ความสําคญัในการออกแบบ แบบสอบถาม การทดสอบแบบสอบถาม และที�สําคญัที�สุดคือ
ขั+นตอนการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่ง ซึ� งมีความซบัซ้อนและการสื�อสารให้กลุ่มตวัอยา่ง
เขา้ใจและพิจารณาตามสถานการณ์สมมุติไดอ้ย่างถูกตอ้ง ซึ� งอาจเกิดความสับสนของผูใ้ห้ขอ้มูล 
(RDBP, 2010) 

 
ในการใช ้Stated Preference Method สาํหรับประเมินมูลคา่ผลกระทบทางสิ�งแวดลอ้ม มีวิธี

ที�นิยมใชคื้อใชว้ิธีการสมมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า ดงัในงานวิจยัต่างๆ ที�ใชว้ิธี CVM  เพื�อ
ประเมินผลกระทบโดยตรงจากการเปลี�ยนแปลงของระดบัเสียงจากท่าอากาศยานต่อความเต็มใจที�
จะจ่าย (WTP) และความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) เช่น งานวิจยัของ Feitelson, Hurd 
และ Mudge (1996) ในประเทศอิสราเอล Duarte (2008) ในประเทศสเปน และ van Praag และ 
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Baarsma ในประเทศเนเธอร์แลนด์ และอีกวิธีหนึ�งคือวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment 
Method) (วราภรณ์ ปัญญาวดี และคณะ, 2553) ซึ� งในงานวิจยับางฉบบัอาจเรียกว่า Contigent 
Choice Method (King, 2000: online) ดงัในงานวิจยัของ Carlsson, Lampi และ Martinsson (2004) 
ในประเทศสวเีดน Bristow และ Wardman (2003) ในประเทศองักฤษ ซึ� งงานวิจยัทั+งสองใชป้ระเมิน
มูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference Method ดว้ยวิธีทดลองทางเลือกสําหรับวิเคราะห์
ความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) สําหรับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน และในงานวิจยัของ 
Galilea และ Ortuzar (2005) ในประเทศชิลี ซึ� งใชว้ิธีทดลองทางเลือกเพื�อประเมินผลกระทบทาง
เสียงจากสภาพแวดลอ้มในกรุงซานติอาโก  
 

ก) วธีิการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) 
 
 วิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า  เป็นวิธีการประเมินมูลค่าสิ� งแวดล้อมที�
ทาํการศึกษาขอ้มูลการตดัสินใจของบุคคลทั�วไปเกี�ยวกบัความตอ้งการที�จะไดคุ้ณภาพสิ�งแวดลอ้มที�
ดีกบัความเตม็ใจที�จะจ่าย (WTP) และความเตม็ใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ในสภาพแวดลอ้ม
ที�แยล่ง เป็นวธีิที�สามารถนาํไปใชป้ระเมินการเปลี�ยนแปลงสิ�งแวดลอ้มไดห้ลายประเภททั+งที�ส่งผล
กระทบในเชิงบวกและเชิงลบ ซึ� งหากผลกระทบดงักล่าวส่งผลต่อมนุษยแ์ละประชาชนสามารถให้
คาํตอบไดว้า่มีความรู้สึกอยา่งไรต่อผลกระทบที�เกิดขึ+นกจ็ะสามารถใชว้ธีิ CVM ในการประเมินได ้ 
 
 ในการใช ้Contingent Valuation Method เพื�อประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
นั+น จะตอ้งทาํการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามหรือการสัมภาษณ์เจา้ของบ้านพกัอาศยั
โดยตรง ถึงค่าของความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�ยอมรับเงินชดเชย (WTAC) ใน
สถานการณ์สมมุติของการเกิดผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานในลักษณะต่างๆ ซึ� ง
สถานการณ์ต่างๆ นั+นจะประกอบดว้ยคุณลกัษณะ (Attribute) ในระดบั (Level) ที�แตกต่างกนั ดงันั+น
ในการใช้วิธี CVM จะตอ้งให้ความสําคญัในการออกแบบการทดลอง (Experimental Design) 
เพื�อให้สถานการณ์สมมุติต่างๆ ครอบคลุมถึงลกัษณะของผลกระทบของเสียง ซึ� งส่งผลต่อระดบั
ความรู้สึกของเจา้ของบา้นพกัอาศยั เช่น ระดบัเสียง ความถี� และช่วงเวลา เป็นตน้ โดยแบบสอบถาม
ที�ใชใ้นวธีิ CVM จะประกอบไปดว้ย 3 ส่วนหลกั คือ  
 

(1) การสร้างสถานการณ์สมมติ (Hypothetical Scenarios) ซึ� งถือวา่เป็นหวัใจสําคญัของวิธี 
CVM เพราะเป็นส่วนสําคญัในการนาํไปประเมิน WTP/WTAC ดงันั+นการสร้าง
สถานการณ์ต่างๆ จะต้องครอบคลุมถึงปัจจัยหรือตัวแปรต่างๆ ที�คาดว่ามีผลต่อ 
WTP/WTAC  
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(2) ข้อมูลเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-Economics) ซึ� งเป็นขอ้มูลเกี�ยวกบั อายุ เพศ รายได ้
อาชีพ และขอ้มูลส่วนตวัอื�นๆ ของกลุ่มตวัอยา่ง เพื�อตรวจสอบวา่ปัจจยัใดที�มีนยัสําคญั
ทางสถิติต่อ WTP/WTAC 
 

(3) ข้อมูลเกี0ยวกับประเดน็ที0ต้องการประเมิน ซึ� งเป็นส่วนที�ตรวจสอบระดบัความรู้ ความ
เขา้ใจของกลุ่มตวัอยา่งต่อประเด็นที�ศึกษา (RDBP, 2010) 

 
 โดยในการวิเคราะห์ขอ้มูลของวิธี CVM นั+น จะทาํการวิเคราะห์ความถดถอย (Regression 
Analysis) เพื�อศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งความเตม็ใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับ
คา่ชดเชย (WTAC) ต่อคุณลกัษณะ (Attribute) ตา่งๆ เช่น คุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยาน เช่น ระดับเสียง ความถี�ของเที�ยวบิน และช่วงเวลาที�ได้รับผลกระทบ เป็นต้น และ
คุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคม เช่น อายุ เพศ รายได ้เป็นตน้ ซึ� งผลของการวิเคราะห์ที�ไดคื้อ ค่า
สัมประสิทธิ6 ของแต่ละตวัแปรคุณลกัษณะ ซึ� งแสดงให้เห็นถึงลาํดบัความสําคญัของคุณลกัษณะที�มี
ผลต่อความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) และบอกถึงค่า
ความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ที�เปลี�ยนแปลงไปต่อ
การเปลี�ยนแปลงคุณลกัษณะนั+นๆ  
 

ข) วธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment Method) 
 
 วิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment Method) หรือในบางครั+ งเรียกวา่ Contingent 
Choice Method (King, 2000: online) เป็นวิธีการประเมินมูลค่าที�ถูกพฒันาขึ+นครั+ งแรกโดย 
Louviere และ Hensher ในปี 1982 และ Louviere และ Woodworth ในปี 1983 เพื�อใชป้ระเมินมูลค่า
สินคา้ที�ไม่ผา่นตลาด (Non-market goods) (วราภรณ์ ปัญญาวดี และคณะ, 2553) ซึ� งเป็นวิธีที�มี
ลกัษณะเช่นเดียวกบัวธีิ CV คือใชป้ระเมินความเตม็ใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับ
ค่าชดเชย (WTAC) ของผูที้�ได้รับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานไดเ้ช่นกนั แต่เป็นวิธีที�มี
ความซบัซอ้นกวา่ในการออกแบบแบบสอบถามและการเกบ็รวบรวมขอ้มูลจากผูที้�ไดรั้บผลกระทบ 
คือในวิธี CVM จะให้ผูใ้ห้ขอ้มูลตอบค่าความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับ
ค่าชดเชย (WTAC) ในสถานการณ์สมมุติ แต่ในวิธี CE เป็นวิธีที�ใช้เทคนิคการวิเคราะห์ Discrete 
Choice ซึ� งให้ผูต้อบตดัสินใจเลือกทางเลือกที�แตกต่างกนัในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งในแต่ละ
ทางเลือกจะประกอบด้วยคุณลักษณะ (Attribute) ในระดับ (Level) ต่างๆ โดยใช้ทฤษฎี
อรรถประโยชน์อยา่งสุ่ม (Random Utility Theory) ซึ� งมีแนวคิดวา่ความตอ้งการในแต่ละทางเลือก 
ขึ+นอยูก่บัคุณลกัษณะของทางเลือกนั+นๆ โดยผูต้ดัสินใจจะเลือกทางเลือกที�ให้ความพึงพอใจหรือ
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อรรถประโยชน์ (Utility) สูงสุด โดยความสําคญัของการใช้วิธี CE คือการออกแบบการทดลอง 
(Experimental Design) โดยตอ้งออกแบบสถานการณ์สมมุติให้มีทางเลือกซึ� งตอ้งประกอบดว้ย
คุณลกัษณะและระดบัที�แตกต่างกนั ซึ� งคุณลกัษณะที�สาํคญัในสถานการณ์สมมุติคือคุณลกัษณะของ
คา่ความเตม็ใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเตม็ใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) โดยมีความแตกต่าง
กนัของระดบัจาํนวนเงิน และคุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยาน เช่น ระดบัความ
ดงั ความถี�ของเที�ยวบิน เป็นตน้ โดยการออกแบบการทดลองจะตอ้งออกแบบให้แต่ละทางเลือกมี
การ tradeoff กันของแต่ละคุณลักษณะ เพื�อนําผลของข้อมูลที�ได้มาวิเคราะห์โดยใช้ทฤษฎี
อรรถประโยชน์อยา่งสุ่ม (Random Utility Theory) ดว้ยการวเิคราะห์แบบจาํลองโลจิต ซึ� งผลที�ไดจ้ะ
ทาํใหท้ราบคุณลกัษณะที�มีผลต่อความเตม็ใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย 
(WTAC) และสามารถคาํนวณหาค่าความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) หรือความเต็มใจที�จะยอมรับ
ค่าชดเชย (WTAC) ที�เปลี�ยนแปลงไปต่อการเปลี�ยนแปลงของคุณลกัษณะต่างๆ ไดเ้ช่นเดียวกบัวิธี 
CVM  
 
 แต่การประเมินมูลค่าดว้ยวธีิ CE จะมีขอ้ดีกวา่การใชว้ิธี CVM ในบางประเด็น คือ สามารถ
ลดปัญหาความเอนเอียงของคาํตอบที�เกิดในวิธี CVM ที�ผูต้อบจะตอ้งตอบค่าความเต็มใจจะจ่าย 
(WTP) หรือความที�เต็มใจจะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ออกมาเป็นจาํนวนเงิน ซึ� งอาจยากที�จะระบุ
ไดใ้นบางสถานการณ์และมีโอกาสที�คาํตอบที�ไดจ้ะไม่ไดอิ้งมาจากสถานการณ์จริง รวมทั+งค่าที�ได้
อาจมีค่าสูงเกินจริง ส่วนในอีกประเด็นหนึ� งวิธี CE เป็นวิธีที�ให้ผูต้อบตดัสินใจเลือกทางเลือกใน
สถานการณ์สมมุติ ซึ� งจะทาํให้ผูต้อบได้พิจารณาและเปรียบเทียบคุณลกัษณะต่างๆ ในระดับที�
แตกต่างกนั ของแต่ละทางเลือกไดช้ดัเจนกวา่วิธี CVM จึงทาํให้ผลของคุณลกัษณะต่างๆ มีความ
ชดัเจนกวา่ นอกจากนี+ ในวิธี CE การออกแบบการทดลองที�ดี ให้มีการ tradeoff กนัของแต่ละ
คุณลกัษณะ จะสามารถวิเคราะห์คุณลกัษณะที�มีผลไดห้ลากหลายและครอบคลุมกวา่ (King, 2000: 
online) 
 
2.1.2 ทฤษฎกีารวเิคราะห์ทางเลอืก 

 
แบบจําลองที� นิยมนํามาวิ เคราะห์ทาง เลือก  คือ แบบจําลองโลจิต ซึ� งใช้ทฤษฎี

อรรถประโยชน์ โดยมีสมมติฐานวา่ผูที้�ตดัสินใจเลือกจะเลือกทางเลือกที�มีค่าอรรถประโยชน์สูง
ที�สุด ซึ� งงานวจิยันี+ผูต้ดัสินใจกคื็อผูพ้กัอาศยัที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานที�ตดัสินใจ
เลือกทางเลือกซึ�งมีระดบัของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานและจาํนวนเงินชดเชยที�แตกต่าง
กนัไป โดยค่าอรรถประโยชน์ในแต่ละทางเลือกสามารถคาํนวณได้จากฟังก์ชั�นอรรถประโยชน์ 
(Utility Function) ซึ� งประกอบดว้ย 2 ส่วน คือ อรรถประโยชน์ส่วนที�สามารถวดัค่าความพึงพอใจ
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ได ้(Systematic Components) และอรรถประโยชน์ส่วนที�ไม่สามารถวดัค่าความพึงพอใจได ้ซึ� งเป็น
ส่วนที�รวมความไมแ่น่นอนต่างๆไว ้ (Random Components) ดงัสมการ 2.1 

 

ininin VU ε+=                                            (2.1)
     
โดย  inU   คือ ฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n ที�เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์
  สมมุติ 
        inV   คือ อรรถประโยชน์ส่วนของตวัแปรอิสระที�สามารถวดัค่าความพึงพอใจไดข้องผู ้
  พกัอาศยัคนที� n ที�เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ 
        inε   คือ อรรถประโยชน์ส่วนที�ไม่สามารถวดัค่าความพึงพอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n ที�
  เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ 
 
 ในการพิจารณาทางเลือกนั+น ผูพ้กัอาศยัจะตดัสินในเลือกทางเลือกที�ก่อให้เกิดความพึง
พอใจสูงที�สุด ดงันั+นผูพ้กัอาศยัคนที� n จะเลือกทางเลือกที� i แทนที�จะเลือกทางเลือกที� j จากกลุ่ม
ทางเลือก Cn ในสถานการณ์สมมุติ ดงัสมการที� 2.2  
 
 jnin UU >    nj C∈∀                           (2.2) 
 
 จากสมการที� 2.1 และสมการที� 2.2 ผูพ้กัอาศยัจะเลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ
เมื�อ 
 
 inijinin VV εε +>+                                  (2.3) 
 

โดยอรรถประโยชน์ส่วนที�สามารถวดัค่าความพึงพอใจไดน้ั+น มีความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรง 
ดงัสมการที� 2.4 

 
 ∑= inkkin XV β                                       (2.4) 
 
โดย  inkX   คือ ตวัแปรตวัที� k ที�มีอิทธิพลต่อความพึงพอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n ไดรั้บจาก

  ทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งเป็นตัวแปรที�สามารถวดัค่าได้ เช่น 
 คุณลกัษณะผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน จาํนวนเงินชดเชยเป็นตน้ 
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        kβ      คือ สัมประสิทธิ6 ที�แสดงถึงอิทธิพลของตวัแปรตวัที� k ที�มีต่อระดบัความพึงพอใจ 
  ซึ� งจะใช้วิธีการทางสถิติที�เรียกว่าผลรวมของความน่าจะเป็นสูงสุด ( Maximum 
  Likelihood)  มาประยกุตใ์ชใ้นการประมาณคา่สัมประสิทธิ6  

  
 สําหรับอรรถประโยชน์ส่วนของความพึงพอใจที�ไม่สามารถวดัค่าได้นั+น เป็นส่วนที�ผนั
แปรไปตามการรับรู้ของผูพ้กัอาศยัแต่ละคน เช่น รสนิยมส่วนบุคคล รวมไปถึงความผิดพลาดของ
ขอ้มูลที�ไดม้า และเนื�องจากสมการอรรถประโยชน์ประกอบดว้ยส่วนของอรรถประโยชน์ส่วนที�ไม่
สามารถวดัค่าได้ ดังนั+ น จึงต้องใช้การวิเคราะห์พฤติกรรมของผูพ้กัอาศยัด้วยความน่าจะเป็น 
(Probability) จากสมการ 2.3 จึงสามารถวเิคราะห์ในรูปแบบของความน่าจะเป็น ไดด้งันี+  
  
 )]()Pr[( jnjnininin VVP εε +>+=                              (2.5) 
 
 จากอรรถประโยชน์ส่วนที�ไม่สามารถวดัค่าไดน้ั+น ทาํให้สมการอรรถประโยชน์มีลกัษณะ
การกระจายตวัแบบกมัเบล (Gumbel Distribution) ซึ� งการวิเคราะห์ความน่าจะเป็นในการเลือก
ทางเลือกในสถานการณ์สมมุติจะเป็นการวิเคราะห์แบบจาํลองโลจิต โดยสามารถวิเคราะห์ความ
น่าจะเป็นที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n จะเลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ ไดด้งันี+  
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)(                        (2.6) 

  
โดย )(iPn  คือความน่าจะเป็นที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n เลือทางเลือกที� i ในสถานการณสมมุติ 
 ijin VV ,  คือรรถประโยชน์ส่วนของตวัแปรอิสระที�สามารถวดัค่าความพึงพอใจไดข้องผู ้
  พกัอาศยัคนที� n ที�เลือกทางเลือกที� i และ j ในสถานการณ์สมมุติ 
 nC  คือกลุ่มทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ 
 
 แบบจาํลองโลจิต เป็นการจาํลองรายละเอียดในระดับของตวับุคคล (Individual) เป็น
แบบจาํลองที�มีองคป์ระกอบของความไม่แน่นอนเขา้ไปมีส่วนในขั+นตอนการตดัสินใจ ซึ� งสามารถ
อธิบายได้จากฟังก์ชั�นความพึงพอใจ จึงทาํให้สอดคล้องกบัพฤติกรรมจริงของผูพ้กัอาศยัที�ตอ้ง
ตดัสินใจเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติสําหรับงานวิจยันี+  โดยในงานวิจยันี+ ใชแ้บบจาํลองโล
จิตเพื�อจาํลองพฤติกรรมการตดัสินใจของกลุ่มตวัอยา่งผูที้�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ เพื�อเลือกทางเลือกจาํนวน 3 ทางเลือก ที�มีระดบัของผลกระทบทางเสียงและจาํนวน
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เงินชดเชยที�แตกต่างกนัไปในสถานการณ์สมมุติต่างๆ ซึ� งแบบจาํลองโลจิตในลกัษณะนี+  ซึ� งมีตวั
แปรอิสระ ที�ประกอบดว้ยทั+งคุณลกัษณะของทางเลือก คือคุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงและ
จาํนวนเงินชดเชย และประกอบดว้ยตวัแปรอิสระในกลุ่มของคุณลกัษณะของตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัดว้ย 
ซึ� งจะเรียกแบบจาํลองโลจิตในลกัษณะนี+วา่ Conditional Logit  
 
2.2 งานวจัิยที�เกี�ยวข้อง 
 
 ในอดีตที�ผ่านมา มีงานวิจยัที�ทาํการวิเคราะห์ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน
หลากหลายวิธี ทั+งวิธีการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Revealed Preference Metthod และ 
Stated Preference Method โดยมีงานวิจยัที�ใชก้ารประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Revealed 
Preference ซึ� งใชว้ิธีการวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิค โดยเป็นการหาความสัมพนัธ์ระหวา่งราคาที�
พกัอาศยักบัตวัแปรอิสระต่างๆ ที�สะทอ้นคุณลกัษณะของที�พกัอาศยัและระดบัผลกระทบทางเสียง
จากท่าอากาศยาน โดยพบในงานวิจยัจาํนวนมากในประเทศที�พฒันาแล้ว เช่น ประเทศแคนาดา 
สหรัฐอเมริกา (ใน McMillen (2004)) และประเทศองักฤษ (ใน Pennington, Topham) เป็นตน้  แต่
ในประเทศที�กาํลงัพฒันายงัมีการศึกษาไม่มากนกั ซึ� งในประเทศไทยมีงานวิจยัในเรื�องนี+อยูบ่า้ง เช่น 
งานวิจยัของ Phun และ Chalermpong (2009) ซึ� งเป็นการศึกษาผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิต่อมูลค่าอสังหาริมทรัพย ์โดยใช้การวิเคราะห์สมการถดถอยโดยวิธีกาํลงัสองน้อย
สุด (OLS) เพื�อสร้างแบบจาํลองฮีโดนิคของมูลคา่บา้นพกัอาศยัโดยใชข้อ้มูลบา้นพกัอาศยัที�สร้างขึ+น
ใหม่ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และใช้ขอ้มูลผลกระทบทางเสียงจากแผนผงั
เส้นระดบัเสียง (noise contour map) โดยผลการศึกษา แสดงให้เห็นวา่เสียงจากท่าอากาศยานมี
ผลกระทบในเชิงลบต่อมูลคา่อสังหาริมทรัพยอ์ยา่งมีนยัสาํคญั โดยผลของงานวิจยัดงักล่าว ไดผ้ลค่า 
Noise Depreciation Index (NDI) เท่ากบั 3.27 เปอร์เซ็นต ์ซึ� งเป็นค่าที�แสดงถึงร้อยละของมูลค่า
อสังหาริมทรัพยที์�ลดลงต่อระดบัเสียงที�เพิ�มขึ+น 1 เดซิเบล โดยค่า Noise Depreciation Index (NDI) 
ที�ไดใ้นงานวิจยันี+  มีค่าค่อนขา้งสูงเมื�อเทียบกบัผลการศึกษาในต่างประเทศ ที� McMillen (2004) ได้
สรุปผลค่า NDI จากการวิจยัที�ผา่นวา่อยูร่ะหวา่ง 0.64 ถึง 2.4 เปอร์เซ็นต ์ซึ� งอาจแสดงให้เห็นวา่ผูที้�
ได้รับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีความไวต่อความรู้สึกมากกว่าผูไ้ด้รับ
ผลกระทบในที�อื�นๆ และอาจเป็นเพราะการศึกษาดงักล่าวศึกษา ในช่วงเวลาที�ท่าอากาศยานสุวรรณ
ภูมิเริ�มเปิดใหบ้ริการ การเปลี�ยนเปลงของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานจึงส่งผลอยา่งรุนแรง
และชดัเจน  
 
 ส่วนงานวิจยัในต่างประเทศที�ใชก้ารวิเคราะห์ความถดถอยอีโดนิคเพื�อประเมินผลกระทบ
ทางเสียงจากท่าอากาศยานมีอยู่มากมาย ตวัอย่างเช่น ในงานวิจยัของ McMillen (2004) ซึ� ง
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ทาํการศึกษาผลกระทบของการขยายท่าอากาศยาน O’Hare ในเมืองชิคาโก ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ต่อมูลค่าบา้นพกัอาศยั โดยใช้ขอ้มูลในการวิเคราะห์จาํนวน 4,012 ตวัอย่าง โดยศึกษาตวัอย่าง
บา้นพกัอาศยั ประเภทบา้นเดี�ยวในเขตพื+นที� Cook County ที�อยูใ่นพื+นที�รัศมี 2 ไมล์ จากเส้นระดบั
เสียงรบกวน 65 เดซิเบล โดยใช้ขอ้มูลระดบัเสียงรบกวนจากแผนผงัเส้นระดบัเสียง โดยแผนผงั
ดงักล่าวแสดงพื+นที�ที�ไดรั้บเสียงรบกวน 65 เดซิเบล ใน 3 ช่วงเวลาคือ ในปี 1997 ปี 2000 และ
หลงัจากการขยายท่าอากาศยาน ซึ� งพื+นที�ที�ได้รับผลกระทบมีแนวโน้มที�ลดลง ผูว้ิจยัจึงเลือกใช้
เส้นระดบัเสียงในปี 1997 ในการวิเคราะห์ โดยกาํหนดตวัแปรหุ่นผลกระทบของเสียงเพื�อสะทอ้น
ถึงผลกระทบต่อมูลค่าบา้น ดว้ยการให้บา้นที�ตั+งอยูใ่นเขตเส้นระดบัเสียง 65 เดซิเบล ของปี 1997 มี
ค่าเป็น 1 และเป็น 0 หากไม่ไดอ้ยูใ่นเขตดงักล่าว  นอกจากนี+ ยงักาํหนดตวัแปรอิสระต่างๆ เกี�ยวกบั
คุณลกัษณะของบา้น เพื�อควบคุมปัจจยัที�ส่งผลต่อมูลค่าบา้น เช่น ขนาดพื+นที� ขนาดที�ดิน จาํนวน
ห้องนอน อายุ และที�จอดรถ เป็นตน้  และยงัไดใ้ห้ความสําคญัเกี�ยวกบัคุณลกัษณะของทาํเลที�ตั+ง 
โดยผูว้ิจยัไดใ้ชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพื�อสร้างขอ้มูลดา้นทาํเลที�ตั+งของตวัอยา่ง เช่น 
ระยะห่างจากยา่นศูนยก์ลางเมืองชิคาโก (CBD)  ระยะห่างจากทางเขา้ท่าอากาศยาน O’Hare และ
ระยะห่างจากทางพิเศษ เป็นตน้ เพื�อสะทอ้นถึงผลกระทบเชิงบวกจากความสามารถในการเขา้ถึง
ระบบขนส่งและศูนยก์ลางเมือง  ในการวิเคราะห์แบบจาํลองฮีโดนิค ทางผูว้ิจยัใช้รูปแบบสมการ
แบบกึ� งล็อก (Semi-log) คือ ตวัแปรตามอยู่ในรูปล็อก ส่วนตวัแปรอิสระเป็นค่าปกติ โดยผลการ
วเิคราะห์แบบจาํลองสามารถอธิบายความแปรผนัของตวัแปรตามในกลุ่มตวัอยา่งไดถึ้งร้อยละ 68.1 
ส่วนสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรต่างๆ มีเครื� องหมายที�ถูกต้องและส่วนใหญ่มีค่าความเชื�อมั�นใน
ระดบัสูง ซึ� งค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรผลกระทบทางเสียงที�ไดแ้สดงให้เห็นวา่บา้นที�ตั+งอยูใ่นเขต
ผลกระทบทางเสียงที�ศึกษานั+นมีมูลค่าตํ�ากว่าบา้นที�มีคุณลักษณะอย่างเดียวกนัที�ตั+งอยู่นอกเขต
ผลกระทบทางเสียงอยูร้่อยละ 9.2 และคิดเป็นค่า NDI เท่ากบั 0.81  จากผลการศึกษาทางผูว้ิจยัได้
สรุปถึงการขยายท่าอากาศยานว่าไม่มีผลอย่างมีนัยสําคญั ที�ทาํให้บ้านพกัอาศัยมีมูลค่าลดลง 
เนื�องจากจะมีบา้นเรือนไม่มากนกัที�ไดรั้บผลกระทบของเสียงเพิ�มขึ+น จากในขอ้มูลผลกระทบทาง
เสียงที�มีพื+นที�ที�ได้รับผลกระทบลดลง อนัเนื�องมาจากการพฒันาด้านเทคโนโลยีของเครื�องบินที�
ทนัสมยัขึ+น ทาํให้มีเสียงรบกวนลดลง รวมทั+งบา้นพกัอาศยัในพื+นที�โดยรอบท่าอากาศยานจะมี
มูลคา่สูงขึ+นจากระดบัของการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและการจา้งงานในพื+นที�ดงักล่าวอีกดว้ย 
 
 นอกเหนือจากการใชว้ิธีการวิเคราะห์ความถดถอยฮีโดนิคแลว้ ยงัมีงานวิจยัอื�นที�ศึกษาการ
ประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยใช้การประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ 
Stated Preference โดยการสาํรวจความเตม็ใจที�จะจ่ายหรือความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย ซึ� งเป็น
อีกวิธีหนึ� งที�ใช้ประเมินผลกระทบทางสภาพแวดลอ้มจากผูไ้ด้รับผลกระทบโดยตรง ซึ� งสามารถ
สะทอ้นมูลคา่ของผลกระทบของสภาพแวดลอ้มต่อความรู้สึกและทศันคติของเจา้ของบา้นพกัอาศยั
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ไดช้ดัเจนกวา่ (RDBP, 2010) โดยในการประเมินมูลคา่ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานดว้ยวิธี 
Stated Preference สามารถทาํไดใ้น 2 วิธีคือวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent 
Valuation Method) ดงัในงานวิจยัของ Feitelson, Hurd และ Mudge (1996) ในประเทศอิสราเอล 
และ Duarte (2008) ในประเทศสเปน และวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) ดงัใน
งานวิจยัของ Carlsson, Lampi และ Martinsson (2004) ในประเทศสวีเดน Bristow และ Wardman 
(2003) ในประเทศองักฤษ 
 

งานวิจยัหนึ�งที�ใชว้ิธี CVM ในการศึกษาเสียงจากท่าอากาศยาน คือ งานวิจยัของ Feitelson 
และคณะ (1996) ในประเทศอิสราเอล โดยใช้ CVM เพื�อประเมินผลกระทบโดยตรงจากการ
เปลี�ยนแปลงของระดบัเสียงจากท่าอากาศยานต่อความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) ในกรณีบา้นพกัอาศยั 
ซึ� งมีจุดประสงคใ์นการศึกษาเพื�อประเมินค่าชดเชยผลกระทบทางเสียง จากการขยายท่าอากาศยาน 
และเปรียบเทียบผลการศึกษาระหวา่งการใช้แบบจาํลองฮีโดนิคและวิธี CVM  ในการเก็บขอ้มูล
ผูว้ิจยัไดใ้ห้ความสนใจทั+งกลุ่มตวัอยา่งที�เป็นเจา้ของบา้นพกัอาศยัและผูที้�เช่าบา้นพกัอาศยั โดยใน
ส่วนของเจ้าของบ้าน ผูว้ิจยัจะถามถึงความเต็มใจที�จะจ่าย (WTP) สําหรับบ้านเดี�ยวขนาด 4 
ห้องนอน ที�ตั+งอยูใ่นพื+นที�ที�ไม่ไดรั้บผลกระทบทางเสียง และต่อมาไดส้อบถาม WTP สําหรับบา้น
ขนาดเดียวกนั แต่ตั+งอยูใ่นพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงในระดบัที�แตกต่างกนัไป (ในหน่วยของ 
Lden) และในส่วนของกลุ่มตวัอย่างที�เป็นผูเ้ช่าบา้นพกัอาศยั จะถูกถามในสถานการณ์ของระดับ
ผลกระทบทางเสียงต่างๆ เช่นเดียวกนั แต่จะเป็นการสอบถามถึง WTP ต่อเดือน สําหรับบา้นพกั
อาศยัขนาด 3 ห้องนอน โดยในการกาํหนดตวัแปรและปัจจยัต่างๆ ผูว้ิจยัไดว้ิเคราะห์คุณลกัษณะ 
(Attribute) ของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานออกเป็นลกัษณะต่างๆ คือ การเกิดเสียง
รบกวน ความรุนแรงของเสียง ความถี�ของการเกิดเสียง การอยูใ่ตเ้ส้นทางการบิน และการมีฉนวน
กนัเสียง โดยกาํหนดตวัแปรหุ่นให้กบัคุณลกัษณะต่างๆ ที�กล่าวมา แลว้ทาํการออกแบบการทดลอง
ออกเป็นสถานการณ์ต่างๆ นอกจากนั+นผูว้จิยัยงักาํหนดตวัแปรของระดบัเสียงรบกวน ซึ� งเป็นขอ้มูล
ระดบัเสียงจากความรู้สึกของผูต้อบคาํถามในสถานการณ์ต่างๆ  และยงัมีตวัแปรเกี�ยวกบัขอ้มูลทาง
เศรษฐกิจ-สังคม คือ รายได ้อาย ุและจาํนวนสมาชิกในครอบครัว รวมทั+งความถี�ในการใชท้่าอากาศ
ยานดว้ย เนื�องจากความคุน้เคยในการเดินทางดว้ยเครื�องบินอาจส่งผลต่อระดบัความรู้สึกต่อเสียง
รบกวนที�เกิดขึ+นได ้ โดยผูว้ิจยัไดน้าํขอ้มูลที�ไดจ้ากการสํารวจมาวิเคราะห์ความถดถอย ซึ� งทาํให้
ได้ผลของสัมประสิทธิ6 และค่าทางสถิติที�น่าพอใจ โดยรูปแบบสมการของกลุ่มตวัอยา่งทั+งสองมี
ความแตกต่างกนั กล่าวคือ กลุ่มเจา้ของบา้นพกัอาศยัใชก้ารวเิคราะห์ดว้ยรูปสมการเส้นตรงจะให้ค่า
ความแนบสนิทที�ดีที�สุด ส่วนแบบจาํลองของกลุ่มผูเ้ช่าบา้นพกัอาศยัจะใชรู้ปสมการแบบล็อก-ล็อก   
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 จากงานวิจัยดังกล่าวทาํให้ได้ทราบถึงมูลค่าบ้านที�ไม่ได้รับผลกระทบทางเสียงเมื�อ
เปรียบเทียบกบับา้นที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงที�เกิดถี�และมีความรุนแรงของเสียง มีมูลค่าแตกต่าง
กนัประมาณร้อยละ 2.4 ถึง 4.1 ต่อ Lden ในกรณีขอ้มูลของกลุ่มตวัอยา่งเจา้ของบา้น และแตกต่าง
ประมาณร้อยละ 1.8 ถึง 3.0 ในกรณีของกลุ่มตวัอยา่งผูเ้ช่าบา้น ซึ� งให้ค่า NDI ที�สูงกวา่การวิเคราะห์
ดว้ยแบบจาํลองฮีโดนิค ประมาณร้อยละ 0.6  ซึ� งทางผูว้ิจยัไดอ้ธิบายวา่อาจเป็นเพราะการประเมิน
มูลค่าดว้ยวิธี CVM จะรวมมูลค่าของการไม่ใช้ (non-use value) เขา้ดว้ย ซึ� งมูลค่าดงักล่าวจะไม่
ปรากฏในราคาตลาดที�ใชใ้นการวเิคราะห์แบบจาํลองฮีโดนิค ในส่วนของการชดเชยผลกระทบของ
เสียง ผูว้ิจยัได้กล่าวถึงการชดเชยโดยการติดตั+งฉนวนกนัเสียงว่าเป็นวิธีการชดเชยที�ไม่สามารถ
ชดเชยผลกระทบเชิงลบจากเสียงรบกวนไดอ้ยา่งสมบูรณ์เนื�องจากผลของสัมประสิทธิ6 ตวัแปรหุ่น
ของการมีฉนวนกนัเสียงที�ไดจ้ากการวิเคราะห์ แสดงให้เห็นวา่การมีฉนวนกนัเสียงมีผลต่อ WTP 
เพียงเล็กนอ้ยเท่านั+น ซึ� งผูว้ิจยัไดแ้นะนาํให้ตอ้งมีนโยบายการชดเชยอื�นๆ ผนวกเขา้ดว้ย นอกจากนี+
ผูว้ิจยัยงักล่าวถึงขอ้บกพร่องของ WTP ซึ� งอาจไดรั้บผลกระทบจากทศันคติของคนที�ไม่มีความเต็ม
ใจที�จะจ่ายสําหรับบา้นพกัอาศยัใดๆ ก็ตามที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงไม่วา่ระดบัใด ซึ� งจะทาํให้
ขอ้มูล WTP สาํหรับบา้นพกัอาศยัที�ไมไ่ดรั้บผลกระทบของเสียงรบกวนของกลุ่มตวัอยา่งดงักล่าว มี
คา่สูงเกินความเป็นจริง  
 
 ส่วนงานวจิยัที�ใชว้ธีิการทดลองทางเลือก ดงังานวจิยัของ Carlsson, Lampi และ Martinsson 
(2004) ซึ� งประเมินมูลค่าผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน Bromma ในกรุงสตอกโฮล์ม 
ประเทศสวเีดน โดยศึกษาความเต็มใจที�จะจ่ายสําหรับการเปลี�ยนแปลงของความถี�เที�ยวบิน ในช่วง
เวลาต่างๆ ของวนั ในการศึกษานี+ ใชว้ิธีการทดลองทางเลือก โดยกาํหนดคุณลกัษณะ (Attribute) ใน
สถานการณ์สมมุติในแต่ละทางเลือกออกเป็นความถี�ของเที�ยวบินทั+งขึ+นและลง ช่วงเวลาของการ
เกิดเสียงรบกวนและจาํนวนเงิน ซึ� งจาํนวนเงินแบ่งเป็น 2 กรณี คือหากคุณลกัษณะของความถี�
เที�ยวบินเพิ�มขึ+น จาํนวนเงินในทางเลือกนั+นคือค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย และหาก
คุณลกัษณะของความถี�เที�ยวบินลดลง จาํนวนเงินในทางเลือกนั+นคือค่าความเต็มใจที�จ่าย โดยผูว้ิจยั
ไดมุ้่งเนน้ศึกษาผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน ในประเด็นเฉพาะเรื�องของความถี�เที�ยวบิน 
เนื�องจากการเปลี�ยนแปลงความถี�ของเที�ยวบินสามารถสื�อความหมายและส่งผลได้ชัดเจนกว่า
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานในลกัษณะอื�นๆ ส่วนในเรื�องของช่วงเวลาของการได้รับ
ผลกระทบ ในงานวิจยันี+ ไดแ้บ่งออกเป็นช่วงวนัธรรมดาและวนัหยุดสุดสัปดาห์ นอกจากนี+ ยงัแบ่ง
ช่วงเวลาออกเป็น 4 ช่วงเวลา สาํหรับในวนัธรรมดา คือ เชา้มืด เชา้ บ่ายและเยน็ ส่วนในวนัหยุดแบ่ง
ช่วงเวลาออกเป็น 3 ช่วงเวลา คือ เชา้ บ่ายและเยน็ โดยแบบสอบถามในงานวิจยันี+ จะประกอบดว้ย
สถานการณ์สมมุติที�มีทางเลือกจาํนวน 3 ทางเลือก โดยแต่ละทางเลือกจะมีระดบัความถี�ของ
เที�ยวบินที�แตกต่างกนั ในช่วงเวลาต่างๆ และมีค่าความเต็มใจที�จะจ่ายและค่าความเต็มใจที�จะ
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ยอมรับค่าชดเชยแตกต่างกนัออกไป ในงานวิจัยนี+ ทาํการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้วิธีการส่ง
จดหมายแบบสุ่ม ในพื+นที�ใกลเ้คียงทา่อากาศยาน ซึ� งผลที�ไดเ้มื�อนาํมาวิเคราะห์มูลค่าผลกระทบทาง
เสียงจากท่าอากาศยาน พบวา่ในช่วงเวลาเช้ามืดและช่วงเวลาเยน็จะมีมูลค่าผลกระทบมากกวา่ใน
ช่วงเวลากลางวนั และมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานในวนัหยุดสุดสัปดาห์มีค่าสูง
กว่ามูลค่าของผลกระทบที�เกิดในวนัธรรมดา โดยผลของการประเมินมูลค่าความถี�ของเที�ยวบิน
ออกมาเป็นตวัเงินพบวา่ มูลคา่ของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น 1 เที�ยวบินต่อชั�วโมง ในช่วงเวลาเชา้มืดของวนั
ธรรมดา มีคา่เทา่กบั 10 SEK (1 SEK เทา่กบั 4.96 บาท) ตอ่เดือน ส่วนมูลค่าของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น 1 
เที�ยวบินต่อชั�วโมง ในช่วงเวลาเชา้มืดของวนัหยดุสุดสัปดาห์ มีค่าสูงถึง 20 SEK ต่อเดือน 
 
 นอกจากนี+ยงัมีงานวจิยัที�ศึกษาในลกัษณะคลา้ยกนั ดงังานวิจยัของ Bristow และ Wardman 
(2003) ซึ� งศึกษาผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน 3 ท่าอากาศยานที�แตกต่างกนัใน 3 
ประเทศ คือ ท่าอากาศยาน Manchester ในประเทศองักฤษ ท่าอากาศยาน Lyon-Saint Exupery ใน
ประเทศฝรั�งเศส และท่าอากาศยาน Bucharest Otapeni ในประเทศโรมาเนีย โดยเป็นงานวิจยัที�ใช้
ข้อมูลเอกสารและการดําเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลเป็นจาํนวนมาก โดยศึกษาด้วยวิธี Stated 
Preference ทั+งวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่าและวิธีการทดลองทางเลือก โดยแบ่ง
การศึกษาออกเป็น 3 ส่วน โดยส่วนแรกเป็นการสมมุติทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� ง
ประกอบดว้ยปัจจยัต่างๆ ที�ส่งผลต่อคุณภาพชีวิต  ซึ� งรวมทั+งผลกระทบทางเสียงจากท่อากาศยาน
ด้วย ส่วนที�สองเป็นการสมมุติสถานการณ์ทางเลือกในช่วงเวลาต่างๆ ซึ� งแต่ละทางเลือกจะมี
คุณลกัษณะที�แตกต่างกนั 3 คุณลกัษณะคือ ชนิดและขนาดของเครื�องบิน ความถี�ของเที�ยวบินและ
จาํนวนภาษีที�ต้องจ่าย ส่วนการศึกษาในส่วนที�สาม เป็นการสมมุติสถานการณ์ทางเลือก ซึ� ง
ประกอบดว้ยคุณลกัษณะ 3 คุณลกัษณะ คือ ช่วงเวลาที�เกิดเสียงรบกวน ความถี�เที�ยวบินและจาํนวน
ภาษีที�ตอ้งจ่าย ซึ� งผลการศึกษาที�ไดท้าํให้ไดมู้ลค่าของเที�ยวบินในแต่ละช่วงเวลาที�แตกต่างกนัไป 
และมีความแตกต่างกนัในแต่ละท่าอากาศยาน ซึ� งเป็นเพราะความแตกต่างของค่าเงินและความ
หนาแน่นของการจราจรทางอากาศในแต่ละท่าอากาศยาน ที�ส่งผลกระทบต่อกลุ่มตวัอยา่งในระดบั
ที�แตกต่างกนั ตวัอยา่งเช่น   ทา่อากาศยาน Manchester มีมูลคา่ของความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไป
ต่อชั�วโมง ในช่วงเวลากลางวนัเท่ากบั 0.87 ยโูร (1 ยโูร เท่ากบั 42.35 บาท) ต่อสัปดาห์ และในช่วง
เวลาเยน็มีค่าเท่ากบั 0.31 ยูโรต่อสัปดาห์ ส่วนในท่าอากาศยาน Lyon-Saint Exupery มีมูลค่าของ
ความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไปต่อชั�วโมง ในช่วงเวลากลางวนัเท่ากบั 1.1 ยูโรต่อสัปดาห์ และ
ในช่วงเวลาเยน็มีค่าเท่ากบั 1.26 ยูโรต่อสัปดาห์ และในท่าอากาศยาน Bucharest Otapeni มีมูลค่า
ของความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไปต่อชั�วโมง ในช่วงเวลากลางวนัเท่ากบั 0.58 ยูโรต่อสัปดาห์ 
และในช่วงเวลาเยน็มีค่าเทา่กบั 0.19 ยโูรต่อสัปดาห์ 
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บทที� 3 
วธีิดําเนินการวจิัย 

 
 ในการดาํเนินการวิจยัเพื�อให้บรรลุวตัถุประสงค์ได้นั+น ภายหลงัจากการกาํหนดปัญหา 

วตัถุประสงค์ และได้ดาํเนินการศึกษาทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที�เกี�ยวข้องแล้วนั+น ต่อมา
จะตอ้งเก็บรวบรวมขอ้มูล นาํขอ้มูลที�ไดม้าวิเคราะห์และตีความผลการวิเคราะห์ขอ้มูล เพื�อนาํไปสู่
การสรุปผลการวิจยั โดยสมมุติฐานหลกัของงานวิจยันี+ คือ ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานมี
มูลคา่เชิงลบต่อผูพ้กัอาศยัในพื+นที�ใกลเ้คียงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  โดยสามารถสรุปขั+นตอนการ
ดาํเนินการวจิยัไดด้งัภาพที� 3.1 

 
3.1 ข้อมูลที�ใช้ในการศึกษา 
 
3.1.1 ข้อมูลในการวิเคราะห์ด้วยวิธีการสมมติ เหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent 

Valuation Method)  
 
 ขอ้มูลในการศึกษาในส่วนนี+  มีที�มาจากการเก็บรวบรวมขอ้มูลดว้ยแบบสอบถาม โดยใช้
แบบสอบถามในส่วนของการวิเคราะห์ดว้ยวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent 
Valuation Method) โดยผูว้จิยัทาํการเกบ็รวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัในอาคารบา้นพกั
อาจารยแ์ละบุคลากรของสถาบนัเทคโนโลยีพระเจา้เกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั (สจล.) ซึ� งอาคาร
บา้นพกัดงักล่าวตั+งอยูท่างดา้นหลงัของคณะวิศวกรรมศาสตร์ และคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สจล. 
ดงัแสดงตาํแหน่งในภาพที� 3.2 ซึ� งตั+งอยูท่างดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาํให้ไดรั้บ
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานโดยตรง กล่าวคือตั+งอยู่ในเขตพื+นที�ที�มีค่า NEF (Noise 
Exposure Forecast) ระหวา่ง 30 ถึง 35 (อา้งอิงจากแผนผงัเส้นระดบัเสียงของท่าอากาศยานสุวรรณ
ภูมิ: บมจ.ท่าอากาศยานไทย) โดยอาคารบา้นพกัอาจารยแ์ละบุคลากรของ สจล.นี+  มีลกัษณะเป็น
อาคารสูง 12 ชั+น ประกอบดว้ยหอ้งพกัจาํนวน 141 หอ้งมีลกัษณะดงัภาพที� 3.3 
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ภาพที� 3.1 ขัRนตอนการดําเนินการวจัิย 

  

กาํหนดปัญหา วตัถุประสงค ์ของงานวจิยั 

ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที�เกี�ยวขอ้ง 

เกบ็รวบรวมขอ้มูล 
(1) ขอ้มูลจากแบบสอบถามวธีิสมมุติเหตุการณ์ใหป้ระเมินมูลคา่  
(2) ขอ้มูลจากแบบสอบถามวธีิการทดลองทางเลือก 

วเิคราะห์ขอ้มูลและพฒันาแบบจาํลอง 
(1) วเิคราะห์ขอ้มูลความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย ในวธีิสมมุติเหตุการณ์ให้

ประเมินมูลคา่ ดว้ยการวเิคราะห์แบบจาํลองความถดถอย 
(2) วเิคราะห์ขอ้มูลความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย ในวธีิการทดลองทางเลือก 

ดว้ยแบบจาํลอง Conditional Logit 

วเิคราะห์ เปรียบเทียบและอภิปรายผล 
สรุปผลงานวจิยัและขอ้เสนอแนะ 

วเิคราะห์มูลคา่ผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยาน 
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ภาพที� 3.2 แผนที�ตําแหน่งที�ตัRงอาคารบ้านพกัอาจารย์และบุคลากรของ สจล. 

(ที�มา: Google Inc., 2010 : online) 

 

 
 ภาพที� 3.3 อาคารบ้านพกัอาจารย์และบุคลากรของ สจล. 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

อาคารบ้านพกัอาจารย์และบุคลากรของ สจล. 



21 

 

 

 

3.1.2 ข้อมูลในการวเิคราะห์ด้วยวธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment) 
 

ขอ้มูลที�ใชใ้นการศึกษาส่วนนี+  มีที�มาจากการเก็บรวบรวมขอ้มูลดว้ยแบบสอบถาม โดยใช้
แบบสอบถามในส่วนของการวเิคราะห์ดว้ยวธีิการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) ทั+งนี+ ผูว้ิจยั
ทาํการเกบ็รวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัที�มีการพกัอาศยัในลกัษณะของห้องเช่า หอพกั 
และอพาร์ทเมนท ์ซึ� งตั+งอยูใ่นบริเวณพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ทั+งทางดา้นทิศเหนือและดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยาน โดยศึกษาพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียง
จากทา่อากาศยานจากแผนผงัเส้นระดบัเสียงดงัแสดงใน ภาพที� 3.4 ซึ� งแผนผงันี+ ไดรั้บการอนุมติัจาก
คณะรัฐมนตรีในปี พ.ศ. 2550 และเผยแพร่โดย การทา่อากาศยานแห่งประเทศไทย  

 
การเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามในการศึกษาส่วนนี+  ผูว้ิจ ัยใช้วิธีการว่าจ้าง

นกัศึกษาที�มีประสบการณ์ในการเกบ็รวบรวมขอ้มูลเพื�อใชใ้นงานวจิยัลงพื+นที�ศึกษาร่วมกบัตวัผูว้ิจยั
เอง เพื�อเกบ็รวบรวมขอ้มูล ดว้ยการสัมภาษณ์และสอบถามขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัที�ไดรั้บ
ผลกระทบโดยตรง การลงพื+นที�เก็บรวบรวมขอ้มูล จะใชแ้บบสอบถามซึ� งมีดว้ยกนั 3 แบบ โดยใน
แต่ละพื+นที�ศึกษาจะมีการใชแ้บบสอบถามทั+ง 3 แบบ ใหมี้จาํนวนเฉลี�ยที�ใกลเ้คียงกนั 

 
พื+นที�ศึกษาที�ทาํการเกบ็รวบรวมขอ้มูล ประกอบดว้ยโครงการหอพกั อพาร์ทเมนท ์และเขต

ชุมชนที�พกัอาศยั ทั+งทางดา้นทิศเหนือและดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยาน ดงัแสดงในภาพที� 3.5 ซึ� ง
พื+นที�ศึกษาเกือบทั+งหมดตั+งอยูใ่นเขตระดบัเสียงที�มีค่า NEF (Noise Exposure Forecast) ระหวา่ง 30 
ถึง 35 และมีบางส่วนที�อยูใ่นเขตระดบัเสียงที�มีค่า NEF ระหวา่ง 35 ถึง 40 (อา้งอิงจากแผนผงั
เส้นระดับเสียงของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ: บมจ.ท่าอากาศยานไทย) สําหรับพื+นที�ศึกษาใน
งานวิจยันี+  ผูว้ิจยัพิจารณาจากที�ตั+งซึ� งอยูใ่นบริเวณพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียง และเป็นที�พกั
อาศยัที�มีลกัษณะเป็นห้องเช่า หอพกัและอพาร์เมนท ์แต่ในงานวิจยันี+  พื+นที�ศึกษาอาจไม่ครอบคลุม
พื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงไดท้ั+งหมด ซึ� งมีเหตุผลเนื�องจากขอ้จาํกดัต่างๆ ในการเก็บรวบรวม
ขอ้มูล เช่น ขอ้จาํกดัในเรื�องของการอนุญาตให้เก็บรวบรวมขอ้มูลในหอพกัหรืออพาร์ทเมนท ์จาก
เจ้าของแต่ละราย และขอ้จาํกดัในเรื�องการให้ความร่วมมือในการตอบข้อมูลของกลุ่มตวัอย่าง 
รวมทั+งขอ้จาํกดัในเรื�องคา่ใชจ่้ายในการดาํเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูล  ทาํใหพ้ื+นที�ศึกษาส่วนใหญ่จะ
เป็นโครงการหอพกัขนาดใหญ่หรือเขตชุมชนที�พกัอาศยั ซึ� งเป็นพื+นที�ที�มีผูพ้กัอาศยัอยูค่่อนขา้งมาก 
และมีพื+นที�ส่วนกลางหรือพื+นที�สาธารณะที�สามารถลงพื+นที�เกบ็รวบรวมขอ้มูลได ้ 
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ภาพที� 3.4 แผนผังเส้นระดับเสียงของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

(ที�มา: บมจ. ท่าอากาศยานไทย) 
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ภาพที� 3.5 แผนผังเส้นระดับเสียงและตําแหน่งพืRนที�ศึกษา 

(ที�มา: บมจ.ท่าอากาศยานไทย และแผนที� GIS ของกรุงเทพมหานคร) 

 

ตําแหน่งที�ศึกษา 



24 

 

 

 

โดยลกัษณะของพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงในดา้นทิศเหนือ จากแผนผงัเส้นระดบั
เสียงในภาพที� 3.4   เป็นพื+นที�บริเวณตั+งแต่ถนนลาดกระบงั ถนนร่มเกลา้ และสิ+นสุดทางทิศเหนือที�
ถนนสุวินทวงศ ์ซึ� งเป็นบริเวณที�มีพื+นที�ที�พกัอาศยัอยูเ่ป็นจาํนวนมาก ทั+งที�พกัอาศยัในลกัษณะของ
บา้นเดี�ยว ทาวเฮาส์ อาคารพาณิชยแ์ละอาคารหอพกัหรืออพาร์ทเมนท์ โดยมีหอพกัและอพาร์ท 
เมนท์อยู่เป็นจํานวนมาก โดยเฉพาะอย่างยิ�งบริเวณรอบสถาบันพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร
ลาดกระบงั (สจล.) ซึ� งมีนกัศึกษาพกัอาศยัอยูเ่ป็นจาํนวนมาก สําหรับพื+นที�ศึกษาในดา้นทิศเหนือ
ของทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ มี 3 บริเวณ ดงัแสดงในภาพที� 3.6 คือ 

  

 
ภาพที� 3.6 ตําแหน่งพืRนที�ศึกษาในบริเวณด้านทศิเหนือของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

(ที�มา: Google Inc., 2010 : online) 

1. โครงการ RNP Place เป็นโครงการหอพกัและอพาร์ทเมนทที์�ตั+งอยูใ่นซอยฉลองกรุง 1 
ถนนฉลองกรุง อยูใ่นบริเวณดา้นหลงัของคณะวิศวกรรมศาสตร์และสถาปัตยกรรม
ศาสตร์ สจล. ตั+งอยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 ภายในโครงการเป็น
อาคารสูง 4 ชั+น ประกอบดว้ยหอพกัและอพาร์ทเมนท์จาํนวน 34 อาคาร มีห้องพกั
ประมาณ 800 ห้อง ดงัภาพที� 3.7 ผูพ้กัอาศยัส่วนใหญ่เป็นนกัศึกษาของ สจล. และ
บางส่วนเป็นคนทาํงาน 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

1 2

3
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ภาพที� 3.7 โครงการหอพกัและอพาร์ทเมนท์ RNP Place 

 
2. หอพกับริเวณซอยเกกีงาม เป็นบริเวณหอพกัในซอยเกกีงาม 1-3 ซึ� งตั+งอยูใ่นซอยฉลอง

กรุง 1 ถนนฉลองกรุง ดา้นหลงัคณะวิศวกรรมศาสตร์และสถาปัตยกรรมศาสตร์ สจล. 
ตั+งอยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 เช่นเดียวกนั ซึ� งประกอบดว้ยหอพกั
ประมาณ 60 อาคาร มีความสูงตั+งแต่ 3-6 ชั+น ผูพ้กัอาศยัเกือบทั+งหมดเป็นนกัศึกษาของ 
สจล. 

 
3. บริเวณโครงการกฤตยาเฮาส์ เป็นบริเวณโครงการหอพกัและอพาร์ทเมนทที์�ตั+งอยูใ่น

ซอยอ่อนนุช 46/1 ถนนอ่อนนุช-ลาดกระบงั ตั+งอยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 
30 ถึง 35 มีลกัษณะเป็นอาคารสูง 4 ชั+น ประกอบดว้ยห้องพกัประมาณ 200 ห้อง ดงั
ภาพที� 3.8 ผูพ้กัอาศยัส่วนใหญ่เป็นนักศึกษาฝึกงานและเจา้หน้าที�ในท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ 
 

 
ภาพที� 3.8 โครงการหอพกัและอพาร์ทเมนท์กฤตยาเฮาส์ 



26 

 

 

 

ส่วนพื+นที�ศึกษาทางดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยานนั+น พื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจาก
ท่าอากาศยานมีลกัษณะดงัในภาพที� 3.3 เป็นบริเวณทางด้านทิศใตข้องท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ครอบคลุมถนนบางนา-ตราด และสิ+นสุดทางทิศใตบ้ริเวณถนนเทพารักษ ์โดยลกัษณะของพื+นที�ใน
ส่วนนี+  บริเวณทางดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจนถึงทางดา้นทิศเหนือของถนนบางนา-
ตราด ส่วนใหญ่เป็นพื+นที�วา่งเปล่าและเป็นพื+นที�ของโครงการธนาซิตี+  และมีบางส่วนที�เป็นโรงงาน
และโกดงัเกบ็สินคา้ ส่วนพื+นที�ทางดา้นทิศใตข้องถนนบางนา-ตราด จนถึงถนนเทพารักษ ์ส่วนใหญ่
เป็นพื+นที�ชุมชนที�พกัอาศยั ซึ� งพื+นที�ศึกษาทางดา้นทิศใต ้ที�ทาํการลงพื+นที�สาํรวจขอ้มูลมีอยู ่2 บริเวณ 
ดงัแสดงในภาพที� 3.9 คือ 

 

 
ภาพที� 3.9 ตําแหน่งพืRนที�ศึกษาในบริเวณด้านทศิใต้ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

(ที�มา: Google Inc., 2010 : online) 

 
1. เอสโอ แมนชั�น ตั+งอยู่บนถนนบางนา-ตราด ตาํบลบางโฉลง อาํเภอบางพลี จงัหวดั

สมุทรปราการ อยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 มีลกัษณะเป็นอาคารสูง 
6 ชั+น จาํนวน 2 อาคาร ผูพ้กัอาศยัส่วนใหญ่เป็นคนทาํงาน 
 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

1 

2 
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2. บริเวณตลาดบางโฉลง ถนนบางนา-ตราด ตาํบลบางโฉลง อาํเภอบางพลี จังหวดั
สมุทรปราการ เป็นพื+นที�ชุมชน ซึ� งมีผูค้นที�พกัอาศยัในบริเวณใกลเ้คียงเป็นจาํนวนมาก 
โดยบริเวณรอบตลาดบางโฉลง มีอาคารหอพกั อพาร์ทเมนท์และห้องเช่า อยู่เป็น
จาํนวนค่อนขา้งมาก ส่วนใหญ่ตั+งอยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 และ
มีบางส่วนที�อยูใ่นเขตระดบัเสียงค่า NEF ระหวา่ง 35 ถึง 40 
 

3.2 การสร้างแบบสอบถามและการออกแบบการทดลอง (Experimental Design) 
  

3.2.1 แบบสอบถามในวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation 
Method)    
 
ในการวิเคราะห์ด้วยวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation 

Method) ตวัแปรตามในการวิเคราะห์คือ ความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ซึ� งไดรั้บ
อิทธิพลจากตวัแปรอิสระต่างๆ มากน้อยแตกต่างกนัไป ในการทดลองจึงตอ้งมีการเลือกตวัแปร
อิสระต่างๆ ที�คาดวา่มีผลต่อความเตม็ใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) และเพื�อให้ไดข้อ้มูลของตวั
แปรอิสระที�มีความสมบูรณ์ในการนาํมาวิเคราะห์ จะตอ้งมีการออกแบบ แบบสอบถามให้สามารถ
เก็บรวบรวมข้อมูลทั+ งหมดที�ต้องการ โดยแบบสอบถามที�ใช้เก็บรวบรวมข้อมูลแสดงอยู่ใน
ภาคผนวก ก.   

 
ในการออกแบบ แบบสอบถาม ส่วนที�สําคญัที�สุดในวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมิน

มูลคา่ (Contingent Valuation Method) คือส่วนขอ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย ซึ� งเป็นส่วน
ที�สอบถามกลุ่มตวัอยา่งถึงคา่ความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย (WTAC) ในสถานการณ์สมมุติต่างๆ 
ซึ� งตอ้งมีการออกแบบการทดลอง (Experimental Design) ให้สถานการณ์สมมุติมีคุณลกัษณะ 
(Attribute) ในระดบั (Level) ต่างๆ ที�ครอบคลุมปัจจยัที�มีผลต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย 
(WTAC) (Montgomery, 2009) โดยในสถานการณ์สมมุติในแบบสอบถามส่วนนี+ประกอบดว้ย
คุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานที�แตกต่างกนั 3 คุณลกัษณะคือ 
 

• ระดบัความดงัของเสียงรบกวน  

• ความถี�ของเสียงรบกวน  

• การเกิดเสียงรบกวนในช่วงเวลากลางคืน  
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และในแต่ละคุณลกัษณะจะมีระดบั (Level) ของผลกระทบที�แตกตา่งกนั 2 ระดบั ดงัแสดงในตาราง
ที� 3.1 
 
ตารางที� 3.1 คุณลกัษณะของการวดัผลกระทบของเสียงในแต่ละระดับ 

คุณลกัษณะ (Attribute) ระดับสูง ระดับตํ�า 
ระดบัความดงัของเสียง ในสถานการณ์ปัจจุบนั ลดลงครึ� งหนึ�งจากในปัจจุบนั 
ความถี�ของเสียง ในสถานการณ์ปัจจุบนั ลดลงครึ� งหนึ�งจากในปัจจุบนั 
เสียงรบกวนในเวลากลางคืน ในสถานการณ์ปัจจุบนั ไมมี่เสียงรบกวนในเวลากลางคืน 
 
 ผูว้ิจยัไดท้าํการออกแบบสถานการณ์สมมุติ เพื�อเก็บรวบรวมขอ้มูลจะสอบถามถึงค่าความ
เตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย (WTAC) ในหน่วยบาทต่อเดือน สําหรับสถานการณ์ที�มีผลกระทบของ
เสียงจากทา่อากาศยานตามคุณลกัษณะต่างๆ ซึ� งมีระดบัที�แตกต่างกนัไป โดยใชฐ้านของผลกระทบ
ของเสียงเดิมจากระดบัของผลกระทบในสถานการณ์ปัจจุบนัที�กลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัประสบอยู ่
โดยผลกระทบของเสียงในลกัษณะของระดบัความดงัของเสียงและความถี�ของเสียง ผูว้ิจยัออกแบบ
ให้แตกต่างกนัไปใน 2 ระดบั คือ เท่าเดิมกบัในสถานการณ์ปัจจุบนัและผลกระทบลดลงครึ� งหนึ� ง
จากในปัจจุบนั ส่วนในเรื�องของเสียงรบกวนในช่วงเวลากลางคืน กาํหนดให้แตกต่างกนัใน 2 ระดบั
เช่นกนั คือมีเสียงรบกวนเหมือนกบัในปัจจุบนัและการมีมาตรการห้ามบินในช่วงเวลา 22.00 – 
06.00 น. ซึ� งเป็นเวลาที�คนทั�วไปใช้พกัผอ่น ซึ� งจากการมีคุณลกัษณะ 3 คุณลกัษณะ และแต่ละ
คุณลกัษณะมีความแตกต่างกนั 2 ระดบั จะทาํให้ไดส้ถานการณ์สมมุติทั+งสิ+น 8 สถานการณ์ ดงั
แสดงในตารางที� 3.2 
 
ตารางที� 3.2 แสดงสถานการณ์สมมุติในการสํารวจข้อมูล WTAC 

สถานการณ์
ที� ระดบัความดงั 

ความถี�ของ
เที�ยวบิน ช่วงเวลาหา้มดาํเนินการบิน 

ความเตม็ใจยอมรับ
ค่าชดเชย (บาท/เดือน) 

1 สถานการณ์ปัจจุบนั   

2 ลดลงครึ� งหนึ�ง เท่าเดิม ไม่มี   

3 เท่าเดิม ลดลงครึ� งหนึ�ง ไม่มี   

4 เท่าเดิม เท่าเดิม หา้มบินเวลา 22.00 น.- 6.00 น.   

5 เท่าเดิม ลดลงครึ� งหนึ�ง หา้มบินเวลา 22.00 น.- 6.00 น.   

6 ลดลงครึ� งหนึ�ง เท่าเดิม หา้มบินเวลา 22.00 น.- 6.00 น.   
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สถานการณ์
ที� ระดบัความดงั 

ความถี�ของ
เที�ยวบิน ช่วงเวลาหา้มดาํเนินการบิน 

ความเตม็ใจยอมรับ
ค่าชดเชย (บาท/เดือน) 

7 ลดลงครึ� งหนึ�ง ลดลงครึ� งหนึ�ง ไม่มี   

8 ลดลงครึ� งหนึ�ง ลดลงครึ� งหนึ�ง หา้มบินเวลา 22.00 น.- 6.00 น.  

 
3.2.2 แบบสอบถามในวธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment)    
 
 ในประเมินมูลคา่ผลกระทบทางเสียงดว้ยวธีิการทดลองทางเลือก เป็นวิธีที�อาศยัเทคนิคการ
วิเคราะห์ Discrete Choice ซึ� งให้ผูต้อบตดัสินใจเลือกทางเลือกที�แตกต่างกนัในสถานการณ์สมมุติ 
ซึ� งในแต่ละทางเลือกจะประกอบด้วยคุณลักษณะ (Attribute) ในระดับ (Level) ต่างๆ โดย
ความสําคญัของการใชว้ิธีนี+  คือการออกแบบการทดลอง (Experimental Design) โดยตอ้งออกแบบ
สถานการณ์สมมุติให้มีทางเลือกซึ� งต้องประกอบด้วยคุณลักษณะและระดับที�แตกต่างกัน ซึ� ง
คุณลกัษณะที�สําคญัในสถานการณ์สมมุติในการศึกษาในส่วนนี+ มีอยู ่2 คุณลกัษณะ คือคุณลกัษณะ
ของความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) โดยมีความแตกต่างกนัของระดบัจาํนวนเงิน และ
คุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ซึ� งในการศึกษาในส่วนนี+  คือความถี�ของ
เที�ยวบิน โดยแต่ละคุณลกัษณะมีระดบั (Level) ที�แตกตา่งกนั 3 ระดบั ซึ� งมีรายละเอียดดงันี+  
 

ก) คุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
 
 คุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในส่วนนี+ ศึกษาเฉพาะประเด็นเรื�อง
ความถี�ของเที�ยวบิน โดยกาํหนดใหมี้ระดบัแตกต่างกนั 3 ระดบั คือ  
 

• ความถี�ของเที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ�งจากในสถานการณ์ปัจจุบนั 

• ความถี�ของเที�ยวบินเทา่เดิมในสถานการณ์ปัจจุบนั 

• ความถี�ของเที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากในสถานการณ์ปัจจุบนั 
  

โดยในการวิจยันี+  ได้ใช้ขอ้มูลความถี�ของเที�ยวบินเฉลี�ยรวมของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ� งใน
สถานการณ์ปัจจุบนัมีค่าเท่ากบั 30 เที�ยวบินต่อชั�วโมง (ที�มา: ส่วนบริการการบิน งานขอ้มูลการบิน 
ฝ่ายปฏิบติัการเขตการบิน ทสภ.) ดงันั+นในสถานการณ์สมมุติที�ความถี�เพิ�มขึ+นและลดลงครึ� งหนึ� ง 
นั�นคือมีปริมาณความถี�ของเที�ยวบินต่างจากในสถานการณ์ปัจจุบนั เพิ�มขึ+นและลดลงในระดบัละ 15 
เที�ยวบินต่อชั�วโมง  
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ข) คุณลกัษณะของความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC)  
 
 คุณลกัษณะของความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย ระบุเป็นจาํนวนเงินชดเชยที�จะจ่ายให้กบั
กลุ่มตัวอย่างผู ้พ ักอาศัย เพื�อชดเชยกับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที� เกิดขึ+ น โดย
กาํหนดการจ่ายเงินชดเชยเป็นรายเดือน ในหน่วยร้อยละของอตัราค่าเช่าของผูพ้กัอาศยั โดยแบ่ง
ออกเป็น 3 ระดบัเช่นเดียวกนั คือ  
 

• จาํนวนเงินชดเชยร้อยละ 10 ของค่าเช่า 

• จาํนวนเงินชดเชยร้อยละ 20 ของค่าเช่า 

• จาํนวนเงินชดเชยร้อยละ 30 ของค่าเช่า 
 
 โดยแบบสอบถามส่วนของการทดลองทางเลือกนี+  ในแต่ละสถานการณ์สมมุติจะ
ประกอบดว้ยทางเลือกจาํนวน 3 ทางเลือก ซึ� งประกอบดว้ย 2 ทางเลือกที�เป็นสถานการณ์สมมุติ จาก
การออกแบบการทดลอง (Experimental Design) ซึ� งประกอบดว้ย 2 คุณลกัษณะ ที�แตกต่างกนัใน 3 
ระดบั ดงัที�กล่าวมาขา้งตน้ และอีก 1 ทางเลือก เป็นสถานการณ์ที�เป็นอยูใ่นปัจจุบนั ซึ� งประกอบดว้ย 
2 คุณลกัษณะดงัที�กล่าวมาแลว้เช่นกนั แต่มีระดบัอยา่งที�เป็นอยูใ่นปัจจุบนั คือมีความถี�ของเที�ยวบิน
เทา่เดิมและไมมี่การจ่ายเงินชดเชย  
 
 ในการออกแบบสถานการณ์สมมุติทางเลือก ผูว้จิยัเริ�มตน้จากการออกแบบการทดลอง โดย
สร้างสถานการณ์สมมุติที�ประกอบดว้ยกลุ่มทางเลือก 2 ทางเลือก ซึ� งแต่ละทางเลือกประกอบดว้ย 2 
คุณลกัษณะ ที�แตกต่างกนัใน 3 ระดบั ดงัที�กล่าวมา ซึ� งสามารถสร้างสถานการณ์สมมุติไดท้ั+งสิ+น 81 
สถานการณ์ แต่การสร้างสถานการณ์สมมุติทางเลือกดว้ยวิธีดงักล่าว ทาํให้ไดจ้าํนวนสถานการณ์
สมมุติที�มากเกินกวา่ที�ผูต้อบแต่ละคน จะสามารถพิจารณาไดท้ั+งหมดในเวลาที�จาํกดั ในการแกไ้ข
ปัญหาดังกล่าว ผูว้ิจ ัยจึงประยุกต์ใช้เทคนิคการบล็อกในการออกแบบการทดลอง (Blocking 
Design) ซึ� งเป็นการนาํจาํนวนการทดลองที�ไดจ้ากการออกแบบการทดลอง จาํแนกออกเป็นกลุ่ม 
(บล็อก) โดยนาํเอาวิธีการออกแบบเชิงแฟกทอเรียลแบบ 34 ใน 9 บล็อก (The 34 Factorial Design in 
Nine Blocks) (Montgomery, 2009) มาใชก้บัการสร้างสถานการณ์สมมุติในแบบสอบถาม ซึ� งทาํให้
สามารถจาํแนกสถานการณ์สมมุติทางเลือกออกเป็น 9 บล็อก บล็อกละ 9 สถานการณ์ แต่
สถานการณ์สมมุติที�ได ้จะมีบางสถานการณ์ที�มีทางเลือกซึ� งซํ+ ากนัและบางสถานการณ์ที�มีทางเลือก
ใดทางเลือกหนึ�งที�ดอ้ยกวา่อยา่งชดัเจน ซึ� งไมส่ามารถใชว้เิคราะห์อิทธิพลของคุณลกัษณะระหวา่ง 2 
ทางเลือกได้ จึงต้องทาํการพิจารณาและคัดเลือกเฉพาะสถานการณ์สมมุติทางเลือกที�มีความ
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เหมาะสม โดยไดส้ถานการณ์สมมุติทางเลือกที�สามารถใช้วิเคราะห์ปัจจยัระหวา่ง 2 ทางเลือก ได้
ทั+งสิ+น 18 สถานการณ์ จากทั+ง 9 บล็อก  
 
 แต่ในการออกแบบสอบถามในส่วนนี+  ผูว้ิจยัได้เพิ�มทางเลือกสถานการณ์ที�เป็นอยู่ใน
ปัจจุบนั ใหเ้ป็นทางเลือกที� 3 ในแต่ละสถานการณ์สมมุติทางเลือก จึงทาํให้มีบางสถานการณ์สมมุติ
ที�มีทางเลือกซึ� งซํ+ ากนัและบางสถานการณ์ที�มีทางเลือกใดทางเลือกหนึ� งที�ด้อยกว่าอย่างชัดเจน 
สามารถนาํมาใชใ้นการวเิคราะห์อิทธิพลของคุณลกัษณะระหวา่งทางเลือกได ้ดงัตวัอยา่งในตารางที� 
3.3 ซึ� งหากพิจารณาเพียง 2 ทางเลือกแรก ที�ไดจ้ากกระบวนการออกแบบการทดลองแลว้ จะไม่
สามารถใช้วิเคราะห์อิทธิพลของคุณลักษณะระหว่างทางเลือกได้ แต่เมื�อมีการเพิ�มทางเลือก
สถานการณ์ในปัจจุบนัเป็นทางเลือกที� 3 จะทาํให้สามารถวิเคราะห์อิทธิพลของคุณลกัษณะระหวา่ง
ทางเลือกที� 2 กบัทางเลือกในสถานการณ์ปัจจุบนัได ้ซึ� งพบว่ามีสถานการณ์สมมุติทางเลือกใน
ลกัษณะดงักล่าวทั+งสิ+น 9 สถานการณ์ จากทั+ง 9 บล็อก 
 
ตารางที� 3.3 ตัวอย่างสถานการณ์ที�มีทางเลอืกใดทางเลอืกหนึ�งที�ด้อยกว่าอย่างชัดเจน 

สถานการณ์สมมุติที� 1 ทา่นมีความพึงพอใจทางเลือกใด ใน 3 ทางเลือกต่อไปนี+   

   ทางเลอืกที� 1  ทางเลอืกที� 2  สถานการณ์ที�เป็นอยู่
ในปัจจุบัน  

ความถี�ของเที�ยวบิน  เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�ง  เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�ง  เทา่เดิม  

ประมาณ 45 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

ประมาณ 45 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

ประมาณ 30 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

มีการจ่ายค่าชดเชย  เดือนละ 10% ของคา่เช่า  เดือนละ 30%ของคา่เช่า  ไมมี่การจ่ายคา่ชดเชย  

ท่านเลอืก  □ ทางเลอืกที� 1  □ ทางเลอืกที� 2  □ สถานการณ์ใน
ปัจจุบัน  

 
 จากกระบวนการออกแบบแบบสอบถามที�กล่าวมานั+น จะไดส้ถานการณ์สมมุติทางเลือกที�
นาํไปใช้ในแบบสอบถาม เพื�อวิเคราะห์ผลอิทธิพลของคุณลกัษณะระหวา่งทางเลือกไดท้ั+งสิ+น 27 
สถานการณ์ จากทั+ง 9 บล็อก โดยผูว้ิจยัไดแ้บ่งสถานการณ์สมมุติทางเลือกดงักล่าว ออกเป็น 3 กลุ่ม 
กลุ่มละ 3 บล็อก เพื�อจดัทาํแบบสอบถามจาํนวน 3 ชุด โดยในแต่ละชุดประกอบดว้ยสถานการณ์
สมมุติทางเลือกทั+งสิ+น 9 สถานการณ์ ดงัที�แสดงในภาคผนวก ข. 
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3.3 การตรวจสอบความถูกต้องและพจิารณาข้อมูล 
 
 เมื�อไดด้าํเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูลแลว้ ก่อนการนาํขอ้มูลที�ไดไ้ปใช้ในการศึกษาต่อไป 
จะตอ้งทาํการตรวจสอบและพิจารณาขอ้มูลวา่มีความถูกตอ้งและสมบูรณ์หรือไม่ และคดัเลือกชุด
ขอ้มูลที�มีความเหมาะสม รวมทั+งทาํการวิเคราะห์ค่าสถิติเบื+องต้นของชุดข้อมูล (Descriptive 
Statistics)  
  
 นอกจากนี+ ในข้อมูลส่วนของวิธีการทดลองทางเลือกทําการพิจารณาตัดข้อมูลจาก
แบบสอบถามที�ผูต้อบให้ขอ้มูลไม่ครบถว้น และตดัขอ้มูลแบบสอบถามของผูต้อบ ที�ตอบขอ้มูลใน
ส่วน Choice Experiment อย่างไม่สมเหตุสมผล กล่าวคือ ตดัข้อมูลในแบบสอบถามที�ผูต้อบ
เลือกตอบทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ที�เป็นทางเลือกซึ� งดอ้ยกวา่ชดัเจน เช่น ตวัอยา่งขอ้มูลใน
สถานการณ์สมมุติดงัตารางที� 3.4   
 
ตารางที� 3.4 ตัวอย่างข้อมูลในสถานการณ์สมมุติที�เลอืกตอบทางเลอืกที�ด้อยกว่าชัดเจน   

สถานการณ์สมมุติที� 1 ทา่นมีความพึงพอใจทางเลือกใด ใน 3 ทางเลือกต่อไปนี+   

   ทางเลอืกที� 1  ทางเลอืกที� 2  สถานการณ์ที�เป็นอยู่
ในปัจจุบัน  

ความถี�ของเที�ยวบิน  เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�ง  เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�ง  เทา่เดิม  

ประมาณ 45 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

ประมาณ 45 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

ประมาณ 30 เที�ยวบิน / 
ชั�วโมง  

มีการจ่ายค่าชดเชย  เดือนละ 10% ของคา่เช่า  เดือนละ 30%ของคา่เช่า  ไมมี่การจ่ายคา่ชดเชย  

ท่านเลอืก  � ทางเลอืกที� 1  □ ทางเลอืกที� 2  □ สถานการณ์ใน
ปัจจุบัน  

   
 ซึ� งในสถานการณ์สมมุตินี+ ผูต้อบเลือกตอบทางเลือกที� 1 ซึ� งดอ้ยกวา่ทางเลือกที� 2 อยา่ง
ชดัเจน คือ มีคุณลกัษณะเรื�องความถี�ของเที�ยวบินในระดบัที�เท่ากนั แต่ทางเลือกที� 1 มีคุณลกัษณะ
เรื�องจาํนวนค่าชดเชยในระดบัที�ต ํ�ากวา่ ดงันั+นตามหลกัของความสมเหตุสมผลในการตดัสินใจแลว้ 
ผูต้อบจะตอ้งไม่เลือกตอบทางเลือกที� 1 อยา่งแน่นอน จึงถือวา่ขอ้มูลในลกัษณะนี+ไม่สมเหตุสมผล 
ซึ� งอาจเกิดจากความสับสนหรือผูต้อบไม่ไดต้ั+งใจในการตอบแบบสอบถาม ทาํให้ขอ้มูลดงักล่าวไม่
สามารถนําไปใช้ในการวิเคราะห์แบบจาํลองได้ นอกจากนี+ ในการตรวจสอบขอ้มูล ยงัมีการตดั
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ขอ้มูลแบบสอบถามของผูต้อบที�เลือกตอบทางเลือกใดทางเลือกหนึ� ง เป็นคาํตอบเดียวกนัทั+งหมด
สาํหรับทุกสถานการณ์สมมุติ ซึ� งอาจเกิดจากความไมต่ั+งใจในการตอบแบบสอบถามอีกเช่นเดียวกนั 
 
3.4 การวเิคราะห์แบบจําลอง 
 
3.4.1 แบบจําลองในวธีิการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method)    
 
 การวิเคราะห์แบบจาํลองกาํลงัสองน้อยที�สุด (Ordinary Least Squares หรือ OLS) โดย
วเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่งมูลคา่ความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย (WTAC) กบัคุณลกัษณะของ
ผลกระทบางเสียงจากท่าอากาศยานที�ผูพ้กัอาศยัตอ้งประสบในสถานการณ์สมมุติและคุณลกัษณะ
ทางเศรษฐกิจ-สังคมของผูพ้กัอาศยั โดยสามารถเขียนสมการแบบจาํลองดงัสมการที� 3.1  
 

 ijiijij uSXWTAC +++= γα β                           (3.1) 
 
โดยที� WTACij เป็นมูลค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยของผูต้อบคนที� i ภายใตส้ถานการณ์
สมมุติที� j, Xij เป็นเมตริกซ์แสดงตวัแปรคุณลกัษณะผลกระทบทางเสียงที�ผูต้อบคนที� i ตอ้งประสบ
ในสถานการณ์สมมุติที� j, Si เป็นเวกเตอร์ตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจ-สังคมของผูต้อบคนที� i 
และ uij เป็นค่า Error term   
 
3.4.2 แบบจําลองในวธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment)    
 
 ในการวิเคราะห์แบบจาํลองดว้ยวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) นี+  จะใช้
เทคนิคการวิเคราะห์ Discrete Choice ดว้ยแบบจาํลอง Conditional Logit ซึ� งผลของแบบจาํลองจะ
สามารถทาํนายความน่าจะเป็นในการเลือกสถานการณ์สมมุติต่างๆ และทาํให้ทราบปัจจยัที�มีผลต่อ
การตดัสินใจนั+น ซึ� งการวิเคราะห์แบบจาํลอง Conditional Logit มีความเหมาะสมกบัลกัษณะของ
ขอ้มูลที�ใช้ศึกษาในส่วนนี+  ซึ� งมีลกัษณะเป็น Panel ที�ประกอบด้วยขอ้มูลทั+งขอ้มูลภาคตดัขวาง 
(Cross Section) และขอ้มูลอนุกรมเวลา (Time Series) โดยขอ้มูลที�ใช้ในการศึกษาส่วนนี+  ก็
ประกอบดว้ยขอ้มูลใน 2 ลกัษณะคลา้ยกนั คือ กลุ่มขอ้มูลของผูพ้กัอาศยัแต่ละคน และกลุ่มขอ้มูล
ของสถานการณ์สมมุติทั+ง 9 เหตุการณ์ โดยในการวิเคราะห์แบบจาํลองโลจิตนี+  เป็นการวิเคราะห์หา
ฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ (Utility Function) ของแต่ละทางเลือก โดยฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ที�ใชใ้น
การวิเคราะห์แบบจาํลองในการวิจยันี+  มีลกัษณะดงัสมการที� 3.2 ซึ� งประกอบด้วยตวัแปรใน 2 
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ลกัษณะคือกลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติและกลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะ
ของกลุ่มตวัอยา่ง  
 
 )( nlinkklinkkin SXXV ×+= ∑∑ ββ                    (3.2) 
 
โดย  inV  คือ อรรถประโยชน์ที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n ไดรั้บจากทางเลือกที� i ในสถานการณ์

 สมมุติ 
 inkX   คือ กลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือก i ในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มี

 อิทธิพลต่อความพึงพอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n  
        kβ      คือ สัมประสิทธิ6 ที�แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปรคุณลักษณะของทางเลือกใน

 สถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีต่อระดบัความพึงพอใจ 
 nlS   คือ กลุ่มตวัแปรขอ้มูลคุณลกัษณะที� l ของผูพ้กัอาศยัคนที� n 

nlink SX ×   คือ กลุ่มตวัแปรขอ้มูลคุณลกัษณะที� l กลุ่มตวัอยา่ง ที� interact กบัคุณลกัษณะ ของ
 ทางเลือก i ในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีอิทธิพลต่อความพึงพอใจของผูพ้กั
 อาศยัคนที� n  

        klβ      คือ สัมประสิทธิ6 ที�แสดงถึงอิทธิพลของตวัแปรคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งตวัที� l 
  ที� interact กบัตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีต่อ
  ระดบัความพึงพอใจ   

  
ก) กลุ่มตัวแปรคุณลกัษณะของทางเลอืกในสถานการณ์สมมุติ ( inkX )  

 

 มีลกัษณะเป็นตวัแปรทั�วไป (Generic Variable) คือเป็นตวัแปรที�ปรากฎในแบบจาํลองทุกๆ 
ทางเลือกและเป็นตวัแปรที�ส่งผลต่ออรรถประโยชน์เท่ากนัในทุกๆ ทางเลือก ซึ� งประกอบดว้ย 2 
คุณลกัษณะ คือ ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานในประเด็นของความถี�เที�ยวบินและจาํนวน
เงินชดเชย 
 

ข) กลุ่มตัวแปรคุณลกัษณะของกลุ่มตัวอย่าง 
 
 ตัวแปรในกลุ่มนี+ มีลักษณะเป็นตัวแปรเศรษฐกิจสังคมเฉพาะทางเลือก (Alternative 
Specific Socioeconomic Variable) ซึ� งเป็นตวัแปรที�สะทอ้นถึงผลกระทบจากคุณลกัษณะต่างๆ ของ
กลุ่มตวัอยา่งต่ออรรถประโยชน์ที�ไดรั้บในแต่ละทางเลือก เช่น คุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคมและ
คุณลกัษณะของการพกัอาศยั เป็นตน้ ซึ� งในการวเิคราะห์แบบจาํลอง Conditional Logit โดยทั�วไปที�
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มีลกัษณะเป็น Labeled Experiment ตวัแปรดงักล่าวจะสามารถกาํหนดให้เป็นตวัแปรเฉพาะ
ทางเลือก (Alternative-Specific Parameter) ได้ คือกาํหนดให้เป็นตวัแปรเฉพาะในทางเลือกใด
ทางเลือกหนึ� ง ส่วนอีกทางเลือกหนึ� งจะมีค่าเป็น 0 และกาํหนดให้เป็นฐาน เช่น ในกรณีของการ
วเิคราะห์ทางเลือกรูปแบบการเดินทางระหวา่งรถส่วนตวัและรถไฟฟ้า ที�สามารถกาํหนดให้ตวัแปร
รายได้ของตวัอย่างเป็นตวัแปรเฉพาะทางเลือกในทางเลือกการเดินทางโดยรถส่วนตวั และให้
ทางเลือกเดินทางโดยรถไฟฟ้าเป็นฐาน แต่ในการวิเคราะห์แบบจาํลองวีธีทดลองทางเลือก (Choice 
Experiment) นี+  มีลกัษณะเป็น Unlabeled Experiment ซึ� งไม่มีความแตกต่างกนัของประเภทและ
ชนิดของทางเลือกอยา่งเฉพาะเจาะจง จึงไม่สามารถกาํหนดให้ตวัแปรขอ้มูลคุณลกัษณะของกลุ่ม
ตวัอยา่งเป็นตวัแปรเฉพาะทางเลือกเช่นเดียวกบั Label Experiment ได ้ดงันั+นในการใช้ตวัแปร
ขอ้มูลคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งเพื�อวิเคราะห์แบบจาํลอง จะตอ้งสร้างตวัแปรในลกัษณะของ 
Interaction Term ซึ� งเป็นผลคูณระหวา่งตวัแปรขอ้มูลคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอย่างกบัตวัแปร
คุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ นั�นคือเป็นตวัแปรที�สะทอ้นถึงผลกระทบของขอ้มูล
คุณลักษณะของกลุ่มตัวอย่างต่ออรรถประโยชน์ในเทอมของคุณลักษณะของทางเลือกใน
สถานการณ์สมมุติ เช่น ตวัแปรหุ่นรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย เป็นตวัแปรที�เกิดจากการนาํตวัแปร
หุ่นของผูที้�มีรายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทตอ่เดือน คูณกบัตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ซึ� งเป็นดงันี+  
 
 WTACINCWTACINC ×=_                                (5.8) 
 

โดยที� WTACINC _  เป็นตวัแปรหุ่นรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย 
 INC   เป็นตวัแปรหุ่นของผูมี้รายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน โดยมีคา่ 
   เทา่กบั 1 เมื�อตวัอยา่งมีรายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน และเทา่กบั 0 
   หากไมใ่ช่ 
 WTAC   เป็นตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ในหน่วยบาทต่อเดือน 
  
 ดงันั+นเมื�อนาํขอ้มูลดงักล่าวไปวเิคราะห์แบบจาํลองฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์จะมีลกัษณะดงั
ตวัอยา่งต่อไปนี+  
 
 ininin VU ε+=                          (5.9) 
 
โดย  inU  คือ ฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n ที�เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์
  สมมุติ 
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        inV   คือ อรรถประโยชน์ส่วนของตวัแปรอิสระที�สามารถวดัค่าความพึงพอใจไดข้องผู ้
  พกัอาศยัคนที� n ที�เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ 
        inε   คือ อรรถประโยชน์ส่วนที�ไม่สามารถวดัค่าความพึงพอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n ที�
  เลือกทางเลือกที� i ในสถานการณ์สมมุติ 
 
และจะไดฟั้งกช์ั�นของอรรถประโยชน์ส่วนที�สามารถวดัคา่ไดด้งัสมการ 5.10 
 
 ininin WTACINCWTACV _21 ββ +=                       (5.10) 
 
โดยที� 

1β   เป็นสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย 
 

2β   เป็นสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย 
 inWTAC  เป็นตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ในหน่วยบาทต่อเดือน ที�ส่งผลกระทบต่อ
   ผูต้อบคนที� n ที�ตดัสินใจเลือกทางเลือกที� i 
 inWTACINC _ เป็นตวัแปรหุ่นรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย ที�ส่งผลกระทบต่อผูต้อบคนที� 
   n ที�ตดัสินใจเลือกทางเลือกที� i 
 
 ซึ� งจากตัวอย่างนี+  หาก 1β  มีเครื� องหมายเป็นบวก จะสามารถอธิบายได้ว่า 

1β  คือค่า
อรรถประโยชน์ที�เพิ�มขึ+นต่อจาํนวนเงินชดเชยที�เพิ�มขึ+น 1 บาทต่อเดือน และหาก 2β  มีเครื�องหมาย
เป็นลบ จะสามารถอธิบายไดว้่า 

2β  คือค่าอรรถประโยชน์ที�แตกต่างจากคนทั�วไปต่อจาํนวนเงิน
ชดเชยที�เพิ�มขึ+นไป 1 บาทตอ่เดือน สาํหรับผูที้�มีรายไดม้ากกวา่ 15,000 บาทตอ่เดือน  
 
 นั�นคือในกรณีที�ได้รับเงินชดเชยเพิ�มขึ+ น 1 บาทต่อเดือน สําหรับคนทั�วไปจะมี
อรรถประโยชน์เกิดขึ+นเท่ากบั 1β  เนื�องจากไม่มีค่า 

2β  จากที�ตวัแปรตวัแปรรายไดต่้อจาํนวนเงิน
ชดเชยมีคา่เทา่กบั 0 แต่สาํหรับผูที้�มีรายไดม้ากกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน จะมีอรรถประโยชน์เกิดขึ+น
เทา่กบัผลรวมของ 

1β  และ 
2β  

 
3.4.3 การตรวจสอบความน่าเชื�อถือของแบบจําลอง  
 

การตรวจสอบความน่าเชื�อถือของแบบจาํลองประกอบดว้ย 4 ขั+นตอนคือ 
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ก) การตรวจสอบเครื�องหมายของค่าสัมประสิทธิh 
 
การตรวจสอบเครื� องหมายของค่าสัมประสิทธิ6  เป็นการตรวจสอบว่าตัวแปรอิสระต่างๆ มี
เครื�องหมายของค่าสัมประสิทธิ6 ถูกตอ้งหรือไม่ กล่าวคือ ตวัแปรอิสระต่างๆ มีเครื�องหมายของค่า
สัมประสิทธิ6 ที�สามารถอธิบายผลต่อตวัแปรตามไดอ้ยา่งสมเหตุสมผลตามสมมุติฐานที�ควรจะเป็น
หรือไม ่ 
 

ข) การตรวจสอบนัยสําคัญของตัวแปรอสิระ 
 
การตรวจสอบนยัสาํคญัของตวัแปรอิสระ เป็นการตรวจสอบสมติฐานวา่ค่าตวัแปรอิสระนั+น มีความ
แตกต่างจากศูนยอ์ยา่งมีนยัสําคญัหรือไม่ ซึ� งการตรวจสอบทาํได้โดยพิจารณาจากค่าสถิติ t (t-
statistics) โดยทดสอบวา่คา่สถิติ t ที�คาํนวณไดข้องตวัแปรแต่ละตวัจากแบบจาํลองมีค่าอยูใ่นช่วงค่า
วิกฤต (critical value) หรือไม่ ซึ� งการวิจยัส่วนใหญ่จะใชค้วามเชื�อมั�นของแบบจาํลองที�ร้อยละ 95 
ซึ� งมีค่าสถิติ t จะมีค่าวิกฤตอยูใ่นช่วงระหวา่ง -1.96 ถึง 1.96 ถา้ค่าสถิติ t ของแต่ละตวัแปรใน
แบบจาํลองมีค่าอยู่ในช่วงดงักล่าว แสดงวา่ตวัแปรอิสระนั+นไม่มีความแตกต่างจากศูนยอ์ยา่งมี
นยัสาํคญั ซึ� งหมายความวา่ตวัแปรอิสระนั+นไมมี่ผลต่อตวัแปรตามอยา่งมีนยัสาํคญันั�นเอง 
 

ค) การตรวจสอบความสอดคล้องของแบบจําลอง (Goodness of Fit) 
 
การตรวจสอบระดบัความสอดคลอ้งเป็นการตรวจสอบความสามารถของแบบจาํลองที�จะอธิบาย
ขอ้มูลที�ใชว้ิเคราะห์แบบจาํลอง โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือในการใช้การวิเคราะห์ความถดถอย 
(Regression Analysis) ในวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) 
การตรวจสอบความสอดคลอ้งของแบบจาํลองจะใชค่้าสัมประสิทธิ6 สหสัมพนัธ์ (R2) ซึ� งเป็นค่าที�
แสดงถึงสัดส่วนความผนัแปร (Variation) ของตวัแปรตาม (Dependent Variable) ที�สามารถอธิบาย
ไดด้ว้ยสมการถดถอย โดยมีค่าระหวา่ง 0 ถึง 1 ซึ� งหากมีค่าเขา้ใกล ้1 แสดงวา่แบบจาํลองที�ได้
สามารถอธิบายความสัมพนัธ์ของขอ้มูลตวัแปรอิสระที�มีผลต่อตวัแปรตามไดดี้  
 
 อีกส่วนหนึ�งคือการตรวจสอบความสอดคลอ้งของแบบจาํลองโลจิต สําหรับวิธีการทดลอง
ทางเลือก (Choice Experiment) โดยสามารถวดัไดด้ว้ยดชันีวดัความสอดคลอ้ง (Likelihood Ratio 
Index) ซึ� งจะแสดงถึงความสามารถของแบบจาํลองที�จะอธิบายพฤติกรรมของกลุ่มตวัอยา่ง ดงัแสดง
ในสมการต่อไปนี+  
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โดยที�   �� = 1 −
��( β̂ )

��(
)
 

 

 ��( β̂ )  คือ คา่ลอการิทึ�มของฟังกช์ั�นความน่าจะเป็นที�ไดจ้ากการประมาณค่า 
   สัมประสิทธิ6  
 ��(0)   คือ คา่ลอการิทึ�มของฟังกช์ั�นความน่าจะเป็น ในกรณีที�สมมติใหค่้า 
   สัมประสิทธิ6 ทุกตวัมีคา่เทา่กบัศูนย ์
 
ดชันีวดัความสอดคล้องของแบบจาํลองจะมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0 กบั 1 คล้ายกบัค่าสัมประสิทธิ6
สหสัมพนัธ์ แต่ดชันีวดัความสอดคล้องจะแสดงถึงความสามารถของแบบจาํลองที�จะอธิบาย
พฤติกรรมที�เกิดขึ+นจริง ถา้ดชันีมีค่าเท่ากบั 1 แสดงวา่แบบจาํลองสามารถอธิบายพฤติกรรมการ
ตดัสินใจเลือกได ้แต่หากมีค่าเท่ากบั 0 แสดงวา่ การใช้เพียงสามญัสํานึกคาดเดาวา่ผูต้ดัสินใจมี
แนวโน้มที�จะเลือกทางเลือกแต่ละทางเลือก จะสามารถอธิบายพฤติกรรมการเลือกใช้บริการได้
ถูกตอ้งเทา่กบัการวเิคราะห์ดว้ยแบบจาํลอง 
 

ง) การตรวจสอบความถูกต้องโดยรวม (The Overall Percent Correction) 
 
 การตรวจสอบความถูกตอ้งโดยรวมของแบบจาํลองเป็นการประเมินความถูกตอ้งและความ
แมน่ยาํของแบบจาํลองในการพยากรณ์พฤติกรรมของกลุ่มตวัอยา่ง ซึ� งใชต้รวจสอบในการวิเคราะห์
แบบจาํลองโลจิต สําหรับวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) โดยนาํผลการพยากรณ์การ
ตดัสินใจเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติจากแบบจาํลองโลจิตที�ไดผ้ลถูกตอ้งตามขอ้มูลการ
ตดัสินใจจริงที�ไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่ง เปรียบเทียบกบัจาํนวนขอ้มูลทั+งหมด จะไดร้้อยละความถูกตอ้ง 
 
3.5 การวเิคราะห์มูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 
ขั+นตอนนี+ เป็นการนําผลการวิเคราะห์แบบจาํลองที�ได้ มาวิเคราะห์เพื�อประเมินมูลค่า

ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยในส่วนของการวิเคราะห์ดว้ยวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้
ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) นั+น สามารถแปรผลไดโ้ดยตรงจากค่าสัมประสิทธิ6
ของตวัแปรคุณลกัษณะผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�ไดจ้ากแบบจาํลองความถดถอย คือ 
สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรระดบัความดงั ตวัแปรความถี�ของเที�ยวบินและตวัแปรการเกิดเสียงรบกวน
ในช่วงเวลา 22.00 – 06.00 น. ซึ� งค่าสัมประสิทธิ6 ที�ไดคื้อจาํนวนความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย 
(WTAC) ที�เปลี�ยนแปลงไปต่อระดบัของผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานที�เปลี�ยนไป ในหน่วย
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บาทต่อเดือน ดงันั+นค่าสัมประสิทธิ6 ที�ไดน้ั�นคือมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�
เกิดขึ+นในหน่วยบาทต่อเดือนนั�นเอง 
 
 ส่วนในการวิเคราะห์ดว้ยวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) ผลที�ไดจ้ากการ
วิเคราะห์แบบจาํลองโลจิตนั+น จะไดค้่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรต่างๆ จากฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ 
(Utility Function) ซึ� งนาํมาวเิคราะห์ถึงเครื�องหมายและความสัมพนัธ์ของสัมประสิทธิ6 ในตวัแปรต่อ
ค่าอรรถประโยชน์ที�ผูพ้กัอาศยัไดรั้บเมื�อเลือกทางเลือกนั+น ซึ� งมีผลต่อความน่าจะเป็นในการเลือก
ทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ โดยค่าสัมประสิทธิ6 ที�ได้คือมูลค่าในหน่วยของอรรถประโยชน์ 
(Util) ตอ่ระดบัการเปลี�ยนแปลงตวัแปรคุณลกัษณะในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งประกอบดว้ย 3 ตวัแปร
คือ ตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�ม ตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลงและตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย โดย
หากสมมุติให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรทั+ง 3 มีค่าเท่ากบั X, Y และ Z ตามลาํดบั จะไดมู้ลค่าใน
หน่วยของอรรถประโยชน์ (Util) ดงัตารางที� 3.5  
 
ตารางที� 3.5 มูลค่าของตัวแปรคุณลกัษณะในสถานการณ์สมมุติในหน่วยอรรถประโยชน์  

ตัวแปร มูลค่าในหน่วยอรรถประโยชน์ (Util) 
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�ง X  Util/จาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั 
ความถี�เที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�ง Y  Util/จาํนวนเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั 
จาํนวนเงินชดเชย Z  Util/บาท 

 
และเมื�อทาํการวเิคราะห์อตัราส่วนระหวา่งค่าสัมประสิทธิ6  จะสามารถประเมินมูลค่าของผลกระทบ
ทางเสียงจากทา่อากาศยานในประเด็นเรื�องความถี�ของเที�ยวบินไดด้งันี+  
 

• มลูค่าของความถี0เที0ยวบินที0เพิ0มขึ>นครึ0 งหนึ0งจากสถานการณ์ปัจจุบัน 
 
 มูลค่าของความถี� เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+ นครึ� งหนึ� งจากสถานการณ์ปัจจุบัน ซึ� งกาํหนดให้มี
สัญลกัษณ์เป็น Value_FREQIN สามารถวเิคราะห์ไดจ้ากอตัราส่วนระหวา่งสัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งต่อสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ซึ� งจะมีลกัษณะดงันี+  
 

Value_FREQIN    =  
 
 (����/จาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั)

� (����/บาท)
   

    

   =   X 

Z 
   บาท/จาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั 



40 

 

 

 

 

• มลูค่าของความถี0เที0ยวบินที0ลดลงครึ0 งหนึ0งจากสถานการณ์ปัจจุบัน 
 
 มูลค่าของความถี� เที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ� งจากสถานการณ์ปัจจุบัน ซึ� งกําหนดให้มี
สัญลกัษณ์เป็น Value_FREQDE สามารถวิเคราะห์ไดจ้ากอตัราส่วนระหวา่งสัมประสิทธิ6 ของตวั
แปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ� งต่อสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ซึ� งจะมีลกัษณะ
ดงันี+  
 

Value_FREQIN    =  
 � (����/จาํนวนเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั)

� (����/บาท)
   

    

   =   Y 

Z 
   บาท/จาํนวนเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั 

 
 โดยจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลงครึ� งหนึ�งจากสถานการณ์ปัจจุบนั ซึ� งในการวิจยันี+  
ไดใ้ช้ขอ้มูลความถี�ของเที�ยวบินเฉลี�ยในสถานการณ์ปัจจุบนัเท่ากบั 30 เที�ยวบินต่อชั�วโมง (ที�มา: 
ส่วนบริการการบิน งานขอ้มูลการบิน ฝ่ายปฏิบติัการเขตการบิน ทสภ.) นั�นคือในสถานการณ์สมมุติ
มีจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลงจากสถานการณ์ปัจจุบนั เท่ากบั 15 เที�ยวบินต่อชั�วโมง และเมื�อ
นาํไปคาํนวณร่วมกบัขอ้มูลขา้งตน้ จะทาํให้ได้มูลค่าของความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลง ใน
หน่วยบาทต่อเที�ยวบิน 
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บทที� 4 
ข้อมูลและการวเิคราะห์ข้อมูลเบืRองต้น 

 
 ในบทนี+จะกล่าวถึงขอ้มูลที�ใชใ้นการวิเคราะห์แบบจาํลองและการวิเคราะห์ขอ้มูลเบื+องตน้ 
โดยในส่วนของขอ้มูล แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ขอ้มูลที�มาจากการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการ
วิเคราะห์ดว้ยวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) และขอ้มูล
ในการวเิคราะห์ดว้ยวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) ซึ� งไดก้ล่าวถึงรายละเอียดวิธีการ
เก็บรวบรวมขอ้มูล พื+นที�ศึกษา ไวแ้ลว้ในบทที� 3 สําหรับในบทนี+จะกล่าวถึงผลการเก็บขอ้มูล การ
พิจารณาและตรวจสอบขอ้มูล ตลอดจนอุปสรรคปัญหาและขอ้จาํกดัในการเก็บรวบรวมขอ้มูล ส่วน
การวิเคราะห์ขอ้มูลเบื+องตน้ กล่าวถึงรายละเอียดต่างๆ และผลการวิเคราะห์ทางสถิติเบื+องตน้ของ
ขอ้มูล (Descriptive Statistics) 
 
4.1 ข้อมูลในการวิเคราะห์ด้วยวิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation 

Method) 
  
4.1.1 ผลการเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 
 ผลการเกบ็รวบรวมขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัในอาคารบา้นพกัอาจารยแ์ละบุคลากรของ
สถาบนัเทคโนโลยีพระเจา้เกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั (สจล.)  ซึ� งเป็นกลุ่มตวัอยา่งที�พกัอาศยัใน
เขตพื+นที�ที�มีค่า NEF (Noise Exposure Forecast) ระหวา่ง 30 ถึง 35 โดยกลุ่มตวัอยา่งประกอบดว้ย
อาจารย ์บุคลากรและวิทยากรผูเ้ชี�ยวชาญภายนอก ซึ� งจ่ายค่าเช่าบา้นพกัเป็นรายเดือนในอตัราที�
แตกต่างกนัไป กล่าวคืออาจารยแ์ละบุคคลากรที�พกัอาศยัแบบถาวร มีค่าเช่าเดือนละ 1,000 บาท 
ส่วนอาจารยแ์ละบุคลากรที�พกัอาศยัแบบมีสัญญาเช่าระยะเวลา 6 เดือน มีค่าเช่าเดือนละ 3,000 บาท 
และหอ้งพกัสาํหรับวทิยากรผูเ้ชี�ยวชาญภายนอก มีคา่เช่าซึ� งรวมคา่นํ+าประปาและไฟฟ้าแลว้ เดือนละ 
8,000 บาท โดยลกัษณะของการพกัอาศยัจะมีทั+งพกัแบบคู่และพกัอาศยักบัครอบครัว  (ที�มา: ส่วน
บริหารทรัพยากรบุคคล สาํนกังานอธิการบดี สจล.) 
  
 ผลการเก็บรวบรวมขอ้มูลที�ไดจ้ากกลุ่มตวัอย่างดงัที�กล่าวมาแลว้นั+น ภายหลงัจากทาํการ
ตรวจสอบและพิจารณาขอ้มูลที�มีความสมบูรณ์สําหรับทาํการวิเคราะห์แบบจาํลอง จะไดข้อ้มูลจาก
ผูต้อบขอ้มูลจากห้องพกัทั+งสิ+น 21 ห้อง จากจาํนวนห้องทั+งหมด 141 ห้อง คิดเป็นร้อยละ 15 ของ
จาํนวนห้องพกัทั+งหมด และเมื�อคิดเป็นขอ้มูลตวัอย่างในสถานการณ์สมมุติจากผูต้อบแต่ละราย
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จาํนวน 8 สถานการณ์ ซึ� งอาจมีผูต้อบบางรายที�อาจตอบไม่ครบทั+ง 8 สถานการณ์ ดงันั+นเมื�อจาํแนก
ขอ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) จากสถานการณ์สมมุติของผูต้อบขอ้มูลทั+งหมด 
จะไดข้อ้มูลตวัอยา่งที�สามารถนาํไปใชใ้นการวเิคราะห์แบบจาํลองความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย 
(WTAC) ทั+งสิ+น 147 ตวัอยา่ง ซึ� งมีลกัษณะขอ้มูลคลา้ยขอ้มูลแบบ Panel ซึ� งประกอบดว้ยขอ้มูลที�มี
ทั+งขอ้มูลภาคตดัขวาง (Cross Section) และขอ้มูลอนุกรมเวลา (Time Series) โดยขอ้มูลที�ใชใ้น
การศึกษากป็ระกอบดว้ยขอ้มูลใน 2 ลกัษณะคลา้ยกนั คือ กลุ่มขอ้มูลของผูต้อบขอ้มูลแต่ละคน และ
กลุ่มขอ้มูลของสถานการณ์สมมุติทั+ง 8 เหตุการณ์ และสามารถประยุกต์ใช้เทคนิคการวิเคราะห์
สาํหรับขอ้มูลแบบ Panel ได ้ซึ� งจะกล่าวถึงรายละเอียดของการวเิคราะห์แบบจาํลองในบทที� 5  
 
4.1.2 ข้อมูลและผลการวเิคราะห์ข้อมูลทางสถิติเบืRองต้น 
 
 ขอ้มูลที�สามารถนําไปใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง จะประกอบด้วยกลุ่มขอ้มูลคุณลักษณะ
ผลกระทบของเสียงจากการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (CVM) และยงัมีขอ้มูลส่วนอื�นๆ 
เกี�ยวกบัการพกัอาศยั ผลกระทบทางเสียงและขอ้มูลเกี�ยวกบัผูพ้กัอาศยั ซึ� งสามารถแบ่งออกเป็นกลุ่ม
ต่างๆ ได ้2 กลุ่มขอ้มูล คือ ขอ้มูลคุณลกัษณะของการพกัอาศยัและขอ้มูลคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจ
สังคม ซึ� งมีรายละเอียดงัต่อไปนี+  
 

ก) ข้อมูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าค่าชดเชย (WTAC) 
 
 เป็นข้อมูลที�กลุ่มตวัอย่างตอบมูลค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ใน
สถานการณ์สมมุติที�มีคุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานในระดบัต่างๆ โดยตอบ
ในหน่วยบาทต่อเดือน ซึ� งคา่ความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย (WTAC) ในแต่ละสถานการณ์สมมุติ
มีคา่แตกต่างกนัไป ส่วนขอ้มูลคา่ความเตม็ใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) สําหรับผลกระทบทาง
เสียงที�เกิดขึ+นในสถานการณ์ปัจจุบนัของกลุ่มตวัอยา่ง มีความแตกต่างกนัค่อนขา้งมากเช่นกนั คือมี
ค่าตํ�าสุดที� 500 บาทต่อเดือน และค่าสูงสุดที� 40,000 บาทต่อเดือน โดยมีค่าเฉลี�ยประมาณ 6,333 
บาทต่อเดือน โดยมีรายละเอียดดงัตารางที� 4.1 
 
ตารางที� 4.1 ความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย (WTAC) ในสถานการณ์ปัจจุบัน 

ข้อมูล ค่าเฉลี�ย 
ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน ค่าน้อยสุด ค่ามากสุด 

ความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย 
(WTAC) ในสถานการณ์ปัจจุบนั 

6333.33 8623.13 500 40000 
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ข) ข้อมูลคุณลกัษณะของการพักอาศัย 
 

• ค่าเช่า 
 
 จากที�กล่าวมาในเบื+องตน้ถึงกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัที�ประกอบดว้ยอาจารย ์บุคลากรและ
วิทยากรผูเ้ชี�ยวชาญภายนอก ซึ� งมีการจ่ายค่าเช่าบา้นพกัเป็นรายเดือนในอตัราที�แตกต่างกนัไป โดย
จากผลของขอ้มูลที�เกบ็รวบรวมได ้พบวา่มีอตัราค่าเช่า 2 ระดบัโดยมีผูพ้กัอาศยัที�จ่ายค่าเช่าเดือนละ 
3,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 9.52 ของตวัอยา่งทั+งหมด และผูพ้กัอาศยัที�จ่ายค่าเช่าเดือนละ 1,000 บาท 
คิดเป็นร้อยละ 90.48 ของตวัอยา่งทั+งหมด 
 

• แนวคิดการย้ายที0อยู่ เนื0องจากผลกระทบทางเสียง 
 

 ขอ้มูลในส่วนนี+สอบถามแนวคิดของกลุ่มตวัอยา่งถึงการยา้ยที�อยูเ่นื�องจากผลกระทบทาง
เสียงจากทา่อากาศยาน โดยมีผูที้�ตอบวา่มีแนวคิดที�จะยา้ยที�อยูเ่นื�องจากผลกระทบทางเสียงเสียงจาก
ทา่อากาศยานทั+งหมดคิดเป็นร้อยละ 23.8 ของตวัอยา่งทั+งหมด 
 

ค) ตัวแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกจิสังคม 
 

• อาชีพ 
 

 โดยกลุ่มตัวอย่างในการศึกษาส่วนนี+  เป็นผูพ้กัอาศัยในอาคารบ้านพกัของ สจล. ซึ� ง
ประกอบด้วยอาจารยแ์ละบุคคลากรของ สจล. โดยมีตวัอย่างที�เป็นอาจารยคิ์ดเป็นร้อยละ 42.86  
และตวัอยา่งที�เป็นบุคคลากรของ สจล. คิดเป็นร้อยละ 57.14 ของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด 
 

• อายกุารทาํงาน 
 

 โดยสอบถามถึงอายกุารทาํงานของกลุ่มตวัอยา่ง ซึ� งมีความแตกต่างกนัไป โดยผูที้�มีอายุการ
ทาํงานนอ้ยที�สุดคือ 2 ปี 6 เดือน ส่วนผูที้�มีอายุการทาํงานมากที�สุดคือ 28 ปี 4 เดือน โดยอายุการ
ทาํงานโดยเฉลี�ยของตวัอยา่งอยูที่�ประมาณ 12 ปี 5 เดือน ดงัแสดงรายละเอียดในตารางที� 4.2 โดย
ขอ้มูลในส่วนนี+จะสะทอ้นในทางออ้มถึงรายไดข้องกลุ่มตวัอยา่ง  
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ตารางที� 4.2 อายุการทาํงานของกลุ่มตัวอย่าง 

ข้อมูล ค่าเฉลี�ย 
ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน ค่าน้อยสุด ค่ามากสุด 

อายกุารทาํงาน 12.44 6.80 2.67 28.33 
 
4.2 ข้อมูลในการวเิคราะห์ด้วยวธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment) 
 
4.2.1 ผลการเกบ็รวบรวมข้อมูล  
 
 ผลการเก็บรวบรวมขอ้มูลแบบสมบูรณ์เพื�อใช้ในการวิเคราะห์แบบจาํลองนั+น จากการลง
พื+นที�เพื�อเกบ็รวบรวมขอ้มูลในพื+นที�ศึกษา ไดรั้บความร่วมมือจากกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัในการให้
ขอ้มูลทั+งสิ+น 297 คน และหลงัจากทาํการตรวจสอบและพิจารณาขอ้มูลแลว้ ไดข้อ้มูลจากผูต้อบที�มี
ความสมบูรณ์สาํหรับนาํไปใชว้เิคราะห์แบบจาํลองทั+งสิ+น 189 ตวัอยา่ง โดยขอ้มูลทั+งหมดไดม้าจาก
การเก็บรวบรวมขอ้มูลจากแบบสอบถาม 3 ชุด ซึ� งถูกออกแบบให้มีสถานการณ์สมมุติในส่วนของ 
การทดลองทางเลือก (CE) ที�แตกต่างกนั ตามที�ไดก้ล่าวโดยละเอียดไวใ้นบทที� 3 โดยขอ้มูลที�ได้
ดงักล่าว มีที�มาจากแบบสอบถามทั+ง 3 ชุด กระจายในปริมาณที�ใกลเ้คียงกนั ซึ� งแสดงดงัภาพที� 4.1 
กล่าวคือ แบบสอบถามชุดที� 1 มีขอ้มูล 58 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 30.7 ของขอ้มูล แบบสอบถามชุด
ที� 2 มีขอ้มูล 56 ขอ้มูล คิดเป็นร้อยละ 29.6 ของขอ้มูล และแบบสอบถามชุดที� 3 มีขอ้มูล 75 ตวัอยา่ง 
คิดเป็นร้อยละ 39.7 ของขอ้มูล และจากในส่วนของการทดลองทางเลือก (CE) ของแบบสอบถามแต่
ละชุด ประกอบดว้ยสถานการณ์สมมุติ 9 สถานการณ์ ดงันั+นเมื�อนาํขอ้มูลจากผูต้อบจาํนวนดงักล่าว 
ทาํการตรวจสอบและตดัสถานการณ์สมมุติที�มีการตอบอยา่งไม่สมเหตุสมผลแลว้ จะไดข้อ้มูลเพื�อ
ใชก้ารวเิคราะห์การตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติดว้ยวิเคราะห์แบบจาํลองโลจิตทั+งสิ+น 1,492 
ขอ้มูล ซึ� งเป็นขอ้มูลแบบ Panel ที�ประกอบดว้ยขอ้มูลซึ� งมีทั+งขอ้มูลภาคตดัขวาง (Cross Section) 
และขอ้มูลอนุกรมเวลา (Time Series) โดยข้อมูลที�ใช้ในการศึกษาก็ประกอบด้วยขอ้มูลใน 2 
ลกัษณะคลา้ยกนั คือ กลุ่มขอ้มูลของผูพ้กัอาศยัแต่ละคน และกลุ่มขอ้มูลของสถานการณ์สมมุติทั+ง 9 
เหตุการณ์ 
   



 

 

ภาพ

 
4.2.2 ข้อมูลและผลการวเิคราะห์ข้อมูลทางสถิติเบืRองต้น
 
 ขอ้มูลที�สามารถนาํไปใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง 
ทดลองทางเลือกแลว้ ยงัมีขอ้มูลส่วนอื�นๆ เกี�ยวกบัที�พกัอาศยั ความ
และขอ้มูลเกี�ยวกบัผูพ้กัอาศยั ซึ� ง
คุณลกัษณะทางพื+นที� ขอ้มูลคุณลกัษณะของการพกัอาศยั ขอ้มูลคุณลกัษณะของความรู้สึกและ
รับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
รายละเอียดดงัต่อไปนี+  
 

ก) ข้อมูลคุณลกัษณะทางพืRนที�
 
 ขอ้มูลที�สามารถนาํไปใชว้เิคราะห์แบบจาํลองมีทั+งสิ+น 
กลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของทา่อากาศยาน 
69.8 ของกลุ่มตวัอยา่ง และ
กลุ่มตวัอยา่ง ดงัแสดงในภาพ
 

 

ภาพที� 4.1 สัดส่วนข้อมูลจากแบบสอบถามทัRง 3 ชุด 

ข้อมูลและผลการวเิคราะห์ข้อมูลทางสถิติเบืRองต้น 

ขอ้มูลที�สามารถนาํไปใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง นอกจากจะประกอบด้วยขอ้มูลส่วน
ยงัมีขอ้มูลส่วนอื�นๆ เกี�ยวกบัที�พกัอาศยั ความพึงพอใจ ผลกระทบทางเสียง

และขอ้มูลเกี�ยวกบัผูพ้กัอาศยั ซึ� งสามารถแบ่งออกเป็นกลุ่มต่างๆ ได้ 4 กลุ่มข้อมูล คือ ข้อมูล
คุณลกัษณะทางพื+นที� ขอ้มูลคุณลกัษณะของการพกัอาศยั ขอ้มูลคุณลกัษณะของความรู้สึกและ

ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานและข้อมูลคุณลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม ซึ� งมี

ะทางพืRนที� 

ขอ้มูลที�สามารถนาํไปใชว้เิคราะห์แบบจาํลองมีทั+งสิ+น 189 ตวัอยา่ง โดย
กลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของทา่อากาศยาน 132 ตวัอยา่ง 

และขอ้มูลจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใต ้57 ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 
ภาพที� 4.2  
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นอกจากจะประกอบด้วยขอ้มูลส่วนการ
พอใจ ผลกระทบทางเสียง

กลุ่มข้อมูล คือ ข้อมูล
คุณลกัษณะทางพื+นที� ขอ้มูลคุณลกัษณะของการพกัอาศยั ขอ้มูลคุณลกัษณะของความรู้สึกและการ

และข้อมูลคุณลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม ซึ� งมี

โดยเป็นขอ้มูลที�ไดจ้าก
ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 
ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 30.2 ของ



 

 

ภาพที� 4.2 สัดส่วนข้อมูลในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือและทศิใต้ของท่าอากาศยาน

 
 โดยมีขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยานมากกวา่ดา้นทิศ
ใต ้เนื�องมาจากเหตุผลทางลั
พื+นที�ดา้นทิศเหนือมีพื+นที�ที�พกัอาศยัอยูเ่ป็นจาํนวนมาก 
มาก โดยเฉพาะอยา่งยิ�งบริเวณโดยรอบสถาบนัพระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั 
พื+นที�ทางดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยาน ตั+งแต่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจนถึงทางดา้นทิศเหนือของ
ถนนบางนา-ตราด ส่วนใหญ่เป็นพื+นที�วา่งเปล่าและเป็นพื+นที�ของโครงการธนาซิตี+  มีบางส่วนที�เป็น
โรงงานและโกดงัเก็บสินคา้ ส่วนพื+นที�ชุมชนที�พกัอาศยัจะอยูท่างดา้นทิศใตข้องถนนบางนา
จนถึงถนนเทพารักษ ์แต่มีความหนาแน่นนอ้ยกวา่ทางพื+นที�ดา้นทิศเหนือ 
ของหอพกัและอพาร์ทเมนท ์ส่วนใหญ่
และมีจาํนวนมากเท่ากบัในพื+นที�ดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยาน 
ตวัอยา่งจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตข้องทา่อากาศยานนอ้ยกวา่ทางดา้นทิศเหนือคอ่นขา้งมาก
 
 ขอ้มูลทั+งหมดที�ใช้ในการศึกษา
ศึกษา ดงัแสดงรายละเอียด
 
ตารางที� 4.3 จํานวนข้อมูลที�ได้จากกลุ่มตัวอย่างในแต่ละพืRนที�ศึกษา

พืRนที�ศึกษา 

โครงการ RNP Place 
หอพกับริเวณซอยเกกีงาม
บริเวณโครงการกฤตยาเฮาส์
รวมขอ้มูลจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือ

ขอ้มูลพื+นที�ศึกษา
ดา้นทิศเหนือ

69.8%

 

สัดส่วนข้อมูลในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือและทศิใต้ของท่าอากาศยาน

โดยมีขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยานมากกวา่ดา้นทิศ
ใต ้เนื�องมาจากเหตุผลทางลกัษณะพื+นที�และขอ้จาํกดัในการเก็บรวบรวมขอ้มูล

ดา้นทิศเหนือมีพื+นที�ที�พกัอาศยัอยูเ่ป็นจาํนวนมาก และมีหอพกัและอพาร์ทเมนทอ์ยูเ่ป็นจาํนวน
มาก โดยเฉพาะอยา่งยิ�งบริเวณโดยรอบสถาบนัพระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั 

ใตข้องท่าอากาศยาน ตั+งแต่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจนถึงทางดา้นทิศเหนือของ
ตราด ส่วนใหญ่เป็นพื+นที�วา่งเปล่าและเป็นพื+นที�ของโครงการธนาซิตี+  มีบางส่วนที�เป็น

โรงงานและโกดงัเก็บสินคา้ ส่วนพื+นที�ชุมชนที�พกัอาศยัจะอยูท่างดา้นทิศใตข้องถนนบางนา
แต่มีความหนาแน่นนอ้ยกวา่ทางพื+นที�ดา้นทิศเหนือ ส่วน

ของหอพกัและอพาร์ทเมนท ์ส่วนใหญ่เป็นหอพกัขนาดเล็กและตั+งอยูก่ระจายในพื+นที� 
และมีจาํนวนมากเท่ากบัในพื+นที�ดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยาน จึงทาํให้มีจาํนวนขอ้มูลจากกลุ่ม
ตวัอยา่งจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตข้องทา่อากาศยานนอ้ยกวา่ทางดา้นทิศเหนือคอ่นขา้งมาก

ใช้ในการศึกษามีที�มาจากการลงพื+นที�เก็บรวบรวมขอ้มูลในแต่ละพื+นที�
รายละเอียดในตารางที� 4.3 

ลที�ได้จากกลุ่มตัวอย่างในแต่ละพืRนที�ศึกษา 

จํานวนข้อมูล 

46 
หอพกับริเวณซอยเกกีงาม 59 
บริเวณโครงการกฤตยาเฮาส์ 27 
รวมขอ้มูลจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือ 132 
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สัดส่วนข้อมูลในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือและทศิใต้ของท่าอากาศยาน 

โดยมีขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยานมากกวา่ดา้นทิศ
กษณะพื+นที�และขอ้จาํกดัในการเก็บรวบรวมขอ้มูล ดงัที�กล่าวมาแลว้วา่

มีหอพกัและอพาร์ทเมนทอ์ยูเ่ป็นจาํนวน
มาก โดยเฉพาะอยา่งยิ�งบริเวณโดยรอบสถาบนัพระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั (สจล.) ส่วน

ใตข้องท่าอากาศยาน ตั+งแต่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจนถึงทางดา้นทิศเหนือของ
ตราด ส่วนใหญ่เป็นพื+นที�วา่งเปล่าและเป็นพื+นที�ของโครงการธนาซิตี+  มีบางส่วนที�เป็น

โรงงานและโกดงัเก็บสินคา้ ส่วนพื+นที�ชุมชนที�พกัอาศยัจะอยูท่างดา้นทิศใตข้องถนนบางนา-ตราด 
ส่วนที�พกัอาศยัในลกัษณะ

เป็นหอพกัขนาดเล็กและตั+งอยูก่ระจายในพื+นที� ไม่หนาแน่น
จึงทาํให้มีจาํนวนขอ้มูลจากกลุ่ม

ตวัอยา่งจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตข้องทา่อากาศยานนอ้ยกวา่ทางดา้นทิศเหนือคอ่นขา้งมาก  

จากการลงพื+นที�เก็บรวบรวมขอ้มูลในแต่ละพื+นที�

ขอ้มูลพื+นที�ศึกษา
ดา้นทิศใต้
30.2%
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พืRนที�ศึกษา จํานวนข้อมูล 

เอสโอ แมนชั�น 18 
บริเวณตลาดบางโฉลง 39 
รวมขอ้มูลจากพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใต ้ 57 

รวมขอ้มูลจากพื+นที�ศึกษาทั+งหมด 189 

 
 ขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างทั+งหมดพกัอาศยัอยู่ในพื+นที�ซึ� งได้รับผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ สามารถจาํแนกขอ้มูลออกตามพื+นที�เขตระดบัเสียงต่างๆ โดยใชข้อ้มูลในส่วน
ตาํแหน่งที�พกัอาศยัของกลุ่มตวัอยา่งกบัแผนผงัเส้นระดบัเสียงของ ทอท. ซึ� งไดจ้าํนวนกลุ่มตวัอยา่ง
ผูพ้กัอาศยัในเขตพื+นที�ระดบัเสียงต่างๆ ดงัตารางที� 4.4 โดยพบวา่ขอ้มูลที�ได ้ส่วนใหญ่เป็นผูพ้กั
อาศยัในพื+นที�เขตระดบัเสียง NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35  
 
ตารางที� 4.4 จํานวนข้อมูลจําแนกตามพืRนที�เขตระดับเสียง 

พืRนที�ศึกษา จํานวนข้อมูล 

ผูพ้กัอาศยัในพื+นที�เขตระดบัเสียงคา่ NEF ระหวา่ง 35 ถึง 40 15 
ผูพ้กัอาศยัในพื+นที�เขตระดบัเสียงคา่ NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 166 
ผูพ้กัอาศยัในเขตพื+นที�รัศมี 500 เมตร ถดัจากเขตเส้นระดบัเสียง NEF 30 7 
ผูพ้กัอาศยัในเขตพื+นที�รัศมี 1,500 เมตร ถดัจากเขตเส้นระดบัเสียง NEF 30 1 

 
ข) ข้อมูลคุณลกัษณะของการพักอาศัย 

 

• ค่าเช่า 
 
 ขอ้มูลที�ใชใ้นการศึกษาทั+งหมดเป็นขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งที�พกัอาศยัในลกัษณะของห้อง
เช่า หอพกั และอพาร์ทเมนท ์ซึ� งมีการเช่าพกัอาศยัเป็นรายเดือน โดยพบวา่ราคาค่าเช่าพกัอาศยัของ
กลุ่มตวัอยา่งมีค่าเฉลี�ยเท่ากบั 3,508 บาทต่อเดือน โดยมีค่าเช่าตํ�าสุด 1,000 บาทต่อเดือน และค่าเช่า
มากที�สุด 13,000 บาทต่อเดือน ดงัตารางที� 4.5 และพบวา่ค่าเช่าโดยเฉลี�ยของกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�
ศึกษาทางดา้นทิศเหนือของทา่อากาศยานมีค่าสูงกวา่ค่าเช่าโดยเฉลี�ยของกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษา
ดา้นทิศใต ้โดยค่าเช่าเฉลี�ยของพื+นที�ดา้นทิศเหนือเท่ากบั 3,952 บาทต่อเดือน ส่วนค่าเช่าเฉลี�ยของ
พื+นที�ดา้นทิศใตเ้ท่ากบั 2,470 บาทต่อเดือน ซึ� งเป็นผลมาจากที�อาคารหอพกัในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ
ส่วนใหญ่เป็นอาคารใหม่และเป็นโครงการขนาดใหญ่ ที�มีการบริหารจดัการอยา่งเป็นระบบและมี



 

 

สิ�งอาํนวยความสะดวกครบครัน 
หลายปีแลว้ และเป็นหอพกัขนาดเล็ก
 
ตารางที� 4.5 ข้อมูลราคาค่าเช่าที�พกัอาศัย

ข้อมูล 
คา่เช่าของตวัอยา่งทั+งหมด
คา่เช่าของตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ
คา่เช่าของตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศใต้
 

• ชั>นที0พัก 
 
 ขอ้มูลในส่วนนี+ ผูว้ิจยัไดส้อบถามถึงชั+นที�กลุ่มตวัอย่างพกัอาศยั ซึ� งอาจเป็นปัจจยัต่อการ
รับรู้ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน 
ลกัษณะดงัแผนภูมิในภาพ
ที� 1 ถึงชั+นที� 4 มีบางส่วนเท่านั+นที�พกัอาศยัในชั+น 
ศึกษา ส่วนใหญ่มีความสูงประมาณ 
 

ภาพที� 

 
 

 

สิ�งอาํนวยความสะดวกครบครัน ส่วนอาคารหอพกัในพื+นที�ดา้นทิศใตส่้วนใหญ่เป็นอาคารที�สร้างมา
พกัขนาดเล็ก 

ข้อมูลราคาค่าเช่าที�พกัอาศัย 

 ค่าเฉลี�ย 
ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน ค่าน้อยสุด

คา่เช่าของตวัอยา่งทั+งหมด 3,508 1,382.67 1,000
คา่เช่าของตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ 3,952 1,300.90 1,750
คา่เช่าของตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศใต ้ 2,470 948.09 1,000

ผูว้ิจยัไดส้อบถามถึงชั+นที�กลุ่มตวัอย่างพกัอาศยั ซึ� งอาจเป็นปัจจยัต่อการ
รับรู้ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน โดยเมื�อจาํแนกขอ้มูลกลุ่มตวัอย่างตามชั+นที�พกั จะมี

ภาพที� 4.3 และพบวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่พกัอยูใ่นอาคารหอพกัระหวา่งชั+น
มีบางส่วนเท่านั+นที�พกัอาศยัในชั+น 5 และ 6 นั�นอาจเป็นเพราะอาคารหอพกัในพื+นที�

ศึกษา ส่วนใหญ่มีความสูงประมาณ 4 ชั+น 

ภาพที� 4.3 จํานวนกลุ่มตัวอย่างจําแนกตามชัRนที�พกั 

48 

นที�ดา้นทิศใตส่้วนใหญ่เป็นอาคารที�สร้างมา

ค่าน้อยสุด ค่ามากสุด 
1,000 13,000 
1,750 13,000 
1,000 5,400 

ผูว้ิจยัไดส้อบถามถึงชั+นที�กลุ่มตวัอย่างพกัอาศยั ซึ� งอาจเป็นปัจจยัต่อการ
เมื�อจาํแนกขอ้มูลกลุ่มตวัอย่างตามชั+นที�พกั จะมี

กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่พกัอยูใ่นอาคารหอพกัระหวา่งชั+น
นั�นอาจเป็นเพราะอาคารหอพกัในพื+นที�
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• ระยะเวลาของการพักอาศัย 
 
 ขอ้มูลส่วนนี+ ผูว้ิจยัสอบถามถึงระยะเวลาที�กลุ่มตวัอย่างพกัอาศยัอยู่ในที�พกัปัจจุบนั โดย
ขอ้มูลในส่วนนี+อาจเป็นปัจจยัหนึ�งที�ส่งผลต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย เนื�องจากระยะเวลา
ในการพกัอาศยัจะส่งผลต่อการรับรู้ถึงผลกระทบต่างๆ ซึ� งอาจทาํใหผู้ที้�พกัอาศยัอยูใ่นพื+นที�ซึ� งไดรั้บ
ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานเป็นเวลานาน อาจมีความคุน้เคยและรู้สึกชินกบัผลกระทบ
เหล่านั+น มากกวา่ผูที้�เพิ�งเขา้พกัอาศยัเป็นระยะเวลาไม่นาน หรืออาจส่งผลในมุมกลบักนั เช่น หาก
กลุ่มตวัอยา่งเป็นผูที้�พกัอาศยัในที�อยูปั่จจุบนัมาก่อนการเปิดให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
อาจทาํให้กลุ่มตัวอย่างนั+นรับรู้ถึงผลกระทบที�เกิดขึ+ นอย่างชัดเจนและอาจมีอคติอย่างมากต่อ
ผลกระทบดงักล่าว มากกวา่กลุ่มตวัอยา่งที�เพิ�งเขา้พกัอาศยัหลงัการเปิดใช้ท่าอากาศยาน โดยจาก
ขอ้มูลพบวา่กลุ่มตวัอยา่งที�มีระยะเวลาที�พกัอาศยันอ้ยที�สุดคือ 1 เดือน และระยะเวลาที�พกัอาศยัมาก
ที�สุดคือ 10 ปี โดยกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมดมีระยะเวลาพกัอาศยัเฉลี�ยประมาณ 2 ปี และมีกลุ่มตวัอยา่งที�
อยูอ่าศยัในที�อยูปั่จจุบนั ก่อนการเปิดให้บริการของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 22 ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็น
ร้อยละ 11.64 ของตวัอยา่งทั+งหมด 
 

ค) ข้อมูลคุณลกัษณะของความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
 
 ขอ้มูลในส่วนนี+ เป็นคุณลกัษณะของความรู้สึกและการรับรู้ของกลุ่มตวัอยา่งต่อผลกระทบ
ทางเสียง โดยผูว้ิจ ัยสอบถามถึงระดับความพึงพอใจในที�พกัอาศยั และความคิดที�จะยา้ยที�อยู่
เนื�องจากผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน นอกจากนี+ ยงัสอบถามถึงระดบัผลกระทบของเสียง
จากทา่อากาศยานต่อการดาํเนินชีวติ และสอบถามถึงความถี�ของเที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ 
 

• ความพึงพอใจในที0พักอาศัย 
 
 เป็นขอ้มูลที�สอบถามถึงความพึงพอใจในที�พกัอาศยั โดยให้กลุ่มตวัอย่างประเมินระดบั
ความพึงพอใจในที�พกัอาศยั โดยมีระดบัตั+งแต่ 1 ถึง 10 โดย 1 เป็นระดบัที�ต ํ�าที�สุด ซึ� งเมื�อนาํขอ้มูล
แจกแจงตามระดบัความพึงพอใจ จะมีลกัษณะดงัภาพที� 4.4 โดยมีระดบัความพึงพอใจในที�พกัอาศยั
เฉลี�ยเท่ากบั 7 ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีระดบัความพึงพอใจที�ค่อนขา้งสูง ถึงแมว้า่
กลุ่มตวัอยา่งเกือบทั+งหมดจะมีที�พกัอาศยัอยูใ่นเขตพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยานกต็าม นั�นอาจเป็นเพราะมีปัจจยัอื�นที�ส่งผลในเชิงบวกต่อทาํเลที�พกัอาศยัในบริเวณนี+  เช่น ความ
สะดวกสบายในการเขา้ถึงท่าอากาศยานและระบบขนส่งต่างๆ เป็นตน้ นอกจากนี+ผูว้ิจยัยงัสอบถาม
ถึงแนวความคิดในการยา้ยที�อยู่ เนื�องจากเหตุผลเรื�องเสียงรบกวนจากท่าอากาศยาน โดยมีกลุ่ม



 

 

ตวัอยา่งจาํนวน 58 ตวัอยา่ง ที�มีความคิดที�จะยา้ยที�อยูใ่หม่ แต่มีเพียง 
จากผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 
 

 

• การรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
 
 ขอ้มูลในส่วนนี+ผูว้ิจยัสอบถามถึงความถี�ของเที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได ้โดยสอบถาม
ถึงความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่ง
ส่วนนี+ จาํนวน 96 ตวัอย่าง 
หลากหลายตั+งแต่ 1 เที�ยวบินต่อชั�วโมง ถึง 
เที�ยวบินต่อชั�วโมง ดงัแสดงในตารางที� 
เที�ยวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิวา่มีเครื�องบินขึ+นและลง 
เที�ยวบินต่อชั�วโมง โดยมีกลุ่มตวัอยา่งที�ทราบขอ้มูลดงักล่าว 
กลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด 
 
ตารางที� 4.6 ความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตัวอย่างรับรู้ได้

ข้อมูล 
ความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได้
 

 

ตวัอยา่ง ที�มีความคิดที�จะยา้ยที�อยูใ่หม่ แต่มีเพียง 15 ตวัอยา่งเท่านั+น ที�มีเหตุผล
จากผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 7.9 ของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด

ภาพที� 4.4 ระดับความพงึพอใจในที�พกัอาศัย 

การรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 

ขอ้มูลในส่วนนี+ผูว้ิจยัสอบถามถึงความถี�ของเที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได ้โดยสอบถาม
ถึงความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได ้ขณะที�พกัอาศยัอยูที่�บา้น โดยมีผูที้�สามารถตอบขอ้มูลใน

ตวัอย่าง คิดเป็นร้อยละ 50.8 ของตวัอยา่งทั+งหมด ซึ� งขอ้มู
เที�ยวบินต่อชั�วโมง ถึง 60 เที�ยวบินต่อชั�วโมง โดยมีค่าเฉลี�ยประมาณ 
แสดงในตารางที� 4.6 นอกจากนี+ ยงัสอบถามกลุ่มตวัอยา่งถึงขอ้มูลความถี�ของ

เที�ยวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิวา่มีเครื�องบินขึ+นและลง เฉลี�ยทั+งท่าอากาศยานประมาณ 
เที�ยวบินต่อชั�วโมง โดยมีกลุ่มตวัอยา่งที�ทราบขอ้มูลดงักล่าว 21 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 

ความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตัวอย่างรับรู้ได้ 

 ค่าเฉลี�ย 
ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน ค่าน้อยสุด

ความถี�เที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได ้ 10.4 10.56 
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ตวัอยา่งเท่านั+น ที�มีเหตุผล
ของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด 

 

ขอ้มูลในส่วนนี+ผูว้ิจยัสอบถามถึงความถี�ของเที�ยวบินที�กลุ่มตวัอยา่งรับรู้ได ้โดยสอบถาม
ที�สามารถตอบขอ้มูลใน

ของตวัอยา่งทั+งหมด ซึ� งขอ้มูลในส่วนนี+ มีความ
เที�ยวบินต่อชั�วโมง โดยมีค่าเฉลี�ยประมาณ 10 

นอกจากนี+ ยงัสอบถามกลุ่มตวัอยา่งถึงขอ้มูลความถี�ของ
เฉลี�ยทั+งท่าอากาศยานประมาณ 30 
ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 11.11 ของ

ค่าน้อยสุด ค่ามากสุด 
1 60 



 

 

• ระดับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
 
 ขอ้มูลในส่วนนี+ เป็นการประเมินระดบัผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนิน
ชีวิตของกลุ่มตวัอย่างผูพ้กัอาศั
ผลกระทบ ซึ� งสามารถแจกแจงขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่ง
ที� 4.5 ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานอยูใ่นระดบัปาน
กลางมากที�สุด คือ 102 ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 
ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 26.46 
ร้อยละ 16.4 และมีกลุ่มตวัอยา่งที�ไม่ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
ร้อยละ 3.17  
 

ภาพที� 

 
 นอกจากนี+หากนาํขอ้มูลในส่วนนี+  เปรียบเทียบกนัระหว่างกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ด้านทิศ
เหนือและดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จะไดผ้ลดงัแผนภูมิในภาพที� 
กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือมีสัดส่วนของผูต้อบวา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน
ระดับมากและระดับปานกลาง ตํ� ากว่าสัดส่วนในกลุ่มตัวอย่าง
หมายความวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศใตรู้้สึกถึงผลกระทบทางเสียงจากท่
ดาํเนินชีวิตในระดบัที�สูงกวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ ซึ� งอาจเป็นผลมาจากในช่วงเวลาที�
ผูว้จิยัดาํเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มูล เป็นช่วงเวลาที�พื+นที�ดา้นทิศใตมี้ความถี�ของเที�ยวบินสูงกวา่พื+นที�
ดา้นทิศเหนือ กล่าวคือผูว้ิจยัไดบ้นัทึกขอ้มูลคว

 

ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 

ขอ้มูลในส่วนนี+ เป็นการประเมินระดบัผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนิน
ชีวิตของกลุ่มตวัอย่างผูพ้กัอาศยั โดยมีตวัเลือก 4 ระดบั คือ มาก ปานกลาง 

ามารถแจกแจงขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่งตามผลกระทบแต่ละระดบั ไดด้งัแผนภูมิในภาพ
ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานอยูใ่นระดบัปาน

ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 53.97 และมีระดบัผลกระท
26.46 และกลุ่มตวัอยา่งที�มีระดบัผลกระทบในระดบัมาก 

และมีกลุ่มตวัอยา่งที�ไม่ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 

ภาพที� 4.5 ระดับผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 

นอกจากนี+หากนาํขอ้มูลในส่วนนี+  เปรียบเทียบกนัระหว่างกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ด้านทิศ
เหนือและดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จะไดผ้ลดงัแผนภูมิในภาพที� 
กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือมีสัดส่วนของผูต้อบวา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน
ระดับมากและระดับปานกลาง ตํ� ากว่าสัดส่วนในกลุ่มตัวอย่างของพื+นที�ด้านทิศใต้ 
หมายความวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศใตรู้้สึกถึงผลกระทบทางเสียงจากท่
ดาํเนินชีวิตในระดบัที�สูงกวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ ซึ� งอาจเป็นผลมาจากในช่วงเวลาที�
ผูว้จิยัดาํเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มูล เป็นช่วงเวลาที�พื+นที�ดา้นทิศใตมี้ความถี�ของเที�ยวบินสูงกวา่พื+นที�
ดา้นทิศเหนือ กล่าวคือผูว้ิจยัไดบ้นัทึกขอ้มูลความถี�ของเที�ยวบิน ในช่วงเวลา 
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ขอ้มูลในส่วนนี+ เป็นการประเมินระดบัผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนิน
ระดบั คือ มาก ปานกลาง น้อยและไม่ได้รับ
ผลกระทบแต่ละระดบั ไดด้งัแผนภูมิในภาพ

ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งประเมินผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานอยูใ่นระดบัปาน
และมีระดบัผลกระทบในระดบัน้อย 50 

และกลุ่มตวัอยา่งที�มีระดบัผลกระทบในระดบัมาก 31 ตวัอยา่ง คิดเป็น
และมีกลุ่มตวัอยา่งที�ไม่ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 6 ตวัอยา่ง คิดเป็น

 
 

นอกจากนี+หากนาํขอ้มูลในส่วนนี+  เปรียบเทียบกนัระหว่างกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ด้านทิศ
เหนือและดา้นทิศใตข้องท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จะไดผ้ลดงัแผนภูมิในภาพที� 4.6 ซึ� งเห็นไดว้า่
กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือมีสัดส่วนของผูต้อบวา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน

พื+นที�ด้านทิศใต้  นั�นอาจ
หมายความวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศใตรู้้สึกถึงผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานต่อการ
ดาํเนินชีวิตในระดบัที�สูงกวา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ดา้นทิศเหนือ ซึ� งอาจเป็นผลมาจากในช่วงเวลาที�
ผูว้จิยัดาํเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มูล เป็นช่วงเวลาที�พื+นที�ดา้นทิศใตมี้ความถี�ของเที�ยวบินสูงกวา่พื+นที�

ามถี�ของเที�ยวบิน ในช่วงเวลา 18.00 น. ถึง 19.00 น. 



 

 

พบวา่พื+นที�ดา้นทิศใตมี้ความถี�ของเที�ยวบินโดยเฉลี�ยประมาณ 
ดา้นทิศเหนือมีความถี�ของเที�ยวบินประมาณ 
 

ภาพที� 4.6 ระดับผลกระทบ

 
 เมื�อนาํขอ้มูลระดบัผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานเปรียบเทียบระหวา่งกลุ่มตวัอยา่ง
ในแต่ละพื+นที�เขตระดบัเสียง
ซึ� งพบวา่มีความสอดคลอ้งกนั คือกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�เขตระดบั
วา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนินชีวิตอยูใ่นระดบัมาก ในสัดส่วนที�มากที�สุด 
คือร้อยละ 40 ส่วนกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�เขตระดบัเสียง 
ระดบัมาก เพียงร้อยละ 14.5 
มีผูต้อบวา่มีผลกระทบในระดบัมาก ที�ร้อยละ 
 

 

พบวา่พื+นที�ดา้นทิศใตมี้ความถี�ของเที�ยวบินโดยเฉลี�ยประมาณ 20-24 เที�ยวบินต่อชั�วโมง ส่วนพื+นที�
ดา้นทิศเหนือมีความถี�ของเที�ยวบินประมาณ 8-12 เที�ยวบินต่อชั�วโมง  

ระดับผลกระทบทางเสียงระหว่างพืRนที�ด้านทิศเหนือและทศิใต้

เมื�อนาํขอ้มูลระดบัผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานเปรียบเทียบระหวา่งกลุ่มตวัอยา่ง
ในแต่ละพื+นที�เขตระดบัเสียงจากแผนผงัเส้นระดบัเสียงของ ทอท. จะไดผ้ลดงัแผนภูมิในภาพที� 
ซึ� งพบวา่มีความสอดคลอ้งกนั คือกลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�เขตระดบัเสียง NEF ระหวา่ง 
วา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนินชีวิตอยูใ่นระดบัมาก ในสัดส่วนที�มากที�สุด 

กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�เขตระดบัเสียง NEF ระหวา่ง 30-35 ตอบวา่มีผลกระทบใน
14.5 ใกลเ้คียงกบัในพื+นที�เขตรัศมี 500 เมตร จากเส้นระดบัเสียง 

มีผูต้อบวา่มีผลกระทบในระดบัมาก ที�ร้อยละ 14.3  
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เที�ยวบินต่อชั�วโมง ส่วนพื+นที�

 
นที�ด้านทิศเหนือและทศิใต้ 

เมื�อนาํขอ้มูลระดบัผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานเปรียบเทียบระหวา่งกลุ่มตวัอยา่ง
จะไดผ้ลดงัแผนภูมิในภาพที� 4.7 

ระหวา่ง 35-40 มีผูต้อบ
วา่มีผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานต่อการดาํเนินชีวิตอยูใ่นระดบัมาก ในสัดส่วนที�มากที�สุด 

ตอบวา่มีผลกระทบใน
เมตร จากเส้นระดบัเสียง NEF 30 ซึ� ง



 

 

ภาพที� 4.

 
ง) ข้อมูลคุณลกัษณะทางเศรษฐกจิและสังคม

 

• เพศ 
 

 ในกลุ่มตวัอยา่งที�ใชใ้นการวเิคราะห์แบบจาํลองทั+งหมด 
85 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 
 

• อาย ุ
 
 ขอ้มูลดา้นอายขุองกลุ่มตวัอยา่งมีรายละเอียดดงัภาพที� 
ใหญ่เป็นผูมี้อายุระหวา่ง 18
โดยมีกลุ่มตวัอยา่งอายรุะหวา่ง 
 

 

4.7 ระดับผลกระทบทางเสียงในแต่ละพืRนที�เขตระดับเสียง

ข้อมูลคุณลกัษณะทางเศรษฐกจิและสังคม 

ในกลุ่มตวัอยา่งที�ใชใ้นการวเิคราะห์แบบจาํลองทั+งหมด 189 ตวัอยา่ง ประกอบดว้ยเพศชาย 
ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 45 และเพศหญิง 104 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 55 

ขอ้มูลดา้นอายขุองกลุ่มตวัอยา่งมีรายละเอียดดงัภาพที� 4.8 ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งส่วน
18-25 ปี จาํนวน 133 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 70.4 

โดยมีกลุ่มตวัอยา่งอายรุะหวา่ง 25-40 ปี รองลงมา ในสัดส่วนร้อยละ 23.8 
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ระดับผลกระทบทางเสียงในแต่ละพืRนที�เขตระดับเสียง 

ตวัอยา่ง ประกอบดว้ยเพศชาย 

ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งส่วน
70.4 ของตวัอยา่งทั+งหมด 



 

 

 

• ระดับการศึกษา 
 
 ขอ้มูลระดบัการศึกษาของ
ตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการศึกษาในระดบัปริญญาตรี โดยมีทั+งสิ+น 
ของตัวอย่างทั+ งหมด โดยมีกลุ่มตัวอย่างที�มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา
อนุปริญญา/ปวส. รองลงมาตามลาํดบั
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ภาพที� 4.8 อายุของกลุ่มตัวอย่าง 

ขอ้มูลระดบัการศึกษาของกลุ่มตวัอยา่งมีรายละเอียดดงัในภาพที� 4.9
ตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการศึกษาในระดบัปริญญาตรี โดยมีทั+งสิ+น 134 ตวัอยา่ง
ของตัวอย่างทั+ งหมด โดยมีกลุ่มตัวอย่างที�มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา

รองลงมาตามลาํดบั 

ภาพที� 4.9 ระดับการศึกษาของกลุ่มตัวอย่าง 

25 18

134

5
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9 ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่ม
ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 70.9 

ของตัวอย่างทั+ งหมด โดยมีกลุ่มตัวอย่างที�มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา/ปวช. และระดับ

 

ตํ�ากวา่มธัยมศึกษา

มธัยมศึกษา/ปวช.

อนุปริญญา/ปวส.

ปริญญาตรี

ปริญญาโท



 

 

• อาชีพ 
  
 ขอ้มูลอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมดที�ใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง มีรายละเอียดดงัแสดงใน
ภาพที� 4.10 ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งในงานวิจยันี+  ส่วนใหญ่เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 60.75 ของกลุ่มตวัอยา่ง ลาํดบัรองลงมาคืออาชีพลูกจา้
24.19 และประกอบธุรกิจส่วนตวั ร้อยละ 
ว่าทาํงานในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิหรือไม่ด้วย เนื�องจากอาจเป็นปัจจยัหนึ� งที�ส่งผลต่อระดับ
ความรู้สึกต่อผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยมีกลุ่มตวัอยา่ง
สุวรรณภูมิอยูจ่าํนวน 19 ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยล
 
 และหากจาํแนกกลุ่มตวัอยา่งตามพื+นที�ศึกษา ออกเป็นพื+นที�ดา้นทิศเหนือและทิศใตข้องท่า
อากาศยาน จะมีสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งที�แตกต่างกนั โดยสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งใน
พื+นที�ศึกษาด้านทิศเหนือแสดงดงัภาพที� 
เหนือส่วนใหญ่ถึงร้อยละ
ทเมนท์ในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยาน ส่วนใหญ่อยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกบัสถาบนั
พระจอมเกล้าเจา้คุณทหารลาดกระบงั จึงทาํให้ผูพ้กัอาศยัส่
ส่วนอาคารหอพกัที�ห่างจาก
นกัศึกษาของ สจล. แต่ก็ยงัมีกลุ่มตวัอยา่งที�เป็นนกัศึกษาจากสถาบนัต่างๆ ที�ฝึกงานอยูใ่นท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ จึงทาํให้พื+นที�ศึกษาด้านทิศเหนือมีสั
นกัศึกษาเป็นจาํนวนมาก 
 

 

ขอ้มูลอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมดที�ใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง มีรายละเอียดดงัแสดงใน
ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งในงานวิจยันี+  ส่วนใหญ่เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา คิดเป็น

ของกลุ่มตวัอยา่ง ลาํดบัรองลงมาคืออาชีพลูกจา้งและพนกังานเอกชน ร้อยละ 
และประกอบธุรกิจส่วนตวั ร้อยละ 8.06 ตามลาํดบั นอกจากนี+ผูว้ิจยัยงัสอบถามกลุ่มตวัอยา่ง

ว่าทาํงานในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิหรือไม่ด้วย เนื�องจากอาจเป็นปัจจยัหนึ� งที�ส่งผลต่อระดับ
ความรู้สึกต่อผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยมีกลุ่มตวัอยา่งที�ทาํงานอยูใ่นท่าอากาศยาน

ตวัอยา่ง คิดเป็นร้อยละ 10 ของตวัอยา่งทั+งหมด  

และหากจาํแนกกลุ่มตวัอยา่งตามพื+นที�ศึกษา ออกเป็นพื+นที�ดา้นทิศเหนือและทิศใตข้องท่า
อากาศยาน จะมีสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งที�แตกต่างกนั โดยสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งใน
พื+นที�ศึกษาด้านทิศเหนือแสดงดงัภาพที� 4.11 ซึ� งจะเห็นได้วา่กลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษาด้านทิ
เหนือส่วนใหญ่ถึงร้อยละ 79.07 เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา เนื�องมาจากวา่อาคารหอพกัและอพาร์
ทเมนท์ในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยาน ส่วนใหญ่อยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกบัสถาบนั
พระจอมเกล้าเจา้คุณทหารลาดกระบงั จึงทาํให้ผูพ้กัอาศยัส่วนใหญ่เป็นนิสิตนักศึกษาของ สจล
ส่วนอาคารหอพกัที�ห่างจาก สจล. เช่นโครงการกฤตยาเฮาส์ แมก้ลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่ใช่

แต่ก็ยงัมีกลุ่มตวัอยา่งที�เป็นนกัศึกษาจากสถาบนัต่างๆ ที�ฝึกงานอยูใ่นท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ จึงทาํให้พื+นที�ศึกษาด้านทิศเหนือมีสัดส่วนของกลุ่มตวัอย่างที�เป็นนักเรียนและ

 

 ภาพที� 4.10 อาชีพของกลุ่มตัวอย่าง 
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ขอ้มูลอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมดที�ใช้วิเคราะห์แบบจาํลอง มีรายละเอียดดงัแสดงใน
ซึ� งจะเห็นไดว้า่กลุ่มตวัอยา่งในงานวิจยันี+  ส่วนใหญ่เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา คิดเป็น

งและพนกังานเอกชน ร้อยละ 
นอกจากนี+ผูว้ิจยัยงัสอบถามกลุ่มตวัอยา่ง

ว่าทาํงานในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิหรือไม่ด้วย เนื�องจากอาจเป็นปัจจยัหนึ� งที�ส่งผลต่อระดับ
ที�ทาํงานอยูใ่นท่าอากาศยาน

และหากจาํแนกกลุ่มตวัอยา่งตามพื+นที�ศึกษา ออกเป็นพื+นที�ดา้นทิศเหนือและทิศใตข้องท่า
อากาศยาน จะมีสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งที�แตกต่างกนั โดยสัดส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอยา่งใน

ลุ่มตวัอยา่งในพื+นที�ศึกษาด้านทิศ
เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา เนื�องมาจากวา่อาคารหอพกัและอพาร์

ทเมนท์ในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศเหนือของท่าอากาศยาน ส่วนใหญ่อยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกบัสถาบนั
วนใหญ่เป็นนิสิตนักศึกษาของ สจล. 

กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ไม่ใช่
แต่ก็ยงัมีกลุ่มตวัอยา่งที�เป็นนกัศึกษาจากสถาบนัต่างๆ ที�ฝึกงานอยูใ่นท่าอากาศ

ดส่วนของกลุ่มตวัอย่างที�เป็นนักเรียนและ

 



 

 

 

ภาพที� 4.11 อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

 
 ส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตแ้สดงดงัภาพที� 
กลุ่มตวัอยา่งที�เป็นลูกจา้งและพนกังานเอกชนถึงร้อยละ 
รองลงมาในสัดส่วนใกลเ้คียงกนัคือตวัอยา่งที�ประกอบธุรกิจส่วนตวัและตวัอยา่
นกัศึกษา คิดเป็นร้อยละ 21.05 
มีการกระจายอยูใ่นชุมชน 
 

ภาพที� 4.12 อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิใต้ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

 

อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตแ้สดงดงัภาพที� 
กลุ่มตวัอยา่งที�เป็นลูกจา้งและพนกังานเอกชนถึงร้อยละ 43.86 ของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด และส่วนที�
รองลงมาในสัดส่วนใกลเ้คียงกนัคือตวัอยา่งที�ประกอบธุรกิจส่วนตวัและตวัอยา่

21.05 และร้อยละ 19.30 ตามลาํดบั ซึ� งอาคารหอพกัในพื+นที�ศึกษาในส่
มีการกระจายอยูใ่นชุมชน มีความหลากหลายในเรื�องอาชีพของผูพ้กัอาศยั 

อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิใต้ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

56 

 
อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิเหนือของท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ

ส่วนอาชีพของกลุ่มตวัอย่างในพื+นที�ศึกษาดา้นทิศใตแ้สดงดงัภาพที� 4.12 จะเห็นได้ว่ามี
ของกลุ่มตวัอยา่งทั+งหมด และส่วนที�

รองลงมาในสัดส่วนใกลเ้คียงกนัคือตวัอยา่งที�ประกอบธุรกิจส่วนตวัและตวัอยา่งที�เป็นนกัเรียนและ
าคารหอพกัในพื+นที�ศึกษาในส่วนนี+

 
อาชีพของกลุ่มตัวอย่างในพืRนที�ศึกษาด้านทศิใต้ของท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ



 

 

• รายได้ 
 
 ในส่วนของข้อมูลรายได้ เป็นข้อมูลรายได้ต่อเดือนของกลุ่มตัวอย่าง 
ค่าเฉลี�ยรายได้ของกลุ่มตัวอย่างทั+ งหมด มีค่าเท่ากับ 
รายละเอียดดงัแสดงในภาพที� 
ระหว่าง 5,001-10,000 บาท และในลาํดบัรองลงมาคือกลุ่มตวัอย่างที�มีรายได้ต่อเดือนระหว่าง 
10,000-15,000 บาท และกลุ่มที�มีรายไดต่้อเดือนระหวา่ง 
25.40 และร้อยละ 14.29 ตามลาํดบั 
 
ตารางที� 4.7 รายได้ต่อเดือนเฉลี�ยของกลุ่มตัวอย่าง

ข้อมูล 
รายไดต่้อเดือน 
 
 

 
 

 

10,001-15,000 บาท, 
25.40%

15,001-20,000 บาท, 
14.29%

มากกวา่ 

 

ในส่วนของข้อมูลรายได้ เป็นข้อมูลรายได้ต่อเดือนของกลุ่มตัวอย่าง 
ค่าเฉลี�ยรายได้ของกลุ่มตัวอย่างทั+ งหมด มีค่าเท่ากับ 12,242 บาท ดังตารางที�  
รายละเอียดดงัแสดงในภาพที� 4.13 ซึ� งจะพบวา่มีกลุ่มตวัอยา่งถึงร้อยละ 46.83

บาท และในลาํดบัรองลงมาคือกลุ่มตวัอย่างที�มีรายได้ต่อเดือนระหว่าง 
บาท และกลุ่มที�มีรายไดต่้อเดือนระหวา่ง 15,001-20,000 บาท ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 

ตามลาํดบั  

รายได้ต่อเดือนเฉลี�ยของกลุ่มตัวอย่าง 

ค่าเฉลี�ย 
ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน ค่าน้อยสุด ค่ามากสุด

12242.06 6280.35 4000 

ภาพที� 4.13 รายได้ของกลุ่มตัวอย่าง 

 

ตํ�ากวา่ 5,000 บาท
7.94%

มากกวา่ 20,000 บาท
5.56%
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ในส่วนของข้อมูลรายได้ เป็นข้อมูลรายได้ต่อเดือนของกลุ่มตัวอย่าง โดยเมื�อคาํนวณ
บาท ดังตารางที�  4.7 และโดยมี

46.83 ที�มีรายไดต่้อเดือน
บาท และในลาํดบัรองลงมาคือกลุ่มตวัอย่างที�มีรายได้ต่อเดือนระหว่าง 

บาท ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 

ค่ามากสุด 
40000 

 

บาท, 

 5,001-10,000 บาท, 
46.83%
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บทที� 5 
การวเิคราะห์แบบจําลอง 

 
5.1 ผลการวิเคราะห์แบบจําลองวิธีการสมมุติ เหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent 

Valuation Method)  
 
5.1.1 แบบจําลอง WTAC 
 
 ผูว้ิจยัได้ทาํการวิเคราะห์แบบจาํลองโดยเทคนิคการวิเคราะห์ความถดถอย (Regression 
Analysis) ซึ� งประกอบไปด้วยตวัแปรที�คาดว่าจะมีผลต่อ WTAC ดงันี+  ตวัแปรคุณลกัษณะของ
ผลกระทบทางเสียง คือ ระดบัความดงั ระดบัความถี�และตวัแปรหุ่นช่วงเวลาห้ามบิน ส่วนต่อมาคือ
กลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคมของผูต้อบขอ้มูลแต่ละคน คือ อายุการทาํงานและตวั
แปรหุ่นสําหรับอาจารย ์โดยมีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบขอ้มูลเป็นอาจารย ์อีกส่วนคือกลุ่มตวัแปร
คุณลกัษณะของการพกัอาศยัซึ� งประกอบดว้ย ค่าเช่า และตวัแปรหุ่นสําหรับผูมี้แนวคิดการยา้ยที�อยู่
ใหม่ โดยมีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบแบบสอบถามที�มีแนวคิดการยา้ยที�อยูใ่หม่และมีเหตุผลมาจาก
เรื�องเสียงรบกวนจากท่าอากาศยาน 
   
5.1.2 ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง 
 

ก) ผลการวเิคราะห์แบบจําลองกําลงัสองน้อยที�สุด 
 
การวเิคราะห์แบบจาํลองกาํลงัสองนอ้ยที�สุด (Ordinary Least Squares หรือ OLS) ในส่วนนี+ เป็นการ
วิเคราะห์ความถดถอยโดยรวมขอ้มูลทั+ง 126 ตวัอยา่ง (Pooled OLS) โดยไม่คาํนึงถึงลกัษณะร่วม
ของขอ้มูลที�ไดจ้ากผูต้อบแบบสอบถามคนเดียวกนั เราสามารถเขียนสมการแบบจาํลองดงัสมการที� 
5.1 ซึ� งไดผ้ลการวเิคราะห์ดงัตารางที� 5.1 
 

 ijiijij uSXWTAC +++= γα β                           (5.1) 
 
โดยที� WTACij เป็นมูลค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยของผูต้อบคนที� i ภายใตส้ถานการณ์
สมมุติที� j, Xij เป็นเมตริกซ์แสดงตวัแปรคุณลกัษณะผลกระทบทางเสียงที�ผูต้อบคนที� i ตอ้งประสบ
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ในสถานการณ์สมมุติที� j, Si เป็นเวกเตอร์ตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคมของผูต้อบคนที� i 
และ uij เป็นค่า Error term   
 
ตารางที� 5.1 ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง Pooled OLS  

จาํนวนตวัอยา่ง 126    
F (7,118) 10.10    
Adj R-squared 0.3376    

ตัวแปร ค่า ส.ป.ส. S.E. t P>t 

คา่คงที� -10820.09 1936.55 -5.59 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะผลกระทบของเสียง 
ระดบัความดงั 1610.97 794.38 2.03 0.045 
ระดบัความถี� 1285.47 791.00 1.63 0.107 
ตวัแปรหุ่นช่วงเวลาหา้มบิน 1895.99 799.65 2.37 0.019 

ตัวแปรคุณลักษณะของการพักอาศัย 
คา่เช่า 3.09 0.64 4.8 0.000 
ตวัแปรหุ่นแนวคิดการยา้ยที�อยูใ่หม ่ 4257.78 1169.51 3.64 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม 
ตวัแปรหุ่นอาจารย ์ 5843.62 1015.21 5.76 0.000 
อายกุารทาํงาน 382.15 64.48 5.93 0.000 

 
ข) ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง Fixed Effects Model 

 
 การวิเคราะห์แบบจาํลอง Fixed Effects Model เป็นเทคนิคการวิเคราะห์ขอ้มูลแบบ Panel
โดยพิจารณาถึงลกัษณะร่วมของกลุ่มขอ้มูล ไดแ้ก่ กลุ่มขอ้มูลที�ไดจ้ากผูต้อบขอ้มูล i และกลุ่มขอ้มูล
ที�ไดจ้ากเหตุการณ์สมมุติ j โดยวิธีนี+ จะทาํการวิเคราะห์ความถดถอย โดยใชผ้ลต่างระหวา่งตวัแปร
กบัคา่เฉลี�ยของตวัแปรในกลุ่มขอ้มูล i ในการวเิคราะห์ ดงัสมการที� 5.2  
 

 ijiiijijij uSSXXWTAC +−+−= )()( γβ                      (5.2) 
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เนื�องจากในงานวิจยันี+  ตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐศาสตร์สังคมภายในกลุ่มขอ้มูล i หรือ iS  ซึ� ง
เป็นขอ้มูลที�มาจากผูต้อบคนเดียวกนั จึงมีคา่เทา่กนัทั+งหมด ทาํใหค้า่เฉลี�ยของตวัแปรในกลุ่มขอ้มูล i 
หรือ iS  มีคา่เทา่กบัตวัแปร iS ทั+งหมด เมื�อนาํมาหกัลบกนัดงัในสมการที� 2 จึงมีค่าเป็นศูนยท์ั+งหมด 
ผลการวเิคราะห์จึงเหลือเพียงค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรคุณลกัษณะผลกระทบของเสียง ดงัสมการ
ที� 5.3 ซึ� งไดผ้ลการวเิคราะห์ดงัที�แสดงในตารางที� 5.2 
 

 ijijijij uXXWTAC +−= )(β                             (5.3) 
  
ส่วนการวเิคราะห์หาคา่ intercept alpha นั+นสามารถหาไดจ้ากสมการต่อไปนี+  
 

 iii XWTAC βα ˆˆ −=                       (5.4) 
      
ตารางที� 5.2 ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง Fixed Effects Model 

จาํนวนตวัอยา่ง 126    
จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง 21    
R-squared With in 0.1901   

Between  0.0216   
Overall  0.0310   

ตัวแปร ค่า ส.ป.ส. S.E. t P>t 

คา่คงที� 2390.58 429.29 5.57 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะผลกระทบของเสียง 
ระดบัความดงั 1458.33 328.98 4.43 0.000 
ระดบัความถี� 616.20 331.27 1.86 0.066 
ตวัแปรหุ่นช่วงเวลาหา้มบิน 937.90 337.17 2.78 0.006 

 
ค) ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง Random Effects Model 

 
 การวเิคราะห์แบบจาํลอง Random Effects Model เป็นการวเิคราะห์ขอ้มูลแบบ Panel อีกวธีิ
หนึ�ง ซึ� งมีขอ้สมมุติใหค้า่ intercept alpha นั+นเป็นตวัแปรสุ่มที�มีคา่เฉลี�ยและคา่ความแปรปรวนคงที� 
โดยคา่ alpha ของกลุ่มขอ้มูลที�ไดจ้ากผูต้อบคนที� i สามารถเขียนไดด้งันี+  
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 ii e+= αα                          (5.5) 
 
โดย α  คือ คา่เฉลี�ยของ iα  และ ie คือคา่คลาดเคลื�อนซึ�งมีค่าเฉลี�ยเทา่ศูนย ์และคา่ความแปรปรวน
คงที� เราสามารถเขียนแบบจาํลอง WTAC ดงัในสมการที� 5.6 และเมื�อแทนคา่ iα จะเป็นดงัสมการที� 
5.7 
 

 ijiijiij uSXWTAC +++= γα β                          (5.6) 

 ijiiijij ueSXWTAC ++++= γα β                   (5.7)   
 
คา่คลาดเคลื�อน iji ue +  สาํหรับขอ้มูลที�ไดจ้ากผูต้อบคนเดียวกนันั+นมีความสัมพนัธ์กนั เรา
สามารถใชค่้าสหสัมพนัธ์ของคา่คลาดเคลื�อนดงักล่าวในการประมาณค่าสมการถดถอยโดยใช้
เทคนิค Generalized Least Squares (GLS) ไดแ้ละไดผ้ลการวเิคราะห์ดงัแสดงในตารางที� 5.3 
 
ตารางที� 5.3 ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง Random Effects Model 

จาํนวนตวัอยา่ง 126    
จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง 21    
R-squared With in 0.1899   

Between  0.4532   
Overall 0.3495   

ตัวแปร ค่า ส.ป.ส. S.E. t P>t 

คา่คงที� -12200.28 4328.23 -2.82 0.005 

ตัวแปรคุณลักษณะผลกระทบของเสียง 
ระดบัความดงั 1462.30 335.90 4.35 0.000 
ระดบัความถี� 649.90 338.02 1.92 0.055 
ตวัแปรหุ่นช่วงเวลาหา้มบิน 982.78 344.02 2.86 0.004 

ตัวแปรคุณลักษณะของการพักอาศัย 
คา่เช่า 3.13 1.92 1.63 0.103 
ตวัแปรหุ่นแนวคิดการยา้ยที�อยูใ่หม ่ 5208.59 3207.03 1.62 0.104 
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ตัวแปร ค่า ส.ป.ส. S.E. t P>t 

ตัวแปรคุณลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม 
ตวัแปรหุ่นอาจารย ์ 7363.62 2606.29 2.83 0.005 
อายกุารทาํงาน 558.90 180.72 3.09 0.002 

 
5.1.3 การอภิปรายผลการวเิคราะห์แบบจําลอง 
 
 จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลในแบบจาํลองทั+ง 3 แบบไดค่้าสัมประสิทธิ6 และเครื�องหมายของ
ค่าสัมประสิทธิ6 ที�ถูกต้องตามที�คาดไว ้รวมทั+งได้ค่าทางสถิติต่างๆ อยู่ในระดับที�น่าพอใจ โดย
แบบจาํลอง Pooled OLS Model ไดค้่าทางสถิติต่างๆ ค่อนขา้งดี แต่จากการที�เป็นการวิเคราะห์แบบ
รวม ซึ� งไม่ไดน้าํลกัษณะความเป็นกลุ่มขอ้มูลของสถานการณ์สมมุติต่างๆ จากผูต้อบขอ้มูลแต่ละ
ราย มาร่วมพิจารณา จึงอาจทาํใหมี้ความเอนเอียงของค่าสัมประสิทธิ6 ที�ได ้ 
 
 ส่วนแบบจาํลอง Fixed Effects Model ซึ� งเป็นวิธีที�ใช้ค่า intercept เพื�อสะทอ้นความ
แตกต่างกนัระหวา่งกลุ่มขอ้มูล ซึ� งเหมาะสมกบัลกัษณะขอ้มูลที�ใชใ้นการวิจยั ที�มีความแตกต่างกนั
ระหวา่งผูต้อบขอ้มูลแต่ละคน แต่แบบจาํลองที�ไดจ้ะให้ค่า intercept ที�ได ้ใชไ้ดเ้ฉพาะกบัขอ้มูลของ
กลุ่มตวัอยา่งที�ใชใ้นการศึกษาเท่านั+น นอกจากนี+ ค่าสัมประสิทธิ6 ที�ไดมี้การแสดงผลเฉพาะกลุ่มตวั
แปรคุณลกัษณะของเสียงรบกวนเท่านั+น จากการเป็นวิธีที�นาํค่าตวัแปรดงักล่าวมาหกัลบกบัค่าเฉลี�ย
ของตวัแปรนั+นๆ ภายในกลุ่มขอ้มูล โดยขอ้มูลเศรษฐกิจ-สังคมภายในกลุ่ม ซึ� งเป็นขอ้มูลของผูต้อบ
คนเดียวกนั จึงมีค่าเท่ากนัทั+งหมด ทาํให้ค่าเฉลี�ยของขอ้มูลตวัแปรเศรษฐกิจ-สังคมภายในกลุ่มมีค่า
เท่ากบัขอ้มูลตวัแปรของแต่ละตวัอย่าง การนาํมาหักลบกนัจึงมีค่าเป็นศูนยท์ั+งหมด ทาํให้ผลการ
วิเคราะห์แบบจาํลองไม่สามารถให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรลกัษณะเศรษฐกิจ-สังคมของผูต้อบ
ได ้  
 
   ส่วนการวเิคราะห์แบบจาํลอง Random Effects Model ไดค้า่ทางสถิติต่างๆ ที�คอ่นขา้งดีและ
มีความแนบสนิทกบัขอ้มูลมากกวา่แบบจาํลองสองแบบแรก รวมทั+งจากขอ้สมมุติของแบบจาํลองที�
ให้ค่า intercept เป็นตวัแปรสุ่ม ซึ� งสอดคลอ้งกบัขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่งสุ่มในการวิเคราะห์แบบจาํลอง 
ทาํให้แบบจาํลองที�วิเคราะห์ไดส้ามารถนาํไปใชค้าดการณ์ค่า WTAC โดยใช้ขอ้มูลที�ไม่ไดอ้ยูใ่น
กลุ่มตวัอยา่งนี+ได ้ต่างจากผลที�ไดจ้ากการวเิคราะห์แบบจาํลอง Fixed Effects Model  
 
 โดยไดท้าํการทดสอบ Hausman (Hausman Test) ในการเปรียบเทียบวา่ควรเลือกใชก้าร
วิเคราะห์แบบจาํลอง Fixed Effects หรือการวิเคราะห์แบบจาํลอง Random Effects โดยจะทาํการ



63 

 

 

 

ทดสอบค่า β ที�ไดจ้ากการวิเคราะห์ดว้ยแบบจาํลองทั+งสอง มาทดสอบความแตกต่างกนัระหวา่ง
สองวิธีวา่มีนยัสําคญัทางสถิติหรือไม่ ดว้ยค่าสถิติ Chi-Square โดยมีสมมุติฐานวา่ง (H0) วา่ β  ของ
ทั+งสองแบบจาํลองไมมี่ความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัสําคญั ซึ� งแสดงวา่ค่าคลาดเคลื�อน iji ue +  ไม่มี
ความสัมพนัธ์กบัตวัแปรอิสระอื�นๆ (β )  ดงันั+นจึงควรใชก้ารแบบจาํลอง Random Effects แต่ถา้ผล
การทดสอบ Hausman Test ไดค้า่ คา่สถิติ Chi-Square ซึ� งปฏิเสธสมมุติฐานวา่ง (H0) จะพบวา่ค่า β  

มีความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ แสดงวา่ค่าคลาดเคลื�อน iji ue +  มีความสัมพนัธ์กบั
ตวัแปรอิสระอื�นๆ (β ) จึงควรใชก้ารประมาณค่าแบบ Fixed Effects จะเหมาะสมมากกวา่ โดยเมื�อ
ทาํการทดสอบ Hausman จะไดค้่าเท่ากบั -0.62  ซึ� งเมื�อเปรียบเทียบกบัค่าสถิติ Chi-Square ที�องศา
อิสระเทา่กบั 3 และนยัสาํคญัที�ร้อยละ 95 ซึ� งมีคา่เทา่กบั 7.82 ดงันั+นคา่ที�ไดจึ้งยอมรับสมมุติฐานวา่ง  
เพราะฉะนั+นเมื�อพิจารณาตามทฤษฎีในการวิเคราะห์ขอ้มูลแบบ Panel และค่าทางสถิติต่างๆ ที�ได ้
รวมทั+งการทดสอบ Hausman แลว้ การวิเคราะห์แบบจาํลอง Random Effects Model จะมีความ
เหมาะสมมากที�สุด 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง Random Effects Model ไดค้่าความแนบสนิทกบัขอ้มูล 
ตามคา่ R-square Overall ซึ� งหมายความวา่แบบจาํลองสามารถอธิบายความผนัแปรของ WTAC ได้
ร้อยละ 40.11 ส่วนค่าสัมประสิทธิ6 ของกลุ่มคุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียง ทุกตวัแปรมี
นยัสําคญัทางสถิติที�ค่อนขา้งสูง คืออยูที่�ระดบัร้อยละ 95 ส่วนในกลุ่มของตวัแปรคุณลกัษณะของ
ผูต้อบขอ้มูลนั+น ส่วนใหญ่มีนยัสาํคญัทางสถิติในระดบัร้อยละ 95  
 
 ผลการวเิคราะห์ในส่วนของกลุ่มคุณลกัษณะของผลกระทบของเสียง มีค่าสัมประสิทธิ6 เป็น
บวกทั+งหมด นั�นคือค่าของ WTAC แปรผนัตรงกบัระดบัของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
และค่าสัมประสิทธิ6 ของระดบัความดงัมีค่าสูงสุด รองลงมาคือการมีช่วงเวลาห้ามบิน และความถี�
ของการเกิดเสียง แสดงให้เห็นวา่ผลกระทบของเสียงในลกัษณะของระดบัความดงั ส่งผลให้มีค่า 
WTAC เพิ�มขึ+นมากที�สุด กล่าวคือเมื�อมีระดบัความดงัของเสียงรบกวนลดลงครึ� งหนึ�งจะส่งผลทาํให้
ค่า WTAC ของกลุ่มตวัอย่างลดลง 1462.30 บาทต่อเดือน ซึ� งแสดงให้เห็นว่าเป็นลักษณะของ
ผลกระทบทางเสียงที�รบกวนต่อความรู้สึกของกลุ่มตวัอย่างมากที�สุด ส่วนที�รองลงมา คือการมี
ช่วงเวลาห้ามบิน โดยกาํหนดระหวา่ง 22.00 น. ถึง 06.00 น. ซึ� งเป็นเวลาสําหรับการนอนพกัผอ่น
ของคนทั�วไป ดงันั+นการเกิดเสียงรบกวนในช่วงเวลาดงักล่าว จึงส่งผลกระทบค่อนขา้งมากต่อการ
ดาํรงชีวิต ซึ� งสอดคลอ้งกบัค่าสัมประสิทธิ6 ที�หากมีมาตรการห้ามบินในช่วงเวลา 22.00 – 06.00 น. 
จะทาํให้กลุ่มตวัอยา่งมีค่า WTAC ลดลง 982.78 บาทต่อเดือน และในลาํดบัสุดทา้ยคือความถี�ของ
การเกิดเสียง แมจ้ะมีคา่สัมประสิทธิ6 นอ้ยกวา่ผลกระทบในลกัษณะอื�น แต่ก็มีผลต่อค่า WTAC อยา่ง
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มีนยัสาํคญัเช่นกนั นั�นคือหากในสถานการณ์ที�มีความถี�ของการเกิดเสียงลดลงครึ� งหนึ�งจะส่งผลทาํ
ใหก้ลุ่มตวัอยา่งมีคา่ WTAC ลดลง 649.90 บาทตอ่เดือน 
 
 ส่วนผลการวิเคราะห์ของกลุ่มคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคม มีค่าสัมประสิทธิ6 ตามที�คาด
ไว ้คือ ตวัแปรหุ่นอาจารย ์มีคา่เป็นบวก จากที�กลุ่มตวัอยา่งประกอบดว้ยอาจารยแ์ละบุคลากร ดงันั+น
แสดงใหเ้ห็นวา่ผูต้อบที�เป็นอาจารยจ์ะมี WTAC สูงกวา่บุคลากร ซึ� งอาจเป็นผลมาจากเป็นกลุ่มที�ให้
ความสาํคญักบัคุณภาพสิ�งแวดลอ้มมากกวา่ และอาจเป็นกลุ่มที�มีสถานภาพที�เศรษฐกิจที�ดีกวา่ โดย
อีกตวัแปรหนึ�งที�สนบัสนุนเหตุผลดงักล่าวคือ ตวัแปรอายุการทาํงาน ซึ� งแสดงให้เห็นวา่หากมีอายุ
การทาํงานเพิ�มขึ+น จะมีค่า WTAC สูงขึ+น ดังนั+นจากตวัแปรทั+งสองข้างต้น อาจสรุปได้ว่าผูที้�มี
สถานภาพทางเศรษฐกิจที�ดีกวา่ หรือมีรายไดสู้งกวา่ จะมีมูลค่าจากผลกระทบของเสียงสูงกวา่ผูที้�มี
รายไดต้ ํ�ากวา่ ในลกัษณะของผลกระทบของเสียงในระดบัเดียวกนั  ส่วนต่อมาคือตวัแปรค่าเช่า ซึ� งมี
ค่าเป็นบวก นั�นคือเมื�อมีค่าเช่าสูงขึ+น จะทาํให้มีค่า WTAC สูงขึ+นดว้ย ซึ� งอาจเป็นผลมาจากความ
คาดหวงัต่อที�พกัอาศยัที�มีราคาค่าเช่าสูงกวา่  ตวัแปรสุดทา้ยคือตวัแปรหุ่นแนวคิดการยา้ยที�อยูใ่หม ่
ซึ� งเป็นกลุ่มตวัอยา่งที�มีความคิดที�จะยา้ยที�อยูใ่หม ่โดยมีเหตุผลเรื�องเสียงรบกวนประกอบอยูด่ว้ย ซึ� ง
ค่าสัมประสิทธิ6 ที�ได้ทาํให้เห็นว่าการมีแนวคิดดังกล่าว ซึ� งมีผลมาจากทัศนคติและความรู้สึก
เดือดร้อนรําคาญจากเสียงรบกวน ทาํให้มีค่า WTAC สูงขึ+น แต่ตวัแปรนี+อาจตอ้งนาํไปใชด้ว้ยความ
ระมดัระวงัอีกเช่นกนั เนื�องจากมีระดบันยัสาํคญัอยูใ่นระดบัที�คอ่นขา้งตํ�า 
 
5.1.4 ข้อจํากดัในการประเมินมูลค่าด้วยวธีิการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า  
  
 จากการศึกษาและวิเคราะห์ผลการประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิดว้ยวธีิการสมมุติเหตุการณ์ใหป้ระเมินมูลค่า ไดผ้ลดงัที�กล่าวมาแลว้ ซึ� งสามารถประเมิน
คา่ของผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยานไดค้อ่นขา้งดี แต่ในขั+นตอนการดาํเนินงานวิจยัและการ
วิเคราะห์ขอ้มูลด้วยวิธีนี+  ผูว้ิจยัได้พบปัญหาและขอ้จาํกดัในบางประการ ซึ� งทาํให้การศึกษาการ
ประเมินมูลค่าด้วยวิธีนี+  ไม่มีประสิทธิภาพเท่าที�ควร กล่าวคือในการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วย
แบบสอบถามในวิธีนี+  ซึ� งเป็นการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์แบบ Stated Preference ให้กลุ่ม
ตวัอยา่งตอบคา่ความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชยสาํหรับสถานการณ์สมมุติ ซึ� งมีผลกระทบทางเสียง
ลกัษณะต่างๆ ในระดบัที�แตกต่างกนั โดยผูว้ิจยัพบว่าการถามคาํถามด้วยวิธีนี+  แมว้่าจะสามารถ
ประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงทั+งที� เกิดขึ+นในสถานการณ์ปัจจุบนัและสถานการณ์ที�มีการ
เปลี�ยนแปลงในอนาคตได้ แต่คาํถามในลกัษณะดงักล่าว เป็นการถามในสถานการณ์สมมุติ ที�ยงั
ไม่ได้เกิดขึ+นจริง ซึ� งทาํให้เกิดปัญหาในการสื�อความหมายต่อผูต้อบแบบสอบถาม ที�จะสามารถ
เขา้ใจและสามารถวิเคราะห์ตามสถานการณ์นั+นไดอ้ยา่งสมบูรณ์ ในบางประเด็นของคุณลกัษณะ
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ของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน เช่น ระดบัความดงัของเสียงรบกวนซึ� งมีระดบัแตกต่าง
กนัใน 2 ระดบั คือระดบัปัจจุบนัและลดลงครึ� งหนึ� ง ซึ� งการสื�อความหมายวา่ระดบัเสียงรบกวน
ลดลงครึ� งหนึ� งจากปัจจุบนันั+น เป็นการยากที�ผูต้อบจะสามารถเขา้ใจและจินตนาการตามไดอ้ยา่ง
สมบูรณ์ ซึ� งอาจทาํให้ขอ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยที�ไดจ้ากการตอบไม่แม่นยาํเท่าที�ควร 
โดยอาจตอ้งพฒันาในการสื�อความหมายใหผู้ต้อบสามารถเขา้ใจได ้เช่น การใชเ้ครื�องมือจาํลองเสียง 
ประกอบในการเกบ็รวบรวมขอ้มูล แต่ในการดาํเนินการดงักล่าวอาจตอ้งใชเ้วลาค่อนขา้งมากในการ
เกบ็ขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่งแต่ละราย ซึ� งจะทาํใหเ้กิดปัญหาในการให้ความร่วมมือและการให้ขอ้มูล
ของกลุ่มตวัอยา่ง รวมทั+งตอ้งใชเ้ครื�องมือที�มีความพิเศษเฉพาะ ซึ� งในงานวิจยันี+ ยงัมีขอ้จาํกดัในบาง
ประการจึงไมส่ามารถดาํเนินการแกปั้ญหาในประเด็นดงักล่าวไดส้มบูรณ์นกั 
 
 นอกจากนี+ ในการประเมินมูลค่าด้วยวิธีนี+  ได้ใช้แบบสอบถามในลักษณะของคาํถาม
ปลายเปิด (Open-ended) ซึ� งให้ผูต้อบระบุถึงมูลค่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยในสถานการณ์
สมมุติต่างๆ ซึ� งทาํให้ไดข้อ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยจากผูที้�ไดรั้บผลกระทบไดโ้ดยตรง 
แต่พบวา่การถามในลกัษณะนี+  ทาํให้ผูต้อบยากที�จะระบุมูลค่าชดเชยที�เต็มใจจะยอมรับ ซึ� งทาํให้
ไดรั้บความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามคอ่นขา้งตํ�า จึงทาํให้เกิดปัญหาและขอ้จาํกดัในการเก็บ
รวบรวมขอ้มูล นอกจากนี+ ยงัทาํให้ขอ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยมีความแตกต่างกนัมาก
ของค่าสูงสุดและตํ�าสุด รวมทั+งขอ้มูลที�ได้มีการกระจายตวัค่อนขา้งมาก และปัญหาที�เกิดขึ+นอีก
ประการหนึ� งคือแบบสอบถามในส่วนของการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า ซึ� งลาํดับของ
สถานการณ์สมมุติอาจทาํใหเ้กิดปัญหาสหสัมพนัธ์ของขอ้มูลกบัลาํดบัคาํถามได ้ซึ� งอาจส่งผลให้ผล
การวเิคราะห์แบบจาํลองที�ไดมี้ความโนม้เอียง 
 
 ดว้ยขอ้จาํกดัและปัญหาที�พบในวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่าดงัที�กล่าวมาแลว้ 
ทางผูว้ิจยัจึงไดพ้ยายามแกปั้ญหาในประเด็นต่างๆ ที�สามารถทาํให้ผลการประเมินมูลค่าผลกระทบ
ทางเสียงจากท่าอากาศยานมีความสมบูรณ์มากขึ+น โดยได้นําวิธีการทดลองทางเลือก (Choice 
Experiment) เพื�อศึกษาในประเด็นดงักล่าว ซึ� งสามารถแกข้อ้จาํกดัและปัญหาบางประการได ้โดย
ในวธีิการทดลองทางเลือกซึ�งใหผู้ต้อบเลือกทางเลือกที�มีคุณลกัษณะ (Attribute) ของผลกระทบทาง
เสียงจากท่าอากาศยานในประเด็นของความถี�เที�ยวบินต่อชั�วโมงและจาํนวนเงินชดเชยต่อเดือนใน
ระดบั (Level) ที�แตกต่างกนั โดยในการศึกษาผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน เฉพาะในเรื�อง
ความถี�ของเที�ยวบินซึ� งสามารถสื�อความหมายและทาํให้ผูต้อบเขา้ใจสถานการณ์สมมุติไดช้ดัเจน
กว่า จากการที�ได้ให้ขอ้มูลความถี�เที�ยวบินในสถานการณ์ปัจจุบนั (จากข้อมูลการบิน จากส่วน
บริการการบิน งานข้อมูลการบิน ฝ่ายปฏิบติัการเขตการบิน ทสภ.) และระบุความถี�เที�ยวบินที�
เปลี�ยนแปลงไปในสถานการณ์สมมุติให้ชัดเจนยิ�งขึ+น ซึ� งทาํให้ได้ขอ้มูลความเต็มใจที�จะยอมรับ
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ค่าชดเชยจากผูต้อบไดแ้ม่นยาํขึ+นและสามารถประเมินมูลค่าผลกระทบไดช้ดัเจนขึ+น นอกจากนี+ ใน
การกาํหนดทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งมีการระบุจาํนวนเงินชดเชยในระดบัต่างๆ จึงทาํให้
ผูต้อบสามารถตัดสินใจเลือกและมีอัตราการให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามสูงขึ+ น 
นอกจากนั+นการใชว้ธีิการทดลองทางเลือกซึ� งทางเลือกสถานการณ์สมมุติต่างๆ ไดผ้า่นขั+นตอนการ
ออกแบบแบบสอบถาม (Experimental Design) จะช่วยแกปั้ญหาเรื�องสหสัมพนัธ์ระหวา่งลาํดบัของ
สถานการณ์สมมุติในการประเมินมูลค่าได ้
 
5.2 ผลการวเิคราะห์แบบจําลองวธีิการทดลองทางเลอืก (Choice Experiment) 
 
 จากการใชว้ธีิการทดลองทางเลือกเพื�อประเมินมูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
ภายหลังจากที�ได้ท ําการตรวจสอบและพิจารณาข้อมูลที�ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วย
แบบสอบถามในส่วนของวิธีการทดลองทางเลือกดงัที�ไดก้ล่าวในรายละเอียดในบทที� 4 มาแลว้นั+น 
ในส่วนนี+ ผูว้ิจยัไดน้าํขอ้มูลดงักล่าว ซึ� งเป็นขอ้มูลการทดลองทางเลือกในสถานการณ์สมมุติต่างๆ
จากกลุ่มตวัอยา่ง 189 ตวัอยา่ง ซึ� งคิดเป็นขอ้มูลในการวิเคราะห์แบบจาํลองทั+งสิ+น 4,476 ขอ้มูลจาก 
1,492 สถานการณ์สมมุติ โดยใชแ้บบจาํลอง Conditional Logit ในการทาํนายความน่าจะเป็นที�กลุ่ม
ตวัอยา่งจะเลือกสถานการณ์สมมุติใดๆ ซึ� งมีคุณลกัษณะ (Attribute) ของผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยานในประเด็นของความถี�เที�ยวบินต่อชั�วโมงและจาํนวนเงินชดเชยต่อเดือนในระดบั (Level) 
ที�แตกต่างกนั เพื�อนําไปวิเคราะห์หาปัจจยัที�มีผลต่อการตดัสินใจเลือกทางเลือกในสถานการณ์
สมมุติต่างๆ  และนาํผลการวเิคราะห์แบบจาํลองดงักล่าวมาอภิปรายและสรุปผล 
   
5.2.1 แบบจําลอง 
 
 ในการวิเคราะห์แบบจาํลองด้วยวิธีการทดลองทางเลือกนี+  จะใช้เทคนิคการวิเคราะห์ 
Discrete Choice ดว้ยแบบจาํลอง Conditional Logit โดยไดก้ล่าวไวใ้นบทที� 3 ซึ� งมีลกัษณะดงั
สมการที� 5.8 โดยตวัแปรตามของแบบจาํลองในสมการ 5.8 คือ อรรถประโยชน์ (Utility) ที�ไดรั้บ
จากทางเลือก i ในสถานการณ์สมมุติ ส่วนตวัแปรอิสระที�ส่งผลต่ออรรถประโยชน์ในแต่ละ
ทางเลือกนั+น ประกอบด้วยตัวแปรใน 2 ลักษณะคือกลุ่มตัวแปรคุณลักษณะของทางเลือกใน
สถานการณ์สมมุติและกลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งดงัที�จะกล่าวในส่วนถดัไป และ 
 
 )( nlinkklinkkin SXXV ×+= ∑∑ ββ                    (5.8) 
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โดย  inV  คือ อรรถประโยชน์ที�ผูพ้กัอาศยัคนที� n ไดรั้บจากทางเลือกที� i ในสถานการณ์
 สมมุติ 

 inkX   คือ กลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือก i ในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มี
 อิทธิพลต่อความพึงพอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n  

        kβ      คือ สัมประสิทธิ6 ที�แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปรคุณลักษณะของทางเลือกใน
 สถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีต่อระดบัความพึงพอใจ 

 inlS   คือ กลุ่มตวัแปรขอ้มูลคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งตวัที� l ของผูพ้กัอาศยัคนที� n 

nlink SX ×   คือ กลุ่มตัวแปรข้อมูลคุณลักษณะของกลุ่มตวัอย่างตวัที�  l ที�  interact กับ
 คุณลกัษณะของทางเลือก i ในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีอิทธิพลต่อความพึง
 พอใจของผูพ้กัอาศยัคนที� n  

        klβ      คือ สัมประสิทธิ6 ที�แสดงถึงอิทธิพลของตวัแปรคุณลกัษณะของกลุ่มตวัอยา่งตวัที� l 
  ที� interact กบัตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติตวัที� k ที�มีต่อ
  ระดบัความพึงพอใจ   

  
ก) กลุ่มตัวแปรคุณลกัษณะของทางเลอืกในสถานการณ์สมมุติ ( inkX )  

 

 โดยกลุ่มตัวแปรคุณลักษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติเป็นกลุ่มตัวแปรของ
คุณลักษณะในสถานการณ์สมมุติต่างๆ มีลักษณะเป็นตัวแปรทั�วไป (Generic Variable) ซึ� ง
ประกอบด้วย 2 คุณลกัษณะ คือ ผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานในประเด็นของความถี�
เที�ยวบินและจาํนวนเงินชดเชย โดยสามารถแบ่งกลุ่มตวัแปรของคุณลกัษณะในสถานการณ์สมมุติ
ต่างๆ เป็นตวัแปรอิสระในแบบจาํลองไดด้งัต่อไปนี+  
 

• ความถี0เที0ยวบิน  
 
 ความถี�เที�ยวบินในสถานการณ์สมมุติต่างๆ มีความแตกต่างกนัใน 3 ระดบั คือ เพิ�มขึ+น
ครึ� งหนึ�ง ลดลงครึ� งหนึ�ง และเท่าเดิม โดยผูว้ิจยัมีสมมุติฐานวา่หากความถี�เที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� ง
จะส่งผลต่อสมการอรรถประโยชน์ในเชิงลบ และความถี�เที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ�งจะส่งผลต่อสมการ
อรรถประโยชน์ในเชิงบวก และปริมาณความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลงครึ� งหนึ�งนั+นจะส่งผลต่อ
สมการอรรถประโยชน์ในระดบัที�แตกต่างกนั ดงันั+นผูว้จิยัจึงแบง่ตวัแปรความถี�เที�ยวบินออกเป็นตวั
แปรหุ่น (Dummy Variable) 2 ตวั คือ ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและความถี�เที�ยวบินที�
ลดลง โดยมีระดบัความถี�เที�ยวบินที�เท่าเดิมในปัจจุบนัเป็นฐาน โดยตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�
เพิ�มขึ+น ซึ� งแทนดว้ยสัญลกัษณ์ FREQIN มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือกในสถานการณ์สมมุตินั+นมี
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ความถี�เที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� งจากปัจจุบนัและเท่ากบั 0 ในกรณีอื�นๆ ส่วนตวัแปรหุ่นความถี�
เที�ยวบินลดลงซึ� งแทนดว้ยสัญลกัษณ์ FREQDE มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ
นั+นมีความถี�เที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนัและเท่ากบั 0 ในกรณีอื�นๆ 
 

• จาํนวนเงินชดเชย 
 
 จาํนวนเงินชดเชยในสถานการณ์สมมุติต่างๆ มีความแตกต่างกนั 4 ระดบั คือ จ่ายเงินชดเชย
เดือนละ 10% 20% และ 30% ของค่าเช่ารายเดือน และไม่มีการจ่ายเงินชดเชย ซึ� งเมื�อนาํขอ้มูล
ดงักล่าวคูณกบัขอ้มูลค่าเช่าของแต่ละตวัอยา่ง จะไดต้วัแปรจาํนวนเงินชดเชยซึ� งเป็นตวัแปรสเกล 
(Scale Variable) โดยมีหน่วยเป็นบาทต่อเดือน ซึ� งแทนดว้ยสัญลกัษณ์ WTAC  
 

ข) กลุ่มตัวแปรข้อมูลคุณลกัษณะของกลุ่มตัวอย่าง ( nlS ) 
 
 โดยกลุ่มตวัแปรข้อมูลคุณลักษณะของกลุ่มตวัอย่างเป็นตวัแปรเศรษฐกิจสังคมเฉพาะ
ทางเลือก (Alternative Specific Socioeconomic Variable) และจากการที�มีลกัษณะเป็น Unlabeled 
Experiment ดงัที�กล่าวไวใ้นบทที� 3 ในการวเิคราะห์จึงตอ้งทาํให้เป็นตวัแปรที�เป็น Interaction Term 
กบัตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติทั+งหมด ซึ� งสามารถแบ่งออกเป็นกลุ่มตวั
แปรที�มีผลอยา่งมีนยัสาํคญัต่อคา่อรรถประโยชน์ในการวเิคราะห์แบบจาํลอง ไดด้งันี+  
 

• ตัวแปรคุณลักษณะทางพื>นที0 
 
 กลุ่มตวัอยา่งที�ทาํการศึกษามีความแตกต่างกนัในเรื�องของคุณลกัษณะทางพื+นที�ของที�พกั
อาศยั โดยในตวัแปรนี+ ใช้ข้อมูลพื+นที�ตามแผนผงัเส้นระดับเสียง ซึ� งมีความแตกต่างของระดับ
ผลกระทบทางเสียง โดยผูว้จิยัไดส้ร้างตวัแปรเพื�ออธิบายผลของพื+นที�ของที�พกัอาศยัต่อความเต็มใจ
ที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน โดยใช้ตวัแปรหุ่นเพื�อจาํแนกกลุ่ม
ตวัอยา่งระหวา่งผูที้�พกัอาศยัอยูใ่นเขตพื+นที�เส้นระดบัเสียงค่าต่างๆ แต่เมื�อใชว้ิเคราะห์แบบจาํลอง
แลว้พบวา่ไมมี่นยัสาํคญัทางสถิติ ซึ� งอาจเป็นผลมาจากขอ้มูลที�ไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีที�พกั
อาศยัอยูใ่นเขตระดบัเสียง NEF ระหวา่ง 30 ถึง 35 ส่วนเขตระดบัเสียง NEF 35 ถึง 40 มีขอ้มูล
คอ่นขา้งนอ้ย จึงทาํใหไ้มส่ามารถสะทอ้นผลกระทบที�แตกต่างระหวา่ง 2 พื+นที�นี+ ได ้ดงันั+นจึงมีเพียง
ตวัแปรหุ่นที�จาํแนกระหวา่งผูที้�พกัอาศยัอยูใ่นเขตพื+นที�เส้นระดบัเสียงค่า NEF เท่ากบั 30 ขึ+นไป ซึ� ง
เป็นพื+นที�ที�ทาง ทอท. กาํหนดใหเ้ป็นพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ดังในแผนผงัเส้นระดับเสียงของ ทอท. และกลุ่มตัวอย่างที�พกัอาศยัอยู่นอกเขตดังกล่าว โดย
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กาํหนดใหเ้ป็นตวัแปรหุ่นสาํหรับผูที้�พกัอาศยัอยูน่อกเขตพื+นที�เส้นระดบัเสียง NEF เท่ากบั 30 โดยมี
ค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบพกัอาศยัอยูน่อกเขตเสียง และเท่ากบั 0 หากผูต้อบพกัอาศยัอยูใ่นเขตเสียง 
และนาํตวัแปรดงักล่าวมาคูณกบักลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งตวั
แปรที�นาํมาคูณแลว้มีนยัสําคญัในการวิเคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น 
โดยมีลกัษณะดงันี+  
 

 FREQINONEFFREQINONEF ×=_                   (5.11) 
 
โดยที� FREQINONEF _    เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยันอกเขตพื+นที�เส้นระดบัเสียง NEF  
    เทา่กบั 30 ต่อความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น 
 ONEF     เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยันอกเขตพื+นที�เส้นระดบัเสียง NEF  
    เทา่กบั 30 มีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบพกัอาศยัอยูน่อกเขตเสียง และ
    เทา่กบั 0 หากผูต้อบพกัอาศยัอยูใ่นเขตเสียง 
 FREQIN   ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือก
    ในสถานการณ์สมมุตินั+นมีความถี�เที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� งจาก
    ปัจจุบนัและเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 
 

•  ตัวแปรคุณลักษณะของการพักอาศัย 
 
 ตวัแปรเกี�ยวกบัคุณลกัษณะของการพกัอาศยัที�ใชใ้นการวิเคราะห์แบบจาํลอง มีดว้ยกนัอยู ่ 
2 ตวัแปรคือตวัแปรของชั+นที�ผูต้อบพกัอาศยัและตวัแปรของระยะเวลาพกัอาศยั โดยตวัแปรของชั+น
ที�ผูต้อบพกัอาศยัจะอธิบายถึงผลของชั+นที�พกัต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบของ
เสียงจากทา่อากาศยาน ซึ� งตวัแปรที�สามารถใชว้ิเคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรหุ่นของผูพ้กัอาศยัใน
ชั+นล่างของอาคาร โดยมีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบพกัอาศยัอยูใ่นชั+นที� 1 ของอาคาร และเท่ากบั 0 หาก
ไมใ่ช่ และนาํตวัแปรดงักล่าวคูณกบักลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� ง
ตวัแปรที�นาํมาคูณแลว้มีนยัสําคญัในการวิเคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�ลดลง 
โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 FREQDEFLFREQDEFL ×= 01_01                  (5.12) 
 
โดยที� FREQDEFL _01    เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยัในชั+นล่างของอาคารต่อความถี�เที�ยวบิน

ที�ลดลง 
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01FL     เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยัในชั+นล่างของอาคาร มีค่าเท่ากบั 1 หาก
 ผูต้อบพกัอาศยัในชั+นที� 1 ของอาคาร และเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 

FREQDE   ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�ลดลง มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือก
 ในสถานการณ์สมมุตินั+นมีความถี�เที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ� งจาก
 ปัจจุบนัและเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 

 
 ตวัแปรอีกตวัหนึ�งคือตวัแปรของระยะเวลาการพกัอาศยั ซึ� งอธิบายถึงผลของระยะเวลาใน
การอยูอ่าศยัต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน โดยใช้ตวั
แปรหุ่นการพกัอาศยัก่อนปี พ.ศ. 2549 ในการวิเคราะห์แบบจาํลอง ซึ� งใชจ้าํแนกผลจากผูที้�อยูอ่าศยั
มามากกวา่ 4 ปี คือก่อนปี พ.ศ. 2549 และนอ้ยกวา่ 4 ปี คือหลงัปี พ.ศ. 2549 ซึ� งเป็นปีที�ท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิเปิดใหบ้ริการ โดยนาํตวัแปรดงักล่าวคูณกบักลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกใน
สถานการณ์สมมุติ ซึ� งตวัแปรที�นาํมาคูณแลว้มีนยัสําคญัในการวิเคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรหุ่น
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 FREQINYBEFFREQINYBEF ×=_                           (5.13) 
  
โดยที� FREQINYBEF _    เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยัก่อนปี พ.ศ. 2549 ต่อความถี�เที�ยวบินที�

เพิ�มขึ+น 
YBEF     เป็นตวัแปรหุ่นผูพ้กัอาศยั มีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบพกัอาศยัก่อน

ปี พ.ศ. 2549 และ เทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 
FREQIN   ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือก

 ในสถานการณ์สมมุตินั+นมีความถี�เที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� งจาก
 ปัจจุบนัและเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 

 

• ตัวแปรคุณลักษณะของความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
 
 ตวัแปรคุณลกัษณะของความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�ใชใ้น
การวเิคราะห์แบบจาํลอง มีดว้ยกนัอยู ่2 ตวัแปร คือ ตวัแปรระดบัของผลกระทบและตวัแปรแนวคิด
การยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียง โดยตวัแปรระดบัของผลกระทบจะใชข้อ้มูลระดบัผลกระทบ
ทางเสียงจากท่าอากาศยาน ที�ผูต้อบประเมินวา่มีผลกระทบต่อการดาํเนินชีวิตใน 4 ระดบั คือ มาก 
ปานกลาง นอ้ยและไม่ไดรั้บผลกระทบ ตวัแปรนี+ ใชอ้ธิบายถึงผลของระดบัผลกระทบต่อความเต็ม
ใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน โดยกาํหนดให้เป็นตวัแปรหุ่นของ
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ระดบัผลกระทบตํ�า และจาํแนกระหวา่งผูที้�ตอบวา่มีผลกระทบอยูใ่นระดบัมากและปานกลาง และผู ้
ที�ตอบวา่มีผลกระทบอยูใ่นระดบันอ้ยและไมไ่ดรั้บผลกระทบ และนาํตวัแปรดงักล่าวคูณกบักลุ่มตวั
แปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งตวัแปรที�นาํมาคูณแล้วมีนยัสําคญัในการ
วเิคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�ลดลง โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 FREQDEANNLOWFREQDEANNLOW ×=_                      (5.14) 
 
โดยที� FREQDEANNLOW _ เป็นตวัแปรหุ่นระดับของผลกระทบตํ�าต่อความถี�เที�ยวบินที�

ลดลง 
ANNLOW  เป็นตวัแปรหุ่นระดบัของผลกระทบตํ�า มีค่าเท่ากบั 1 หากผูต้อบ

มีระดบัผลกระทบอยูใ่นระดบันอ้ยและไม่ไดรั้บผลกระทบ และ
เทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 

FREQDE  ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�ลดลง มีค่าเท่ากบั 1 หากทางเลือก
ในสถานการณ์สมมุตินั+นมีความถี�เที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ� งจาก
ปัจจุบนัและเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 

 
 ส่วนตวัแปรแนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียง ใชอ้ธิบายถึงผลของแนวคิดการ
ยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียงต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยาน โดยกาํหนดให้เป็นตวัแปรหุ่น แล้วนาํตวัแปรดงักล่าวคูณกบักลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะ
ของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งตวัแปรที�นาํมาคูณแลว้มีนยัสาํคญัในการวเิคราะห์แบบจาํลอง
คือตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 WTACRELOCWTACRELOC ×=_                                   (5.15) 
 

โดยที� WTACRELOC _    เป็นตวัแปรหุ่นแนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียงต่อ
    จาํนวนเงินชดเชย 
 RELOC     เป็นตวัแปรหุ่นของผูมี้แนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทาง
    เสียง โดยมีค่าเท่ากบั 1 เมื�อผูต้อบผูมี้แนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะ
    ผลกระทบทางเสียงและเทา่กบั 0 ในกรณีอื�นๆ 
 WTAC    เป็นตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ในหน่วยบาทต่อเดือน 
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• ตัวแปรคุณลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม 
 
 ตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจสังคมที�ใชใ้นการวิเคราะห์แบบจาํลองมีอยู ่2 ตวัแปร คือ 
ตวัแปรรายได้และตวัแปรด้านอาชีพ โดยตวัแปรรายได้เป็นการอธิบายผลของรายได้ของกลุ่ม
ตวัอยา่งต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ใช้ขอ้มูลรายได้
ของกลุ่มตวัอยา่ง ซึ� งมีหน่วยเป็นบาทต่อเดือน โดยกาํหนดให้เป็นตวัแปรหุ่นรายได้สําหรับกลุ่ม
ตวัอย่างที�มีรายได้เกินกว่า 15,000 บาทต่อเดือน แล้วนําตวัแปรดังกล่าวคูณกับกลุ่มตัวแปร
คุณลักษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ ซึ� งตัวแปรที�นํามาคูณแล้วมีนัยสําคัญในการ
วเิคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 WTACINCWTACINC ×=_                    (5.16) 
 

โดยที� WTACINC _  เป็นตวัแปรหุ่นรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย 
 INC   เป็นตวัแปรหุ่นของผูมี้รายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน โดยมีคา่ 
   เทา่กบั 1 เมื�อตวัอยา่งมีรายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน และเทา่กบั 0 
   ในกรณีอื�นๆ 
 WTAC   เป็นตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ในหน่วยบาทต่อเดือน 
 
 ส่วนตวัแปรดา้นอาชีพ เป็นการกาํหนดตวัแปรหุ่นสาํหรับนกัเรียนและนกัศึกษา เพื�ออธิบาย
ผลของอาชีพนกัเรียนและนกัศึกษาต่อความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชยผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยาน โดยนําตวัแปรดังกล่าวคูณกบักลุ่มตวัแปรคุณลกัษณะของทางเลือกในสถานการณ์
สมมุติ ซึ� งตวัแปรที�นาํมาคูณแลว้มีนยัสาํคญัในการวเิคราะห์แบบจาํลองคือตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย 
โดยมีลกัษณะดงันี+  
 
 WTACSTUDWTACSTUD ×=_                   (5.17) 
 

โดยที� WTACSTUD _  เป็นตวัแปรหุ่นนกัเรียนและนกัศึกษาต่อจาํนวนเงินชดเชย 
 STUD     เป็นตวัแปรหุ่นนกัเรียนและนกัศึกษา โดยมีค่าเทา่กบั 1 เมื�อ 
    ตวัอยา่งเป็นนกัเรียนและนกัศึกษา และเท่ากบั 0 ในกรณีอื�นๆ 
 WTAC    เป็นตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ในหน่วยบาทต่อเดือน 
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5.2.2 การอภิปรายผลการวเิคราะห์แบบจําลอง 
 
ตารางที� 5.4 ผลการวเิคราะห์แบบจําลอง 

จาํนวนตวัอยา่ง 4476    
Log pseudo-likelihood (0) -1547.78    
Log pseudo-likelihood ( β ) -1317.95    
Pseudo R2 0.1959    

Percent Correctly Predicted 0.7460    

ตัวแปร ค่า ส.ป.ส. S.E. t P>t 

ตัวแปรคุณลักษณะของทางเลือกในสถานการณ์สมมติุ 
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น -1.616 0.1679 -9.62 0.000 
ความถี�เที�ยวบินที�ลดลง 1.360 0.1513 8.99 0.000 
จาํนวนเงินชดเชย 0.00318 0.0003 9.11 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะทางพื>นที0 
การพกัอาศยันอกเขตเส้นระดบัเสียง NEF 30 
ต่อความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น 

1.382 0.4853 2.85 0.004 

ตัวแปรคุณลักษณะของการพักอาศัย 
การพกัอาศยัในชั+นล่างของอาคารต่อความถี�
เที�ยวบินที�ลดลง 

-0.563 0.2808 -2.01 0.045 

การพกัอาศยัก่อนปี 2549 ต่อความถี�เที�ยวบินที�
เพิ�มขึ+น 

0.716 0.3827 1.87 0.061 

ตัวแปรคุณลักษณะของความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
ระดบัของผลกระทบต่อความถี�เที�ยวบินที�ลดลง -0.910 0.2655 -3.43 0.001 
แนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียง
ต่อจาํนวนเงินชดเชย 

-0.00092 0.0004 -2.25 0.024 

ตัวแปรคุณลักษณะทางเศรษฐกิจ-สังคม 
รายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย -0.00161 0.0005 -3.26 0.001 
อาชีพนกัเรียน/นกัศึกษาต่อจาํนวนเงินชดเชย -0.00071 0.0004 -1.82 0.068 

  
 จากผลการวเิคราะห์แบบจาํลองโลจิต ซึ� งไดผ้ลของฟังกช์ั�นอรรถประโยชน์ที�มีสัมประสิทธิ6
ของตวัแปรต่างๆดงัตารางที� 5.4 มีขอ้มูลที�ใช้ในการวิเคราะห์ทั+งสิ+น 4,476 ข้อมูล ซึ� งมาจาก
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สถานการณ์สมมุติทั+งสิ+น 1,492 ตวัอยา่ง และจากค่าสถิติ Log pseudo-likelihood เมื�อทดสอบ
สมมติฐานวา่ง (Null Hypothesis, H0) วา่สัมประสิทธิ6 ทุกตวัในแบบจาํลองมีค่าเท่ากบัศูนยห์รือไม ่
โดยการหาค่า Model Chi-Square โดยในการทดสอบดงักล่าวมีลกัษณะดงันี+   
 
สมมุติฐานในที�นี+ คือ 
 
 H0: 10321 ... ββββ === = 0 หรือสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรอิสระในแบบจาํลองทุกตวัมี
ค่าเท่ากบัศูนย ์ซึ� งหมายความวา่โอกาสที�ตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัจะเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติ
ไมขึ่+นกบัตวัแปรอิสระทั+ง 10 ตวั 
 
 H1: โอกาสที�ตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัจะเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติขึ+นกบัตวัแปรอิสระ
อยา่งนอ้ย 1 ตวั 
   
 คา่ Model Chi-Square  = [-2 )0(LL ] - [-2 )ˆ(βLL ] 
    = [-2(-1547.78)] - [-2(-1317.95)] 
    = 459.66  
 คา่ )10(2

05.0χ    = 18.31  < 495.66 
 
ซึ� งจากผลที�ไดแ้สดงให้เห็นว่าตอ้งปฏิเสธสมมุติฐานวา่ง ซึ� งหมายความวา่โอกาสที�ตวัอยา่งผูพ้กั
อาศยัจะเลือกทางเลือกในสถานการณ์สมมุติขึ+นกบัตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวั  
  
 นอกจากนี+ จะเห็นไดว้่าค่า Pseudo R2 มีค่าเท่ากบั 0.1959 และเมื�อคาํนวณร้อยละความ
ถูกตอ้งเทา่กบั 0.7460 นั�นคือแบบจาํลองสามารถทาํนายพฤติกรรมของกลุ่มตวัอยา่งในการตดัสินใจ
เลือกสถานการณ์สมมุติของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานไดถู้กตอ้งร้อยละ 74.60 ของกลุ่ม
ตวัอยา่งทั+งหมด และเมื�อพิจารณาเครื�องหมายของสัมประสิทธิ6 ในตวัแปรอิสระต่างๆ พบวา่มีความ
ถูกตอ้งและสามารถอธิบายผลกระทบของตวัแปรอิสระต่อตวัแปรตามซึ� งคืออรรถประโยชน์ของ
ทางเลือกได้อย่างสมเหตุสมผล ซึ� งจะอธิบายรายละเอียดในแต่ละตวัแปรในส่วนต่อไป และเมื�อ
พิจารณาค่าสถิติ t (t-statistics) ของตวัแปรอิสระในแบบจาํลอง พบวา่ค่าสถิติ t ของตวัแปรอิสระ
เกือบทั+งหมด มีค่าอยูน่อกช่วงวิกฤตระหวา่ง -1.96 ถึง 1.96 นั�นคือมีความแตกต่างจากศูนยอ์ยา่งมี
นยัสาํคญั ที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 95 แต่จะมีตวัแปรอิสระ 2 ตวั คือตวัแปรหุ่นของผูร้พกัอาศยัก่อนปี 
2549 ต่อความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น และตวัแปรหุ่นของผูมี้อาชีพนกัเรียน/นกัศึกษาต่อจาํนวนเงิน
ชดเชย โดยตวัแปรทั+งสองจะมีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ร้อยละ 90 ซึ� งอยูใ่นระดบัที�ยอมรับไดใ้นการ
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วิเคราะห์แบบจาํลอง สําหรับค่าสัมประสิทธิ6 และความสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระต่างๆ สามารถ
อธิบายไดด้งัต่อไปนี+  
 

ก) ตัวแปรคุณลกัษณะของทางเลอืกในสถานการณ์สมมุติ 
  

• ความถี0เที0ยวบิน  
 
 ตวัแปรความถี�ของเที�ยวบิน ซึ� งแบ่งออกเป็นตวัแปรหุ่น (Dummy Variable) 2 ตวั คือ ตวั
แปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและความถี�เที�ยวบินที�ลดลง จากผลการวเิคราะห์แบบจาํลองจะเห็น
ไดว้า่ตวัแปรทั+งสองมีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 99 นั�นคือตวัแปรทั+งสองมีผลต่อ
การตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติของกลุ่มตวัอยา่งอยา่งชดัเจน  แ ล ะ มี เ ค รื� อ ง ห ม า ย ข อ ง
สัมประสิทธิ6 ที�สอดคลอ้งกบัสมมุติฐานและมีความสมเหตุสมผลคือ ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�
เพิ�มขึ+นมีคา่เป็นลบ นั�นคือทางเลือกที�มีความความถี�ของเที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากในปัจจุบนั จะ
ส่งผลให้กลุ่มตวัอยา่งตดัสินใจเลือกทางเลือกนั+นลดลง ส่วนค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรหุ่นความถี�
เที�ยวบินลดลงมีคา่เป็นบวก นั�นคือในทางเลือกที�มีความถี�ของเที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ�งจากในปัจจุบนั 
จะส่งผลให้กลุ่มตวัอยา่งตดัสินใจเลือกทางเลือกนั+นเพิ�มขึ+น ซึ� งจากค่าสัมประสิทธิ6 ที�ไดค้่าของตวั
แปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีค่ามากกวา่ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�ลดลง แสดงให้เห็นว่า
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีผลต่อกลุ่มตวัอย่างมากกว่าความถี�เที�ยวบินที�ลดลง ซึ� งก็คือมูลค่าของ
เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีมากกวา่เที�ยวบินที�ลดลง  
 
 เมื�อพิจารณาถึงคา่สัมประสิทธิ6  จากที�ตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีค่าเท่ากบั -1.616 
นั�นหมายความว่าในทางเลือกที�มีความถี�ของเที�ยวบินเพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� งจากในปัจจุบนั จะทาํให้
อรรถประโยชน์ในทางเลือกนั+นลดลง 1.616 หน่วย ซึ� งอาจกล่าวไดว้า่คือสําหรับกลุ่มตวัอยา่งทั�วไป 
มูลค่าของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นในเชิงอรรถประโยชน์ มีค่าเท่ากบั 1.616 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อ
จาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ� งจากปัจจุบนั และในลกัษณะเดียวกนัเมื�อพิจารณาค่าสัมประสิทธิ6
ของตวัแปรหุ่นความถี�เที�ยวบนที�ลดลงซึ� งมีค่าเท่ากบั 1.36 นั�นหมายความวา่ในทางเลือกที�มีความถี�
ของเที�ยวบินลดลงครึ� งหนึ� งจากในปัจจุบนั จะทาํให้อรรถประโยชน์ในทางเลือกนั+นเพิ�มขึ+น 1.36 
หน่วย ก็คือมูลค่าของเที�ยวบินที�ลดลงสําหรับกลุ่มตัวอย่างทั�วไป มีค่าเท่ากับ 1.36 หน่วย
อรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั 
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• จาํนวนเงินชดเชย 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรจาํนวนเงินชดเชยมีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความ
เชื�อมั�นร้อยละ 99 กล่าวคือตวัแปรดงักล่าวมีผลต่อการตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติของกลุ่ม
ตวัอยา่งอยา่งชดัเจน และมีเครื�องหมายของคา่สัมประสิทธิ6 เป็นบวก นั�น คือทาง เ ลือกที� มีตัวแปร
จาํนวนเงินชดเชยมีค่าเพิ�มขึ+น จะทาํใหก้ลุ่มตวัอยา่งตดัสินใจเลือกทางเลือกนั+นเพิ�มขึ+นดว้ย ซึ� งจากที�
ค่าสัมประสิทธิ6 เท่ากบั 0.00318 ก็หมายความวา่ทางเลือกที�มีจาํนวนเงินชดเชยเพิ�มขึ+น 1 บาทต่อ
เดือน จะทาํใหมี้อรรถประโยชน์เพิ�มขึ+นในทางเลือกนั+น 0.00318 หน่วย นั�นคือมูลค่าของจาํนวนเงิน
ชดเชยมีคา่เทา่กบั 0.00318 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อบาทต่อเดือน 
 

ข) ตัวแปรคุณลกัษณะทางพืRนที� 
 

• การพักอาศัยนอกเขตเส้นระดับเสียง NEF 30 ต่อความถี0เที0ยวบินที0เพิ0มขึ>น 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นของการพกัอาศยัอยู่นอกเขตเส้นระดบัเสียง 
NEF 30 ต่อความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น มีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 99 กล่าวคือตวั
แปรดงักล่าวมีผลต่อการตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติของกลุ่มตวัอยา่งอยา่งชดัเจน โดยเป็น
ตวัแปรที� interact กบัตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นบวก มีค่าเท่ากบั 
1.382 และจะส่งผลให้สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีค่าสูงขึ+น นั�นคือจะทาํให้
คา่สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นจากเดิมเท่ากบั -1.616 เพิ�มขึ+นเป็น 0.234  
 
 เมื�อพิจารณาแลว้เห็นไดว้า่ผูที้�พกัอาศยัอยูน่อกเขตเส้นระดบัเสียง NEF 30 จะมีมูลค่าของ
เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.234 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเที�ยวบินที�
เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั โดยมีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายไดว้า่เป็นเพราะผู ้
ที�พกัอาศยัอยูน่อกเขตเส้นระดบัเสียง NEF 30 ซึ� งอยูน่อกพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิตามแผนผงัเส้นระดบัเสียงของ ทอท. ดงันั+นผูพ้กัอาศยักลุ่มดงักล่าวจึงไดรั้บ
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานนอ้ยกวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ที�พกัอาศยัอยูใ่นเขตเส้นระดบั
เสียง NEF 30 ขึ+นไป จึงทาํใหก้ารเพิ�มขึ+นของความถี�เที�ยวบินส่งผลกระทบต่อผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+นอ้ย
กวา่  และทาํใหมู้ลคา่ของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีค่าตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่ง
ทั�วไป 
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ค) ตัวแปรคุณลกัษณะของการพกัอาศัย 
 

• การพักอาศัยในชั>นล่างของอาคารต่อความถี0เที0ยวบินที0ลดลง 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นของการพกัอาศยัในชั+นล่างของอาคารต่อ
ความถี�เที�ยวบินที�ลดลง มีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 95 นั�นคือตวัแปรดงักล่าวมีผล
ต่อการตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติของกลุ่มตวัอยา่งอยา่งชดัเจน โดยเป็นตวัแปรที� interact 
กบัตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลง ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นลบ มีค่าเท่ากบั -0.563 ซึ� งจะส่งผลให้
สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลงมีค่าตํ�าลง และจะทาํให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
ความถี�เที�ยวบินที�ลดลงจากเดิมเท่ากบั 1.36 ลดลงเป็น 0.797  
 
 เมื�อพิจารณาแล้วเห็นได้ว่าผูที้�พกัอาศยัอยูใ่นชั+นล่างของอาคารจะมีมูลค่าของเที�ยวบินที�
ลดลงในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.797 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเที�ยวบินที�ลดลง
ครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั โดยมีค่าตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายไดว้า่เป็นเพราะผูที้�พกั
อาศยัในชั+นล่างของอาคารจะไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานนอ้ยกวา่ผูพ้กัอาศยัในชั+นที�
สูงขึ+น จึงทาํให้การลดลงของความถี�เที�ยวบินส่งผลกระทบต่อผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+นอ้ยกวา่ และทาํให้
มูลค่าของเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ� งจากปัจจุบนัของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีค่าตํ�ากว่ากลุ่มตวัอย่าง
ทั�วไป 
 

• การพักอาศัยก่อนปี 2549 ต่อความถี0เที0ยวบินที0เพิ0มขึ>น 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นของการพกัอาศยัก่อนปี พ.ศ. 2549 ต่อความถี�
เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น มีค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 90 โดยเป็นตวัแปรที� interact กบัตวั
แปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นบวก มีค่าเท่ากบั 0.716 และจะส่งผลให้
สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นมีค่าสูงขึ+น นั�นคือจะทาํให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวั
แปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นจากเดิมเท่ากบั -1.616 เพิ�มขึ+นเป็น 0.9   
 เมื�อพิจารณาแลว้เห็นไดว้า่ผูที้�พกัอาศยัก่อนปี พ.ศ. 2549 จะมีมูลค่าของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+น
ในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.9 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจาก
ปัจจุบนั โดยมีค่าตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายไดว้า่เป็นเพราะผูที้�พกัอาศยัก่อนปี 
พ.ศ. 2549 เป็นกลุ่มผูที้�พกัอาศยัอยูเ่ป็นระยะเวลาตั+งแต่ 4 ปีขึ+นไปซึ� งเป็นกลุ่มที�พกัอาศยัอยูใ่นพื+นที�
ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงเป็นระยะเวลานาน อาจมีความเคยชินกบัเสียงรบกวนจากท่าอากาศยาน
มากกวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป จึงทาํให้การเพิ�มขึ+นของความถี�เที�ยวบินส่งผลกระทบต่อความรู้สึกของ
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ผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+นอ้ยกวา่ และทาํใหมู้ลคา่ของเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนัของผูพ้กัอาศยั
ในกลุ่มนี+ มีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป 
 

ง) ตัวแปรคุณลกัษณะของความรู้สึกและการรับรู้ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน 
 

• ระดับของผลกระทบต่อความถี0เที0ยวบินที0ลดลง 
 
 จากผลการวเิคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นระดบัของผลกระทบต่อความถี�เที�ยวบินที�ลดลง 
มีคา่นยัสาํคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 99 นั�นคือตวัแปรดงักล่าวมีผลต่อการตดัสินใจเลือกใน
สถานการณ์สมมุติของกลุ่มตวัอย่างอย่างชัดเจน โดยเป็นตวัแปรที� interact กบัตวัแปรความถี�
เที�ยวบินที�ลดลง ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นลบ มีค่าเท่ากบั -0.91 และจะส่งผลให้สัมประสิทธิ6 ของตวั
แปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลงมีค่าตํ�าลง นั�นคือจะทาํให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�
ลดลงจากเดิมเท่ากบั 1.36 ลดลงเป็น 0.449  
 
 เมื�อพิจารณาแล้วเห็นได้ว่าผูที้�มีความรู้สึกของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานต่อ
ชีวิตประจาํวนัอยูใ่นระดบัตํ�าและไม่ไดรั้บผลกระทบ จะมีมูลค่าของเที�ยวบินที�ลดลงในเชิงอรรถ
ประโยชน์ เทา่กบั 0.449 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนั โดย
มีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายไดว้า่เป็นเพราะผูที้�มีความรู้สึกของผลกระทบทาง
เสียงจากทา่อากาศยานต่อชีวติประจาํวนัอยูใ่นระดบัตํ�าและไมไ่ดรั้บผลกระทบ เป็นกลุ่มผูพ้กัอาศยัที�
ไม่ค่อยรู้สึกถึงผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยานเท่าไรนัก จึงทาํให้การลดลงของความถี�
เที�ยวบินส่งผลกระทบต่อความรู้สึกของผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+น้อยกวา่ และทาํให้มูลค่าของเที�ยวบินที�
ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนัของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป 
 

• แนวคิดการย้ายที0อยู่ เพราะผลกระทบทางเสียงต่อจาํนวนเงินชดเชย 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นแนวคิดการยา้ยที�อยูเ่พราะผลกระทบทางเสียง
ต่อจาํนวนเงินชดเชย มีคา่นยัสาํคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 95 นั�นคือตวัแปรดงักล่าวมีผลต่อ
การตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติของกลุ่มตวัอยา่งอยา่งชดัเจน โดยเป็นตวัแปรที� interact กบั
ตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นลบ มีค่าเท่ากบั -0.00092 และจะส่งผลให้
สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชยมีค่าตํ�าลง นั�นคือจะทาํให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
จาํนวนเงินชดเชยจากเดิมเท่ากบั 0.00318 ลดลงเป็น 0.00226  
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 เมื�อพิจารณาแลว้เห็นไดว้า่ผูที้�มีแนวความคิดที�จะยา้ยที�อยู ่เนื�องจากปัญหาผลกระทบทาง
เสียงจากท่าอากาศยาน จะมีมูลค่าของจาํนวนเงินในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.00226 หน่วย
อรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเงินชดเชยที�เพิ�มขึ+น 1 บาท โดยมีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถ
อธิบายไดว้า่เป็นเพราะผูที้�มีแนวคิดที�จะยา้ยที�อยู ่เนื�องจากสาเหตุจากปัญหาผลกระทบทางเสียงจาก
ท่าอากาศยานนั+น เป็นกลุ่มผูพ้กัอาศยัที�รับรู้และรู้สึกวา่เสียงจากท่าอากาศยานส่งผลต่อการดาํเนิน
ชีวติเป็นอยา่งมากจนไมส่ามารถทนและใชชี้วติกบัเสียงจากทา่อากาศยานต่อไปได ้จึงมีแนวคิดที�จะ
ยา้ยที�อยูอ่อกจากพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบ จึงทาํใหก้ารจา่ยเงินชดเชยอาจไมใ่ช่เรื�องที�ผูพ้กัอาศยักลุ่ม
นี+ คาํนึงถึง ซึ� งส่งผลทาํให้มูลค่าของจาํนวนเงินชดเชยของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีค่าตํ�ากว่ากลุ่ม
ตวัอยา่งทั�วไป 
 

จ) ตัวแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกจิ-สังคม 
 

• รายได้ต่อจาํนวนเงินชดเชย 
 
 จากผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นรายไดต่้อจาํนวนเงินชดเชย มีค่านยัสําคญัทาง
สถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 99 นั�นคือตวัแปรดงักล่าวมีผลต่อการตดัสินใจเลือกในสถานการณ์สมมุติ
ของกลุ่มตวัอย่างอย่างชัดเจน โดยเป็นตวัแปรที� interact กบัตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ซึ� งมีค่า
สัมประสิทธิ6 เป็นลบ มีค่าเท่ากบั -0.00161 ซึ� งจะส่งผลให้สัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย
มีคา่ตํ�าลง นั�นคือจะทาํใหค่้าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชยจากเดิมเท่ากบั 0.00318 ลดลง
เป็น 0.00157  
 
 เมื�อพิจารณาแลว้เห็นไดว้า่ผูที้�มีรายไดเ้กินกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน จะมีมูลค่าของจาํนวน
เงินในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.00157 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเงินชดเชยที�เพิ�มขึ+น 1 
บาท โดยมีค่าตํ�ากว่ากลุ่มตวัอย่างทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายได้ว่าเป็นเพราะผูที้�มีรายได้เกินกว่า 
15,000 บาทต่อเดือนนั+น เป็นกลุ่มผูพ้กัอาศยัที�มีรายไดสู้งกวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งส่งผลทาํให้
มูลคา่ของจาํนวนเงินชดเชยของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป 
 

• อาชีพนักเรียน/นักศึกษาต่อจาํนวนเงินชดเชย 
 
 จากผลการวเิคราะห์แบบจาํลอง ตวัแปรหุ่นอาชีพนกัเรียน/นกัศึกษาต่อจาํนวนเงินชดเชย มี
ค่านยัสําคญัทางสถิติที�ความเชื�อมั�นร้อยละ 90 โดยเป็นตวัแปรที� interact กบัตวัแปรจาํนวนเงิน
ชดเชย ซึ� งมีค่าสัมประสิทธิ6 เป็นลบ มีค่าเท่ากบั -0.00071 ซึ� งจะส่งผลให้สัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
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จาํนวนเงินชดเชยมีค่าตํ�าลง นั�นคือจะทาํให้ค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปรจาํนวนเงินชดเชยจากเดิม
เทา่กบั 0.00318 ลดลงเป็น 0.00247  
 
 เมื�อพิจารณาแล้วเห็นได้ว่ากลุ่มผูพ้กัอาศยัที�เป็นนักเรียนและนักศึกษา จะมีมูลค่าของ
จาํนวนเงินในเชิงอรรถประโยชน์ เท่ากบั 0.00247 หน่วยอรรถประโยชน์ต่อจาํนวนเงินชดเชยที�
เพิ�มขึ+น 1 บาท โดยมีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป ซึ� งสามารถอธิบายไดว้า่เป็นเพราะกลุ่มผูพ้กัอาศยั
ที�เป็นนกัเรียนและนกัศึกษา มีชีวิตประจาํวนัที�เกี�ยวขอ้งกบักิจกรรมดา้นการศึกษา เช่น การเรียน 
การอ่านหนงัสือ การทาํการบา้นหรืองานวิจยัต่างๆ จึงเป็นกลุ่มผูพ้กัอาศยัที�ตอ้งการความเงียบสงบ
และมีสมาธิ จึงสามารถรับรู้ถึงเสียงรบกวนจากท่าอากาศยานอยา่งชดัเจน รวมทั+งเป็นกลุ่มบุคคลที�
ไม่มีรายไดจ้ากการทาํงานและไม่มีภาระรับผิดชอบเรื�องค่าครองชีพ และค่าเล่าเรียน โดยค่าใช้จ่าย
ส่วนใหญ่จะได้รับการสนับสนุนจากผูป้กครองหรือจากสถาบนัการศึกษา จึงทาํให้การจ่ายเงิน
ชดเชยอาจไม่ใช่เรื�องที�ผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+คาํนึงถึงมากนกั จึงส่งผลทาํให้มูลค่าของจาํนวนเงินชดเชย
ของผูพ้กัอาศยัในกลุ่มนี+ มีคา่ตํ�ากวา่กลุ่มตวัอยา่งทั�วไป 
 
5.2.3 การวเิคราะห์มูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 
 ภายหลงัจากไดอ้ภิปรายผลของการวิเคราะห์แบบจาํลอง จากค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
ต่างๆ จากฟังก์ชั�นอรรถประโยชน์ (Utility Function) ทาํให้ทราบถึงมูลค่าในหน่วยของ
อรรถประโยชน์ (Util) ต่อระดับการเปลี�ยนแปลงตวัแปรคุณลักษณะในสถานการณ์สมมุติ 
ประกอบดว้ย 3 ตวัแปรคือ ตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�เพิ�ม ตวัแปรความถี�เที�ยวบินที�ลดลงและตวัแปร
จาํนวนเงินชดเชย ซึ� งเมื�อนาํค่าดงักล่าวมาวิเคราะห์อตัราส่วนระหวา่งค่าสัมประสิทธิ6 ของตวัแปร
ความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นหรือลดลง กบัตวัแปรจาํนวนเงินชดเชย ดงัที�ไดก้ล่าวมาในบทที� 3 จะทาํให้
สามารถวิเคราะห์มูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานในประเด็นเรื� องความถี�ของ
เที�ยวบินออกมาในหน่วยของบาทต่อจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นหรือลดลงครึ� งหนึ�งจากในปัจจุบนั 
  
 และเมื�อนาํมูลคา่ดงักล่าวมาคาํนวณร่วมกบัจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลงครึ� งหนึ�งจาก
สถานการณ์ปัจจุบนั ซึ� งในการวิจยันี+  ไดใ้ช้ขอ้มูลความถี�ของเที�ยวบินเฉลี�ยในสถานการณ์ปัจจุบนั
เท่ากบั 30 เที�ยวบินต่อชั�วโมง (ที�มา: ส่วนบริการการบิน งานขอ้มูลการบิน ฝ่ายปฏิบติัการเขตการ
บิน ทสภ.) นั�นคือในสถานการณ์สมมุติมีจาํนวนเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+ นและลดลงจากสถานการณ์
ปัจจุบนั เทา่กบั 15 เที�ยวบินต่อชั�วโมง และเมื�อนาํไปคาํนวณร่วมกบัขอ้มูลขา้งตน้ จะทาํให้ไดมู้ลค่า
ของความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นและลดลง ในหน่วยบาทต่อเที�ยวบิน  
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 โดยสามารถแสดงตัวอย่างของผลการวิ เคราะห์มูลค่าของความถี� ของเที�ยวบินที�
เปลี�ยนแปลงไป  สาํหรับกลุ่มผูพ้กัอาศยัที�มีคุณลกัษณะต่างๆ ไดด้งัตารางที� 5.5 
 
ตารางที� 5.5 ผลการวเิคราะห์มูลค่าความถี�ของเที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลง 

กลุ่มตัวอย่างผู้พกัอาศัย 

มูลค่าความถี�เที�ยวบินที�เพิ�มขึRน มูลค่าความถี�เที�ยวบินที�ลดลง 

บาทต่อเดือน/
จํานวนเที�ยวบินที�
เพิ�มขึRนครึ�งหนึ�ง 

บาทต่อเดือน/
เที�ยวบิน 

บาทต่อเดือน/
จํานวนเที�ยวบิน
ที�ลดลงครึ�งหนึ�ง 

บาทต่อเดือน/
เที�ยวบิน 

ผู้พักอาศัยที0พักอาศัยอยู่ในเขตเส้นระดับเสียง NEF 30 

มีรายไดต้ ํ�ากวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 508.77 33.92 428.11 28.54 

มีรายไดสู้งกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 1030.95 68.73 867.50 57.83 

ผู้พักอาศัยที0พักอาศัยอยู่นอกเขตเส้นระดับเสียง NEF 30 

มีรายไดต้ ํ�ากวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 73.59 4.90 428.11 28.54 

มีรายไดสู้งกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 149.12 9.94 867.50 57.83 

ผู้พักอาศัยที0เป็นนักเรียน/นักศึกษา ซึ0งพักอาศัยอยู่ในเขตเส้นระดับเสียง NEF 30 

มีรายไดต้ ํ�ากวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 654.83 43.66 551.02 36.73 

มีรายไดสู้งกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 1881.25 125.42 1583.00 105.53 

ผู้พักอาศัยที0มีแนวคิดการย้ายที0อยู่ เพราะผลกระทบทางเสียง  
ซึ0งพักอาศัยอยู่ในเขตเส้นระดับเสียง NEF 30 

มีรายไดต้ ํ�ากวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 714.74 47.65 601.42 40.09 

มีรายไดสู้งกวา่ 15,000 บาทต่อเดือน 2477.85 165.19 2085.01 139.00 

 
 จากตวัอยา่งของผลการวิเคราะห์มูลค่าของความถี�ของเที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลง สําหรับกลุ่ม
ผูพ้กัอาศยัลกัษณะต่างๆ ที�แสดงนั+น จะเห็นได้ผลที�ได้มีความสมเหตุสมผลและสอดคลอ้งกบัค่า
สัมประสิทธิ6 ต่างๆ ที�ไดจ้ากผลการวิเคราะห์แบบจาํลองในตารางที� 5.4 ซึ� งสอดคลอ้งกบัเหตุผลและ
การอภิปรายผล ดงัที�กล่าวไวโ้ดยละเอียดในหวัขอ้ที� 5.2.2 โดยสามารถสังเกตไดว้า่รายไดข้องผูพ้กั



82 

 

 

 

อาศยัเป็นปัจจยัสําคญัที�ส่งผลต่อมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�เกิดขึ+ น ซึ� ง
สมเหตุสมผลในเรื�องของค่าครองชีพ ที�ผูที้�มีรายไดสู้งกวา่ยอ่มตีค่าและให้มูลค่ากบัผลกระทบทาง
เสียงที�เกิดขึ+นในระดบัที�สูงกวา่ นอกจากนี+ ปัจจยัเรื�องพื+นที�ที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยานกมี็ผลทาํใหมู้ลคา่ของผลกระทบมีค่าแตกต่างกนัมากเช่นกนั ส่วนผูพ้กัอาศยัที�เป็นนกัเรียนและ
นักศึกษานั+นมีมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานสูงกว่าผูพ้กัอาศยัทั�วไปนั+น ซึ� งมี
เหตุผลดังที�กล่าวมาแล้วในหัวข้อที�  5.2.2 ที�อาจเป็นเพราะกลุ่มนักเรียนและนักศึกษา มี
ชีวิตประจาํวนัที�เกี�ยวขอ้งกบักิจกรรมดา้นการศึกษา ซึ� งตอ้งการความเงียบสงบและมีสมาธิ จึงรับรู้
ผลกระทบไดช้ดัเจน นอกจากนี+กลุ่มตวัอยา่งของนกัเรียนและนกัศึกษาในงานวิจยันี+  ส่วนใหญ่เป็น
นกัศึกษาของ สจล. และเป็นนกัศึกษาที�ฝึกงานในท่าอากาศยานสุววรรณภูมิ โดยเป็นสถานที�ที�ตั+งอยู่
ในเขตพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากทา่อากาศยาน จึงเป็นผลทาํใหผู้พ้กัอาศยักลุ่มนี+ รับรู้และ
ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานมากกวา่ผูพ้กัอาศยักลุ่มอื�นๆ ที�ประกอบอาชีพต่างๆ ซึ� ง
อาจรับรู้และไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานเฉพาะเวลาที�พกัอาศยัเท่านั+น นอกจากนี+ ใน
กลุ่มผูพ้กัอาศยัที�มีแนวคิดที�จะยา้ยที�อยู ่เนื�องจากปัญหาผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน จะมี
มูลคา่ของผลกระทบสูงกวา่คนทั�วไป ซึ� งมีความสมเหตุสมผล เนื�องจากผูพ้กัอาศยักลุ่มดงักล่าวเป็น
ผูที้�มีทศันคติและความรู้สึกวา่เสียงรบกวนจากท่าอากาศยานส่งผลต่อการดาํเนินชีวิตเป็นอยา่งมาก 
จนไม่สามารถทนและใช้ชีวิตในพื+นที�ดงักล่าวต่อไปได ้จึงทาํให้มูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่า
อากาศยานของผูพ้กัอาศยักลุ่มนี+ มีคา่สูงที�สุดในกลุ่มผูพ้กัอาศยัทั+งหมด 
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บทที� 6 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 
6.1 สรุปผลการศึกษา  
 
 ในงานวิจยัฉบบันี+  ผูว้ิจยัได้ศึกษาถึงการประเมินมูลค่าของผลกระทบของเสียงจากท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ โดยใช้วิธีการสมมติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า (Contingent Valuation 
Method หรือ CVM) และวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) เพื�อศึกษาความเต็มใจที�จะ
ยอมรับเงินชดเชย (Willingness To Accept Compensation หรือ WTAC) ในสถานการณ์สมมุติของ
ผลกระทบทางเสียงในลกัษณะต่างๆ  
 
 โดยในวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่า ไดใ้ช้ขอ้มูลจากการสํารวจแบบสอบถาม
จากกลุ่มตวัอยา่งของผูพ้กัอาศยัในอาคารบา้นพกัของสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจา้คุณทหาร
ลาดกระบงั ซึ� งทาํการวิเคราะห์ขอ้มูล ในลกัษณะของขอ้มูล Panel Data และใช้การวิเคราะห์
แบบจาํลอง Random Effects Model ทาํให้ไดผ้ลการวิเคราะห์ที�มีนยัสําคญั โดยในส่วนของตวัแปร
ลกัษณะของผลกระทบทางเสียง แสดงให้เห็นว่าการมีผลกระทบทางเสียงที�สูงขึ+น มีผลทาํให้ค่า 
WTAC เพิ�มขึ+น ซึ� งหมายถึงการมีมูลคา่ของผลกระทบที�สูงขึ+น โดยลกัษณะของผลกระทบของเสียง
ที�ส่งผลกระทบต่อ WTAC สูงที�สุดคือ ระดบัความดงัของเสียง รองลงมาคือ การมีเสียงรบกวนใน
ช่วงเวลากลางคืน และความถี�ของการเกิดเสียงรบกวน ตามลาํดบั และนอกจากนี+ ยงัมีปัจจยัทาง
เศรษฐกิจและสังคมที�ส่งผลต่อ WTAC คือ รายไดแ้ละค่าเช่าที�พกัอาศยั และผูที้�กาํลงัมีความคิดที�จะ
ยา้ยที�อยู ่โดยมีเหตุผลเรื�องเสียงรบกวนประกอบในเหตุผลการตดัสินใจ จึงทาํให้ผูค้นทั+งสองกลุ่มที�
กล่าวมา มีค่า WTAC สูงกวา่คนทั�วไป ซึ� งผลจากแบบจาํลองสามารถประเมินมูลค่าผลกระทบทาง
เสียงจากท่าอากาศยาน ได้ว่าระดับความดังของเสียงรบกวนลดลงครึ� งหนึ� ง จะมีมูลค่าเท่ากับ 
1462.30 บาทต่อเดือน ส่วนการมีมาตรการห้ามบินในช่วงเวลา 22.00 – 06.00 น. คิดเป็นมูลค่า
เทา่กบั 982.78 บาทต่อเดือน และมูลค่าของความถี�เที�ยวบินที�ลดลงครึ� งหนึ�งจากปัจจุบนัมีค่าเท่ากบั 
649.90 บาทต่อเดือน 
 
 ส่วนในการใชว้ธีิการทดลองทางเลือก ไดใ้ชข้อ้มูลจากแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กั
อาศยัในลกัษณะของอาคารหอพกัและอพาร์ทเมนท ์ในพื+นที�ใกลเ้คียงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื�อ
ศึกษามูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในประเด็นเรื�องความถี�ของเที�ยวบิน โดยทาํการ
วิเคราะห์แบบ Discrete Choice ดว้ยแบบจาํลอง Conditional Logit ซึ� งไดผ้ลการวิเคราะห์ที�มี
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นัยสําคญัเป็นอย่างดี โดยในการศึกษาได้นาํผลการวิเคราะห์แบบจาํลอง มาวิเคราะห์มูลค่าของ
ผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน เป็นมูลค่าของความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไป ซึ� งมูลค่า
ดงักล่าวมีความแตกต่างกนัไป ตามคุณลกัษณะของผูพ้กัอาศยัที�ได้รับผลกระทบ โดยปัจจยัเรื� อง
รายไดข้องผูพ้กัอาศยัเป็นปัจจยัสําคญัที�ส่งผลต่อมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานที�
เกิดขึ+น ซึ� งเป็นเหตุผลจากในเรื�องของค่าครองชีพ ที�ผูที้�มีรายไดสู้งกวา่ย่อมตีค่าและให้มูลค่ากบั
ผลกระทบทางเสียงที�เกิดขึ+นในระดบัที�สูงกวา่ โดยสําหรับกลุ่มผูพ้กัอาศยัทั�วไปที�มีรายไดต้ ํ�ากว่า 
15,000 บาทต่อเดือน จะมีมูลค่าความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไปจากสถานการณ์ปัจจุบนั มีค่า
เท่ากบั 33.92 บาทต่อเดือนต่อเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นใน 1 ชั�วโมง ส่วนมูลค่าของเที�ยวบินที�ลดลง มีค่า
เท่ากบั 28.54 บาทต่อเดือนต่อเที�ยวบินที�ลดลงใน 1 ชั�วโมง ส่วนกลุ่มผูพ้กัอาศยัทั�วไปที�มีรายไดสู้ง
กวา่ 15,000 บาทต่อเดือน จะมีมูลค่าความถี�เที�ยวบินที�เปลี�ยนแปลงไปจากสถานการณ์ปัจจุบนั มีค่า
เท่ากบั 68.73 บาทต่อเดือนต่อเที�ยวบินที�เพิ�มขึ+นใน 1 ชั�วโมง ส่วนมูลค่าของเที�ยวบินที�ลดลง มีค่า
เทา่กบั 57.83 บาทตอ่เดือนต่อเที�ยวบินที�ลดลงใน 1 ชั�วโมง 
 
 โดยผลของการวิเคราะห์มูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยาน ในประเด็นเรื� อง
ความถี�ของเที�ยวบิน จากทั+ง 2 วิธี มีมูลค่าที�ใกลเ้คียงกนั เมื�อเปรียบเทียบกนัในกลุ่มผูพ้กัอาศยัใน
ลกัษณะใกล้เคียงกนั โดยวิธีการสมมุติเหตุการณ์ให้ประเมินมูลค่ามีค่าสูงกว่าเล็กน้อย และเมื�อ
เปรียบเทียบมูลค่าที�ไดก้บังานวิจยัในต่างประเทศ เช่น งานวิจยัของ Bristow และ Wardman (2003) 
ในส่วนของทา่อากาศยานของประเทศฝรั�งเศส พบวา่มูลค่าของความถี�เที�ยวบินที�ไดจ้ากการศึกษา มี
ค่าตํ�ากวา่ในงานวิจยัดงักล่าว แต่ในท่าอากาศยานของประเทศโรมาเนียและประเทศองักฤษ พบวา่
มูลค่าของความถี� เที�ยวบินในบางช่วงเวลามีความใกล้เคียงและไม่แตกต่างกันมากนักกับผล
การศึกษาที�ไดใ้นงานวจิยันี+  ซึ� งความแตกต่างของมูลคา่ความถี�เที�ยวบินนั+น อาจเป็นผลมาจากค่าของ
เงินและคา่ครองชีพที�แตกต่างกนั รวมทั+งความแตกต่างกนัของปริมาณการจราจรทางอากาศของท่า
อากาศยานแต่ละแห่ง ซึ� งส่งผลใหเ้กิดผลกระทบทางเสียงที�แตกต่างกนั 
 
 ผลงานวิจยัในวิทยานิพนน์ฉบบันี+ทาํให้ทราบถึงมูลค่าของผลกระทบทางเสียงอากาศยาน
ต่อผูที้�พกัอาศยัในบริเวณใกลเ้คียงทา่อากาศยานสุวรรณภูมิในรูปของค่าความเต็มใจที�จะยอมรับเงิน
ชดเชย (WTAC) นอกจากนี+  ยงัทาํให้เขา้ใจถึงปัจจยัต่างๆ ที�มีผลต่อมูลค่าของผลกระทบของเสียง
จากทา่อากาศยาน และยงัทราบถึงมูลคา่ของผลกระทบของเสียงจากทา่อากาศยานเมื�อวดัเป็นความถี�
ของเที�ยวบิน ผลงานวจิยันี+  อาจเป็นประโยชน์ในเชิงนโยบายหลายประการ อาทิ อาจนาํไปใชใ้นการ
ประเมินความคุม้คา่ในการดาํเนินมาตรการแกไ้ขปัญหาเรื�องเสียงรบกวนจากท่าอากาศยานต่างๆ ได ้
ซึ� งเป็นแนวทางสําหรับภาครัฐ ในการกาํหนดแนวทางการพิจารณาค่าชดเชยผลกระทบของเสียง
รบกวนจากท่าอากาศยานไดอ้ยา่งถูกตอ้งและเหมาะสมขึ+น นอกจากนี+ผลของงานวิจยันี+  ซึ� งเป็นการ
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ประเมินมูลคา่ผลกระทบทางเสียงโดยพิจารณาคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากรที�
ไดรั้บผลกระทบ เป็นวธีิการประเมินที�แตกต่างจากแนวทางของการประเมินผลกระทบทางเสียงจาก
ท่าอากาศยานในปัจจุบนัที�ใชคุ้ณลกัษณะทางกายภาพของพื+นที�และที�พกัอาศยัในการประเมินเป็น
หลกั โดยแนวทางของการประเมินดว้ยคุณลกัษณะของประชากรที�ไดรั้บผลกระทบดงัในงานวิจยันี+  
จึงทาํให้สามารถประเมินตน้ทุนทางสังคม (Social Cost) ที�เกิดขึ+นจากผลกระทบของการให้บริการ
ของท่าอากาศยาน ซึ� งที�ผา่นมาการศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการ (Project Feasibility Study) 
สําหรับท่าอากาศยานต่างๆ ได้ใช้วิธีการประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ที�ไม่ได้คาํนึงถึง
ตน้ทุนทางสังคมอนัเกิดจากผลกระทบของเสียงจากท่าอากาศยาน ซึ� งอาจเป็นเพราะที�ผา่นมายงัไม่มี
แนวทางการประเมินความคุม้ค่าในประเด็นดงักล่าว ดงันั+นจากผลการศึกษา ซึ� งเป็นการประเมิน
มูลค่าผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานโดยใชค้่าความเต็มใจที�จะยอมรับค่าชดเชย ซึ� งคาํนึงถึง
คุณลกัษณะของผูพ้กัอาศยัและเป็นการคาํนึงถึงตน้ทุนทางสังคมอนัเกิดจากผลกระทบของเสียงจาก
ท่าอากาศยานต่อผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของการเช่าพกั ซึ� งที�ผา่นมาผูพ้กัอาศยักลุ่มดงักล่าวไม่ไดรั้บ
ความสนใจและให้ความสําคญั ทั+งที�เป็นผูพ้กัอาศยัที�ได้รับผลกระทบจากท่าอากาศยานเช่นกนั 
ดงันั+นผลการศึกษาที�ไดจ้ากงานวิจยันี+ จึงสามารถใช้เป็นแนวทางหนึ� งในการประเมินตน้ทุนทาง
สังคมอนัเกิดจากผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพและถูกตอ้งมากยิ�งขึ+น เพื�อ
นาํไปใชเ้ป็นขอ้มูลร่วมสําหรับการศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการและการพิจารณาความคุม้ค่า
ในแผนการพฒันาและขยายท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในอนาคตต่อไป 
  
6.2 ข้อเสนอแนะและการพฒันางานวจัิยในอนาคต 
 
 อย่างไรก็ตามงานวิจยัฉบบันี+ ยงัสามารถนาํไปพฒันาเป็นรูปแบบงานวิจยัได้อีกหลายมิติ 
เพื�อปรับปรุงขอ้จาํกดัในประเด็นต่างๆ เพื�อใหไ้ดผ้ลของมูลค่าของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศ
ยานที�ส่งผลต่อผูพ้กัอาศยัไดช้ดัเจนและถูกตอ้งมากยิ�งขึ+น ดงัในประเด็นตวัอยา่งต่อไปนี+  
 

• การเพิ�มกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยั ใหมี้ความหลากหลายทางพื+นที�ซึ� งไดรั้บผลกระทบทางเสียง
จากทา่อากาศยานในระดบัต่างๆ ซึ� งจะทาํใหข้อ้มูลที�ใชว้เิคราะห์แบบจาํลองครอบคลุมกลุ่ม
ตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัที�ไดรั้บผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานมากขึ+น ซึ� งอาจทาํให้เห็น
ความแตกต่างของมูลค่าของความถี�เที�ยวบิน ในแต่ละพื+นที�เขตระดับเสียงที�มีค่า NEF 
แตกต่างกนั 

 

• การเพิ�มกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยั จากที�ในงานวิจยันี+ ศึกษาเฉพาะผูพ้กัอาศยัในลกัษณะของ
การเช่าพกัในอาคารหอพกัและอพาร์เมนท์ โดยอาจพฒันาเพิ�มกลุ่มตวัอยา่งผูพ้กัอาศยัใน
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ลกัษณะอื�นๆ เช่น เจ้าของที�พกัอาศยัและผูพ้กัอาศยัในลกัษณะอื�นๆ เช่น บา้นเดี�ยวและ
อาคารพาณิชย ์ซึ� งจะทาํให้ไดแ้บบจาํลองที�สามารถอธิบายมูลค่าของผลกระทบทางเสียง
จากท่าอากาศยานสําหรับผูที้�ได้รับผลกระทบได้ครอบคลุมมากยิ�งขึ+ น และทาํให้ผล
การศึกษามีความน่าเชื�อถือมากขึ+น 

 

• ในส่วนของวธีิการสมมุติเหตุการณ์ใหป้ระเมินมูลค่า (Contingent Valuation Method) ที�พบ
ปัญหาและจุดอ่อนหลายประการ อาจพฒันาโดยใชค้าํถามในลกัษณะอื�นๆ นอกจากการใช้
คาํถามแบบปลายเปิด (Open-ended) เช่น Bidding Game, Payment Card และคาํถามแบบ 
Dichotomous Choice (อรพรรณและอิทธิพล, 2552: ออนไลน์) ซึ� งสามารถช่วยทาํให้การ
สอบถามความเตม็ใจที�จะยอมรับคา่ชดเชย (WTAC) มีประสิทธิภาพมากขึ+น 

 

• ในส่วนของวิธีการทดลองทางเลือก (Choice Experiment) อาจทาํการพฒันาการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลและแบบสอบถาม ใหมี้วธีิในการอธิบายและสื�อความหมายกบักลุ่มตวัอยา่ง
ไดม้ากขึ+น เพื�อให้สามารถศึกษาคุณลกัษณะของผลกระทบทางเสียงจากท่าอากาศยานใน
ประเด็นอื�นๆ นอกเหนือจากความถี�เที�ยวบินได ้เช่น ระดบัความดงัของเสียง ที�อาจตอ้งใช้
เครื�องมือจาํลองเสียง ประกอบการลงพื+นที�เก็บรวบรวมขอ้มูล เพื�อให้กลุ่มตวัอยา่งสามารถ
เขา้ใจและเปรียบเทียบระดบัเสียงที�เปลี�ยนแปลงไปไดช้ดัเจนยิ�งขึ+น  
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