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บทคั ดย่อ ภาษาอังกฤษ 

# # 5873327425 : MAJOR URBAN DESIGN 
KEYWORDS: MOTORCYCLE TAXI DRIVERS / URBAN SURVEILLANCE / EYES ON STREET 

WARRAMET SIRIJINTANA: THE RELATIONSHIP BETWEEN "EYES ON STREET" 
PERFORMED BYMOTORCYCLE TAXI DRIVERS AND CRIME INCIDENCE 
AROUNDWIN LOCATION IN CHATUCHAK DISTRICT. ADVISOR: SIRIRAT   
SEREERAT, Ph.D. {, 170 pp. 

Motorcycle taxi has been playing an important role as an informal 
transportation in Bangkok for decades. Despite limited distribution and efficiency of 
mass transit network, motorcycle taxi acts as a small "feeder" for the larger network 
with more flexibility due to its size, speed, and mobility. In addition, motorcycle taxi 
drivers also have their secondary function as ‘eyes on the street’, monitoring local 
activities and providing supports and emergency rescues for those in need. Even so, 
their roles in society have not been much explored. This research will investigate the 
socio-spatial mechanism of motorcycle taxi drivers in urban surveillance and analyzes 
the factors that Influence the potential of it. Then, synthetic spatial factors that 
affect the potential in urban surveillance and recommendations to applications in 
urban design for Bangkok. The research methodology is observations, in depth 
interview and analyze data from the survey in the study area map. The results of the 
research is 3 self-managements of motorcycle taxi service spot, quota in spot and 
scope of services not only resulted in the monopolization of the economy but also 
resulted in urban surveillance. WIN’s physical factors to Incident “Eyes on Street” in 
motorcycle taxi drivers are land use and local relationship. workplace education and 
residential are good for "Eyes on Street". Guard view is good to incident "Eyes on 
street". That is to say, this research is present the new knowledge and urban design 
concept of physical structure in city or community to surveillance in the context of 
Thailand. 
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วิทยานิพนธ์ฉบับนี้เสร็จสมบูรณ์เป็นอย่างดีได้ด้วยความช่วยเหลือ และการให้ค าปรึกษา
จากอาจารย์ที่ปรึกษา คือ อาจารย์ ดร. สิริรัตน์ ศรประสิทธ์ และคณาอาจารย์ที่เป็นกรรมการสอบ
วิทยานิพนธ์ทุกท่าน ที่ให้ค าแนะน าในทุกขั้นตอนระหว่างการศึกษาวิทยานิพนธ์ การวางแผนและ
กระบวนการออกแบบงานวิจัย การน าเสนอผลงานวิทยานิพนธ์ที่ถูกต้องตามหลักวิชาการ 
ตลอดจนการเขียนรายงานและรูปเล่มวิทยานิพนธ์เพ่ือน าเสนอผลงาน การตรวจสอบ แก้ไข
ข้อบกพร่องของงานทุกอย่างจนเป็นวิทยานิพนธ์ฉบับนี้   ขอขอบคุณคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย อันเป็นสถานศึกษาที่ประสิทธิประสาทวิชาความรู้ ขอกราบขอบพระคุณ
คณาจารย์ประจ าภาควิชาการว่างแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย ทุกท่านที่ได้ให้การสั่งสอนรายวิชาที่เป็นพ้ืนฐานในการศึกษาและการท างานวิจัย ให้
ค าแนะน า และข้อคิดเห็นอันเป็นประโยชน์ต่อการท าวิทยานิพนธ์ ขอขอบคุณเจ้าหน้าที่และ
บุคลากรคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ทุกท่านที่ได้ให้ความช่วยเหลือและอ านวยความสะดวกในด้าน
ต่างๆ ขอขอบคุณเพ่ือนนิสิตคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ทุกท่านที่ให้
ค าแนะน า ช่วยเหลือและเป็นก าลังใจให้กันในการศึกษาตลอดมา ขอขอบคุณน้องๆภาควิชาการ
ว่างแผนภาคและเมืองที่เรียนร่วมกันทุกท่านที่ให้ก าลังใจในการท าผลงานน าเสนอที่ในแต่ละ
ขั้นตอนจนมาถึงครั้งสุดท้าย ขอขอบคุณกรมการขนส่งทางบก ส านักงานเขตจตุจักร สถานีต ารวจ
นครบาลประชาชื่น และผู้ให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลทุกท่านตลอดการท าวิทยานิพนธ์ที่ท าให้งาน
ด าเนินไปได้ ขอขอบคุณเพ่ือนๆสมัยมัธยมที่ให้ก าลังใจดีๆกันมาตลอด ขอขอบคุณพ่ีผิน พ่ีวิน
จักรยานยนต์รับจ้าง วินบ้านจิตประภัสสร ที่พาออกส ารวจไปยังที่ต่างๆในเขตจตุจักร ให้ก าลังใจ
ระหว่างท างานและพูดคุยกับวินอ่ืนๆเพ่ือให้รวมมือในการให้ข้อมูลอันเป็นประโยชน์ และ 
ขอขอบคุณอีกหลายความช่วยเหลือที่มาจากหลายทางท่ีอาจกล่าวถึงไม่หมดที่ส่งผลให้วิทยานิพนธ์
นี้เสร็จสมบูรณ์ สุดท้ายผลอันจะเป็นประโยชน์ ความดีงามทั้งปวง ที่เกิดขึ้นจากการศึกษา
วิทยานิพนธ์นี้ ขอมอบแด่คุณพ่อและคุณแม่ที่เคารพยิ่ง ขอบคุณท่านทั้งสองที่ให้ก าลังใจ เป็น
แรงกายแรงใจเป็นทุกสิ่งทุกอย่างให้ลูกคนนี้ได้ท าตามฝัน ได้เรียนในสิ่งที่อยากเรียน ท าในสิ่งที่
อยากท า และสนับสนุนในทุกๆทาง รักท่านทั้งสองมากครับ และหากมีข้อบกพร่องด้วยประการ
ใดๆ ผู้วิจัยขอน้อมรับไว้ด้วยความขอบคุณยิ่ง 

 



สารบัญ 
  หน้า 

บทคัดย่อภาษาไทย ............................................................................................................................. ง 

บทคัดย่อภาษาอังกฤษ ....................................................................................................................... จ 

กิตติกรรมประกาศ............................................................................................................................. ฉ 

สารบัญ .............................................................................................................................................. ช 

สารบัญรูปภาพ ................................................................................................................................. ญ 

สารบัญตาราง .................................................................................................................................... ฐ 

บทที่ 1 บทน า ................................................................................................................................... 1 

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา ............................................................................................. 1 

1.2 ค าถามงานวิจัย....................................................................................................................... 4 

1.3 แนวความคิดเหตุผล และสมมติฐาน ....................................................................................... 4 

1.4 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย ....................................................................................................... 5 

1.5 ขอบเขตการศึกษา .................................................................................................................. 5 

1.6 ขั้นตอนการศึกษาและวิธีด าเนินงาน ....................................................................................... 6 

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ ..................................................................................................... 7 

1.8 นิยามศัพท์เฉพาะ ................................................................................................................... 7 

บทที่ 2 ทบทวนวรรณกรรม ............................................................................................................... 9 

2.1 จักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานคร ................................................................................. 9 

1) ความเป็นมาของจักรยานยนต์รับจ้าง ................................................................................ 9 

2) ความได้เปรียบจากขนาดที่เล็กของจักรยานยนต์รับจ้าง .................................................. 13 

3) จักรยานยนต์รับจ้างและการเป็นสายตาเฝูาระวังให้กับสังคม ........................................... 15 

2.2 การจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง .............................................................. 16 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการสอดส่องดูแลความปลอดภัย ......................................................... 17  

 



 ซ 

  หน้า 

1) แนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม ....................................... 17 

2) แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง .......................................................................................... 18 

2.4 แนวความคิดเมืองในระดับสายตา ........................................................................................ 22 

2.5 แนวความคิดการเกิดอาชญากรรม ....................................................................................... 23 

1) ความหมายและประเภทของอาชญากรรม ...................................................................... 23 

2) ทฤษฎีสาเหตุในการเกิดอาชญากรรมในเมือง .................................................................. 24 

2.6 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพ่ือก าหนดกรอบแนวความคิดงานวิจัย .................................... 26 

1) รูปแบบการเฝูาระวังจากการทบทวนวรรณกรรม ............................................................ 26 

2) ความสัมพันธ์ของรูปแบบการจัดการตนเองกับการเฝูาระวัง ............................................ 28 

3) กรอบแนวความคิดที่เก่ียวข้องในแต่ละรูปแบบการจัดการตนเอง .................................... 30 

4) โมเดลสมมติฐานรูปแบบการจัดการตนเองเชิงพื้นที่ ......................................................... 31 

5) กรอบงานวิจัยเรื่องจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง ....................................................... 31 

บทที่ 3 ระเบียบวิธีวิจัย .................................................................................................................... 32 

3.1 กรอบการวิจัย ...................................................................................................................... 32 

3.2 วิธีการด าเนินการวิจัย ........................................................................................................... 34 

3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บข้อมูล .............................................................................................. 40 

บทที่ 4 จักรยานยนต์รับจ้างและอาชญากรรมในเขตจตุจักร ............................................................ 42 

4.1 บริบทของเขตจตุจักร ........................................................................................................... 42 

4.2 จ านวนและการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร .................................... 46 

4.3 จ านวนและการกระจายตัวของจุดเกิดอาชญากรรมในเขตจตุจักร ........................................ 48 

บทที่ 5 จักรยานยนต์รับจ้าง สายตาเฝูาระวัง และอาชญากรรม ...................................................... 50 

5.1 ผลการส ารวจการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร ................................. 51 

5.2 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างสายตาเฝูาระวังกับอัตราการเกิดอาชญากรรม ............ 60  

 



 ฌ 

  หน้า 

5.3 ผลที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึก ......................................................................................... 104 

บทที่ 6 สรุปและอภิปรายผลการวิจัย ............................................................................................ 108 

6.1 การเกิดสายตาเฝูาระวังในผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้าง ......................................................... 108 

6.2 ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง วินจักรยานยนต์รับจ้าง และจุดเกิดอาชญากรรม ...................... 108 

6.3 ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการเฝูาระวังของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง ......................................... 110 

6.4 ข้อเสนอแนะในการน าไประยุกต์ใช้ออกแบบชุมชนเมืองในกรุงเทพมหานคร ...................... 114 

รายการอ้างอิง ............................................................................................................................... 117 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ ............................................................................................................. 170 

 



 

 

สารบัญรูปภาพ 

หน้า 

รูปภาพ 1: แสดงการได้เปรียบของจักรยานยนต์รับจ้างบนท้องถนน ................................................ 14 

รูปภาพ 2: ผังการออกแบบคุกตามแนวคิด "แพนออปติคอน" .......................................................... 18 

รูปภาพ 3: แสดงทฤษฎีพ้ืนที่ปูองกันตนเองตามแนวคิดของ นิวแมน ................................................ 20 

รูปภาพ 4: แสดงทฤษฎีสามเหลี่ยมอาชญากรรม ............................................................................. 25 

รูปภาพ 5: แสดงแนวคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ (ซ้าย) แนวคิดของ เจน เจคอปส์ (ขวา) ......................... 27 

รูปภาพ 6: กรอบแนวความคิดในแต่ละรูปแบบการจัดการตนเอง และรูปแบบที่เลือกวิจัย ............... 30 

รูปภาพ 7: โมเดลสมมติฐานรูปแบบการจัดการตนเองเชิงพื้นที่ ........................................................ 31 

รูปภาพ 8: แสดงกรอบงานวิจัย ....................................................................................................... 31 

รูปภาพ 9: กรอบแนวคิดการวิจัย .................................................................................................... 33 

รูปภาพ 10: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานครแบ่งตามรายเขต .............. 35 

รูปภาพ 11: แผนผังวิธีการด าเนินงานวิจัย ....................................................................................... 38 

รูปภาพ 12: แสดงขั้นตอนการน าข้อมูลในแต่ละส่วนมาดูความสัมพันธ์กัน ....................................... 39 

รูปภาพ 13: โครงร่างค าถามในการสัมภาษณ์เชิงลึก ........................................................................ 41 

รูปภาพ 14: ขอบเขตในการดูแลของ 6 สน. ที่รับผิดชอบดูแลเขตจตุจักร ........................................ 43 

รูปภาพ 15: แผนที่แสดงการใช้ประโยชน์อาคารในเขตจตุจักร ......................................................... 45 

รูปภาพ 16: แผนที่แสดงจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร .......................................... 47 

รูปภาพ 17: แสดงต าแหน่งอาชญากรรมในเขตจตุจักร ปี พ.ศ. 2559 .............................................. 49 

รูปภาพ 18: ตัวอย่างวินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีการใช้ประโยชน์อาคารรูปแบบต่างๆ ...................... 52 

รูปภาพ 19: การกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างตามการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ ........... 53 

รูปภาพ 20: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม ...................................... 57 

รูปภาพ 21: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามต าแหน่งที่ตั้ง ............................................ 59 



 

 

ฎ 

รูปภาพ 22: แผนภูมิแสดงจ านวนคดีอาชญากรรมที่เกิดในเขตจตุจักร ปี พ.ศ. 2559 ....................... 60 

รูปภาพ 23: แผนภูมิแสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีคดีเกิดขึ้นในระยะ 100 เมตร .............. 60 

รูปภาพ 24: แผนที่แสดงกลุ่มตัวอย่างที่มีคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร จากวิน ..................... 61 

รูปภาพ 25: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างตามประโยชน์อาคารกับคดีในระยะ 100 เมตร .......... 64 

รูปภาพ 26: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมและคดีในระยะ 100 เมตร ............ 67 

รูปภาพ 27: รูปแบบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร .......... 68 

รูปภาพ 28: ความเข้มข้นการเฝูาระวังโดยวินจักรยานยนต์รับจ้างตามรูปแบบ มุมมอง .................... 70 

รูปภาพ 29: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างแยกตามต าแหน่งที่ตั้งและจุดเกิดอาชญากรรม ...... 72 

รูปภาพ 30: แผนภูมิแสดงจ านวนคดีที่เกิดขึ้นในแต่ละช่วงเวลา ....................................................... 75 

รูปภาพ 31: วินจักรยานยนต์รับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 00.00 - 00.59 น. ............ 76 

รูปภาพ 32: วินจักรยานยนต์รับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 01.00 - 01.59 น. ............ 77 

รูปภาพ 33: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 02.00 - 02.59 น. ............ 78 

รูปภาพ 34: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 03.00 - 03.59 น. ............ 79 

รูปภาพ 35: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 04.00 - 04.59 น. ............ 80 

รูปภาพ 36: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 05.00 - 05.59 น. ............ 81 

รูปภาพ 37: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 06.00 - 06.59 น. ............ 82 

รูปภาพ 38: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 07.00 - 07.59 น. ............ 83 

รูปภาพ 39: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 08.00 - 08.59 น. ............ 84 

รูปภาพ 40: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 09.00 - 09.59 น. ............ 85 

รูปภาพ 41: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 10.00 - 10.59 น. ............ 86 

รูปภาพ 42: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 11.00 - 11.59 น. ............ 87 

รูปภาพ 43: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 12.00 - 12.59 น. ............ 88 

รูปภาพ 44: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 13.00 - 13.59 น. ............ 89 

รูปภาพ 45: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 14.00 - 14.59 น. ............ 90 



 

 

ฏ 

รูปภาพ 46: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 15.00 - 15.59 น. ............ 91 

รูปภาพ 47: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 16.00 - 16.59 น. ............ 92 

รูปภาพ 48: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 17.00 - 17.59 น. ............ 93 

รูปภาพ 49: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 18.00 - 18.59 น. ............ 94 

รูปภาพ 50: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 19.00 - 19.59 น. ............ 95 

รูปภาพ 51: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 20.00 - 20.59 น. ............ 96 

รูปภาพ 52: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 21.00 - 21.59 น. ............ 97 

รูปภาพ 53: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 22.00 - 22.59 น. ............ 98 

รูปภาพ 54: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 23.00 - 23.59 น. ............ 99 

รูปภาพ 55: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในทุกช่วงเวลา .................................. 100 

รูปภาพ 56: แผนที่แสดงปัจจัยอื่นในพ้ืนที่ วินจักรยานยนต์รับจ้างและอาชญากรรม ..................... 103 

รูปภาพ 57: วินจักรยานยนต์รับจ้างและปัจจัยส่งเสริมการเฝูาระวัง ............................................... 104 

รูปภาพ 58: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับการเป็นสายตาเฝูาระวัง ...................................... 110 

รูปภาพ 59: รูปแบบการตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างบนถนนสายย่อย ............................... 111 

รูปภาพ 60: รูปแบบและมุมมองวินจักรยานยนต์รับจ้างกับระดับความเข้มข้นในการเฝูาระวัง ....... 112 

รูปภาพ 61: ทัศนียภาพที่มีวินจักรยานยนต์รับจ้างเฝูาระวังตามแนวคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ ............. 114 

รูปภาพ 62: ทัศนียภาพที่มีวินจักรยานยนต์รับจ้างเฝูาระวังตามแนวคิดของ เจน เจคอปส์............. 115 

  



 

 

ฐ 

สารบัญตาราง 

หน้า 

ตาราง 1: แสดงการสรุปแนวความคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ และ เจน เจคอบส์ ..................................... 26 

ตาราง 2: แสดงพื้นท่ีและจ านวนประชากรในแต่ละแขวงของเขต จตุจักร (ก.พ. 2560) ................... 43 

ตาราง 3: แสดงจ านวนคดีอาชญากรรมใน 11 กลุ่มท่ีสนใจที่เกิดขึ้นใน ปี พ.ศ. 2559 ...................... 48 

ตาราง 4: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามรูปแบบการใช้ประโยชน์อาคาร ................... 51 

ตาราง 5: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองเปิดกว้าง................................ 54 

ตาราง 6: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองผ่านตรงหน้า .......................... 55 

ตาราง 7: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองเน้น ....................................... 56 

ตาราง 8: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างตามการแบ่งกลุ่มด้วยต าแหน่งที่ตั้ง ........................... 58 

ตาราง 9: วินจักรยานยนต์รับจ้างสัมพันธ์กับคดีอาชญากรรมตามการใช้ประโยชน์อาคาร ................ 62 

ตาราง 10: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามสภาพแวดล้อมที่ตั้ง ............................. 65 

ตาราง 11: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามรูปแบบในสิ่งแวดล้อม ......................... 66 

ตาราง 12: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์และการเกิดอาชญากรรมแยกตามต าแหน่งที่ตั้ง ................ 70 

ตาราง 13: แสดงจ านวนคดีอาชญากรรมและจุดจักรยานยนต์รับจ้างที่มีในแต่ละช่วงเวลา ............... 73 

ตาราง 14: วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามปัจจัยแวดล้อมและคดีในระยะมองเห็น ....................... 102 

 

  



 

 

บทที่ 1 
บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

 การปูองกันและลดปัญหาอาชญากรรมในกรุงเทพมหานครเป็นนโยบายอันดับต้นๆของ

ประเด็นยุทธศาสตร์เพ่ือสร้างมหานครที่ปลอดภัยในแผนพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ปี (พ.ศ. 

2556 - 2575) เปูาหมายด้านอาชญากรรมของแผนพัฒนากรุงเทพมหานครที่จัดท าโดยส านัก

ยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร และคณะรัฐศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยฉบับนี้ 

เน้นที่การท าให้อัตราการเกิดอาชญากรรมทุกประเภทลดลง มีอัตราการจับกุมและด าเนินคดีที่เพ่ิมขึ้น 

จ านวนศูนย์/จุดตรวจเฝูาระวังอาชญากรรมและยาเสพติดในชุมชนเพ่ิมขึ้น จ านวนสภาพแวดล้อม

ชุมชนที่เป็นจุดเสี่ยงได้รับการปรับปรุงให้เป็นพ้ืนที่ปลอดภัย อัตราส่วนของกล้องวงจรปิด (CCTV) ต่อ

พ้ืนที่เพ่ิมขึ้น จ านวนเครือข่ายเฝูาระวังอาชญากรรมในชุมชนที่มากขึ้น และความพึงพอใจและความ

ชื่อมั่นของประชาชนต่อการควบคุมอาชญากรรมเพ่ิมขึ้น จะสังเกตได้ว่าแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร

ระยะ 20 ปีนี้ให้ความส าคัญกับการสร้างความร่วมมือระหว่างคนในชุมชนและหน่วยงานรักษาความ

ปลอดภัยในการเฝูาระวังอาชญากรรมในพ้ืนที่ของตน จากสถิติอาชญากรรมที่ได้รับรายงานของ

กรุงเทพมหานครในปี พ.ศ. 2555 จ าแนกตามจุดเกิดเหตุพบว่าถนน ตรอก ซอย เป็นสถานที่ที่มีการ

เกิดอาชญากรรมมากกว่าจุดเกิดเหตุประเภทอ่ืน โดยมีคดีมากถึง 95,610 คดี (กองบัญชาการต ารวจ

นครบาล ข้อมูล ณ วันที่ 18 พฤษภาคม พ.ศ. 2556) การจะลดอาชญากรรมในพ้ืนที่สาธารณะของ

เมืองตามแนวทางการสร้างความร่วมมือของแผนพัฒนากรุงเทพมหานครทางต ารวจนครบาลหลาย

พ้ืนที่ได้มีการจัดโครงการอบรมการเฝูาระวังอาชญากรรมให้กับผู้คนในพ้ืนที่ดูแล มีการจัดตั้งกลุ่มอาสา

เพ่ือการช่วยเหลือดูแลความปลอดภัยขึ้น หนึ่งในการให้ความร่วมมือระหว่างคนในพ้ืนที่กับต ารวจเพ่ือ

เฝูาระวังอาชญากรรมคือการให้ความร่วมมือของจักรยานยนต์รับจ้างในชุมชนกับต ารวจโดยมีกิจกรรม

หรือการอบรมให้จักรยานยนต์รับจ้างช่วยสอดส่องดูแลพ้ืนที่ให้บริการของตนและแจ้งเหตุกับต ารวจ

เมื่อพบสถานการณ์ผิดปกติ ตัวอย่างเช่น กิจกรรม “Home guard” ที่จักรยานยนต์รับจ้างช่วยเฝูา

ระวังเหตุในช่วงสงกรานต์ รายงานเหตุการณ์และข่าวสารที่เป็นประโยชน์ต่อการรักษาความสงบ

เรียบร้อยเป็นต้น (กรุงเทพธุรกิจ) หรือ การให้การอบรมจักรยานยนต์รับจ้างในการเฝูาระวัง

อาชญากรรม วิชากฎหมายภาคประชาชน บทบาทของผู้ช่วยเหลือเจ้าพนักงาน ทักษะการจดจ า
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รูปพรรณคนร้ายและเทคนิคการแจ้งเหตุด่วนเหตุร้ายกับต ารวจ (ผู้จัดการออนไลน์) เป็นต้น จาก

ตัวอย่างการให้ความร่วมมือของจักรยานยนต์รับจ้างกับต ารวจท าให้เห็นว่าจักรยานยนต์รับจ้าง

นอกจากจะมีบทบาทในการเป็นระบบขนส่งนอกระบบที่เป็นทางเลือกเชื่อมต่อการเดินทางแล้วยังมี

บทบาทในการเฝูาระวังความปลอดภัยให้กับเมืองอีกด้วย 

 

จักรยานยนต์รับจ้างคือระบบขนส่งนอกระบบที่เป็นทางเลือกในการเชื่อมต่อการเดินทางใน

เวลาที่ต้องการความสะดวก รวดเร็ว ของผู้คนในกรุงเทพมหานครมานาน กว่า 4 ทศวรรษ 

จักรยานยนต์รับจ้างได้รับความนิยมและมีแนวโน้มที่จะมีความต้องการใช้บริการเพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ ดังจะ

เห็นได้จากจ านวนจักรยานยนต์รับจ้างที่เพ่ิมมากข้ึน โดยข้อมูลจากกรมการขนส่งทางบกได้บันทึกไว้ว่า

ในปี พ.ศ. 2537 มีจ านวนผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้างที่มีการขึ้นทะเบียนจ านวน 37,500 คน และมีจุด

ให้บริการในกรุงเทพ 2,500 วิน แต่ในปัจจุบันคือปี พ.ศ. 2559 พบว่ามีผู้ขับขี่ที่ข้ึนทะเบียนถึง 98,842 

คน และมีจุดให้บริการเพ่ิมข้ึนจากเดิมเป็น 5,567 วิน ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบกได้ประมาณการณ์ไว้

ว่าหากรวมทั้งผู้ที่ไม่ได้ขึ้นทะเบียนด้วยแล้วจะมีผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างถึง 121,023 คน ซึ่งความ

ต้องการใช้บริการและจ านวนของจักรยานยนต์รับจ้างที่เพ่ิมมากขึ้นสะท้อนให้เห็นถึง ระบบขนส่ง

มวลชนของกรุงเทพมหานครไม่สามารถให้บริการได้อย่างทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ ยังมีพ้ืนที่และ

ชุมชนที่อยู่ไกลเกินกว่าที่จะสามารถเดินได้เพ่ือเข้าถึงการบริการขนส่งสาธารณะที่โดยมากจะอยู่บน

ถนนสายหลัก จักรยานยนต์รับจ้างจึงยังเป็นระบบขนส่งที่มาเติมเต็มในการเดินทางจากหน้าประตูบ้าน

มายังทีจุ่ดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรระบบขนส่งมวลชน อาจกล่าวได้ว่าจักรยานยนต์รับจ้างคือระบบขนส่ง

ที่ปรับตัวเองเพ่ือด ารงอยู่ท่ามกลางความสับสนวุ่นวายในหลายประการทั้งในเชิงรูปธรรมที่ต้องหา

ช่องทางและพ้ืนที่สอดแทรกระหว่างรถยนต์จ านวนมากบนท้องถนนซึ่งถนนนั้นไร้ซึ่งพ้ืนที่ส าหรับ

ยานพาหนะของพวกเขาในการเดินทาง จุดบริการหรือ วิน นั้นก็ถูกจัดตั้งโดยแทรกตามพ้ืนที่สาธารณะ

ในลักษณะต่างๆของเมืองตามแต่จะปรับตัวตามสภาพแวดล้อมได้ หรือในเชิงนามธรรมที่จักรยานยนต์

รับจ้างเป็นเหมือนผู้เชื่อมผู้คนในสังคมเข้าด้วยกันด้วยการให้บริการของพวกเขาที่ตัดข้ามผ่านกลุ่มคน

ที่มีความแตกต่างกันทางสังคม ท าให้มีบทบาทของผู้ เชื่อมต่อและผู้กระจายในเวลาเดียวกัน 

(Sopranzetti, 2014) 
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 ลักษณะการให้บริการของจักรยานยนต์รับจ้างนั้นมีรูปแบบการจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่ 3 

ประการ คือ จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง หรือ “วิน” จ านวนคนที่อยู่ให้บริการในแต่ละวิน และ

ขอบเขตการให้บริการ (Apiwat & Saksith, 2015) และข้อตกลงเรื่องอ่ืนๆเช่น ไม่รับผู้โดยสารในเขต

ให้บริการ หรือหน้าจุดให้บริการของวินอ่ืน ร่วมไปถึงข้อย่อยๆเพ่ิมเติมเรื่องไม่ดื่มสุราหรือเล่นการพนัน

ขณะท างาน ไม่ขับแข่งกันหรือ ในบางแห่งถึงกับมีข้อห้ามไม่ให้แซงกัน เป็นต้น การตกลงกันดังกล่าว

ท าให้การประกอบอาชีพร่วมกันมีความสงบเรียบร้อยไม่ขัดแย้งกันเมื่อให้บริการผู้โดยสาร นอกจาก

จักรยานยนต์รับจ้างมีบทบาทหลักเป็นผู้เชื่อมต่อการเดินทางแล้วพวกเขายังบริการรับส่งสิ่งของ 

เอกสารจดหมาย หรือรับส่งอาหารตามแต่ที่ลูกค้าว่าจ้างให้ไปจัด การให้  นับเป็นบริการที่

นอกเหนือจากการบริการหลัก บทบาทอีกอย่างหนึ่งที่เกิดมาจากการที่ท างานบนพ้ืนที่สาธารณะคือ

การที่เป็นสายตาเฝูาระวังความปลอดภัยให้กับเมืองดังที่พบในข่าวที่จะเห็นจักรยานยนต์รับจ้างเป็น

พลเมืองดีในการให้ความช่วยเหลือผู้คน หรือต ารวจในเหตุการณ์ต่างๆได้อย่างรวดเร็ว เช่น อุบัติเหตุ 

การทะเลาะวิวาท การก่ออาชญากรรม เป็นพยานหรือผู้แจ้งเบาะแส เป็นต้น งานวิจัยที่ศึกษาบทบาท

ทางการเมืองของจักรยานยนต์รับจ้างสรุปความไว้ว่าพวกเขาคือกลุ่มคนกลุ่มหนึ่งที่เมื่อออกมาร่วมมือ

กันสามารถสร้างความเปลี่ยนแปลงให้กับสังคมได้  ดังตัวอย่างการรวมตัวกันแสดงบทบาททาง

การเมืองในการชุมชุมเมื่อปี พ.ศ. 2553 ที่จักรยานยนต์รับจ้างเป็นผู้สอดส่องดูแลความปลอดภัยและ

รับส่งผู้บาทเจ็บในการชุมนุม (Sopranzetti, 2014) อีกหนึ่งตัวอย่างที่พบเห็นตามข่าวคือการที่

จักรยานยนต์รับจ้างเป็นอาสาช่วยต ารวจดูแลความเรียบร้อยในเวลาเทศกาลส าคัญ เฝูาระวังการก่อ

การร้าย และเฝูาระวัง กระจายข้อมูลด้านภัยทางธรรมชาติ ทั้งหมดนี้คือการให้ความช่วยเหลือที่พิเศษ

ที่สังคมได้รับจากจักรยานยนต์รับจ้างทั้งสิ้น 

 

 เมื่อเทียบรูปแบบการจัดการตนเองของจักรยานยนต์รับจ้าง ผลที่เกิดขึ้นเชิงพ้ืนที่กับการ

ทบทวนวรรณกรรมนั้นพบว่ามีความสอดคล้องกับแนวความคิดที่ท าให้เมืองน่าอยู่ด้วยการสร้างความ

ปลอดภัยให้เกิดขึ้นในเมือง คือ แนวความคิด “สายตาเฝูาระวัง” ที่ได้ให้ความส าคัญกับกิจกรรมที่

หลากหลายของผู้คนในพ้ืนที่สาธารณะมากว่ารถบนถนน โดยกล่าวไว้ว่า การท าถนนให้น่าสนใจก็คือ

การพัฒนาเมืองให้น่าสนใจไปด้วย และถนนที่ดีต้องมีความปลอดภัยในการเดิน (Jacobs, 1961) 

สอดคล้องกับแนวความคิด “เมืองในระดับสายตา” ที่ได้ให้ความส าคัญกับทางเดินเช่นกัน โดยกล่าวไว้

ว่า ถนนที่ดีควรมีการใส่ใจในการออกแบบพ้ืนที่ชายขอบของพ้ืนที่สาธารณะที่ส่งเสริมกิจกรรมที่
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นอกเหนือไปจากกิจกรรมจ าเป็น พ้ืนที่สาธารณะที่ดีควรส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมทางเลือกและกิจกรรม

ทางสังคมด้วย และเมื่อมีคนในพ้ืนที่สาธารณะมากขึ้นก็จะมีสายตาคอยสอดส่องดูแลเฝูาระวังมากขึ้น

ด้วย (J. Gehl, 2001) การให้บริการของจักรยานยนต์รับจ้างอยู่บนพ้ืนที่ของชายขอบพ้ืนที่สาธารณะ

การเฝูาระวังที่เกิดขึ้นจากพวกเขาจึงมีแนวโน้มเป็นไปตามทฤษฎี ทั้งนี้จากการทบทวนวรรณกรรม

เบื้องต้นพบว่า ปรากฏการณ์สายตาเฝูาระวังจากผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างที่เกิดขึ้นนี้ยังไม่ได้มี

การศึกษาท าความเข้าใจกลไกของการเกิดขึ้น ทั้งหมดท่ีกล่าวมาข้างต้นจึงเป็นที่มาของงานวิจัยในฉบับ

นี้ เพ่ือท าความเข้าใจปรากฏการณ์และ น าเสนอองค์ความรู้ใหม่เพ่ือเป็นแนวทางในการส่งเสริมการ

พัฒนาเมืองในบริบทของไทย 

 

1.2 ค าถามงานวิจัย 

 จากการทบทวนวรรณกรรมพบว่าจักรยานยนต์รับจางนอกจากมีบทบาทในการเป็นผู้เชื่อมต่อ

การเดินทางแล้วยังมีการให้ความช่วยเหลือในด้านอ่ืนอีกซึ่งสอดคล้องกับแนวความคิดเรื่อง “สายตา

เฝูาระวัง” และ “เมืองในระดับสายตา” งานวิจัยนี้จึงจะศึกษาว่ามีความสัมพันธ์เชิงพ้ืนที่ระหว่าง

สายตาเฝูาระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างกับการเกิดอาชญากรรมโดยรอบจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างหรือไม่และเกิดข้ึนได้อย่างไร 

 

1.3 แนวความคิดเหตุผล และสมมติฐาน 

 สมมติฐานงานวิจัยนี้ตั้งอยู่บนแนวความคิดที่ได้รับการพัฒนามาจากผลการศึกษารูปแบบใน

การจัดการตนเองของจักรยานยนต์รับจ้างที่มีองค์ประกอบหลัก 3 ส่วน คือ   จุดให้บริการ   โควตา

คนในวิน   และขอบเขตการให้บริการ (Apiwat,2015)   ซึ่งรูปแบบดังกล่าวนอกจากส่งผลในการ

ผูกขาดทางเศรษฐกิจแล้วแต่น่าจะส่งผลถึงบทบาททางสังคมในการเฝูาระวังด้วย และหากว่าสายตา

เฝูาระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมีความสัมพันธ์กับการเกิดอาชญากรรม อาชญากรรมที่เกิดใน

ระยะที่สามารถมองเห็นได้จากจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างจะมี อัตราการเกิดที่ต่ ากว่านอกระยะ

มองเห็นซึ่งอาจคาดการณ์ได้ว่าจักรยานยนต์รับจ้างสร้างความเกรงกลัวในการท าความผิดหรือลด

โอกาสในการก่ออาชญากรรมได้ งานวิจัยนี้จะศึกษาเพียงปัจจัยด้านจุดให้บริการเพียงด้านเดียวเท่านั้น



 

 

5 

ด้วยเพราะเป็นปัจจัยที่ส าคัญอันดับแรกประกอบกับข้อจ ากัดทางด้านเวลาของผู้วิจัยเองท าให้

การศึกษาเพียงปัจจัยเดียวสามารถท าได้ในเชิงลึกมากข้ึนกว่าการที่สนใจทั้งสามปัจจัย 

 

1.4 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 

1.4.1 ศึกษาการเกิดสายตาเฝูาระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง และการช่วยเหลือซึ่งกัน

และกันในเมือง 

1.4.2 วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างการปรากฏตัวของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง จุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง และจุดเกิดอาชญากรรม 

 1.4.3 สังเคราะห์ปัจจัยที่มอิีทธิพลต่อการเฝูาระวัง และเสนอแนะแนวทางในการน าไประยุกต์

ใช้ในการออกแบบชุมชนเมืองในกรุงเทพมหานคร 

 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตของเนื้อหา เป็นการส ารวจจักรยานยนต์รับข้างในเขตจตุจักรที่ขึ้นทะเบียนกับ

กรมการขนส่งทางบก และผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างที่ลงทะเบียนไว้เท่านั้น งานวิจัยชิ้นนี้จะท าการลง

ส ารวจจุดบริการจักรยานยนต์รับจ้างที่มีเหตุการณ์เกี่ยวกับอาชญากรรมในระยะที่ผู้ขับขี่สามารถ

มองเห็นเมื่อประจ าอยู่ที่วิน และจะลงพื้นที่สัมภาษณ์เชิงลึกในจุดให้บริการที่ถูกเลือก 

 

ขอบเขตของพ้ืนที่ศึกษา เขตจตุจักร มีขนาดพ้ืนที่ 32.908 ตารางกิโลเมตร พ้ืนที่โดยทั่วไป 

เป็นที่ราบ มีคูคลองสายเล็กสายน้อยหลายสาย มีประชากรจากการส ารวจเมื่อเดือน ธันวาคม พ.ศ. 

2559 จ านวน 158,130 คน (ชาย 73,962 คน, หญิง 84,168 คน) คิดความหนาแน่นของประชากรใน

พ้ืนที่ต่อพ้ืนที่เขตจตุจักร เท่ากับ 4,805.21 คนต่อตารางกิโลเมตร มีการแบ่งพ้ืนที่เขตจตุจักรออกเป็น 

5 แขวง ได้แก่ แขวงลาดยาว แขวงเสนานิคม แขวงจันทรเกษม แขวงจอมพล และแขวงจตุจักร โดย

เป็นเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ ตั้งอยู่บริเวณฝั่งตะวันออกของแม่น้ าเจ้าพระยาหรือฝั่งพระนคร มี

อาณาเขต ทิศเหนือติดต่อกับเขตหลักสี่ มีคลองบางเขนเป็นเส้นแบ่งเขต ทิศตะวันออกติดต่อกับเขต

บางเขนและเขตลาดพร้าว มีคลองบางบัวและคลองลาดพร้าวเป็นเส้นแบ่งเขต ทิศใต้ติดต่อกับเขตห้วย

ขวาง เขตดินแดง และเขตพญาไท มีคลองน้ าแก้ว คลองพระยาเวิก และคลองบางซื่อเป็นเส้นแบ่งเขต 



 

 

6 

ทิศตะวันตกติดต่อกับเขตบางซื่อและอ าเภอเมืองนนทบุรี (จังหวัดนนทบุรี) มีทางรถไฟสายเหนือและ

คลองประปาเป็นเส้นแบ่งเขต เขตจตุจักรถือเป็นแหล่งการค้า การบริการ และแหล่งที่อยู่อาศัย

หนาแน่นมาก  

 

1.6 ขั้นตอนการศึกษาและวิธีด าเนินงาน 

 งานวิจัยในครั้งนี้เป็นการศึกษาที่อ้างอิงแนวความคิดเรื่อง “สายตาเฝูาระวัง” และ “เมืองใน

ระดับสายตา” มาดูความสอดคล้องกันกับการจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง   

อย่างไรก็ตามข้อมูลจักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานครมีเพียงการบันทึกทางสถิติที่ได้มาจากการ

ขึ้นทะเบียนของกรมขนส่งทางบกเท่านั้น ซึ่งการเก็บข้อมูลทะเบียนเป็นการบอกต าแหน่งจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างเพียงคร่าวๆ การเก็บข้อมูลท าวิจัยจึงเป็นการตรวจสอบข้อมูลทะเบียนในพ้ืนที่จริง

และสร้างความชัดเจนมากข้ึน ในการด าเนินการศึกษามีท้ังหมด 8 ขั้นตอน ดังนี้ 

 

1.6.1. ทบทวนวรรณกรรม แนวความคิด ทฤษฎี   ศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศ

และต่างประเทศ ได้แก่ ความเป็นมาของจักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานคร และบทบาทของ

จักรยานยนต์รับจ้างที่มีผลต่อเมือง การจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง แนวความคิด

สายตาเฝูาระวัง เป็นต้น เพ่ือตั้งค าถามงานวิจัย สมมติฐาน วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 

1.6.2. เก็บรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ   ขอความอนุเคราะห์ข้อมูลจักรยานยนต์รับจ้างในพ้ืนที่

ศึกษา จากส านักงานเขต และข้อมูลด้านอาชญากรรมในพ้ืนที่ศึกษาจากส านักงานต ารวจที่เกี่ยวข้อง 

คัดเลือกอาชญากรรมที่มีความเกี่ยวข้องกับพ้ืนที่สาธารณะและบันทึกข้อมูลลงในตาราง ท าการระบุ

ต าแหน่งสถานที่เกิดเหตุแสดงลงบนแผนที่ 

1.6.3. ส ารวจพ้ืนที่เก็บข้อมูลภาคสนาม   การลงพ้ืนที่ส ารวจใช้วิธีการเหมาจักรยานยนต์

รับจ้างให้ขับพาผู้ส ารวจไปตามจุดให้บริการตามรายชื่อของวินที่ลงทะเบียน และค าอธิบายระบุ

ต าแหน่งในเขต ท าการบันทึกภาพจุดให้บริการและระบุต าแหน่งลงในแผนที่ตรวจสอบว่าจุดให้บริการ

มีอยู่ตามที่บรรยายไว้จริงหรือไม่ จัดท าตารางบันทึกข้อมูลทางกายภาพ 

1.6.4. สร้างกรอบงานวิจัย ระเบียบวิธีวิจัย และเครื่องมือที่ใช้ในการท าวิจัย    จัดกลุ่ม

จักรยานยนต์รับจ้างที่มีลักษณะเดียวกันเข้าด้วยกันตามแนวความคิดจากการทบทวนวรรณกรรมและ

กายภาพของจุดให้บริการที่มีความสอดคล้องกัน คัดเลือกจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่มีเหตุ
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อาชญากรรมในระยะที่มองเห็นจากจุดบริการ ศึกษา สัมภาษณ์เชิงลึก เพ่ือถามถึงการประกอบอาชีพ

ในชีวิตประจ าวันของจักรยานยนต์รับจ้างนั้นมีผลกับการเกิดบทบาทการเฝูาระวังหรือไม่อย่างไร 

1.6.5. ลงส ารวจพ้ืนที่เก็บข้อมูลภาคสนาม ด้วยการสังเกตการณ์ การสัมภาษณ์เชิงลึก โดย

การขอความร่วมมือหัวหน้าวิน และผู้ขับจักรยานยนต์รับจ้างในจุดให้บริการที่ได้เลือกมาเป็นตัวแทน

ให้ข้อมูล สรุปผลทางสถิติและแผนที่ที่เก่ียวข้องจากการลงภาคสนาม 

1.6.6. วิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการลงส ารวจพ้ืนที่ศึกษาในเชิงแผนที่ น าแผนที่ต าแหน่งจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ได้จัดกลุ่มแล้ว แผนที่ระบุต าแหน่งเหตุการณ์อาชญากรรมในพ้ืนที่

ศึกษา มาวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ที่ท าให้เกิดการเฝูาระวัง และการให้ความช่วยเหลือซึ่งกันและกัน

โดยจักรยานยนต์รับจ้าง 

1.6.7. สังเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดกลไกการเฝูาระวัง และการช่วยเหลือซึ่งกันและกัน 

ด้วยข้อมูลที่สรุปมาจากการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ 

1.6.8. น าเสนอแนวทางการน าผลการวิจัยมาปรับใช้ในการออกแบบชุมชนเมือง เป็นการ

สรุปผลการศึกษาเพ่ือทราบถึงข้อจ ากัด อุปสรรค และองค์ความรู้ใหม่ในการน าไปประยุกต์ใช้กับพ้ืนที่

กรณีศึกษาอ่ืนๆ 

 

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 1.7.1 น าเสนอองค์ความรู้ใหม่ที่ยังไม่มีการศึกษากลไก และปัจจัยที่ก่อให้เกิดการเฝูาระวัง 

และการช่วยเหลือโดยจักรยานยนต์รับจ้าง 

 1.7.2 น าเสนอแนวคิดในการออกแบบโครงสร้างทางกายภาพของย่าน หรือชุมชนเมืองเพ่ือ

ส่งเสริมให้เกิดการเฝูาระวังในบริบทไทย 

 

1.8 นิยามศัพท์เฉพาะ 

 1.8.1 “วินมอเตอร์ไซค์” “วินจักรยานยนต์รับจ้าง” “วิน” หมายถึง สถานที่ซึ่งผู้ขับขี่

จักรยานยนต์รับจ้างน ารถมาจอดคอยรับส่งผู้โดยสาร การจอดนั้นก็ต้องเป็นระเบียบ คือใครมาถึงก่อน

จะได้จอดอยู่ล าดับต้นๆ ใครมาทีหลังก็ได้จอดต่อๆกันไป รถที่เข้ามาร่วมในกระบวนการนี้จึงเรียกว่า 

“รถวิน” สถานที่จอดรถก็เรียกว่า “วิน” ซ่ึงอาจจะเป็นที่สาธารณะหรือส่วนบุคคลก็ได้ ผู้ดูแลหรือเก็บ
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ค่าธรรมเนียม เรียกว่า “เจ้าของวิน” หรือ “ผู้คุมวิน” ฯลฯ ค านี้มาจากภาษาอังกฤษว่า WIN แปลว่า

ชัยชนะ ซึ่งได้มาจากการแข่งขันกีฬาแข่งม้า ตัวที่ชนะที่หนึ่งเรียกว่า “เข้าวิน” ในภาษาไทย 

ความหมายของค าว่า “วิน” ไดเ้ปลี่ยนแปลงไปกลายเป็น “สถานที่จอดรถ” ลักษณะการน ารถมาจอด

แบบมาถึงก่อนได้ก่อน ก็เป็นการแข่งขันกลายๆ เมื่อน ารถมาจอดที่ “วิน” ได้ก็เรียกว่า “เข้าวิน” 

(ประวิทย์,1991) 

1.8.2 “การตรวจตราดูแลเมือง” (Urban Surveillance) หมายถึง การดูแล,ระวังระไว,เฝูาดู,

ตรวจสอบ,การติดตาม,สังเกต,พินิจพิจารณา ลักษณะการเปลี่ยนแปลงในเมือง หรือปัญหา รวมทั้ง

ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงนั้นๆ ที่เกิดขึ้น 

1.8.3 “การช่วยเหลือซึ่งกันและกัน” (Reciprocal Help) หมายถึง ความเต็มใจ ความสมัคร

ใจ ความเห็นอกเห็นใจที่จะแบ่งปัน เอ้ือเฟ้ือเผื่อแผ่ ให้ความช่วยเหลือกันมีความจริงใจและความ

ผูกพันต่อกันช่อยเหลือและดูแลปกปูองสิทธิประโยชน์ให้กัน  
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บทที่ 2 
ทบทวนวรรณกรรม 

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือท าการศึกษา และท าความเข้าใจถึงกลไกทางสังคมเชิง
พ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้างในการเฝูาระวัง และการช่วยเหลือซึ่งกันและกันในเมือง ซึ่งเป็นการหา
แนวทางในการเสริมสร้างเมืองให้ปลอดภัยและน่าอยู่มากยิ่งขึ้น และจะเป็นแนวความคิดที่มีความ
เฉพาะเข้ากับบริบทตามแบบเมืองไทยต่อไป ดังนั้นการทบทวนวรรณกรรมเพ่ือก าหนดกรอบ
แนวความคิด และกรอบการวิจัย จึงประกอบด้วย 5 ส่วนหลัก คือ การศึกษาความเป็นมาของ
จักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานคร แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง แนวความคิดเมืองในระดับ
สายตา แนวความคิดการเกิดอาชญากรรม และการจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง ซึ่ง
มีรายละเอียดดังนี้ 

2.1 จักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานคร 
2.2 การจัดการตนเองเชิงพื้นที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง 
2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการสอดส่องดูแลความปลอดภัย 

 2.4 แนวความคิดเมืองในระดับสายตา 
2.5 แนวความคิดการเกิดอาชญากรรม 
2.6 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพ่ือก าหนดกรอบแนวความคิดงานวิจัย 

 

 

2.1 จักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานคร 

การศึกษาจักรยานยนต์รับจ้างจ าเป็นจะต้องรู้ถึงความเป็นมาและบทบาทที่ได้ท าการศึกษา
มาแล้วจากงานวิจัยชิ้นอื่นเพ่ือท าความเข้าใจเบื้องต้นจะได้สามารถต่อยอดองค์ความรู้ต่อไปได้ 

 
 1) ความเป็นมาของจักรยานยนต์รับจ้าง 

นิพนธ์ พัวพงศกร ได้อธิบายความเป็นมาของจักรยานยนต์รับจ้างใน สมุดปกขาวทีดีอาร์ไอ 
ฉบับที่ 4 เมษายน 2537 ในหัวข้อเรื่อง “ท าไมจึงเกิดมอเตอร์ไซค์รับจ้างในกรุงเทพฯ” ว่าจุดเริ่มตน
นั้นเกิดจากการที่ชาวสวนยางทางภาคใต้ต้องการขนส่งยางของตนไปขายให้พ่อค้าแต่ด้วยสภาพถนน
ของชุมชนที่เล็กและทุรกันดารดังนั้นบริการจักรยานยนต์รับจ้างจึงเกิดขึ้นเพ่ือขนส่งยางด้วยความที่มี
ขนาดเล็กจึงสามารถขับขี่ในถนนของชุมชนได้ จักรยานยนต์รับจ้างมีขึ้นในกรุงเทพมหานครที่แรกที่
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ซอยงามดูพลี และย่านชานเมืองบริเวณดอนเมืองและบางกะปิ เนื่องจากซอยงามดูพลีมีคนอาศัยอยู่
หนาแน่นประกอบด้วยแฟลตทหารเรือรวมแล้วกว่า 300 ครัวเรือนและชุมชนขนาด 200 ครัวเรือนอยู่
ห่างไกลจากถนนพระรามสี่ที่เป็นถนนสายหลักปากทางเข้าซอยถึง 1.2 ก.ม. และคนในซอยมีรายได้ไม่
พอจ้างแท็กซี่หรือสามล้อเข้าออกจากซอย คนในซอยจึงต้องเดินเข้าออกจากซอยแทนซึ่งในเวลา
กลางคืนซอยจะมืดและเปลี่ยวมากและเกิดการปล้นจี้บ่อยครั้งในซอย เวลานั้นมีรถจักรยานยนต์อยู่ 4-
5 คันที่แฟลตทหารเรือ เจ้าของจะช่วยรับส่งคนรู้จักเข้าออกจากซอยโดยไม่ได้คิดเงิน ในเวลาต่อมาคน
อาศัยรถจึงให้เงินช่วยค่าน้ ามัน และในเดือนมิถุนายน 2524 นายทหารเรือกลุ่มหนึ่งจึงรวบรวมคนใน
แฟลตที่มีรถจักรยานยนต์มาตั้งเป็นชมรมจักรยานยนต์แฟลตทหารเรือข้ึนเพื่อให้บริการรับส่งผู้คนตอน
เช้าและเย็นโดยคิดค่าบริการ 2-3 บาทต่อคน ต่อมาบริการได้รับความนิยมท าให้คนขับหาเงินได้มาก
ขึ้นจึงเริ่มมีคนขับเข้าร่วมชมรมมากขึ้นจนกลายเป็นธุรกิจในเวลาต่อมา จะเห็นได้ว่าจักรยานยนต์
รับจ้างเกิดจากความจ าเป็นของผู้คนที่อาศัยอยู่ในซอยลึกห่างจากถนนใหญ่ ซึ่งความจ าเป็นดังกล่าว
เกิดจากลักษณะการขยายตัวของเมืองสู่ชานเมืองขาดการวางผังเมืองที่ดีท าให้พ้ืนที่ถนนทุกประเภทใน
กรุงเทพมีน้อยมาก ดังนั้นที่อยู่อาศัยต่างๆจึงอยู่ตามซอยซึ่งซอยส่วนมากไม่มีบริการรถเมล์ด้วยความที่
ซอยมีขนาดเล็ก ถนนชานเมืองบางสายก็ไม่มีรถเมล์ให้บริการ ลักษณะการกระจายตัวของที่อยู่อาศัย
ตามซอยลึกจึงก่อให้เกิดความต้องการบริการสาธารณะเพ่ือเดินทางไปยังถนนใหญ่ที่มีขนส่งมวลชน
บริการ นอกจากนี้แล้วกรุงเทพยังมีปัญหาการจราจรติดขัด จึงท าให้คนมองหาการบริการที่
ประหยัดเวลาเดินทางรวดเร็วและไม่ติดขัดซึ่งจักรยานยนต์รับจ้างคือสิ่งที่ตอบสนองความต้องการของ
คนกรุงเทพนี้ได้ อีกทั้งจักรยานยนต์รับจ้างยังสามารถรับผู้โดยสารจากตั้งแต่หน้าประตูบ้านเลยอย่าง
สะดวกสบายด้วยราคาค่าโดยสารที่ไม่แพงมากนักซึ่งระบบขนส่งระบบอ่ืนไม่สามารถท าแบบนี้ได้  
(นิพนธ์, 1994) 

 
ความที่มีผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมากขึ้นท าให้ต้องวางระบบการบริหารคิวรถ โดยจะเป็น

การก าหนดกฎเกณฑ์ร่วมกันเพ่ือควบคุมพฤติกรรมการให้บริการ กฎเหล่านี้ได้แก่การก าหนดอัตรา
โดยสารตายตัวเพ่ือปูองกันการโก่งราคาค่าโดยสาร ระเบียบการจอดรถและการจัดคิวรถ การห้ามแข่ง
รถในขณะมีผู้โดยสาร เพ่ือความปลอดภัย ห้ามดื่มสุราและเล่นการพนันระหว่างปฏิบัติงาน เป็นต้น 
การจัดระเบียบที่ดีร่วมกันท าให้วินจักรยานยนต์รับจ้างประสบความส าเร็จ การบริการรับส่งเป็น
ระเบียบ มีบริการสม่ าเสมอและปลอดภัย คนในซอยงามดูพลีจึงนิยมใช้บริการกันมากขึ้นจนในเวลา
ต่อมาคนขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างบางคนก็ได้แยกตัวออกมาจัดตั้งวินใหม่โดยได้น าแนวทางการบริหาร
วินจากซอยงามดูพลีมาใช้ 
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การจัดตั้งวินนั้นเริ่มจากการส ารวจปริมาณผู้โดยสาร ในซอยหรือตามถนนต่างๆว่ามีมากน้อย
เพียงใด ผู้ก่อตั้งส่วนใหญ่มี 2 ประเภท คือ ข้าราชการทหารหรือต ารวจชั้นประทวน หรือผู้มีอิทธิพลใน
ท้องที่ โดยการจัดตั้งวินใหม่จะเลือกเส้นทางที่ยังไม่มีวินใดมาก่อนเพ่ือเลี่ยงการวิวาท ค่าใช้จ่ายในการ
จัดตั้งวินจักรยานยนต์รับจ้างมีค่าใช้จ่ายพิเศษ 2 ประเภทคือ ค่าจัดตั้งวิน และเงินค่าวินซึ่งคนขับต้อง
จ่ายให้ต ารวจโดยจะรวบรวมกันจากสมาชิกในวินไว้ที่เจ้าของวิน ซึ่งในบางกรณีอาจมีค่าใช้จ่ายในการ
บริการคิวรถให้กับเจ้าของวินด้วย ค่าใช้จ่ายส่วนที่ให้ต ารวจถือเป็นการซื้อความสะดวกในการท าธุรกิจ
บริการขนส่งนอกระบบ ผู้ก่อตั้งวินทุกที่ต้องมาขออนุญาตกับต ารวจประจ าพ้ืนที่ก่อนเพ่ือการปูองกัน
อาชญากรรม และความปลอดภัยของประชาชนที่มาใช้บริการ นอกจากนี้ในบางท้องที่ต ารวจยังอาศัย 
คนขับจักรยานยนต์รับจ้างเป็นสายคอยสอดส่องปัญหาอาชญากรรมด้วยซึ่งถือเป็นการร่วมมือกัน
ระหว่างคนในท้องที่กับต ารวจในการดูและความเรียบร้อยของเมืองให้ปลอดภัยมากขึ้น โดยปรกติ
ต ารวจมักจะอนุญาตให้มีวินจักรยานยนต์เพียง 1 วินในแต่ละซอยยกเว้นซอยที่เชื่อมถนนใหญ่ 2 สาย
ก็อาจมี 2 วิน โดยแบ่งพ้ืนที่ให้บริการคนละครึ่งซอย เจ้าของวินจักรยานยนต์รับจ้างจะจ ากัดจ านวน
สมาชิกไม่ให้มีมากหรือน้อยเกินไปเพราะคนขับต้องมีรายได้มากพอในการประกอบอาชีพ ดังนั้นทั้งวิน
จักรยานยนต์รับจ้างและเสื้อกั๊กของคนขับที่เป็นสิ่งแสดงสิทธิว่าเจ้าของเสื้อสามารถเอารถมาวิ่งรับส่ง
คนในวินดังกล่าวได้ จึงมีราคาซื้อขายดังนั้นเจ้าของวินจึงอาจขายวินให้ผู้อ่ืนได้ ราคาซื้อขายวินและเสื้อ
นี้เรียกว่าค่าเช่าทางเศรษฐกิจ (Economic rent) ซึ่งเป็นผลตอบแทนที่เจ้าของวินเจ้าแรกและเจ้าของ
เสื้อกั๊กคนแรกได้ การก ากัดจ านวนวินและเสื้อกั๊กท าให้มันมีราคานั่นเอง เจ้าของวินในบางที่อาจไม่
ขายเสื้อวินให้คนขับ คนขับจะต้องเช่าเสื้อหรือเช่าสิทธิเข้ามาขับรถในเขตบริการของวินผู้ให้เช่า การ
ซื้อขายหรือเช่านี้ส่งผลักดันให้ธุรกิจนี้มีประสิทธิภาพและมีบริการที่ดี (นิพนธ์, 1994) 

 
เจ้าของวินมี 2 ประเภท โดยส่วนมากจะเป็นเจ้าของคนเดียว แต่ในบางวินอาจมีเจ้าของหลาย

คนในลักษณะหุ้นส่วนได้โดยวินที่มีเจ้าของแบบหุ้นส่วนมักจะมีจ านวนคนในวินน้อยเพราะรายได้อาจ
ลดลงหากว่ามีการเพ่ิมคนในวินมากเกินไป วินจักรยานยนต์รับจ่างส่วนมากจะตั้งอยู่หน้าปากซอย ใน
ตอนเช้ารถจะวิ่งเข้าไปหาผู้โดยสารในซอย รองลงมาจะเป็นวินตามตลาด อู่รถประจ าทาง ท่ารถเมล์ 
หรือศูนย์การค้า และบางแห่งจอดอยู่ริมถนนใหญ่ จักรยานยนต์รับจ้างมีลักษณะกึ่งผูกขาดนั้นก็คือวิน
ใดที่ให้บริการบนเส้นทางที่มีผู้โดยสารมากก็จะท าก าไรได้มากแต่ก็ต้องจ่ายเงินค่าเสื้อเพ่ือได้สิทธิใน
ราคาทีสู่งเช่นกัน 

 
จักรยานยนต์รับจ้างจะไม่รับผู้โดยสารหน้าวินของผู้อ่ืนหรือรับผู้โดยสารในเส้นทางของวินอ่ืน

เพ่ือกันปัญหาการวิวาท วินที่มีเส้นทางซ้อนกันจะแบ่งเขตการให้บริการกัน เช่นเขตจะอยู่ที่กลางซอย
ดังนั้นวินปากซอยจะไม่รับผู้โดยสารที่อยู่ในเขตท้ายซอย ในบางพ้ืนที่ที่เป็นพ้ืนที่เสรีไม่มีวินใดตั้งถึงจะ
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รับผู้โดยสารได้ตามแต่การเรียกใช้บริการ การด าเนินการของจักรยานยนต์รับจ้างถือได้ว่าเป็นไปอย่าง
เรียบร้อย เพราะคนขับพยายามเคารพในกติกาที่ทุกคนมีให้ปฏิบัติร่วมกันซึ่งเป็นสิ่งที่รัฐอาจไม่
จ าเป็นต้องเข้าไปแทรกแซงการด าเนินธุรกิ จขนส่งมวลชนของเอกชน เขตให้บริการของวิน
จักรยานยนต์รับจ้างมีความยาวอยู่ที่ 1-1.5 ก.ม. โดยจะคิดเป็นราคา 5 บาท (เมื่อปี 2537) และหาก
จะไปนอกเส้นทางก็จะมีการต่อรองราคากันไป ในเวลากลางคืนค่าโดยสารในบางเส้นทางที่มีคนน้อย
อาจแพงกว่ากลางวันเพราะผู้ขับมีต้นทุนค่าเสียโอกาสเท่าเดิม แต่ในย่านชุมชนหนาแน่นค่าโดยสารจะ
เท่ากัน ปัจจัยทางเศรษฐกิจสามารถบอกความต่างของค่าโดยสารได้โดยมีปัจจัยดังนี้ ระยะทาง ความ
หนาแน่นของผู้โดยสาร การมีคู่แข่งในสายเดียวกันและการที่คนขับสามารถรับได้ 2 เที่ยว คือเที่ยวไป
และกลับ ปัจจัยเหล่านี้ท าให้ค่าโดยสารถูกลงได้  

 
นอกจากการแข่งขันทางการค้าแล้วในเรื่องการบริการก็มีการแข่งขันเช่นกัน จักรยานยนต์

รับจ้างถือได้ว่าเกิดอุบัติเหตุน้อยเมื่อเทียบกับการขับขี่จักรยานยนต์ส่วนตัว ซึ่งไม่ใช่เพราะฝีมือและ
ความช านาญในการขับแต่เป็นการปฏิบัติตามกติการ่วมกันของผู้ขับจักรยานยนต์รับจ้างเองด้วย 
เพราะหากว่าเกิดอุบัติเหตุนอกจากคนขับจะเสียรายได้แล้วเจ้าของวินยังเสียก าไรอีกด้วย พวกเขาจึงมี
ก าห้ามดื่มสุราและเล่นการพนันระหว่างท างาน ห้ามขับเร็วมากเกินไปหากมีผู้โดยสารบนรถ และใน
บางวินมีการห้ามขับแซงกันอีกด้วย หากว่ามีการร้องทุกข์คนขับจะถูกลงโทษพักงาน นอกจากนี้
ค่าเสียหายจากอุบัติเหตุทั้งหมดคนขับจะต้องรับผิดชอบเองท าให้การขับเป็นไปอย่างระมัดระวัง 
คุณภาพในการให้บริการอีกอย่างหนึ่งคือการบริการที่สม่ าเสมอไม่มีปัญหารถขาดตอนให้รอนานเพราะ
เส้นทางวิ่งระยะสั้น คนขับจึงสามารถท าเวลาได้และไม่ติดจราจร และที่ส าคัญคือทุกวินจะมีกฎว่า
คนขับที่ไม่มาขับรถต้องจ่ายเงินตามที่วินก าหนดหรือต้องเอาเสื้อกั๊กมาให้หัวหน้าวินเพ่ือหาคนขับแทน
และหากว่าขาดหลายวันก็อาจถูกลงโทษได้  ท าให้การให้บริการมีจ านวนสม่ าเสมอและอาจมีการเพ่ิม
จ านวนรถในชั่วโมงเร่งด่วนได้โดยจะมีคนขับบางคนขับเฉพาะเวลานั้นๆ รายได้เฉลี่ยของคนขับ
จักรยานยนต์รับจ้างอยู่ที่วันละ 150-170 บาท (เมื่อปี 2537) ซึ่งสูงกว่าค่าแรงขึ้นต่ าในเวลานั้น (125 
บาทต่อวันในปี 2536) และสูงกว่าอาชีพอ่ืนๆที่ใช้ความสามารถเท่ากัน 

 
จักรยานยนต์รับจ้างเป็นการช่วยเหลือตนเองของภาคส่วนเอกชนจากการที่รัฐล้มเหลวในการ

ให้บริการขนส่งมวลชนและมีการเติบโตโดยปราศจากความช่วยเหลือภาครัฐในทางกลับกันต้องเสียค่า
คุ่มครองให้แก่เจ้าหน้าที่ด้วยซ้ าไปซึ่งต่างจากธุรกิจขนาดใหญ่ที่ได้รับการสนับสนุนทางการเงินจากรัฐ 
หากขาดบริการจักรยานยนต์รับจ้างคนกรุงเทพก็คงสูญเสียเวลากับการเดินทางมากกว่านี้ก็เป็นได้ 
ส าหรับคนส่วนใหญ่ในตรอกซอยก็ยังคงใช้บริการจากจักรยานยนต์รับจ้างเพ่ือเดินทางจากบ้านไปยัง
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ปูายรถเมล์ จักรยานยนต์รับจ้างก็ยังคงมีบทบาทท่ีส าคัญให้กับกรุงเทพอยู่ทั้งในทางตรงและบทบาทใน
ทางอ้อม 

 
บทบาทในการเป็นผู้เชื่อมต่อของจักรยานยนต์รับจ้างถูกอธิบายถึงสาเหตุผ่านทฤษฏีและ

แนวคิดของระยะการเดินที่เหมาะสมที่คนปกติสามารถเดินได้ซึ่งคือ 500 เมตร ซึ่งท าให้ขนาดของ
พ้ืนที่ระหว่างถนนถึงถนนหรือ บล็อก (Block) มีค่าที่เหมาะสมอยู่ที่ความกว้าง 1 กม. และยาว 1 กม. 
ที่เหมาะสมกับการเดินของผู้คนต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆ หากแต่กรุงเทพมหานครมีขนาด
บล็อกที่ใหญ่เกินกว่าที่คนสามารถเดิมมายังถนนสายหลักได้ (Super Block) ท าให้ผู้คนเลือกใช้รถ
ส่วนตัวหรือจักรยานยนต์รับจ้างเป็นทางเลือกในการเดินทางแทน และนอกจากรับส่งผู้คนในจุดที่มี
ปัญหาการจราจรแล้วจักรยานยนต์รับจ้างบางที่ยังมีบริการพิเศษ เช่น ส่งเอกสาร และบริการสั่งซื้อ
อาหารอีกด้วย บทบาทของพวกเขาถูกสนใจและท าการวิจัยอยู่เ รื่อยๆ เช่น บทบาททางการเมือง 
บทบาททางเศรษฐศาสตร์ เป็นต้น (นิพนธ์, 1994) 

 
เคลาดิโอ โซปรานเซ็ตติ (Claudio Sopranzetti) นักศึกษาปริญญาเอกจากมหาวิทายาลัย 

ฮาร์วาร์ด ได้น าเสนอผลการศึกษาเรื่อง เจ้าของแผนที่: จักรยานยนต์รับจ้าง การเคลื่อนไหว การเมือง 
ในกรุงเทพ (The Owners of the map: Motorcycle Taxi Drivers, Mobility, and Politics in 
Bangkok) ว่าการที่จักรยานยนต์รับจ้างเข้ามาร่วมชุมนุมทางการเมืองกับกลุ่มเสื้อแดงนั้นสืบ
เนื่องมาจากความต้องการความเท่าเทียมกันทางเศรษฐกิจที่คนกลุ่มนี้ถูกละเลยไม่ได้รับความสนใจซึ่ง
รัฐบาลก่อนหน้านี้ท าเพ่ือพวกเขา เช่นนโยบายจัดระเบียบเพ่ือลดผู้มีอิทธิพลท้องถิ่นท าให้ไม่มี
ค่าใช้จ่ายสวนเกินเพ่ือเป็นค่าคุ้มครอง เป็นต้น ในการเข้าร่วมชุมนุมในเหตุการณ์บุกยึดสี่แยกราช
ประสงค์จักยานยนต์รับจ่างนอกจากเข้าร่วมชุมนุมแล้วยังมีบทบาทในการเป็น การ์ด รับส่งผู้คนหรือ
ข่าวสาร หาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่และเฝูาระวังความปลอดภัยอีกด้วย ในการปะทะกันของผู้คน 
จักรยานยนต์รับจ้างยังท าหน้าที่ส่งผู้บาดเจ็บให้หน่วยกู้ภัย และส่งเสบียงหรือเชื้อเพลิงให้แก่ผู้ชุมนุม
อีกด้วย โซปรานเซ็ตติได้ให้ความเห็นถึงจักรยานยนต์รับจ้างไว้ว่า เป็นกลุ่มคนที่เมื่อรวมตัวกันจะมีพลัง
ที่สามารถสร้างการเปลี่ยนแปลงซึ่งหากน ามาใช้ในทางที่ถูกต้องก็จะเป็นผลดีให้กับสังคมได้  
(Sopranzetti, 2014) 
 

2) ความได้เปรียบจากขนาดที่เล็กของจักรยานยนต์รับจ้าง 

 จากการสัมมนาวิชาการประจ าปี 2558 ในหัวข้อ “สามัญดิจิทัล: พหุลักษณ์ของเทคโนโลยีสื่อ
และข้อมูลในสังคมวัฒนธรรมร่วมสมัย” เมื่อวันที่ 25 กันยายน 2558 ณ ศูนย์สังคมและวัฒนธรรม
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ร่วมสมัยศึกษา คณะสังคมวิทยาและมานุษยวิทยา มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ คุณยรรยง บุญ-หลง ได้
อภิปรายถึงความได้เปรียบของจักรยานยนต์รับจ้างในการรับส่งผู้โดยสารที่สะดวก และรวดเร็วกว่า
ระบบการขนส่งแบบอ่ืนของกรุงเทพ การสรุปงานวิจัยเรื่อง ขนส่งท ามือ ได้อธิบายความได้เปรียบใน
การให้บริการผ่านรูปภาพดังนี้ 
 

 

รูปภาพ 1: แสดงการได้เปรียบของจักรยานยนต์รับจ้างบนท้องถนน 
ที่มา: http://thaipublica.org/2015/09/big-data-2/ 

 
 จากภาพข้างต้นนี้ได้อธิบายว่า หากสมมติให้รถติด ณ เวลาที่ไม่มีที่สิ้นสุดจักรยานยนต์รับจ้าง
จะน ารถยนต์ไม่มีที่สิ้นสุดเหมือนกัน จากรูปที่ 1 ด้านซ้าย ก าหนดให้ระยะทางที่รถติด (traffic block) 
สั้นที่สุด เท่ากับความยาวของรถยนต์   จักรยานยนต์และรถยนต์นั้นติดไฟแดง 5 นาที คันหนึ่งตามอีก
คันหนึ่งโดยที่ไม่มีรถคันอ่ืนมาแทรก จนรถทั้งสองคันถึงที่หมายในกรณีนี้ จักรยานยนต์กับรถยนต์จะถึง
พร้อมกัน จักรยานยนต์ไม่ได้เปรียบกว่ารถยนต์   รูปที่ 2 ให้ระยะของรถติดยาวกว่าตัวอย่างที่ 1 
จักรยานยนต์จะซิกแซก็แทรกผ่านไฟแดง และถึงที่หมายก่อนรถยนต์เล็กน้อย   รูปที่ 3 ให้ระยะรถติด
ยาวกว่าเดิมอีก จะเห็นได้ชัดว่าจักรยานยนต์ใช้เวลาน้อยกว่า ถ้าระยะรถติดนั้นยาวแบบไม่มีที่สิ้นสุด 
แล้วจักรยานยนต์จะแซงรถยนต์ไปเรื่อยๆไม่มีที่สิ้นสุดเช่นกัน จะเห็นได้ว่าหากเราน าจุดเด่นของ
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จักรยานยนต์รับจ้างมาใช้ประโยชน์ในการให้ความช่วยเหลือสังคมก็จะได้ทั้งความรวดเร็ว และความ
ทั่วถึงในการช่วยเหลือสังคมได้ 
 

3) จักรยานยนต์รับจ้างและการเป็นสายตาเฝูาระวังให้กับสังคม 

บทบาททางสังคมของจักรยานยนต์รับจ้างมีปรากฏให้เห็นในข่าวหนังสือพิมพ์และสื่อหลาย
ทาง   ข่าวจาก เอ็มจีอาร์ออนไลน์ (MGR online) ประจ าวันที่ 17 พฤศจิกายน 2553 กล่าวถึงการ
สร้างความร่วมมือกันระหว่างต ารวจและภาคประชาชนในการแก้ปัญหาอาชญากรรมโดยจัดการอบรม
ให้กับจักรยานยนต์รับจ้างให้ความรู้ในเรื่องของ กฎหมายภาคประชาชน บทบาทการช่วยเหลือเจ้า
พนักงาน ทักษะการจดจ ารูปพรรณคนร้ายและเทคนิคการแจ้งเหตุด่วนเหตุร้าย การจัดกิจกรรมมี
ผู้เข้าร่วมโดยความสมัครใจเพราะการรักษาความปลอดภัยไม่ใช้แค่น่าที่ของต ารวจเพียงล าพัง มีข่าว
สนับสนุนอีกมากมาย เช่นข่าวโดย เนชั่น ทีวี (Nation TV) ประจ าวันที่ 12 เมษายน 2559 ได้พูดถึง
การให้ความร่วมมือของจักรยานยนต์รับจ้างในการช่วยต ารวจในการดูแลรักษาความปลอดภัย ดูแล
ความสงบเรียบร้อย และเฝูาระวังเหตุฉุกเฉินในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ในชื่อกิจกรรมว่า จักรยานยนต์
รับจ้างโฮมการ์ด (Home Guard) ความร่วมมือกันระหว่างต ารวจและจักรยานยนต์รับจ้างจิตอาสาใน
ครั้งนี้แสดงให้เห็นว่ากลุ่มคนกลุ่มนี้สามารถเฝูาระวังความปลอดภัยในเมืองได้ ทางด้านการเฝูาระวัง
การก่อการร้ายในเมืองก็เป็นสิ่งที่จักรยานยนต์รับจ้างให้ความร่วมมือเช่นเดียวกันดังเช่นที่ปรากฏใน
ข่าวจาก ไทยรัฐออนไลน์ วันที่ 29 มกราคม 2559 ทางต ารวจได้มีการรับแจ้งจากจักรยานยนต์รับจ้าง
ในซอยลาดพร้าว 112 เรื่องมีบุคคลต้องสงสัยก่อเหตุวางวัตถุคล้ายระเบิดท าให้เกิดความแตกตื่น
หวาดกลัวในพ้ืนที่ท าให้ต ารวจเข้าไปช่วยเหลือได้ หรือในอีกครั้งที่วินจักรยานยนต์รับจ้างพบวัตถุต้อง
สงสัยคล้ายระเบิดอยู่ใต้ต้นไม้หน้าสถานีรถไฟชะอ าและแจ้งไปยังต ารวจเพ่ือการตรวจสอบเมื่อวันที่ 31 
กรกฎาคม 2559 โดย ทีเอ็นเอ็น ไทยแลนด์ (TNN Thailand) รายงาน จะเห็นได้ว่าจักรยานยนต์
รับจ้างนั้นมีความสามารถในการสังเกตความผิดปกติในพ้ืนที่ของตนได้ และท าให้ประสานงานกับ
ต ารวจได้ทันที 

 
ข่าวจาก ไทยรัฐออนไลน์ ในวันที่ 5 มีนาคม 2559 ได้น าเสนอข่าวถึงการที่จักรยานยนต์

รับจ้างในพ้ืนที่ได้ยินเสียงปืนจากศูนย์การค้าสามยอดพลาซ่า ถนนเจริญกรุง และได้อยู่ในเหตุการณ์
การหลบหนีของโจรที่มาขโมยของ วินจักรยานยนต์รับจ้างตัดสินใจขับรถของตนตามผู้ร้ายและสกัดกั้น
การหลบหนีไว้ได้ และสามารถน าผู้ร้ายส่งต ารวจได้ทันที ซึ่งการที่จักรยานยนต์รับจ้างท างานในพ้ืนที่
สาธารณะของเมืองท าให้บ่อยครั้งยามเกิดเหตุการณ์ใดๆขึ้นพวกเขาจึงสามารถเข้าช่วยได้ในทันที หรือ
ในเหตุการณ์ไฟไหม้ตลาดขายสินค้าบริเวณใต้สถานีรถไฟฟูาบีที เอสอ่อนนุช จากรายงานข่าวของ 
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ครอบครัวข่าว 3 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 2559 และจักรยานยนต์รับจ้างที่อยู่ในเหตุการณ์ได้มองเห็น
ควันไฟออกมาจากเต็นท์ขายของจึงรีบน าถังดับเพลิงมาช่วยดับไฟจนสามารถดับไฟได้ในเวลา 20 นาที
ต่อมาก็เป็นอีกหนึ่งเหตุการณ์ที่จักรยานยนต์รับจ้างเข้าไปช่วยเหลือได้อย่างรวดเร็วสงผลให้ไม่เกิด
ความเสียหายมากไปกว่านี้และผู้คนปลอดภัย การขับขี่บนท้องถนนของจักรยานยนต์รับจ้างยังช่วยใน
การห้ามการทะเลาะวิวาทกันบนท้องถนนได้อีกด้วยที่ ข่าวสด รายงานข่าวเมื่อวันที่ 19 มกราคม 
2559 เรื่องการที่จักรยานยนต์รับจ้าง 2 คนห้ามการทะเลาะวิวาทกันที่เกิดขึ้นบนถนนระหว่างผู้ขับรถ
กระบะโตโยต้าวีโก้สีด าและผู้ขับรถยนต์ยาริสสีแดง บนถนนมิตรไมตรี เหตุการณ์นี้จักรยานยนต์รับจ้าง
ทั้งสองได้รับการยกย่องในเรื่องของการช่วยเหลือสังคมเป็นอย่างมาก 
 

ในเรื่องการช่วยเหลือสังคมของจักรยานยนต์รับจ้างยังมีอีกหลายด้าน เช่น การเป็นเวรยาม
เฝูาระวังน้ าท่วมโดยดูระดับน้ าและช่วยขนกระสอบทรายกั้นน้ า (ผู้จัดการออนไลน์ เมื่อวันที่ 20 
ตุลาคม 2559) การช่วยชาวบ้านในการปรับปรุงถนนด้วยการน าหินคลุกกลบหลุมบ่อบนถนน (โพสต์ทู
เดย์ เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2559) การช่วยเหลือคนพิการในการขึ้นลงสถานีรถไฟฟูา (กระปุก
ดอทคอม เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2559) และการช่วยเหลืออ่ืนๆอีกมากมายที่ไม่ได้น ามารวมรวมและ
น าเสนอผ่านงานวิจัยเราจึงควรท าความเข้าใจจักรยานยนต์รับจ้างให้มากขึ้นเพ่ือประโยชน์ในการ
พัฒนาเมืองที่ดีด้วยศักยภาพของจักรยานยนต์รับจ้างที่เฉพาะตัวนี้ 

 
2.2 การจัดการตนเองเชิงพื้นที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง 

อภิวัฒน์ รัตนวราหะ ได้น าเสนองานวิจัยเรื่อง ค่าเช่าทางเศรษฐกิจของจักรยานยนต์รับจ้างใน
กรุงเทพมหานคร (Monopoly Rents in Motorcycle Taxi Services in Bangkok, Thailand) โดย
สรุปรูปแบบการจัดการตนเองของจักรยานยนต์รับจ้างที่ส่งผลให้เกิดการผูกขาดทางเศรษฐกิจ 3 
องค์ประกอบด้วยกัน คือ จุดให้บริการหรือวิน การจ ากัดจ านวนคนในวิน และขอบเขตการให้บริการ  
(Apiwat & Saksith, 2015) 

 
จากการทบทวนวรรณกรรมจักรยานยนต์รับจ้างไม่เพียงเป็นระบบขนส่งที่เชื่อมต่อการ

เดินทางของผู้คนในกรุงเทพเท่านั้น พวกเขากับมีบทบาททางการเมือง และผลทางเศรษฐกิจด้วย 
นอกจากนี้จักรยานยนต์รับจ้าง ยังมีบทบาททางสังคมในอีกด้านที่ยังไม่ได้มีการศึกษาและท าความ
เข้าใจ คือ บทบาททางสังคมของจักรยานยนต์รับจ้างในการเป็นสายตาเฝูาระวัง และการให้ความ
ช่วยเหลือผู้อื่น ซึ่งมีความเก่ียวข้องกับกลไกเชิงพ้ืนที่ และถูกสนับสนุนด้วยทฤษฎี 
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2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการสอดส่องดูแลความปลอดภัย 

มีการศึกษาเรื่องการสอดส่องดูแลความปลอดภัยเมืองที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยชิ้นนี้  2 
แนวความคิดคือ แนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม และแนวความคิด
สายตาเฝูาระวัง 

 
1) แนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม 

 เป็นแนวความคิดเรื่องการเฝูาระวังการกระท าความผิดของผู้คนโดย มิแช็ล ฟูโกต์ (Michel 
Foucault) ที่น าเสนอแนวคิดในหนังสือชื่อ วินัยและการลงโทษ: การเกิดคุก (Discipline and 
Punish: The Birth of the Prison) มิแช็ล ฟูโกต์ ได้น าเสนอรูปแบบพ้ืนที่ที่มีการเฝูาระวังการท า
ความผิดผ่านการยกตัวอย่างกลไกการใช้ระเบียบวินัยกับนักโทษในสถาบันการใช้อ านาจเบ็ดเสร็จ
เด็ดขาด หรือ คุก ด้วยวิธีการแยกนักโทษออกเป็นกลุ่มๆ เพ่ือก าหนดสถานะและหน้าที่ของแต่ละคน 
การก าหนดตารางเวลาเพ่ือให้ผู้ปฏิบัติท าหน้าที่ของตนให้ทันตามก าหนดเวลาและเป็นการฝึกให้
ร่างกายได้ใช้ประโยชน์สูงสุด เป็นการสร้างวินัยแทนการใช้อ านาจลงโทษแบบทารุณ การแยกคนออก
จากกันท าให้ควบคุมได้โดยง่าย และการออกแบบคุกที่ท าให้นักโทษที่แยกกลุ่มแล้วรู้สึกว่าถูกเฝูามอง
ตลอดเวลานั้น ฟูโกต์ ได้ยกแนวความคิดการออกแบบสถาปัตยกรรมของ เจเรมี เบนแธม (Jeremy 
Bentham) ชื่อ “แพนออปติคอน” (Panopticon) มาอธิบายโดยบอกว่าการที่ออกแบบอาคารให้ผัง
อาคารเป็นรูปวงกลม จัดว่างห้องขังเรียงกันตามเส้นรอบรูปวงกลม และมีหอตรวจการณ์อยู่ตรงกลาง 
โดยห้องขังนั้นต้องหันประตูเข้าหาหอตรวจการณ์ที่อยู่ตรงกลางอาคารและมีหน้าต่างหันออกไปข้าง
นอกเพ่ือให้ห้องขังมีแสงเพียงพอที่จะท าให้คนในหอตรวจการณ์สามารถสอดส่องพฤติกรรมของคนที่
อยู่ในห้องได้เป็นการควบคุมนักโทษที่ตรงข้ามกับคุกมืด กล่าวคือใช้แสงสว่างและการมองเห็นได้ใน
การสอดส่องและควบคุมความเป็นไปในคุก แนวคิด ”แพนออปติคอน” นี้ถูกน ามาปรับใช้ในการ
ออกแบบพื้นที่สาธารณะให้เกิดการสอดส่องดูแลคือการติดตั้งกล้องวงจรปิด (CCTV) ในพ้ืนที่เมืองโดย
การติดกล้องในจุดที่เสียงต่อการเกิดอาชญากรรม และให้แสงสว่างในพ้ืนที่เพ่ือท าให้มีการมองเห็นที่ดี
และชัดเจนมากขึ้น รวมถึงการจัดการทางกายภาพที่เอ้ือให้เกิดการสอดส่องดูแลได้ดีจาก กล้องวงจร
ปิดหรือจุดรักษาความปลอดภัยที่ท าหน้าที่เปรียบเสมือนกับหอตรวจการณ์ แนวความคิดนี้ถูกน าไปใช้
ออกแบบสถานที่ราชการ อาคารเรียน โรงพยาบาล ที่พักอาศัยรวม เป็นต้นด้วย (Foucault, 1995) 
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รูปภาพ 2: ผังการออกแบบคุกตามแนวคิด "แพนออปติคอน" 
ที่มา: http://irregulartimes.com/panopt.html 

 
 แนวความคิดในการเฝูาระวังอาชญากรรมในพ้ืนที่สาธารณะของ มิแช็ล ฟูโกต์ จึงสรุป
ออกมาได้เป็น 3 องค์ประกอบด้งนี้ 
 - การแยกส่วนผู้คนหรือกิจกรรมออกเป็นกลุ่มย่อยตามสิ่งที่เหมือนกันให้ควบคุมได้ง่าย 
 - มีการสอดส่องดูแลโดยมีหน่วยเฝูาระวังอยู่ตรงกลางพื้นท่ีที่สามารถเห็นโดยรอบได้ 
 - มีองค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือต่อการมองเห็นได้ดี 
 

2) แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง 

เป็นแนวความคิดเรื่องการดูแลความปลอดภัยเมืองโดย เจน เจคอบส์ (Jane Jacobs) ที่ถูก
น าเสนอในบทความเรื่อง ความเป็นความตายของเมืองในอเมริกาที่ยิ่งใหญ่ (The Death and Life of 
Great American Cities) เจน เจคอปส์ ได้น าเสนอประเด็นเร่ืองผลกระทบของการจราจรโดย
รถยนต์ท่ีขยายตวั และถกูพฒันาตามแนวความคิดท่ีเป็นรากฐานในการวางผงัเมืองแบบสมยัใหม่
ท่ีได้แยกการใช้งานพืน้ท่ีเมืองออกจากกนั และเน้นให้อาคารแตล่ะหลงัตัง้อยู่แบบอิสระเต็มไปด้วย
ท่ีวา่งเปลา่โดยรอบนัน้จะน าไปสู้จดุจบของชีวิตชีวาในเมือง โดยได้น าเสนอถึงคณุภาพชีวิตท่ีดีของ
การอยู่ในเมืองผ่านการยกตวัอย่างการใช้ชีวิตประจ าวนัตามแบบท่ีเธอได้พบเห็นในชมุชนของเธอ
เองท่ีกรีนวิชวิลเลจ นครนิวยอร์ก ท าให้นักวิจัย นักทฤษฎีทางผังเมืองต้องกลับมาคิดใหม่ถึง
แนวทางท่ีดีและเหมาะสมในการสร้างเมืองให้น่าอยู่ว่าอาจไม่ใช่การให้ความส าคญักบัรถยนต์ แต่
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เป็นการให้ความส าคญักับคนเดินเท้า และคนท่ีอยู่ในพืน้ท่ีมากว่า แนวความคิดนีส้่งผลถึงการ
เปล่ียนแปลงครัง้ใหญ่ในอเมริกาอย่างมากจากการท่ีโจมตีนกัวางผงัพฒันาเมืองท่ีใช้แนวความคิด
สมัยใหม่ (Modernism) ในการพัฒนาและท าโครงการหลายแห่งในอเมริกานามว่า โรเบิร์ต โมเซส 
(Robert Moses) จนถึงกับเกิดการเดินขบวนประท้วงขึ้นในเมือง 

 
เจน เจคอปส์ ได้กล่าวไว้ว่าถนนที่ดีต้องมีความปลอดภัยในการเดิน มีความปลอดภัยในการใช้

งานภายในพ้ืนที่ของทั้งผู้อยู่อาศัยและผู้ที่ใช้เส้นทางที่เดินผ่านมา เพราะหากว่าคนเกิดความกลัวการ
ใช้งานถนนก็จะลดน้อยลงไปด้วยและยิ่งท าให้ถนนนั้นไม่ปลอดภัยมากขึ้น ถนนที่มีการใช้งานทั้ง
กลางวันและกลางคืนด้วยผู้ใช้งานที่เป็นคนดีและคนไม่ดี คนกลุ่มเล็กและคนกลุ่มใหญ่ก็อาจเป็นได้ทั้ง
ที่ที่ปลอดภัยและที่ท่ีไม่ปลอดภัยได้ในทางเดียวกันและจากคนกลุ่มเดียวกัน ดังนั้นแนวทางที่ท าให้ถนน
เกิดความปลอดภัยขึ้นจึงเริ่มที่มีการใช้งานที่ดีและปลอดภัยของคนทั้งสองกลุ่ม 1. ระบุให้ชัดเจน
ระหว่างพ้ืนที่สาธารณะและพ้ืนที่ส่วนบุคคล 2. การมีสายตาเฝูาระวังบนท้องถนนซึ่งก็คือการดูและ
ความปลอดภัยกันและกันของผู้ที่เกี่ยวของบนถนน 3. การใช้งานพ้ืนที่ที่มีความหลากหลายทั้งใน
อาคารและนอกอาคาร ซึ่งกิจกรรมในอาคารเป็นกิจกรรมที่ส่งเสริมให้คนเฝูามองดูถนนหน้าอาคารได้ 
เท่านี้คนทั้งสองกลุ่มก็จะสร้างความปลอดภัยให้กันและกัน แนวทางการสร้างคุณภาพแวดล้อมที่ดีที่
ส่งผลช่วยเรื่องการรักษาความปลอดภัยของผู้คนสามารถท าได้โดย 1. ส่งเสริมสภาพแวดล้อมเพ่ือคนที่
อยู่กับที่และคนที่เดินผ่านไปผ่านมาให้ความส าคัญกับผู้คนบนท้องถนนมากกว่ารถที่ขับไปมาเพราะ
ผู้คนที่เดินอยู่มีประสิทธิภาพในการสอดส่องดูแลและเฝูาระวังได้มากกว่าคนที่อยู่บนรถ 2. ท าให้
เส้นทางน่าสนใจในการมองโดยส่งเสริมกิจกรรมบนทางเท้าด้วยผู้ประกอบการร้านค้าต่างๆ 3. ร้านค้า
ขายของขนาดเล็กที่กระจายอยู่ตามถนนสามารถช่วยดูแลและเฝูาระวังความปลอดภัยเสริมได้ 4. 
ร้านอาหาร ร้านกาแฟและเครื่องดื่ม ต่างๆเป็นหนึ่งทางเลือกในการเชิญชวนผู้คนนั่งดูและแวะพักผ่อน
ในพ้ืนที่ได้อีกทางหนึ่งเพราะผู้คนชื่นชอบที่จะดูผู้คนด้วยกันเองและกิจกรรมที่คนอ่ืนๆท ารอบตัว เมือง
ที่มากด้วยสายตาเฝูาระวังจากผู้คนก็จะเป็นเมืองที่มีความปลอดภัย (Jacobs, 1961) 

 
แนวความคิดสายตาเฝูาระวังถูกน าไปต่อยอด และพัฒนาเป็นแนวความคิดเพ่ือรักษาความ

ปลอดภัยในเมืองอย่างกว้างขวาง เช่น ทฤษฎีพ้ืนที่ปูองกันตนเองโดย ออสการ์ นิวแมน พัฒนาเป็น
แนวความคิดเมืองในระดับสายตาโดย ญาณ เกห์ล และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทางด้านอาชญากรรม
อ่ืนๆอีกมาก 

ออสการ์ นิวแมน (Oscar Newman) น าเสนอทฤษฎีพ้ืนที่ปูองกันตนเองครั้งแรกในปี ค.ศ. 
1972 และได้รับการยอมรับอย่างกว้างขวางในเวลาต่อมาโดยเขาอธิบายถึ งพ้ืนที่ปูองกันตนเองว่าคือ 
รูปแบบของการหลีกเลี่ยงอาชญากรรมในย่านที่พักอาศัยด้วยการออกแบบทางกายภาพให้ปูองกัน
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ตนเองได้โดยมีส่วนประกอบคือ สิ่งกีดขวาง ไม่ว่าจะเป็นสิ่งกีดขวางจริงหรือเพียงสัญลักษณ์ก็ตาม ซึ่ง
จะแบ่งแยกอาณาเขตส่วนบุคคลและส่วนสาธารณะออกจากกัน และสร้างโอกาสให้ผู้อาศัยสอดส่องจุด
ต่างๆทั้งจากภายในและภายนอกอาคาร การออกแบบที่กลมกลืนและจัดกลุ่มอาคารให้ไม่เกิดจุดอับ
สายตา แนวความคิดของนิวแมนถือได้ว่าเป็นจุดเริ่มต้นของค าว่า เซ็ปเท็ด (CPTED ที่มาจาก Crime 
Prevention through Environmental Design) และมีการน ามาปรับใช้ในที่ต่างๆจนถึงปัจจุบัน 
(ก าธร, 2002) 

 

 

รูปภาพ 3: แสดงทฤษฎีพ้ืนที่ปูองกันตนเองตามแนวคิดของ นิวแมน 
ที่มา: http://we-aggregate.org/piece/defensible-space-and-the-open-society 

 
การรักษาความปลอดภัยโดยการออกแบบสภาพแวดล้อม (CPTED)   เป็นแนวทางที่กอง

วิจัยและพัฒนา ส านักงานต ารวจแห่งชาติได้ท าออกมาเป็นคู่มือ มีแนวความคิดอยู่บนฐานของการ

สร้างความปลอดภัยให้เกิดขึ้นกับตนเองเป็นแนวคิดในการจัดการเพ่ือปูองกันตนเองจากอาชญากรรม

ในเขตพ้ืนที่ส่วนบุคคล โดยก าหนดให้ออกแบบสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ส่วนบุคคลนั้นๆด้วยลักษณะ 4 

ประการ คือ การเฝูาระวัง การควบคุมช่องทางเข้าออก การแบ่งแยกอาณาเขตระหว่างพ้ืนที่ส่วน

บุคคล กับพ้ืนที่สาธารณะ การบ ารุงรักษาและการจัดการ ซึ่งทั้ง 4 ประการนี้น ามาสู่ยุทธวิธี 3 ข้อ

ตามมาดังนี ้

(1) การออกแบบสภาพแวดล้อม 1. สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน เช่น รั้วมีลักษณะโปร่ง
สามารถมองเห็นบุคคลภายนอกที่ผ่านไปมาได้  รั้ วที่ดีนั้นควรโปร่งและสามารถปีนได้ยาก 
สภาพแวดล้อมในบริเวณบ้านโปร่งไม่มีอะไรมาบดบังสายตา และการออกแบบที่ก าหนดช่องเปิดให้
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มองเห็นภายนอกได้ นอกจากนี้ยังรวมถึงการออกแบบให้ด้านหน้าของอาคารตรงกันเพ่ือการช่วย
สอดส่องจากอาคารอีกตรงข้ามถนนด้วย 2. มีแสงไฟส่องสว่างที่เพียงพอและมีประสิทธิภาพในการ
มองเห็นชัดเจนถูกต้อง ความสว่างที่น้อยเกินไปจะท าให้มองได้ไม่ชัดเจนในขณะที่แสงที่สว่างมากไปก็
จะท าให้เกิดการสะท้อนแสงเข้าตาจากวัสดุแวดล้อมจนท าให้การมองเห็นมีประสิทธิภาพน้อยลงได้ 3. 
การติดปูายสัญลักษณ์ที่ให้ข้อมูลที่ถูกต้องชัดเจน มีค าเรียบง่ายสั้นกระชับได้ใจความ ระยะตัวอักษร
เหมาะสม มีการติดตั้งที่มองเห็นง่าย 4. การออกแบบระบบรักษาความปลอดภัย มีการติดตั้ง
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย มีระบบแลกบัตร ติดตั้งสัญญาณ
แจ้งเหตุ และโทรศัพท์ฉุกเฉิน โดยมีข้อค านึงคือการช่วยเหลือตนเองมากที่สุด วางแผนก่อน และ
ปูองกันก่อนเกิดเหตุ 5. การออกแบบสภาพแวดล้อมโดยรวมให้สวยงามเป็นระเบียบน่ารักษา มีความ
ชัดเจนไม่ปล่อยให้พื้นที่รกร้าง มีการใช้สอยตอนกลางคืน 

 
(2) การระวังในบริเวณพ้ืนที่อันตราย 1. เส้นทางเปลี่ยวออกแบบให้มองเห็นชัดเจนและควร

ติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ปรับภูมิทัศน์รอบทางเปลี่ยวให้สอดส่องดูแลง่ายไม่มีที่อับสายตา
ติดตั้งตู้โทรศัพท์ฉุกเฉินหรือเพ่ิมการจัดตั้งปูอมยาม 2. พ้ืนที่ล่อแหลมเพ่ิมทัศน์วิสัยในการมองเห็น 
เส้นทางหนีเพ่ือขอความช่วยเหลือ 3. พ้ืนที่เปลี่ยว หรือพ้ืนที่โดดเดี่ยว ไม่มีกิจกรรมใดๆรกร้างมีต้นไม้
ปกคลุมควรเปลี่ยนเป็นพ้ืนที่กิจกรรม หรือติดกล้องโทรทัศน์วงจรปิด และมีการตรวจตราอย่าง
สม่ าเสมอ 

 
(3) การออกแบบกิจกรรม 1. มีความผสมผสานด้วยการใช้งานในพ้ืนที่เดียวกัน มีการใช้งาน

พ้ืนที่ที่สมดุลและระวังไม่ให้เกิดกิจกรรมหรือสถานที่ไม่เหมาะสมในพ้ืนที่ 2. สร้างความเป็นเจ้าของ
พ้ืนที่ด้วยกิจกรรมที่คนในพ้ืนที่ท าร่วมกันในการจัดการสภาพแวดล้อมที่ใช้งานร่วมกัน มีการสร้างรั้ว
กั้นแสดงความเป็นเจ้าของพ้ืนที่ของตน 3. เสริมกิจกรรมที่กระตุ้นให้ออกมาใช้งานพ้ืนที่กลางแจ้ง เช่น
การออกก าลังกาย 

 
แนวความคิดสายตาเฝูาระวังและแนวความคิดที่ถูกพัฒนามาจากแนวความคิดของ เจคอบส์

นี้ให้ความส าคัญกับคุณภาพในการมองเห็นของผู้คนในการสอดส่องดูและความปลอดภัยทั้งในที่
สาธารณะและในที่ส่วนบุคคลที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติเป็นหลักสรุปออกมาเป็น 3 องค์ประกอบที่ส่งผล
ถึงการเฝูาระวังของผู้คน ดังนี้ 

- ผู้คนที่มีความรู้สึกเป็นส่วนหนึ่งกับพื้นท่ีที่ตนเองอยู่ รู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ร่วมกันดูแลพื้นที่ 
- ความหลากหลายของกิจกรรมที่ดึงดูดความสนใจให้ผู้คนอยากเฝูามองและถูกเฝูามอง 
- องค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือต่อการมองเห็นได้ดี 
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2.4 แนวความคิดเมืองในระดับสายตา 

เมืองในระดับสายตาเป็นแนวความคิดที่ ญาณ เกห์ล (Jan Gehl) เขียนไว้ในหนังสือ เมือง
ของผู้คน (Cities for People) เป็นการพูดถึงเมืองขนาดพอเหมาะกับการส่งเสริมการเดินบนเส้นทาง
ในเมืองที่มีคุณภาพซึ่งควรให้ความส าคัญกับมิติมนุษย์อย่างระมัดระวังในทุกการจัดการ เกห์ลได้ให้
ค าแนะน าว่าเมืองต้องมีสภาพแวดล้อมที่เตรียมไว้ให้คนสามารถที่จะมาเดิน มายืน มานั่ง มาดู มาฟัง
และมาคุยกันได้ ระยะที่คนเราจะสามารถมองเห็นการเคลื่อนไหวของผู้คนมีขีดจ ากัดอยู่ที่ 100 เมตร 
(110 หลา) จึงเป็นเหตุผลในการออกแบบเวทีกลางแจ้ง การแสดงคอนเสิร์ต สนามกีฬาที่ต้องคิดถึง
ระยะ 100 เมตรนี้เพ่ือผู้รับชมจะได้เห็นการเคลื่อนไหวของคนในสนามหรือบนเวทีได้ และในระยะที่
คนเราสามารถรับรู้ถึงความรู้สึกและอารมณ์ผ่านใบหน้าได้คือ 25 เมตร (72 หลา) ซึ่งเป็นระยะที่มักใช้
ในโรงภาพยนตร์หรือโรงอุปรากรและอาจเพ่ิมเป็น 35 เมตร (38 หลา) โดยการที่เน้นการแต่งตัว การ
แสดงสีหน้าให้เกินจริง และการเคลื่อนไหวร่างกายที่มากกว่าปกติช่วยสร้างการรับรู้มากขึ้น ระยะที่
คนเราสามารถรับรู้ได้ครบจากทุกประสาทสัมผัส เห็นได้ในทุกรายละเอียดและทุกความรู้สึกจะอยู่ที่ไม่
มากกว่า 7 เมตร หากว่าไกลมากกว่านี้การรับรู้จะลดน้อยลง (J. Gehl, -, 2010) 

 
เมืองที่เหมาะสมส าหรับการเดิน ระยะทาง 450 เมตร ใช้เวลาเดินประมาณ 5 นาทีขณะที่

การเดินในระยะ 900 เมตร ใช้เวลาเดินประมาณ 10 นาที ระยะทางที่ผู้คนส่วนใหญ่สามารถยอมรับ
ได้เปลี่ยนแปลงได้ตามสถานการณ์และข้อจ ากัดทางร่างกาย การเดินในระยะ 500 เมตร ตามที่มีการ
อ้างอิงจากหลายบทความก็อาจใกล้และรู้สึกน่าเดินมากกว่าระยะทางเพียง 200 หรือ 300 เมตร แต่
ขาดความน่าสนใจบนเส้นทาง นอกจากระยะที่เหมาะสมแล้วสภาพแวดล้อมยังควรส่งเสริมการเดินที่
สบายด้วย (J. Gehl, -, 2010) 

 
เมืองที่เหมาะส าหรับการพบปะกันคือเมืองที่สร้างโอกาสใน 3 ประการคือ การมองเห็น การ

ได้ยิน และการพูดคุย ซึ่งการพบปะกันมีหลายระดับ การได้เห็นหรือมีคนอ่ืนเห็นถึงแม้จะไม่ได้มีการคุย
กันก็ถือเป็นรูปแบบที่ง่ายที่สุดที่ผู้คนจะพบเจอกันในเมืองที่มีชีวิตชีวา การนั่งดูผู้คนและชีวิตชีวาใน
เมืองคือหนึ่งในสิ่งที่เป็นจุดสนใจของเมืองที่ส าคัญและเป็นที่นิยมมากที่สุด การดูผู้คนรอบตัวเป็น
กิจกรรมที่เกิดข้ึนเสมอเมื่อ เราเดิน ยืน หรือนั่งในพ้ืนที่สาธารณะ สิ่งส าคัญที่ควรค านึงคือการมองจาก
พ้ืนที่สาธารณะไปยังชายขอบของพ้ืนที่และการมองจากชายขอบหรือตัวอาคารออกมา จากการพบปะ
กันแต่เพียงมองฝุายเดียวพัฒนาสู่การพูดคุยกันเป็นกลุ่มเล็กๆได้หากมีที่นั่งและสภาพแวดล้อมที่
ส่งเสริมให้ผู้คนเลือกหยุดคุยกันนอกเหนือไปจากนั่งในอาคาร (J. Gehl, -, 2010) 
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แนวคิดเมืองในระดับสายตานอกจากที่กล่าวมานี้ยังมีการพูดถึงในประเด็นเรื่องการส่งเสริม
การเล่นและการออกก าลังกายในพ้ืนที่สาธารณะ ด้วยสัดส่วนที่เหมาะสม และการสร้างประสบการณ์
ดีๆในเมืองด้วยศิลปะและต้นไม้ การส่งเสริมการเดินทางด้วยจักรยานเป็นต้น สรุปได้ว่าเป็นการให้
ความสนใจในเรื่องของการเชิญชวนให้คนออกมาใช้พ้ืนที่สาธารณะ เมื่อพ้ืนที่สาธารณะมีคนมาใช้งาน
มากขึ้นก็จะมีสายตาคอยสอดส่องดูแลและเฝูาระวังในพ้ืนที่มากขึ้นตามไปด้วยเป็นการรักษาความ
ปลอดภัยให้กับเมืองได้โดยทางอ้อม ซึ่งแนวคิดเมืองระดับสายตาสนับสนุนให้เกิดผู้พิทักษ์ถนนขึ้นได้  
 
2.5 แนวความคิดการเกิดอาชญากรรม 

 1) ความหมายและประเภทของอาชญากรรม 

อาชญากรรม หมายถึง การท าผิดทางอาญา เป็นค าที่เกิดจากการสมาสค าว่า “อาชญา” ที่

หมายถึง อ านาจ โทษ และค าว่า “กรรม” ที่หมายถึง การกระท าที่ได้ท าไว้แต่ปางก่อน (ราชบัณทิตย

สถาน, 2554) อาชญากรรมตรงกับภาษาอังกฤษค าว่า “Crime” มาจากค าภาษาลาตินว่า “Crmen” 

หรือ “Criminia”มีความหมายว่า การกระท าหรือการละเลยซึ่งถือเป็นความผิดและมีโทษตาม

กฎหมาย (An action or omission which constitutes an offence and is punishable by 

law.) (Oxford, 2014)   ในการแบ่งกลุ่มของคดีอาชญากรรมนั้นส านักงานต ารวจแห่งชาติได้ก าหนด

กลุ่มคดีอาญาแบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม ดังนี้ 

 

กลุ่มท่ี 1. คดีความผิดเกี่ยวกับชีวิต ร่างกาย และเพศ   1.1 ฆ่าผู้อ่ืน (คดีอุกฉกรรจ์)   1.2 ท า

ร้ายผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย   1.3 พยายามฆ่า   1.4 ท าร้ายร่างกายสาหัส   1.5 ข่มขืนกระท าช าเรา 

 

กลุ่มท่ี 2. ความผิดเกี่ยวกับทรัพย์   2.1 ปล้นทรัพย์ (คดีอุกฉกรรจ์)   2.2 ชิงทรัพย์ บาดเจ็บ 

(คดีอุกฉกรรจ์), ไม่บาดเจ็บ   2.3 วิ่งราวทรัพย์   2.4 ลักทรัพย์ รถยนต์, รถจักรยานยนต์, อ่ืนๆ   2.5 

กรรโชกทรัพย์   2.6 ฉ้อโกงประชาชน   2.7 รับของโจร   2.8 ลักพาตัวเรียกค่าไถ่   2.9 วางเพลิง 

 

กลุ่มท่ี 3 คดีความผิดพิเศษ   3.1 พ.ร.บ. ปูองกันและปราบปรามการค้ามนุษย์   3.2 พ.ร.บ. 

คุ้มครองเด็ก   3.3 พ.ร.บ. ลิขสิทธิ์   3.4 พ.ร.บ. สิทธิบัตร   3.5 พ.ร.บ. เครื่องหมายการค้า   3.6 

พ.ร.บ. ว่าด้วยการกระท าผิดเกี่ยวกับคอมพิวเตอร์   3.7 ความผิดเกี่ยวกับบัตรอิเล็ กทรอนิกส์   3.8 
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พ.ร.บ. ปุาไม้   3.9 พ.ร.บ. ปุาสงวนแห่งชาติ   3.10 พ.ร.บ. อุทยานแห่งชาติ   3.11 พ.ร.บ. สงวน

และคุ้มครองสัตว์ปุา   3.12 พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม   3.13 พ.ร.บ. เลื่อยโซ่ยนต์   3.14 พ.ร.บ. การขุดดิน

และถมดิน   3.15 พ.ร.บ. ศุลกากร   3.16 พ.ร.บ. ฟอกเงิน    3.17 พ.ร.บ. ห้ามเรียกดอกเบี้ยเกิน

อัตรา 

 

กลุ่มที่ 4 ความผิดที่รัฐเป็นผู้เสียหาย   4.1 ยาเสพติด ผลิต/น าเข้า/ส่งออก, จ าหน่าย/

ครอบครองเพ่ือจ าหน่าย, ครอบครอง, เสพยาเสพติด   4.2 อาวุธและวัตถุระเบิด อาวุธปืนสงคราม, 

อาวุธปืนธรรมดา, วัตถุระเบิด   4.3 การพนัน สลากกินรวบ, ทายผลฟุตบอลออนไลน์, การพนันอ่ืนๆ   

4.4 ความผิดเกี่ยวกับวัตถุ สื่อสิ่งพิมพ์ลามกอนาจาร   4.5 ความผิดเกี่ยวกับ พ.ร.บ. คนเข้าเมือง 

น าพา ให้ที่พักพิง ลักลอบหลบหนีเข้าเมือง   4.6 ความผิดเกี่ยวกับการปูองกันและปราบปรามการ

ค้าประเวณี   4.7 ความผิดเกี่ยวกับสถานบริการ   4.8 ความผิดเกี่ยวกับการควบคุมเครื่องดื่ม

แอลกอฮอล์ 

 

 การเกิดอาชญากรรมนั้นมีทั้งที่เกิดในพ้ืนที่สาธารณะและพ้ืนที่ส่วนบุคคลงานวิจัยชิ้นนี้เป็น
งานวิจัยเกี่ยวกับเมืองจึงได้เลือกแค่คดีที่เกี่ยวข้องกับเมืองมาศึกษาซึ่งกลุ่มคดีที่เลือกอ้างอิงมาจาก
งานวิจัยเรื่อง ความหนาแน่นเชิงพ้ืนที่อาชญากรรม กรณีศึกษาเขตพระนคร กรุงเทพมหานคร ศึกษา
ตามแบบเคอร์เนล โดย มณฑล เยี่ยมไพศาล และมานัส ศรีวณิช   ที่ได้ศึกษาอาชญากรรม  7  
ประเภทที่เก่ียวกับพ้ืนที่สาธารณะ คือ   1) ความผิดฐานฆ่าผู้อื่น   2) ความผิดฐานท าร้ายร่างกาย   3) 
ความผิดฐานข่มขืนกระท าช าเรา   4) ความผิดฐานลักทรัพย์และวิ่งราวทรัพย์   5) ความผิดฐานลัก
รถจักรยานยนต์   6) ความผิดฐานลักรถยนต์   7) ความผิดเกี่ยวกับคดียาเสพติด (Yiampisan & 
Srivanit, 2010) 
 
 2) ทฤษฎีสาเหตุในการเกิดอาชญากรรมในเมือง 

 ปัจจัยในการเกิดอาชญากรรมนั้นประกอบด้วยด้านกายภาพ และด้านสังคมที่ส่งผลให้อาชญา
กรตัดสินใจลงมือกระท าความผิดได้ มีองค์ประกอบหลัก 3 อย่างตามทฤษฎีสามเหลี่ยมอาชญากรรม 
(Crime Triangle Theory) คือ  

1) ผู้กระท าความผิดหรือคนร้าย (Criminals) หมายถึง ผู้ที่มีความต้องการจะก่อเหตุหรือลง
มือกระท าความผิด 
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2) เหยื่อ (Victims) หรือ เปูาหมาย (Target) หมายถึง บุคคล สถานที่ หรือวัตถุสิ่งของ ที่
ผู้กระท าผิดหรือคนร้าย มุ่งหมายกระท าต่อ หรือเป็นที่ต้องการ 

3) โอกาส (Opportunity) หรือช่วงเวลา (Time) และสถานที่ (Place) ที่เหมาะสมในการ
กระท าความผิดหรือก่ออาชญากรรม 

ที่มา: ผู้วิจัย 
 

หากว่ามีองค์ประกอบทั้ง 3 คือ ผู้ร้าย เหยื่อ และโอกาส ครบแล้วก็จะท าให้เกิดอาชญากรรม
ขึ้น ทั้งนี้ทฤษฎีสามเหลี่ยมอาชญากรรมได้เสนอแนวความคิดในการแก้ไขปัญหาไว้ว่า ต้องท าให้
องค์ประกอบด้านใดด้านหนึ่งในสามด้านหายไป เมื่อองค์ประกอบไม่ครบก็จะไม่เกิดอาชญากรรมขึ้น 
ด้านผู้กระท าความผิดนั้นต้องพยายามลดหรือควบคุมจ านวนผู้กระท าความผิดหรือคนร้ายในพ้ืนที่ 
มุ่งเน้นทฤษฎีเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย และสร้างความหวาดกลัวให้กับคนร้าย ด้านเหยื่อ ต้อง
รู้จักการปูองกันตัวเอง ครอบครัว และชุมชนหรือสังคม โดยอาจมีต ารวจเข้าช่วยเหลือ ให้ความรู้ 
ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ ด้านโอกาส การตัดโอกาสนั้นสามารถท าได้โดยการออกแบบและการจัด
การเมือง ในเรื่องของเวลานั้นเป็นการจัดการให้พ้ืนที่ของเมืองมีการใช้งานตลอดเวลา มีคนและ
กิจกรรมในพื้นท่ี หรือมีต ารวจสายตรวจ และจุดเฝูาระวังภัย เป็นต้น ในเรื่องของสถานที่นั้นมีทฤษฎีที่
หลากหลายมาเกี่ยวข้องมากมาย ทฤษฎีที่ต ารวจใช้เป็นหลักในการปฏิบัติงานนั้นประกอบไปด้วย   1)
ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดล้อม (Crime Control Through Environmental 
Design) ดังที่กล่าวมาแล้วว่าเป็นวิธีการปรับสภาพแวดล้อมและใช้ประโยชน์จากสภาพแวดล้อมในการ
ลดโอกาสการก่ออาชญากรรมโดยเพ่ิมความเสี่ยงที่คนร้ายจะถูกตรวจพบหรือจับกุมมากยิ่งขึ้น    2) 
การจัดระเบียบพ้ืนที่ที่มีแนวโน้มจะเกิดอาชญากรรมหรือพ้ืนที่เสี่ยง ตามหลักทฤษฎีหน้าต่างแตก 

รูปภาพ 4: แสดงทฤษฎีสามเหลี่ยมอาชญากรรม 
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(Broken Windows Theory) โดยต้องรีบแก้ไขปัญหาก่อนที่จะเกิดอาชญากรรมในพ้ืนที่ดังกล่าว   3) 
การจัดการพ้ืนที่ให้ปลอดภัยตามโครงการพ้ืนที่ปลอดภัย (Safety Zone)   4) ส่งเสริมให้เกิดการดูแล
กันของเพ่ือนบ้านตามโครงการเพ่ือนบ้านเตือนภัย (Neighborhood Watch) รวมถึงการใช้อุปกรณ์
รักษาความปลอดภัย และ   5) การสร้างความร่วมมือระหว่างต ารวจและชุมชนเพ่ือแก้ปัญหา
อาชญากรรมในพ้ืนที่ร่วมกันตามโครงการต ารวจผู้รับใช้ชุมชน (Community Policing) โดยมุ่งสร้าง
ชุมชนที่เข้มแข็งดูแลตนเองได้อย่างยั่งยืน (ภักดีนฤนาถ, 2013) 

 
จากการทบทวนวรรณกรรมแนวความคิดและทฤษฎีที่ต ารวจใช้ในการปฏิบัติหน้าที่เพ่ือ

ปูองกันและปราบปรามอาชญากรรมนั้นพบว่ามีความสอดคล้องกับแนวความคิดสายตาเฝูาระวังของ 
เจคอบส์ คือ เพ่ิมการเฝูาดูพ้ืนที่สาธารณะของผู้คนลดโอกาสไม่ให้เกิดอาชญากรรมได้ด้วยการจัดการ
องค์ประกอบทางกายภาพเมืองที่ส่งเสริมและเอ้ือต่อการมองเห็นซึ่งกันและกัน 
 
 
2.6 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อก าหนดกรอบแนวความคิดงานวิจัย 

 1) รูปแบบการเฝูาระวังจากการทบทวนวรรณกรรม 

 สรุปแนวความคิดการเฝูาระวังพ้ืนที่สาธารณะได้เป็นสองแนวทางคือ แนวความคิดการ

ออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม โดย มิแช็ล ฟูโกต์ (Michel Foucault) และ

แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง โดย เจน เจคอบส์ (Jane Jacobs) ซึ่งทั้งสองแนวความคิดมีความ

แตกต่างกันในทางหลักการและการปฏิบัติซึ่งสรุปออกมาเป็นตารางได้ดังต่อไปนี้ 

ตาราง 1: แสดงการสรุปแนวความคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ และ เจน เจคอบส์ 
แนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการ

สอดส่องและควบคุม 
แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง 

- มีการสอดส่องดูแลโดยมีหน่วยเฝูาระวังอยู่
ตรงกลางพ้ืนที่ที่สามารถเห็นโดยรอบได้ 

- ผู้คนที่มีความรู้สึกเป็นส่วนหนึ่งกับพ้ืนที่ที่ตนเอง
อยู่ รู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ร่วมกันดูแลพื้นที่ 

- การแยกส่วนผู้คนหรือกิจกรรมออกเป็นกลุ่ม
ย่อยตามสิ่งที่เหมือนกันให้ควบคุมได้ง่าย 

- ความหลากหลายของกิจกรรมที่ดึงดูดความ
สนใจให้ผู้คนอยากเฝูามองและถูกเฝูามอง 

- มีองค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือ
ต่อการมองเห็นได้ด ี

- องค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือต่อ
การมองเห็นได้ดี 

ที่มา: ผู้วิจัย 
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 จากตารางแสดงการสรุปแนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม และ

แนวความคิดสายตาเฝูาระวังเป็นรูปภาพได้ดังนี้ 

 

 

รูปภาพ 5: แสดงแนวคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ (ซ้าย) แนวคิดของ เจน เจคอปส์ (ขวา) 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 

 แนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุมโดย มิแช็ล ฟูโกต์ นั้นหาก

เปรียบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างเป็นจุดที่คอยสอดส่องดูแลและเฝูาระวังอาชญากรรม ต าแหน่ง

ที่เหมาะสมในการเฝูาระวังจะอยู่ที่จุดที่สามารถมองเห็นสภาพแวดล้อมรอบจุดให้บริการได้ดีหลังจาก

ที่ท าการแยกกิจกรรมต่างๆออกเป็นกลุ่มๆแล้วซึ่งสอดคล้องกับแนวความคิดการวางผังเมืองแบบ

สมัยใหม่ที่แยกส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดินออกจากกันแล้วควบคุมดูแลในแต่ละพ้ืนที่ แต่แนวความคิด

สายตาเฝูาระวังของ เจน เจคอปส์ จะเปรียบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างเป็นส่วนหนึ่งในกิจกรรม

ที่หลากหลายผสมผเสกันบนพ้ืนที่สาธารณะและร่วมกับปัจจัยอ่ืนในการเป็นสายตาสอดส่องดูแล

อาชญากรรมในพื้นที่รอบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

 

 การเกิดสายตาเฝูาระวังในจักรยานยนต์รับจ้างอาจสอดคล้องกับแนวคิดใดแนวคิดหนึ่งในสอง

แนวความคิดก็เป็นได้ทั้ งนี้ขึ้นอยู่กับต าแหน่งที่ตั้งของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างและ

ความสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อมโดยรอบจุดให้บริการเองเป็นหลักซึ่งจะท าการจัดกลุ่มจักรยานยนต์

รับจ้างในพ้ืนที่ศึกษาเข้ากับแต่ละแนวคิดในงานวิจัยชิ้นนี้ 
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2) ความสัมพันธ์ของรูปแบบการจัดการตนเองกับการเฝูาระวัง 

 การเฝูาระวังโดยจักรยานยนต์รับจ้างนั้นเกิดได้ใน 2 กรณีคือ ขณะที่อยู่กับที่คือขณะประจ า

อยู่ที่จุดให้บริการ และขณะเคลื่อนที่หรือขณะที่ขับรถไปตามเส้นทางการให้บริการ งานวิจัยในครั้งนี้

จะศึกษาเพียงการเฝูาระวังของจักรยานยนต์รับจ้างที่เกิดขณะประจ าอยู่ที่จุดให้บริการเท่านั้ น เพราะ

การศึกษาการเฝูาระวังขณะเคลื่อนที่นั้นมีเส้นทางที่ไม่แน่นอนและควบคุมปัจจัยภายนอกที่เกี่ยวข้อง

ได้ยาก การศึกษาจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างจะศึกษาประกอบกับองค์ประกอบทางกายภาพ

เมือง เพราะการเฝูาระวังในพ้ืนที่สาธารณะพ้ืนที่หนึ่งๆนั้น มีปัจจัยในด้านอ่ืนที่ เกี่ยวข้องกับการเฝูา

ระวังด้วย เป็นการท างานร่วมกันในการช่วยสอดส่องดูแลพ้ืนที่ของผู้ที่ใช้งานในพ้ืนที่นั้นๆ  

 

 การจัดการตนเองเชิงพื้นที่ของจักรยานยนต์รับจ้างมีทั้งหมด 3 อย่างด้วยกันจากงานวิจัยของ 

อภิวัฒน์ รัตนวราหะ ดังนี้ 

 

 - จุดให้บริการ หรือวิน   จะมีการเลือกท าเลในการตั้งวินตามจุดที่มีการชุมนุมของคนมากๆ

ตามถนนสายใหญ่ๆ ที่เป็นจุดเริ่มต้นของถนนซอยย่อยๆ เข้าไปยังชุมชนในซอย ด้านหน้าหมู่บ้านหรือ

ที่พักอาศัยรวม ด้านหน้าอาคารพาณิชย์และส านักงาน จุดให้บริการที่เหมาะกับความต้องการของ

ลูกค้าในการใช้บริการไม่เพียงส่งผลในการสร้างรายได้ให้กับผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างเท่านั้น แต่การ

ประจ าอยู่ที่จุดให้บริการรอลูกค้าตลอดทั้งวัน และการมองหาลูกค้าที่ต้องการใช้บริการยังเป็นการเอ้ือ

ให้เกิดการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของเหตุการณ์รอบตัวเขาไปด้วยท าให้สามารถรับรู้ถึงคนแปลก

หน้าที่ผ่านไปผ่านมาหรือเข้าออกสถานที่ใกล้เคียงได้ เพราะผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างนั้นจะรู้จักผู้คน

ที่อยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียงกับวินของเขา เช่น หาบเร่แผงลอย ร้านค้า ชุมชนหรือหมู่บ้าน ด้วยการที่คนกลุ่ม

นี้มาใช้บริการประจ าหรือพบเห็นกันประจ าจากการอยู่ในบริเวณเดียวกัน ท า ให้จักรยานยนต์รับจ้าง

เป็นผู้สอดส่องดูแลพ้ืนที่โดยธรรมชาติและสามารถสังเกตสิ่งผิดปกติที่เกิดขึ้นรอบตัวในระยะมองเห็น

ได้ (100 เมตร) อย่างไรก็ตามการสอดส่องดูแลที่เกิดขึ้นในจักรยานยนต์รับจ้างนั้นจะแตกต่างกันไปใน

แต่ละสถานที ่
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 - การจ ากัดจ านวนคนในวิน หรือ โควตา   เป็นการปกปูองส่วนแบ่งการตลาดให้กับสมาชิกใน

วินให้มีรายได้ที่คงที่และเพียงพอกับการยังชีพ การจ ากัดคนที่สามารถเข้ามาขับในวินเป็นไปตามการ

ดูแลของหัวหน้าวิน ในการเริ่มก่อตั้งวินจะเป็นการจับกลุ่มกันของคนรู้จักกัน เพ่ือน หรือเป็นญาติพ่ี

น้องกันชวนกันมาขับวิน โดยก่อนหน้านี้หัวหน้าวินถูกควบคุมโดยผู้มีอิทธิพลในท้องที่อีกทางหนึ่งท าให้

เกิดการซื้อขายเสื้อวินขึ้นเพ่ือให้ได้สิทธิในการขับในวินซึ่งราคาค่าเสื้อก็จะแตกต่างกันตามแต่ท าเลที่ตั้ง

วิน วินไหนมีลูกค้ามากวินนั้นก็จะมีราคาเสื้อที่สูงตาม ในปัจจุบันได้มีการขึ้นทะเบียนจักรยานยนต์

รับจ้างขึ้นท าให้การซื้อขายเสื้อวินหมดไปเพราะเสื้อวินนี้จะเป็นของผู้ที่ไปขึ้นทะเบียนเท่านั้นไม่

สามารถให้ใครขับแทนตนได้ และการเพ่ิมคนในวินเป็นการตกลงกันของคนในวินเอง โดยข้อก าหนด

ของการตั้งวินก าหนดไว้ว่าต้องแต่งตั้งประธานวิน รองประธานวิน และกรรมการวินในการตัดสินใจ

ร่วมกันที่จะรับคนเพ่ิมแล้วถึงให้ผู้ที่จะเข้ามาขับใหม่ไปลงทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบกซึ่งมีการ

เปิดรับลงทะเบียนเป็นรอบ เมื่อกรมการขนส่งทางบกอนุมัติถึงจะสามารถขับจักรยานยนต์รับจ้างได้ 

ขั้นตอนดังที่กล่าวมาท าให้สมาชิกในวินมีความสนิทกันมาก ประกอบกับการที่ ผู้ขับก็อาศัยอยู่ในพ้ืนที่

หรือชุมชนใกล้เคียงกันกับจุดให้บริการท าให้เกิดความรู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ขึ้นซึ่งเป็นเหตุผลที่ว่าท าไม

จักรยานยนต์รับจ้างถึงมีบทบาทในการเป็นผู้ให้เบาะแส แจ้งข้อมูล รูปพรรณสัณฐาน ยามที่เกิด

เหตุการณ์ผิดปกติต่างๆในพื้นที่ได้ 

 

 - ขอบเขตการให้บริการ   เป็นการปกปูองส่วนแบ่งการตลาดอีกทางหนึ่ง คือการก าหนดพ้ืนที่

และเส้นทางที่จ ากัดเฉพาะผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างในวินนั้นๆ สามารถให้บริการลูกค้าได้ เป็นการ

สร้างบริการที่ผูกขาดกับพ้ืนที่ท าให้จักรยานยนต์รับจ้างจากวินอ่ืนไม่สามารถให้บริการได้ การผูกขาด

นี้ท าให้เกิดลักษณะการให้บริการที่ไปส่งลูกค้าและกลับมายังที่วินที่ตนประจ าอยู่เป็นรอบวนซ้ าไปซ้ า

มา การรับส่งลูกค้าในลักษณะนี้จึงเกิดเส้นทางประจ าที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างใช้ทุกวันขึ้น ท าให้ผู้

ขับขี่รับรู้เส้นทางและพ้ืนที่เป็นอย่างดี มีการสอดส่องเส้นทางที่ผ่านโดยธรรมชาติ ท าให้สายตาเฝูา

ระวังโดยจักรยานยนต์รับจ้างไม่เพียงเกิดท่ีวินเท่านั้นแต่มีการเฝูาระวังในขอบเขตที่ให้บริการด้วย และ

ขนาดที่เล็กท าให้เคลื่อนไหวได้รวดเร็วช่วยในการให้การช่วยเหลือด้านต่างๆ ยามเกิดเหตุได้ทันการณ์ 

เพียงแค่มีจักรยานยนต์รับจ้างอยู่ก็สามารถขัดขวางผู้กระท าความผิดที่อาจก่ออาชญากรรมหรือ

กิจกรรมที่ไม่พึงประสงค์ในพื้นที่ได้ 
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 3) กรอบแนวความคิดที่เก่ียวข้องในแต่ละรูปแบบการจัดการตนเอง 

การจัดการ
ตนเองเชิง

พื้นที ่

ผลที่เกิด
ในทาง

เศรษฐกิจ 

ผลที่เกิด
ในทางสังคม 

ผลลัพธ์จาก
ทางสังคม 

แนวความคิดที่ใช้
อธิบาย 

เครื่องมือและวิธี
การศึกษา 

 
จุดให้บริการ 

หรือวิน 
 

ตั้งวินเอง
ไม่ได้หาก

มีวินตรงนัน้
อยู่แล้ว 

การเฝูาระวัง
จากการที่ผู้
ขับนั่งอยู่ที่

วิน 

เป็นเหมือน
ยามของ
เมือง ให้
ความ

ช่วยเหลือได ้

สายตาเฝูาระวงั 

แยกประเภทวิน
และสัมภาษณ์เชิง
ลึกดูว่ารูปแบบใด

ให้ผลอย่างไร 

 
การจ ากัด
จ านวนคน 

 

คนต้องรอใช้
บริการซึ่ง

อาจมีคนใน
วินไม่พอตาม

ความ
ต้องการ 

คนในวินรู้จัก
กันสนิทกนั

และ
ช่วยเหลือกัน 

รับรู้ถึงคน
แปลกหน้าที่
เข้าออกพื้นที่ 

การสร้าง
สภาพแวดล้อมที่

ตอบสนองพฤติกรรม
ของมนุษย์ 

แยกประเภทวิน
และสัมภาษณ์ดู
ว่าแต่ละที่อยู่ใน
ระดับใดตาม

ทฤษฎี 

 
ขอบเขตการ
ให้บริการ 

 

รับคนนอก
เขตไม่ได้ให้
คนรอวิน

ประจ าเขต
มารับคน 

การเดินทาง
ซ้ าเส้นทาง
เดิมจดจ า
คุ้นเคยกับ

พื้นที ่

เห็นสิ่ง
ผิดปกติบน
เส้นทางจะ
เข้าช่วยได้

ทันท ี

จินตภาพของเมือง 

แยกประเภทและ
ให้บอกเส้นทาง
ประจ าโดยให้
บอกจุดที่เสี่ยง

และไมป่ลอดภัย
มาด้วย 

รูปภาพ 6: กรอบแนวความคิดในแต่ละรูปแบบการจัดการตนเอง และรูปแบบที่เลือกวิจัย 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 
 การศึกษาในครั้งนี้จะท าการศึกษาเพียง จุดให้บริการของจักรยานยนต์รับจ้างซึ่งเป็นเพียง
หนึ่งในสามของการจัดการตนเองเชิงพ้ืนที่เท่านั้น ด้วยความที่มีเนื้อหาและข้อมูลที่ต้องศึกษาอีกมาก
แต่มีข้อจ ากัดทางด้านเวลา การมุ่งเน้นศึกษาเฉพาะหัวข้อใดหัวข้อหนึ่งจึงมีความพอเหมาะกับเวลา
มากกว่า 
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4) โมเดลสมมติฐานรูปแบบการจัดการตนเองเชิงพื้นที่ 

 
รูปภาพ 7: โมเดลสมมติฐานรูปแบบการจัดการตนเองเชิงพื้นที่ 

ที่มา: ผู้วิจัย 
 
 จากรูปโมเดลสมมติฐานแสดงให้เห็นถึงการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในหนึ่งจุดให้บริการ
ที่การเฝูาระวังจะเกิดที่จุดให้บริการและตามเส้นทางท่ีได้ใช้ในการรับส่งผู้โดยสาร จะเห็นได้ว่าจะมีช่วง
ของเส้นทางที่มีความถี่ของการใช้มากกว่าเส้นทางอ่ืนซึ่งคือเส้นทางหลักในการให้บริการซึ่งสามารถ
เกิดสายตาเฝูาระวังขณะเคลื่อนที่ได้ อย่างไรก็ตามงานวิจัยชิ้นนี้ท าการศึกษาเพียงจุดให้บริการ การท า
โมเดลสมมติฐานขั้นมาเพียงเพ่ือการมองการเฝูาระวังของจักรยานยนต์รับจ้างเพ่ือสร้างความเข้าใจใน
ภาพร่วมเท่านั้น 

 
5) กรอบงานวิจัยเรื่องจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

 

รูปภาพ 8: แสดงกรอบงานวิจัย 
ที่มา: ผู้วิจยั  

จดุให้บริการจกัรยานยนต์รับจ้าง 
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บทที่ 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

 วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ศึกษาความแตกต่างของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในแต่ละสถานที่

ต่อการเป็นสายตาเฝูาระวังให้กับเมือง จากการทบทวนวรรณกรรมในบทที่ผ่านมาพบว่า คุณภาพและ

ระยะการมองเห็น   เวลาในการให้บริการ   องค์ประกอบที่เอ้ือให้เกิดการมองเห็น   และกิจกรรมหรือ

การใช้งานพ้ืนที่นั่นมีผลในการเฝูาระวังในพ้ืนที่ของจักรยานยนต์รับจ้าง การท าความเข้าใจถึง

ปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นนี้จ าเป็นจะต้องทราบรูปแบบจุดให้บริการที่มีทั้งหมดในพ้ืนที่กรณีศึกษาก่อน

จากนั้นจึงจะสามารถหาความสัมพันธ์ของแต่ละรูปแบบต่อการเป็นสายตาเฝูาระวังให้พ้ืนที่ได้ ระเบียบ

วิธีการวิจัยในการศึกษาเป็นดังต่อไปนี้ 

 3.1 กรอบการวิจัย 

 3.2 วิธีการด าเนินการวิจัย 

 3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บข้อมูล 

 

 

3.1 กรอบการวิจัย 

 รูปแบบการวิจัยถูกก าหนดเป็น 2 ขั้นตอน คือ  

  3.1.1 การจัดกลุ่มจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

   - จุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ

(Land Use) ตามกรอบแนวความคิดที่ว่าด้วยกิจกรรมหรือการใช้งานพ้ืนที่มีผลกับการเฝูาระวังของ

จักรยานยนต์รับจ้างแตกต่างกัน 

    - จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม (Local 

Relationship) เป็นการแบ่งตามกรอบแนวความคิดที่ว่าด้วยองค์ประกอบที่เอ้ือให้มองเห็นที่ส่งผลถึง

คุณภาพ และระยะในการมองเห็นน าไปสู่การเฝูาระวังของจักรยานยนต์รับจ้าง การแบ่งกลุ่มด้วย

หลักเกณฑ์นี้จะศึกษาความสามารถในการมองเห็น หรือการสอดส่องดูแลของผู้ขับขี่จักรยานยนต์

รับจ้างที่นั่งอยู่ที่จุดให้บริการ  
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    - จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามต าแหน่งที่ตั้งบนพ้ืนที่ศึกษา เป็นการจัดกลุ่ม

เพ่ือหาผลที่แตกต่างกันในการเฝูาระวังของจักรยานยนต์รับจ้างหากว่าอยู่ในต าแหน่งที่แตกต่างกันจะ

ส่งผลอย่างไร 

 

 3.1.2 การหาข้อมูลการเฝูาระวังของแต่ละรูปแบบจุดให้บริการ 

   - เหตุการณ์ที่ถูกพบเห็นและให้การช่วยเหลือโดยจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งเป็น

เหตุการณ์ทางอาชญากรรม อุบัติเหตุ และการให้ความช่วยเหลืออ่ืนๆที่มากกว่าการให้บริการรับส่ง

ผู้คนหรือสิ่งของ 

 - ความถีร่วมถึงช่วงเวลาในการให้ความช่วยเหลือของจักรยานยนต์รับจ้าง 

 

 

รูปภาพ 9: กรอบแนวคิดการวิจัย 

ท่ีมา: ผู้วิจยั 
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3.2 วิธีการด าเนินการวิจัย 

  วิธีการด าเนินการวิจัยแบ่งออกเป็น 7 ขั้นตอน คือ 

3.2.1 สืบค้นข้อมูลทางสถิติจากกรมการขนส่งทางบกที่ได้รวบรวมข้อมูลจ านวนของจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ได้ขึ้นทะเบียนในแต่ละเขตของกรุงเทพเอาไว้และเลือกพ้ืนที่ศึกษา 

ทั้งนี้การลงพ้ืนที่ส ารวจใช้วิธีการเหมาจักรยานยนต์รับจ้างให้ขับพาผู้ส ารวจไปตามจุดให้บริการต่างๆ

ตามรายชื่อของวินที่ท าการลงทะเบียน และค าอธิบายระบุต าแหน่งในเขตโดยข้อมูลมาจากความ

อนุเคราะห์ของส านักงานเขตจตุจักร เขตท่ีได้เลือกเป็นพื้นที่ศึกษา ท าการบันทึกภาพจุดให้บริการและ

ท าการระบุต าแหน่งลงในแผนที่เพ่ือตรวจสอบว่าจุดให้บริการมีอยู่ตามที่บรรยายไว้จริงหรือไม่ จั ดท า

ตารางบันทึกข้อมูลทางกายภาพ และจัดกลุ่มจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างเข้าด้วยกัน เพ่ือไว้ศึกษา

ความสัมพันธ์กัน 

หลกัการในการเลือกพืน้ท่ีศกึษา ในการเลือกพ้ืนที่ศึกษานั้นมีเกณฑ์ในการเลือกดังนี้ 

  - ความหลากหลายของการเชื่อมต่อของรูปแบบการเดินทางทั้งนี้มาจากการทบทวน

วรรณกรรมที่ว่าจักรยานยนต์รับจ้างเป็นระบบขนส่งที่เชื่อมต่อการเดินทางจากระบบขนส่งหนึ่งไปยัง

จุดหมายปลายทางคือหน้าประตูของสถานที่ที่ลูกค้าต้องการ ดังนั้นรูปแบบที่หลากหลายในการ

เดินทางและ การคมนาคมที่มีหลายระดับทั้ง เชื่อมต่อระดับจังหวัด ระดับเมือง ระดับย่าน จนถึงระดับ

ชุมชน จึงเป็นหัวข้อส าคัญในการเลือกพ้ืนที่ศึกษา 

  - ความหลากหลายของการใช้ประโยชน์ที่ดินซึ่งมาจากการทบทวนวรรณกรรมที่ว่า

สายตาเฝูาระวังต้องอาศัยพ้ืนที่ที่มีความหลากหลายของกลุ่มคนที่มีความแตกต่างกันส่งผลถึงกิจกรรม

ที่หลากหลายในพ้ืนที่ พ้ืนที่จึงควรมีการใช้งานแบบผสมผเส  

  - ความหนาแน่นของการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในพ้ืนที่ ทั้งนี้การให้บริการ

ที่มาในพ้ืนที่หนึ่งๆ จะเป็นผลมาจากความหลากหลายในการเชื่อมต่อการเดินทางและความหลากของ

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 จากสถิติการลงทะเบียนจักรยานยนต์รับจ้างของทุกเขตในกรุงเทพมหานครโดย

กรมการขนส่งทางบกพบว่าเขต จตุจักร มีจ านวนผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมากที่สุดใน

กรุงเทพมหานคร คือ 4,345 คน (จากการลงทะเบียนในปี พ.ศ. 2559) และเป็นเขตที่มีจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างมากที่สุดเช่นกันคือ 230 วิน ประกอบกับเขตจตุจักรถือเป็นแหล่งการค้า การ

บริการ และแหล่งที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก มีรูปแบบการเชื่อมต่อของการเดินทางที่หลากหลาย และมี
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การเชื่อมต่อในหลายระดับทั้ง ระดับจังหวัด ระดับเมือง ระดับย่านไปจนถึงระดับชุมชน มีการใช้

ประโยชน์ที่ดินในเขตที่หลากหลายท าให้มีกลุ่มคนที่แตกต่างกันในพ้ืนที่ส่งผลมาถึงรูปแบบที่แตกต่าง

กันไปของการบริการจักรยานยนต์รับจ้างตามแต่ละพ้ืนที่ได้จึงได้เลือกเขต จตุจักร เป็นตัวแทนใน

การศึกษาจักรยานยนต์รับจ้างกับการเป็นสายตาเฝูาระวังในงานวิจัยชิ้นนี้ 

 

 

รูปภาพ 10: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานครแบ่งตามรายเขต 
ที่มา: http://thaipublica.org/2016/06/bangkokpublica-3/ 

 

3.2.2 สืบค้นข้อมูลสถิติการเกิดอาชญากรรมในปี พ.ศ. 2559 ของพ้ืนที่ศึกษาเขตจตุจักร 
น ามาระบุต าแหน่งบนแผนที่เป็นแผนที่อาชญากรรม ข้อมูลได้รับการอนุเคราะห์จาก สถานีต ารวจ
ทั้งหมด 6 สถานีที่ให้การดูแลเขตจตุจักร คือ สถานีต ารวจนครบาลทุ่งสองห้อง สถานีต ารวจนครบาล
บางเขน สถานีต ารวจนครบาลบางซื่อสถานีต ารวจนครบาลประชาชื่น สถานีต ารวจนครบาล
พหลโยธิน สถานีต ารวจนครบาลสุทธิสาร โดยการคัดเลือกคดีที่เก่ียวข้องนั้นเลือกตามกลุ่มคดีที่เกิดขึ้น
ในที่สาธารณะอ้างอิงมาจากงานวิจัยเรื่อง ความหนาแน่นเชิงพ้ืนที่อาชญากรรม กรณีศึกษาเขตพระ
นคร กรุงเทพมหานคร ศึกษาตามแบบเคอร์เนล โดย มณฑล เยี่ยมไพศาล และมานัส ศรีวณิช   ที่ได้
ศึกษาอาชญากรรม  7  ประเภทที่เกี่ยวกับพ้ืนที่สาธารณะ คือ   1) ความผิดฐานฆ่าผู้อ่ืน2) ความผิด
ฐานท าร้ายร่างกาย   3) ความผิดฐานข่มขืนกระท าช าเรา   4) ความผิดฐานลักทรัพย์และวิ่งราวทรัพย์   
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5) ความผิดฐานลักรถจักรยานยนต์   6) ความผิดฐานลักรถยนต์   7) ความผิดเกี่ยวกับคดียาเสพติด 
(Yiampisan & Srivanit, 2010) ตามท่ีได้ทบทวนวรรณกรรมมา 
 

3.2.3 การเลือกกลุ่มตัวอย่างจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในการศึกษาใช้วิธีการน าแผนที่
ต าแหน่งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างและแผนที่อาชญากรรมในพื้นที่มาดูประกอบกันโดยคัดเลือก
แค่จุดให้บริการที่ในระยะ 100 เมตรจากจุดบริการมีการเกิดอาชญากรรมเกิดขึ้น ทั้งนี้ระยะ 100 
เมตร เป็นไปตามระยะที่คนเราจะสามารถมองเห็นการเคลื่อนไหวของคนอ่ืนได้ไกลที่สุด (J. Gehl, -, 
2010) เมื่อได้กลุ่มตัวอย่างแล้วจึงจะเตรียมการสัมภาษณ์เชิงลึก 
 

3.2.4 การสัมภาษณ์เชิงลึก (In Depth Interview) หลังจากการเลือกกลุ่มตัวอย่างแล้วจึงลง

พ้ืนที่เก็บข้อมูลและสัมภาษณ์วินที่ถูกเลือก ด้วยการเหมาจักรยานยนต์รับจ้างให้ขับพาผู้ส ารวจไปตาม

จุดให้บริการที่เป็นกลุ่มตัวอย่าง โดยเน้นสัมภาษณ์หัวหน้าผู้ควบคุมดูแลจุดให้บริการเป็นหลักและ

สมาชิกเป็นผู้ให้ค าตอบเสริม จากที่วินทุกวินจะต้องมีหัวหน้าที่ควบคุมดูแลความเรียบร้อยของวินและ

จะรับรู้เหตุการณ์รวมถึงความเป็นไปในวินมากที่สุดจึงสามารถเป็นตัวแทนในการให้ข้อมูลได้ ระหว่าง

สัมภาษณ์ได้มีการบันทึกบทสนทนาไว้ประกอบการสรุปผลด้วยแต่ทั้งนี้ต้องเป็นไปตามความสะดวก

และความสมัครใจที่จะให้บันถึกเสียงของผู้ถูกสัมภาษณ์ด้วยเป็นหลัก และตัวแทนจุดให้บริการมีสิทธิ์ที่

จะไม่ให้ความร่วมมือในการตอบค าถามได้ 

 

หลักการและแนวคิดในการตั้งค าถามเพ่ือการสัมภาษณ์เชิงลึก แบ่งเป็นสองส่วน คือ  

 - ข้อมูลทั่วไปของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง คือ ระยะเวลาที่ตั้งวิน กลุ่มลูกค้า

หลัก เหตุผลที่ท าให้ตั้งวินอยู่ที่จุดนี้ ลักษณะการบริหารวิน ลักษณะการท างาน การขาดลาไม่มา

ท างาน เวลาในการให้บริการ กิจกรรมยามว่างที่วิน ช่วงอายุของคนในวิน การตรวจสอบคนที่เข้ามา

ขับวิน กฎและข้อตกลงร่วมกันในวิน 

 

 - ข้อมูลการเฝูาระวังและการให้ความช่วยเหลือสังคมในการสร้างความสงบเรียบร้อย 

การให้ความร่วมมือกับต ารวจ หรือหน่วยงานที่ช่วยเหลือสังคม การให้ความช่วยเหลือผู้คนที่ประสบ

อุบัติเหตุบนท้องถนนบริเวณหน้าวินหรือพ้ืนที่ใกล้เคียง ความถี่ของอุบัติเหตุบริเวณวิน การช่วยเหลือ

ต ารวจในการเฝูาระวัง ให้ข้อมูล หรือสืบหาผู้กระท าความผิดคดีอาชญากรรม ความถี่ของการเกิดคดี
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อาชญากรรมบริเวณวินและการให้ความช่วยเหลือ ความสามารถในการจดจ าผู้คนที่มาใช้บริการ และ

ความสัมพันธ์กับผู้คนใกล้เคียง 

 

3.2.5 วิธีการประมวลผลข้อมูลจากการสัมภาษณ์ 

   เมื่อได้ข้อมูลจากทั้งการส ารวจ และสัมภาษณ์เชิงลึกแล้วจึงน ามาแสดงข้อมูลใน

รูปแบบของแผนที่เพ่ือการวิเคราะห์ความสัมพันธ์กันของข้อมูล โดยมีการแบ่งชั้นของข้อมูลดังนี้ 

 1) แผนที่การให้บริการของจักรยานยนต์รับจ้างที่ถูกเลือกเป็นกลุ่มตัวอย่าง 

     - วินจักยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ  

      - วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม 

      - วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามคดีที่เกิดในระยะมองเห็น 100 เมตร 

      - วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามเวลาที่ให้บริการ 

      - วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามต าแหน่งที่ตั้ง 

 2) แผนที่การเกิดอาชญากรรมในเขตจตุจักร 

      - อาชญากรรมในระยะที่มองเห็นได้จากจุดให้บริการ 100 เมตร ตามช่วงเวลา 

 

 การน าข้อมูลมาซ้อนทับกันจะท าให้เห็นความสัมพันธ์กันของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง

กับการเกิดคดีอาชญากรรมในช่วงเวลาต่างๆได้และทราบถึงพ้ืนที่ที่ได้รับการเฝูาระวังได้เช่นกัน ซึ่ง

พ้ืนที่ที่ได้รับการเฝูาระวังจากจักรยานยนต์รับจ้างจะมีการเกิดอาชญากรรมที่น้อยกว่าพ้ืนที่ทั่วไปที่ไม่มี

จักรยานยนต์รับจ้างทั้งนี้เป็นไปตามการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบด้วย 

 

 3.2.6 การสังเคราะห์ผลการศึกษา สรุปความสัมพันธ์ของรูปแบบจุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างกับการเกิดอาชญากรรมในพ้ืนที่รอบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างว่า จุดใดที่ส่งผลให้ผู้ขับขี่

มีสายตาเฝูาระวังได้ดี และมีปัจจัยใดบ้างที่ส่งผลให้ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมีการเฝูาระวังพ้ืนที่ 

 

 3.2.7 สรุปและข้อเสนอแนะ น าเสนอแนวคิดเพ่ือน าไปสู่การออกแบบชุมชนเมืองที่เสริมสร้าง

ความปลอดภัยได้ด้วยการเฝูาระวังโดยผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 
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รูปภาพ 11: แผนผังวิธีการด าเนินงานวิจัย 

ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 12: แสดงขั้นตอนการน าข้อมูลในแต่ละส่วนมาดูความสัมพันธ์กัน 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บข้อมูล 

 มีเครื่องมือที่เก่ียวข้องในการท าวิจัยดังนี้ 

      - แผนที่เขตจตุจักร เพ่ือระบุต าแหน่งจุดให้บริการจากการส ารวจ  เป็นแผนที่จาก 

ส านักงานผังเมือง กรุงเทพมหานครที่แสดง ประกอบด้วยข้อมูลด้านการใช้ประโยชน์อาคาร ลักษณะ

ภูมิประเทศของเขตจตุจักร และระบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีในเขต สถานที่ส าคัญ ชื่อสถานที่ ชื่อถนน

เส้นทาง และ คลอง 

 

      - กล้องบันทึกภาพจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในการลงส ารวจ ใช้ในการบันทึก

ข้อมูลทางกายภาพที่พบเห็นในสถานที่ตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง ลักษณะการฝังตัวของจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างบนพื้นท่ีสาธารณะ 

 

      - เครื่องบันทึกบทสนทนาระหว่างการสัมภาษณ์เชิงลึก ใช้ในการเก็บข้อมูลทางสังคมที่ไม่

สามารถมองเห็นทางกายภาพได้นอกจากถามกับจักรยานยนต์รับจ้าง และใช้ในการตรวจสอบหรือ

อ้างอิงข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์ของงานวิจัย 

 

      - โครงร่างของค าถามที่จะใช้ในการสัมภาษณ์เชิงลึกเป็นกรอบให้กับการสนทนาเพ่ือให้

ได้มาซึ่งข้อมูลเพ่ือการน ามาวิเคราะห์และสรุปผลงานวิจัย โดยการถามอาจจะใช้ค าถามที่ต่างออกไป

จากในโครงร่างแต่มีผลในการได้มาของค าตอบที่เหมืนกัน ทั้งนี้การปรับค าถามให้ได้ข้อมูลที่ตรงตาม

ความต้องการนั้นเป็นไปตามแต่สถานการณ์ท่ีได้พบเจอระหว่างสัมภาษณ์ 

 

      - ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ หรือ Geographic Information System : GIS เป็น

เครื่องมือในการวิเคราะห์ผลด้วยการซ้อนทับกันของชั้นข้อมูลแผนที่เพ่ือหาความสัมพันธ์ของจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างและการเกิดอาชญากรรมในแต่ละช่วงเวลาทั้งนี้จุดอาชญากรรมอาจไม่

ตรงตามสถานที่จริงจากการที่ได้ข้อมูลสถานที่เกิดเหตุเป็นการบรรยายที่ละเอียดมากน้อยตามแต่การ

บันทึกของเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
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รูปภาพ 13: โครงร่างค าถามในการสัมภาษณ์เชิงลึก 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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บทที่ 4 
จักรยานยนต์รับจ้างและอาชญากรรมในเขตจตุจักร 

 ในบทนี้จะกล่าวถึง สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษาเขตจตุจักร ผลจากการส ารวจภาคสนาม

ขั้นต้นที่แสดงผลออกมาในรูปแบบของแผนที่ระบุต าแหน่งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง และแผน

ที่อาชญากรรมในเขตพ้ืนที่ศึกษาแยกตามประเภทของอาชญากรรมเพ่ือการน าไปวิเคราะห์ในบทต่อไป  

โดยมีหัวข้อในบทดังนี้ 

 4.1 บริบทของเขตจตุจักร 

 4.2 จ านวนและการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

4.3 จ านวนและการกระจายตัวของจุดเกิดอาชญากรรมในเขตจตุจักร 

 

 

4.1 บริบทของเขตจตุจักร 

1) ขอบเขตของเขตจตุจักร 

ตั้งอยู่บริเวณฝั่งตะวันออกของแม่น้ าเจ้าพระยาหรือฝั่งพระนคร มีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่
การปกครองต่าง ๆ เรียงตามเข็มนาฬิกา ดังนี้ 

 
      - ทิศเหนือ ติดต่อกับเขตหลักสี่ มีคลองบางเขนเป็นเส้นแบ่งเขต 
      - ทิศตะวันออกติดต่อกับเขตบางเขนและ เขตลาดพร้าว มีคลองบางบัวและคลอง

ลาดพร้าวเป็นเส้นแบ่งเขต 
      - ทิศใต้ติดต่อกับเขตห้วยขวาง เขตดินแดง และเขตพญาไท มีคลองน้ าแก้ว คลองพระยา

เวิก และคลองบางซื่อเป็นเส้นแบ่งเขต 
      - ทิศตะวันตกติดต่อกับเขตบางซื่อ และอ าเภอเมืองนนทบุรี (จังหวัดนนทบุรี) มีทาง

รถไฟสายเหนือและคลองประปาเป็นเส้นแบ่งเขต 
 
 
 
 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%AA%E0%B8%B5%E0%B9%88
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A7
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A7
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A7
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%AB%E0%B9%89%E0%B8%A7%E0%B8%A2%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%81%E0%B8%94%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9E%E0%B8%8D%E0%B8%B2%E0%B9%84%E0%B8%97
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%8B%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
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การแบ่งเขตการปกครอง ถูกแบ่งเป็น 5 แขวง ได้แก่ 

ตาราง 2: แสดงพื้นท่ีและจ านวนประชากรในแต่ละแขวงของเขต จตุจักร (ก.พ. 2560) 

ช่ือแขวง 
พื้นที ่

(ตร.กม.) 
จ านวนประชากร จ านวนบ้าน ความหนาแน่น 

ลาดยาว 10.69 48,833 26,546 4,100.37 

เสนานิคม 2.826 20,053 14,720 7,095.89 
จันทรเกษม 6.026 38,963 24,879 6,465.81 

จอมพล 5.488 31,168 28,499 5,679.30 
จตุจักร 7.878 23,970 13,452 3,042.65 

รวมทั้งหมด 32.908 157,987 108,096 4,800.86 

ที่มา: https://th.wikipedia.org 

 

สถานีต ารวจที่ดูแลความเรียบร้อยในเขตจตุจักรมีทั้งหมด 6 สถานี คือ  

- สถานีต ารวจนครบาลทุ่งสองห้อง        - สถานีต ารวจนครบาลบางเขน  

- สถานีต ารวจนครบาลบางซื่อ              - สถานีต ารวจนครบาลประชาชื่น  

- สถานีต ารวจนครบาลพหลโยธิน          - และสถานีต ารวจนครบาลสุทธิสาร 

 

รูปภาพ 14: ขอบเขตในการดูแลของ 6 สน. ที่รับผิดชอบดูแลเขตจตุจักร 
ที่มา: https://www.google.co.th/maps/@13.9645889,100.4150432,11z 
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2) ลักษณะทางกายภาพของเขตจตุจักร 

 - ลักษณะการตั้งถ่ินฐาน และการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 เขตจตุจักรประกอบด้วยการใช้ประโยชน์ที่ดินที่หลากหลายมากแห่งหนึ่งของกรุงเทพ เริ่ม

จากการที่เป็นศูนย์รวมระบบขนส่งอย่างสถานีขนส่งหมอชิตที่เป็นจุดให้บริการรถทัวร์เดินทางระหว่าง

จังหวัด มีแหล่งท่องเที่ยวขึ้นชื่อและเป็นที่รู้จักในระดับนานาชาติอย่างตลาดนัดจตุจักร สวนจตุจักร 

สถานที่ในการพักผ่อนหย่อนใจอย่างศูนย์การค้าเซ็นทรัลลาดพร้าว ยูเนี่ยนมอลล์ สถานที่เพ่ือการ

เรียนรู้ทั้งโรงเรียน การศึกษาระดับอุดมศึกษาอย่างมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ พิพิธภัณฑ์ เป็นศูนย์

รวมของส านักงานที่หลากหลายเช่นสถาบันทางการเงินอย่างส านักงานใหญ่ธนาคารไทยพาณิชย์และ

สถานที่ราชการหลายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการเกษตร ความหลากหลายในการใช้ประโยชน์ที่ดิน

เหล่านี้ยังส่งผลไปถึงพ้ืนที่ที่เป็นที่พักอาศัยและชุมชนที่มีความหนาแน่นในเขตจตุจักรอีกด้วย 

 

- ระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 

 เขตจตุจักรประกอบไปด้วยถนนสายหลักที่เชื่อมต่อทั้งระดับเมืองและระดับจังหวัดหลายสาย

เป็นเขตที่ต้องผ่านเพื่อเข้ามายังใจกลางกรุงเทพมหานครผ่านทางเหนือ และประกอบด้วยระบบขนส่ง

ในพ้ืนที่หลากหลายรูปแบบ ทั้งรถไฟฟูามหานคร (MRT) ที่ตัดผ่านในเขต 4 สถานี คือ สถานี

ก าแพงเพชร   สถานีสวนจตุจักร   สถานีพหลโยธิน   และสถานีลาดพร้าว   เป็นที่ตั้งของสถานี

รถไฟฟูาหมอชิตซึ่งเป็นสถานีปลายทางของรถไฟฟูาบีทีเอส (BTS) สายสุขุมวิท สถานีรถไฟเชื่อม

ภูมิภาคบางเขน สถานีขนส่งสายเหนือ-ตะวันออกเฉียงเหนือ (สถานีขนส่งหมอชิต) อู่ของบริษัทรถทัวร์

หลายบริษัท เช่น นครชัยแอร์ ชาญทัวร์ สยามเฟิร์สทัวร์ เป็นต้น รวมถึงเป็นอู่หรือต้นสายรถประจ า

ทางที่วิ่งให้บริการในกรุงเทพมหานคร (ขสมก) อู่รถตู้ให้บริการทั้งในกรุงเทพและเดินทางไป

ต่างจังหวัด รวมถึงรถแท็กซ่ี รถสองแถว รถตุ๊กตุ๊ก และรถจักรยานยนต์รับจ้างด้วย สรุปได้ว่าเป็นเขตที่

มีรูปแบบการเดินทางท่ีหลากหลายมากและจะมีโครงการเกี่ยวกับโครงสร้างพ้ืนฐานอีกมากในพ้ืนที่ใน

อนาคตตัวอย่างเช่น รถไฟฟูาสายสีแดงเข้ม และ รถไฟฟูาสายสีเขียวเข้ม เป็นต้น หรือโครงการระดับ

ภูมิภาคอย่างรถไฟฟูาทางคู่ และรถไฟความเร็วสูงที่อาคารสถานีกลางบางซื่อ 
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รูปภาพ 15: แผนที่แสดงการใช้ประโยชน์อาคารในเขตจตุจักร 

ท่ีมา: ผู้วิจยั 
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4.2 จ านวนและการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

 จักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทพมหานครมีจ านวนทั้งหมด 5,567 วิน หรือจุด

ให้บริการ ที่ได้ท าการขึ้นทะเบียนกับกรมขนส่งทางบก และมีผู้ประกอบอาชีพขับจักรยานยนต์รับจ้าง

ที่มีราชชื่อ 98,842 คน (ข้อมูลปี พ.ศ. 2559) เขตจตุจักรเป็นเขตท่ีมีการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง

มากที่สุด มีจุดให้บริการ 230 วิน จากการลงส ารวจพ้ืนที่ศึกษาเขตจตุจักรพบว่า มีจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้าง 19 แห่งที่ไม่มีปูายบอกราคาค่าบริการ มี 14 แห่งที่ยกเลิกการให้บริการไปแล้ว มี 

25 แห่งที่ไม่พบหรือตกส ารวจซึ่งอาจไม่มีปูายแสดงจุดให้บริการและการถือครองพ้ืนที่ ไม่ชัดเจน เก็บ

ข้อมูลและระบุต าแหน่งลงแผนที่มาได้ 180 แห่ง โดยการลงพ้ืนที่ในครั้งนี้ได้พบว่ามีจุดบริการใหม่อีก 

4 แห่งที่ยังไม่ได้บันทึกไว้ในทะเบียน จกัรยานยนต์รับจ้างในเขตจตจุกัรมีการให้บริการเกาะไปตาม

แนวถนนเส้นหลกัของเขตเป็นส่วนมากมีบางส่วนเท่านัน้ท่ีกระจายตวัเข้าไปในถนนซอยย่อย และ

พืน้ท่ีห่างไกลจากถนนใหญ่แสดงให้เห็นถึงหน้าท่ีในการเช่ือมต่อการเดินทางให้กบัผู้คน และการ

ให้บริการจกัรยานยนต์รับจ้างจะตงัวินให้บริการผู้คนในส่วนท่ีเก่ียวข้องกับท่ีพกัอาศยัมากท่ีสุดใน

เขต ทัง้ตัง้จุดบริการอยู่หน้าปากซอยเพ่ือเข้าสู่ชุมชน บ้านพกัอาศยัในซอย   หรืออยู่ในซอยลึกใน

พืน้ท่ีชมุชน พืน้ท่ีพกัอาศยัท่ีมีผู้คนหนาแนน่เลย  
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รูปภาพ 16: แผนที่แสดงจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

ท่ีมา: ผู้วิจยั 
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4.3 จ านวนและการกระจายตัวของจุดเกิดอาชญากรรมในเขตจตุจักร 

นอกจากการทบทวนวรรณกรรม มีคดีอ่ืนๆที่เก่ียวกับพ้ืนที่สาธารณะเพ่ิมเติมจากการคัดเลือก 

คือ ความผิดฐานบุกรุก   ความผิดฐานทอดทิ้งเด็ก   และความผิดฐานท าให้เสียทรัพย์   รวมเป็น 11 

กลุ่มคดีอาชญากรรม สรุปคดีที่ระบุว่าเกิดข้ึนในเขตจตุจักรปี พ.ศ. 2559 ได้ทั้งหมด 731 คดี สามารถ

ระบุต าแหน่งลงบนแผนที่ได้ 466 คดี ทั้งนี้ทางผู้วิจัยพบปัญหาในการท าแผนที่คือ มีคดีที่ไม่ได้ลง

สถานที่เกิดเหตุไว้ในบันทึกประจ าวัน หรือระบุสถานที่ไม่ชัดเจน เช่น ระบุแค่บริเวณหน้าบ้าน ริมถนน 

ริมคลอง เป็นต้น ซึ่งเป็นการบอกที่กว้างไปไม่สามารถลงต าแหน่งได้ นอกจากนี้ยังมีการระบุสถานที่

เกิดเหตุเป็นสถานีต ารวจผู้ดูและพ้ืนที่ด้วย จากค าอธิบายว่าจับกลุ่มมาจากที่เกิดเหตุจริงมายังสถานี

ต ารวจ ข้อจ ากัดที่พบจึงท าให้ไม่สามารถระบุต าแหน่งที่เกิดเหตุได้ครบ กลุ่มคดีอาชญากรรม 11 กลุ่ม

แบ่งออกตามตารางดังต่อไปนี้ 

 

ตาราง 3: แสดงจ านวนคดีอาชญากรรมใน 11 กลุ่มท่ีสนใจที่เกิดขึ้นใน ปี พ.ศ. 2559 

กลุ่มความผิด จ านวนคด ี

1. ความผิดฐานฆ่าผู้อื่น 7 
2. ความผิดฐานท าร้ายร่างกาย 29 

3.ความผิดฐานข่มขืนกระท าช าเรา 3 
4.ความผิดฐานลักทรัพย์ 109 

5.ความผิดฐานวิ่งราวทรัพย์ 9 

6. ความผิดฐานลักรถจักรยานยนต์ 9 
7. ความผิดฐานลักรถยนต์ 11 

8. ความผิดเกี่ยวกับคดียาเสพติด 547 

9. ความผิดฐานบุกรุก 3 
10 ความผิดฐานทอดทิ้งเด็ก 1 

11.ความผิดฐานท าให้เสียทรัพย์ 3 

รวม 731 
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ที่มา: ผู้วิจัย  

รูปภาพ 17: แสดงต าแหน่งอาชญากรรมในเขตจตุจักร ปี พ.ศ. 2559 
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บทที่ 5 
จักรยานยนต์รับจ้าง สายตาเฝ้าระวัง และอาชญากรรม 

 ในบทนี้เป็นการน าข้อมูลทั้งหมดจากการส ารวจ และสัมภาษณ์เชิงลึกที่ได้ท าเป็นแผนที่แล้ว

มาวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อศักยภาพในการเป็นผู้เฝูาระวังความปลอดภัยให้กับเมืองของผู้ขับขี่

จักรยานยนต์รับจ้างโดยการวิเคราะห์เริ่มจาก การศึกษาจุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างกับการใช้

ประโยชน์อาคารโดยรอบมีความสัมพันธ์กับการเกิดอาชญากรรมอย่างไร การศึกษาจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมมีความสัมพันธ์กับการเกิดอาชญากรรมอย่างไร และช่วงเวลาที่

จักรยานยนต์รับจ้างให้บริการมีผลกับการเกิดอาชญากรรมอย่างไรโดยมี หัวข้อในการวิเคราะห์

ดังต่อไปนี้ 

 5.1 ผลการส ารวจการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

  5.1.1 รูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

  5.1.2 รูปแบบ มุมมอง และศักยภาพในการมองเห็น 

  5.1.3 ต าแหน่งที่ตั้งของวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

 5.2 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างสายตาเฝูาระวังกับอัตราการเกิดอาชญากรรม 

  5.2.1 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมเกิดขึ้นในระยะมองเห็น 

  5.2.2 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและรูปแบบการใช้ 

       ประโยชน์อาคารโดยรอบ 

  5.2.3 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและรูปแบบ มุมมอง  

       และศักยภาพในการมองเห็น 

5.2.4 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและต าแหน่งที่ตั้งวิน 

  5.2.5 วินจักรยานยนต์รับจ้างกับการเกิดอาชญากรรมในแต่ละช่วงเวลา 

  5.2.6 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นกับปัจจัยอ่ืนในการ 

       ช่วยเป็นสายตาเฝูาระวังในพ้ืนที่ 

 5.3 ผลที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึก 
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5.1 ผลการส ารวจการกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

 5.1.1 รูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

จุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ 

(Land Use)   จากการส ารวจจักรยานยนต์รับจ้างในพ้ืนที่กรณีศึกษาสรุปสถานที่ที่มีผลกับการตั้งจุด

บริการจักรยานยนต์รับจ้างได้ ดังนี้ ที่ท างานและสถานศึกษา (Workplace & Education) มี 29วิน   

พาณิชยกรรมและนันทนาการ (Commercial & Entertainment) มีทั้งหมด 25 วิน   ที่พักอาศัย 

(Residential) 88 วิน   และจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร (Node of Transportation) 38 วิน   

การศึกษาสถานที่ที่มีผลกับการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างนั้นพบว่าจักรยานยนต์รับจ้างมีความ

เกี่ยวเนื่องกันกับที่พักอาศัยมากท่ีสุดคือ 88 จุด จากการส ารวจ 180 จุดให้บริการ 

 

ตาราง 4: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามรูปแบบการใช้ประโยชน์อาคาร 
รูปแบบการใช้ประโยชน์อาคาร จ านวนวินจักรยานยนต์รับจา้ง 

1. ที่ท างานและสถานศึกษา 29 
2. พาณิชยกรรมและนันทนาการ 25 
3. ที่พักอาศัย 88 

4. จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร 38 
รวม 180 

ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 18: ตัวอย่างวินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีการใช้ประโยชน์อาคารรูปแบบต่างๆ 
5,6,7 Workplace/Education, 4 Commercial/Entertainment, 

2,3 Residential, 1 Node of Transportation 

 ที่มา: ผู้วิจัย   

1 

2 3 

5 6 

4 

7 



 

 

53 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: ผู้วิจัย 

รูปภาพ 19: การกระจายตัวของวินจักรยานยนต์รับจ้างตามการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ 
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 5.1.2 รูปแบบ มุมมอง และศักยภาพในการมองเห็น 

 จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามความสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม (Local 

Relationship)   การแบ่งกลุ่มด้วยหลักเกณฑ์นี้เพ่ือศึกษาความสามารถในการมองเห็น หรือการ

สอดส่องดูแลของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างที่นั่งอยู่ที่จุดให้บริการ ระยะการมองเห็นได้อ้างอิงจาก 

ญาร เกห์ล ที่ระยะไม่มากกว่า 7 เมตร จุดให้บริการทั้งหมด 180 วิน ได้ถูกแบ่งเป็น 3 กลุ่มใหญ่ คือ  

 

2.1 กลุ่มมองเปิดกว้าง (Open View) กลุ่มนี้จะมีมุมมองที่เปิดกว้างสามารถมองเห็นสิ่งที่

เกิดขึ้นรอบจุดให้บริการได้มากด้วยต าแหน่งที่ดีในการมองเห็นภาพโดยรวมของพ้ืนที่ จุดบริการที่มี

มุมมองกราดนี้จะพบใน 4 รูป คือ   ตรงข้ามกับทางเข้าออกซอยโดนพบทั้งหมด 14 วิน ที่มีรูปแบบ

การตั้งบริการแบบนี้   หัวมุมของถนนที่ตัดกันพบ 30 วิน   จุดที่ตั้งริมถนนใหญ่พบ 42 วิน และจุด

ที่ตั้งริมถนนใหญ่ที่ปากซอยก่อนเข้าไปซอยย่อย 15 วิน รวมจ านวนจุดให้บริการในกลุ่มนี้คือ 101 วิน 

ตาราง 5: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองเปิดกว้าง 

รูปแบบ รูปตัวอย่าง 
จ านวนแบ่งตามประเภทการใช้

ประโยชน์ท่ีอาคารโดยรอบ 

จ านวน

ทั้งหมด 

1 ตรงข้ามทางเข้าออก  3   ที่ท างานและสถานศึกษา 

0   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

11   ที่พักอาศัย 

0   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

14 

2 หัวมุมถนน  4   ที่ท างานและสถานศึกษา 

3   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

21   ที่พักอาศัย 

2   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

30 

3 ถนนใหญ่  4   ที่ท างานและสถานศึกษา 

10   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

5   ที่พักอาศัย 

23   จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร 

42 
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4 ถนนใหญ่เข้าไปซอยย่อย  3   ที่ท างานและสถานศึกษา 

2   พาณิชยกรรมและนันทนาการ, 

7   ที่พักอาศัย 

3   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

15 

รวมจ านวนในกลุม่นี้   101 

 

2.2 กลุ่มมองผ่านตรงหน้า (Guard View) จุดบริการอยู่ในจุดที่เป็นทางผ่านไปยังเส้นทาง

หรือพ้ืนที่ที่อยู่ด้านในถัดจากจุดให้บริการท าให้สามารถเห็นการเคลื่อนไหวที่ผ่านไปมาและเป็นการ

ตรวจสอบผู้สัญจรผ่านได้เป็นเสมือนยามเฝูาสถานที่ พบใน 4 รูปแบบคือ   มุมทางโค้งถนนพบ 4 วิน   

ริมถนนซอยก่อนออกไปยังถนนใหญ่ 25 วิน   ริมถนนสองฝั่งของถนนซอย 8 วิน และจุดที่ตั้งระหว่าง

ทางริมถนนซอยย่อยมี 23 วิน รวมจุดให้บริการในกลุ่มนี้คือ 60 วิน 

ตาราง 6: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองผ่านตรงหน้า  

รูปแบบ รูปตัวอย่าง 
จ านวนแบ่งตามประเภทการใช้

ประโยชน์อาคารโดยรอบ 

จ านวน

ทั้งหมด 

1 มุมทางโค้ง  2   ที่ท างานและสถานศึกษา 

0   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

1   ที่พักอาศัย 

1   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

4 

2 ถนนซอยออกไปถนน

ใหญ่ 

 2   ที่ท างานและสถานศึกษา 

2   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

20   ที่พักอาศัย 

1   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

25 

3 สองฝั่งถนนซอยออกไป

ยังถนนใหญ่ 

 3   ที่ท างานและสถานศึกษา 

1   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

4   ที่พักอาศัย 

0   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

8 
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4 ถนนซอย  5   ที่ท างานและสถานศึกษา 

5   พาณิชยกรรมและนันทนาการ 

12   ที่พักอาศัย 

1   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

23 

รวมจ านวนในกลุม่นี้   60 

 

2.3 กลุ่มมองเน้น (Point View) กลุ่มท่ีไม่ได้หันหน้าเข้าหาถนนแต่จะหันตามจุดที่มีกลุ่มคน

มากๆหรือในกรณีท่ีให้ความสนใจมาที่คนเดินบนทางเท้ามากกว่าถนนพบกลุ่มมองเน้นได้ 3 รูปแบบ

ดังนี้   ริมถนนใหญ่หันหลังให้ถนนมีทั้งหมด 8 วิน   หัวมุมของถนนหันหลังให้กับมุมถนนพบ 3 วิน 

และริมถนนใหญ่ก่อนเข้าไปยังซอยย่อยโดยหันหลังให้กับถนนมี 8 วิน รวมทั้งหมด 19 วิน  

ตาราง 7: แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมในกลุ่มมองเน้น 

รูปแบบ รูปตัวอย่าง 
จ านวนแบ่งตามประเภทการใช้

ประโยชน์อาคารโดยรอบ 

จ านวน

ทั้งหมด 

1 ถนนใหญ่หันหลังให้ถนน  1   ที่ท างานและสถานศึกษา 

1   พาณิชยกรรมและ

นันทนาการ 

3   ที่พักอาศัย 

3   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

8 

2 หัวมุมถนนหันหลังให้กับ

มุมถนน 

 0   ที่ท างานและสถานศึกษา 

0   พาณิชยกรรมและ

นันทนาการ 

0   ที่พักอาศัย 

3   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

3 

3 ถนนใหญ่เข้าไปซอยย่อย

หันหลังให้ถนน 

 2   ที่ท างานและสถานศึกษา 

1   พาณิชยกรรมและ

นันทนาการ 

4   ที่พักอาศัย 

1   จุดเปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

8 

รวมจ านวนในกลุม่นี้   19 
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ที่มา: ผู้วิจัย  

รูปภาพ 20: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม 
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5.1.3 ต าแหน่งที่ตั้งของวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

จากการลงส ารวจเก็บข้อมูลจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 180 วิน สามารถจัดกลุ่มแยก

ตามต าแหน่งที่ตั้งของวินจักรยานยนต์รับจ้างได้ 3 รูปแบบใหญ่ๆคือ ปากซอย กลางซอย และท้าย

ซอย โดยกลุ่มปากซอยแบ่งเป็น 2 กลุ่มย่อยคือ ปากซอยของถนนใหญ่ตัดกับ และปากซอยของถนน

ใหญ่ตัดกับถนนซอย และกลุ่มกลางซอยก็สามารถแยกได้เป็น 2 กลุ่มย่อยเช่นกันคือ กลางถนนใหญ่ 

และกลางถนนซอย จ านวนในแต่ละกลุ่มเป็นไปตามตารางดังต่อไปนี้ 

 

ตาราง 8: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างตามการแบ่งกลุ่มด้วยต าแหน่งที่ตั้ง 
ลักษณะต าแหน่งที่ตั้ง จ านวน 

1. กลางซอย (ถนนใหญ่) 48 
2. กลางซอย (ถนนซอย) 43 

3.ท้ายซอย 7 

4.ปากซอย (ถนนใหญ่ตัดกัน) 6 
5.ปากซอย (ถนนใหญ่ตัดกับถนนซอย) 76 

รวม 180 

ที่มา: ผู้วิจัย  
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ที่มา: ผู้วิจัย 
รูปภาพ 21: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามต าแหน่งที่ตั้ง 



 

 

60 

5.2 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างสายตาเฝ้าระวังกับอัตราการเกิดอาชญากรรม 

 5.2.1 จ านวนของวินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมเกิดขึ้นในระยะมองเห็น 

เมื่อได้แผนที่อาชญากรรมแล้วจึงน ามาดูประกอบกับแผนที่ วินจักรยานยนต์รับจ้างในเขต

จตุจักรโดยการใส่ระยะในการมองเห็นของคนที่จะรับรู้การเคลื่อนไหวได้ 100 เมตร เพ่ือหาวินที่มี

อาชญากรรมในระยะมองเห็น สรุปได้ว่ามี 146 คดีที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ที่สามารถมองเห็นได้จาก

จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

 
รูปภาพ 22: แผนภูมิแสดงจ านวนคดีอาชญากรรมที่เกิดในเขตจตุจักร ปี พ.ศ. 2559 

ที่มา: ผู้วิจัย 

จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่มีคดีอาชญากรรมในระยะที่รับรู้การเคลื่อนไหวได้ 100 

เมตร มีทั้งหมด 86 วิน จากทั้งหมด 180 วินที่ระบุต าแหน่งได้ของเขต จตุจักร ทั้งนี้จะใช้จุดให้บริการ

ทั้งหมด 86 วินนี้เป็นกลุ่มตัวอย่างในการสัมภาษณ์เชิงลึกต่อไป 

 
รูปภาพ 23: แผนภูมิแสดงจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีคดีเกิดขึ้นในระยะ 100 เมตร 

ที่มา: ผู้วิจัย  

31% 

69% 

จ านวนคดีที่เกิดขึ้นในเขตจตุจักรปี พ.ศ. 2559 

คดีในระยะ 100 เมตร 

คดีนอกระยะ 100 เมตร 

48% 

52% 

จ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

วินที่มีคดีในระยะ 100 เมตร 

วินที่ไม่มีคดีในระยะ 100 เมตร 
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ที่มา: ผู้วิจัย 

รูปภาพ 24: แผนที่แสดงกลุ่มตัวอย่างที่มีคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร จากวิน 
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 5.2.2 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและรูปแบบการใช้ประโยชน์

อาคารโดยรอบ 

การวิเคราะห์โดยน าแผนที่จุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างกับการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ

มาซ้อนทับกับแผนที่อาชญากรรมและดูจ านวนจุดให้บริการที่มีคดีเกิดในระยะ 100 เมตร รอบจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง จากนั้นนับจ านวนที่ได้ในแต่ละการใช้ประโยชน์อาคารมาเทียบกัน 

 

ตาราง 9: วินจักรยานยนต์รับจ้างสัมพันธ์กับคดีอาชญากรรมตามการใช้ประโยชน์อาคาร 

การใช้ประโยชน ์
ในพื้นที่ใกล้เคียง 

วินท่ีมีคดีใน
ระยะ100 

เมตร 
(แห่ง) 

วินใน 
กลุ่มเดียวกันท่ี

มีในเขต 
(แห่ง) 

วินท่ีมีคดีในระยะ
กับจ านวนวินแต่
ละกลุม่ในเขต 

(ร้อยละ) 

การพบเห็น
เหตุการณ์จาก
การสัมภาษณ ์

(ครั้ง) 
1. ท่ีท างานและสถานศึกษา 7 29 24 8 

2. พาณิชยกรรมและนันทนาการ 22 25 88 25 
3. ท่ีพักอาศัย 29 88 33 35 

4. จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร 28 38 74 32 
รวม 86 180 - 100 

 

 จากการน าแผนท่ีจุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างกับความสัมพันธ์การใช้ประโยชน์อาคาร

โดยรอบมาซ้อนทับกับแผนที่อาชญากรรมพอว่า การใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างประเภทพาณิชยกรรมและนันทนาการ (Commercial & Entertainment) มี

จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่พบคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร มากที่สุด คือ 22 วิน 

จากจ านวนวินในเขตจตุจักรประเภทพาณิชยกรรมและนันทนาการ 25 วิน คิดเป็นร้อยละ 88 ของวิน

ทั้งหมดในกลุ่มนี้ ประเภทของการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบที่มีจ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างที่พบคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร รองลงมาคือ จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร (Node of 

Transportation) โดยพบ 28 วิน จากทั้งหมด 38 วิน คิดเป็นร้อยละ 74 ของวินในกลุ่มจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจรนี้ ประเภทที่พักอาศัย (Residential) มี 29 วิน จากจ านวนทั้งหมด 88 วิน คิดเป็นร้อย

ละ 33 ของวินประเภทที่พักอาศัย และประเภทที่ท างานและสถานศึกษา มีจุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างที่พบคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร 7 วิน จากทั้งหมด 29 วิน คิดเป็นร้อยละ 24 ของวิน 

ในกลุ่มนี้ซึ่งเป็นสัดส่วนที่น้อยกว่ากลุ่มอ่ืนๆ 
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 จากการสัมภาษณ์ในแต่ละจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างพบว่า จุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างในการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบประเภทที่พักอาศัยผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมีการรับรู้ถึง

อาชญากรรมในพ้ืนที่ให้บริการของตน 35 ครั้ง ซึ่งมากที่สุดในกลุ่ม รองลงมาเป็นประเภทจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจร 32 ครั้ง ประเภทพาณิชยกรรมและนันทนาการ 25 ครั้ง และ ประเภทที่ท างานและ

สถานศึกษา 8 ครั้ง รวมทั้งหมดสามารถรับรู้ถึงอาชญากรรมได้ 100 ครั้ง จาก คดีที่มีอยู่ทั้งหมดในปี 

พ.ศ. 2559 ที่ได้บันทึกไว้ 466 ครั้ง 

 

ผลงานวิจัยพบว่าการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบข้างจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง

ประเภทที่ท างานและสถานศึกษา และ ที่พักอาศัย นั้นมีการเฝูาระวังมากกว่าประเภทพาณิชยกรรม

และนันทนาการ และ จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร โดยพบว่ามีอาชญากรรมเกิดขึ้นน้อยกว่าสองประเภท

หลังมาก เหตุที่เป็นเช่นนี้สามารถอธิบายได้ว่า ผู้คนในที่พักอาศัย สถานศึกษา และที่ท างาน นั้นจะมี

ความรู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ที่ตนได้เข้าไปใช้งานหรือท ากิจกรรมเป็นประจ าและจักรยานยนต์รับจ้างที่

ให้บริการกับผู้คนที่อยู่ในพ้ืนที่ที่มีการใช้ประโยชน์อาคารรอบข้างเป็นที่พักอาศัย สถานศึกษา และที่

ท างานนี้จะมีลูกค้าประจ าจากการใช้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในการเดินทางทุกวัน เช่น ผู้ที่อาศัยใน

ซอยไกลจากถนนหลักจะสนิทกับจักรยานยนต์รับจ้างหน้าปากซอยของตนมาก ถึงขนาดมีเบอร์

โทรศัพท์เพ่ือติดต่อให้มารับถึงหน้าบ้าน หรือจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่อยู่ใกล้กับที่ท างานก็

จะมีงานเสริมในการรับส่งเอกสารหรือสิ่งของเป็นงานเสริมประจ าซึ่งสร้างความไว้วางใจและการให้

ความช่วยเหลือซึ่งกันและกันมากกว่าการบริการธรรมดา เป็นต้น ความสัมพันธ์ในลักษณะนี้ส่งผลให้ผู้

ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างรู้จักคนในพ้ืนที่ ชุมชน หรือที่ท างาน หรืออีกกรณีหนึ่งคือเป็นคนที่อาศัยใน

ชุมชนนั้นๆ เองด้วยส่งผลให้พวกเขารับรู้ถึงคนแปลกหน้าหรือคนที่ไม่ใช่คนในพ้ืนที่ที่เข้ามายังบริเวณ

ได้ นี้เองคือการเฝูาระวังที่จักรยานยนต์รับจ้างในการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบแบบที่พักอาศัย 

ส านักงาน และสถานศึกษามี ต่างจากการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบแบบพาณิชยกรรม นันทนาการ 

และ จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร ที่มีลูกค้าส่วนใหญ่เป็นลูกค้าขาจร ดังนั้นการจดจ าผู้คนจึงมีน้อยกว่า

จากจ านวนคนที่มาใช้บริการมาก ประกอบกับจักรยานยนต์รับจ้างที่ให้บริการในพ้ืนที่ที่มีการใช้

ประโยชน์อาคารโดยรอบเป็นพาณิชยกรรม นันทนาการ และ จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรนั้นไม่ได้มีความ

เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่ให้บริการมากเท่ากลุ่มการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบแบบที่พักอาศัย ส านักงาน 

และสถานศึกษาความรู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่จึงมีน้อยกว่ามากส่งผลถึงการเฝูาระวังที่น้อยไปด้วย 
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รูปภาพ 25: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างตามประโยชน์อาคารกับคดีในระยะ 100 เมตร 
ที่มา: ผู้วิจยั 
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 5.2.3 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและรูปแบบ มุมมอง และ

ศักยภาพในการมองเห็น 

เป็นการวิเคราะห์โดยการน าแผนที่จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแยกตามความสัมพันธ์กับ

สภาพแวดล้อมมาซ้อนทับกับแผนที่อาชญากรรมเพ่ือดูว่ารูปแบบใดมีจ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างที่พบเหตุอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร มากที่สุดทั้งผลรวมจากการแยกกลุ่มเป็นสามกลุ่ม

ใหญ่และรายกลุ่มย่อยทั้ง 11 กลุ่ม 

 

ตาราง 10: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามสภาพแวดล้อมที่ตั้ง 

ประเภทความสัมพันธ์กับ
สภาพแวดล้อม 

วินท่ีมีคดีใน
ระยะ100 

เมตร 
(แห่ง) 

วินใน 
กลุ่มเดียวกัน
ที่มีในเขต 

(แห่ง) 

วินท่ีมีคดีในระยะกับ
จ านวนวินแต่ละกลุ่ม

ในเขต 
(ร้อยละ) 

การพบเห็น
เหตุการณ์จาก
การสัมภาษณ ์

(ครั้ง) 

กลุ่มมองเปิดกว้าง 53 101 52 63 
กลุ่มมองผ่านตรงหน้า 22 60 37 18 

กลุ่มมองเน้น 11 19 58 19 
รวม 86 180 - 100 

 

 จากตารางข้างต้นสรุปได้ว่ารูปแบบของจุดให้บริการที่พบเห็นคดีอาชญากรรมในระยะ 100 

เมตร มากที่สุดคือ กลุ่มมองเน้น (Point View) คือมีทั้งหมด 11 วิน จากจ านวนทั้งหมดในกลุ่มนี้ 19 

วิน คิดเป็นร้อยละ 58 อย่างไรก็ตามในกลุ่มรองลงมาก็มีจ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างใน

ค่าที่ไม่แตกต่างกันมากนักคือ กลุ่มมองเปิดกว้าง (Open View) ร้อยละ 52 มีจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้าง 53 วิน จาก 101 วินที่มีคดีในระยะ 100 เมตร กลุ่มที่มีจุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างที่มีคดีในระยะ 100 เมตร น้อยที่สุดคือ กลุ่มมองผ่านตรงหน้า (Guard View) 22 วิน จาก

ทั้งหมด 60 วิน หรือคิดเป็นร้อยละ 37 ของวินทั้งหมดในกลุ่มนี้   จากการสัมภาษณ์ผู้ขับขี่ในจุด

ให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างตามแต่ละกลุ่มนั้นพบว่าผู้ขับขี่สามารถรับรู้ถึงอาชญากรรมในพ้ืนที่ได้

ดังนี้ กลุ่มมองเปิดกว้าง 63 ครั้ง กลุ่มมองเน้น 19 ครั้ง และกลุ่มมองผ่านตรงหน้า 18 ครั้ง รวมเป็น 

100 ครั้ง 
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 เมื่อดูลงมาในแต่ละกลุ่มย่อยๆจาก 3 กลุ่มใหญ่ นั้นจะพบว่าในแต่ระรูปแบบให้ผลที่แตกต่าง

กันไปอีกในแต่ละกลุ่มย่อยทั้ง 11 กลุ่ม คือ ตรงข้ามทางเข้าออก 6 จาก 14 วิน หรือร้อยละ 43   หัว

มุมถนน 10 จาก 30 วิน หรือร้อยละ 33   ถนนใหญ่ 29 จาก 42 วิน หรือร้อยละ 69   ถนนใหญ่เข้า

ไปซอยย่อย 8 จาก 15 วิน หรือร้อยละ 53   มุมทางโค้ง 2 จาก 4วิน หรือร้อยละ 50   ถนนซอย

ออกไปถนนใหญ่ 11 จาก 25 วิน หรือร้อยละ 44   สองฝั่งถนนซอยออกไปยังถนนใหญ่ 3 จาก 8วิน 

หรือร้อยละ 38   ถนนซอย 6 จาก 23 วิน หรือคิดเป็นร้อยละ 26   ถนนใหญ่หันหลังให้ถนน 4 จาก 

8 วิน หรือร้อยละ 50   หัวมุมถนนหันหลังให้กับมุมถนน 3 จาก 3 วิน หรือร้อยละร้อย   ถนนใหญ่เข้า

ไปซอยย่อยหันหลังให้ถนน 4 จาก 8 วิน หรือร้อยละ 50 

ตาราง 11: จ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามรูปแบบในสิ่งแวดล้อม 

ประเภทความสัมพันธ์กับ
สภาพแวดล้อม 

วินท่ีมีคดีใน
ระยะ100 

เมตร 
(แห่ง) 

วินในกลุ่ม
เดียวกันที่มีใน

เขต 
(แห่ง) 

วินท่ีมีคดีใน
ระยะกับจ านวน

วินท้ังหมด 
(ร้อยละ) 

การเห็น
เหตุการณ์จาก
การสัมภาษณ ์

(ครั้ง) 

ตรงข้ามทางเข้าออก 6 14 43 3 
หัวมุมถนน 10 30 33 14 

ถนนใหญ่ 29 42 69 26 

ถนนใหญ่เข้าไปซอยย่อย 8 15 53 21 
มุมทางโค้ง 2 4 50 0 

ถนนซอยออกไปถนนใหญ่ 11 25 44 11 
สองฝั่งถนนซอยออกไปยัง
ถนนใหญ่ 

3 8 38 4 

ถนนซอย 6 23 26 13 
ถนนใหญ่หันหลังให้ถนน 4 8 50 6 

หัวมุมถนนหันหลังให้กับ
มุมถนน 

3 3 100 2 

ถนนใหญ่เข้าไปซอยย่อย
หันหลังให้ถนน 

4 8 50 0 

รวม 86 180 - 100 

ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 26: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับสภาพแวดล้อมและคดีในระยะ 100 เมตร 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 27: รูปแบบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับคดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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จักรยานยนต์รับจ้างในกลุ่มมองผ่านตรงหน้า (Guard View) เป็นกลุ่มที่มีการเฝูาระวังที่ดีกว่า

กลุ่มอ่ืนจากจ านวนจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่มีเหตุอาชญากรรมน้อยกว่ากลุ่มมองเปิดกว้าง  

(Open View) และกลุ่มมองเน้น (Point View) ด้วยระยะมองเห็นที่พอเหมาะของขนาดความกว้าง

ของถนนสายย่อย ต าแหน่งที่เป็นเหมือนประตูที่ทุกคนต้องผ่านข้างหน้าเพ่ือเข้าและออกพ้ืนที่ท าให้

สามารถเฝูาระวังได้ดีจากการสัมภาษณ์ให้ข้อมูลที่สนับสนุนได้ว่าเมื่อเกิดเหตุการณ์ในซอยจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างในกลุ่มมองผ่านตรงหน้านี้จะเป็นเหมือนด่านสกัดเหตุการณ์อย่างเช่นการวิ่งราว

ทรัพย์ได้หรือสามารถให้ข้อมูลกับต ารวจเกี่ยวกับรถหรือบุคคลต้องสงสัยที่อาจจะผ่านไปมาที่จุด

ให้บริการบ่อยจนผิดสังเกต เป็นต้น กลุ่มมองผ่านตรงหน้าจึงเป็นกลุ่มที่ตัดโอกาสในการกระท า

ความผิดและโอกาสในการหลบหนีของผู้กระท าผิด เหตุอาชญากรรมที่เกิดในบริเวณรูปแบบการตั้งวิน

จักรยานยนต์รับจ้าสงแบบนี้จึงเกิดน้อยกว่ากลุ่มอ่ืน 

 

 จักรยานยนต์รับจ้างในกลุ่มมองเปิดกว้างเป็นกลุ่มที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างแจ้งว่าพบเหตุ

อาชญากรรมในระยะมองเห็นมากที่สุดจากการสัมภาษณ์ กลุ่มนี้มีมุมมองที่กว้างที่สุดจึงมีสายตาเฝูา

ระวังได้ดีสอดคล้องตามแนวความคิดสายตาเฝูาระวังที่ว่าต้องไม่มีองค์ประกอบที่บดบังการมองเห็น

กลุ่มมองเปิดกว้างนี้สามารถสังเกตความผิดปกติโดยรอบจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างได้มากใน

ภาพรวม หากแต่กลุ่มมองเปิดกว้างมีความสามารถในการสกัดเหตุการณ์ได้น้อยเพราะตั้งอยู่ในระยะ

กว้างเกินกว่าจะเข้าไปให้ความช่วยเหลือได้ทันอย่างที่กลุ่มมองผ่านตรงหน้าและกลุ่มมองเน้นท าได้ ใน

กลุ่มย่อยพบว่าจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ตั้ งอยู่ริมถนนใหญ่มีจ านวนจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างที่พบเห็นอาชญากรรมในระยะ 100 เมตรมากที่สุดซึ่งเป็นมุมมองแบบมองเปิด

กว้าง แต่ถนนที่ใหญ่มากและมีเกาะกลางถนนบังมุมมองก็เป็นสิ่งท าให้ศักยภาพในการเฝูาระวังลดลง

ได้หรือพบเห็นอาชญากรรมแต่ไม่สามารถเข้าช่วยเหลือได้ในทันที 
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รูปภาพ 28: ความเข้มข้นการเฝูาระวังโดยวินจักรยานยนต์รับจ้างตามรูปแบบ มุมมอง 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 

5.2.4 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นและต าแหน่งที่ตั้งวิน 

 เป็นการวิเคราะห์ด้วยการน าแผนที่ต าแหน่งที่ตั้งของวินจักรยานยนต์รับจ้างมาดูความสัมพันธ์

กันกับการเกิดอาชญากรรมในระยะที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างมองเห็นขณะประจ าอยู่ที่วิน 100 

เมตรโดนรอบ เพ่ือหาต าแหน่งที่เกิดอาชญากรรมมากท่ีสุดไปจนถึงน้อยที่สุด 

 

ตาราง 12: แสดงจ านวนวินจักรยานยนต์และการเกิดอาชญากรรมแยกตามต าแหน่งที่ตั้ง 

ประเภทของต าแหน่งที่ตั้ง 

วินท่ีมีคดีใน
ระยะ100 

เมตร 
(แห่ง) 

วินใน 
กลุ่มเดียวกัน
ที่มีในเขต 

(แห่ง) 

วินท่ีมีคดีในระยะกับ
จ านวนวินแต่ละกลุ่ม

ในเขต 
(ร้อยละ) 

1. กลางซอย (ถนนใหญ่) 36 48 75 
2. กลางซอย (ถนนซอย) 14 43 33 

3. ท้ายซอย 2 7 29 

4. ปากซอย (ถนนใหญ่ตัดกัน) 4 6 67 
5. ปากซอย (ถนนให้ตัดกับถนนซอย) 30 76 39 

รวม 86 180 - 
ที่มา: ผู้วิจัย 

น้อย มาก 
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 จากตารางที่ 12 แสดงให้เห็นถึงจ านวนคดีอาชญากรรมที่เกิดขั้นในระยะ 100 เมตร ตามแต่

ละต าแหน่งที่ตั้งของวินจักรยานยนต์รับจ้าง ต าแหน่งที่มีการเกิดอาชญากรรมในระยะมองเห็นมาก

ที่สุดคือ กลางซอย (ถนนใหญ่) โดยมีทั้งหมด 36 วินจากทั้งหมด 48 วิน คิดเป็นร้อยละ 75 ล าดับถัด

มาคือ ปากซอย (ถนนใหญ่ตัดกัน) 4 วิน ใน 6 วิน คิดเป็นร้อยละ 67 ของทั้งหมด ในล าดับถัดมาคือ 

ปากซอย (ถนนใหญ่ตัดกับถนนซอย) 30 วิน จาก 76 วิน หรือร้อยละ 39 กลางซอย (ถนนซอย) มีวินที่

มีอาชญากรรมในระยะที่มองเห็น 14 วิน จากทั้งหมด 43 วิน และต าแหน่งที่มีการเกิดอาชญากรรมใน

ระยะมองเห็นน้อยที่สุดคือ ท้ายซอย 2 วิน ใน 7 วิน หรือคิดเป็นร้อยละ 29 ของจ านวนวินในต าแหน่ง

ท้ายซอย 

  

 ผลที่ได้จากการวิเคราะห์จะเห็นได้ว่าระยะการตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ห่างจาก

ถนนใหญ่มีการเกิดขึ้นของอาชญากรรมที่น้อยลงโดย ต าแหน่งที่ตั้งบริเวณท้ายซอยมีการเกิด

อาชญากรรมน้อยที่สุดซึ่งอธิบายได้ว่า ต าแหน่งท้ายซอยหรือซอยตันนี้ การเดินทางเข้าออกพ้ืนที่ต้อง

ผ่านเส้นทางเดิมและซอยมีการเชื่อมต่อกับเส้นทางอ่ืนน้อยท าให้คนที่จะใช้เส้นทางโดยส่วนมากจะเป็น

คนที่อยู่ในพื้นท่ีหรือมีความเกี่ยวข้องกับพ้ืนที่ถึงจะเข้ามาในซอย จักรยานยนต์รับจ้างที่ตั้งอยู่ต าแหน่ง

ท้ายซอยจึงเกิดการเฝูาระวังให้กับบริเวณได้ด้วยความที่รู้จักคนผ่านเข้าออกเส้นทางเป็นประจ าหรือมี

ลูกค้าประจ าในบริเวณท้ายซอยเองด้วย เมื่อมีคนแปลกหน้าเข้ามาในพ้ืนที่จึงสอดส่องดูแลได้ โอกาส

ในการก่ออาชญากรรมจึงเกิดน้อยกว่าถนนใหญ่ที่ผู้กระท าความผิดสามารถเลือกใช้เส้นทางในการ

หลบหนีได้หลายเส้นทางกว่า 
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รูปภาพ 29: แผนที่แสดงวินจักรยานยนต์รับจ้างแยกตามต าแหน่งที่ตั้งและจุดเกิดอาชญากรรม 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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 5.2.5 วินจักรยานยนต์รับจ้างกับการเกิดอาชญากรรมในแต่ละช่วงเวลา 

 เป็นการวิเคราะห์ด้วยแผนที่แยกเป็นรายชั่วโมง 24 ชั่วโมงเพ่ือดูความสัมพันธ์ของการเกิด

อาชญากรรมกับเวลาที่จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างแต่ละที่ให้บริการโดยเวลาที่แต่ละที่ให้บริการ

ได้มาจากการสัมภาษณ์และน ามาน าเสนอในรูปแบบแผนที่ การวิเคราะห์ร่วมกันของเวลาการเกิด

อาชญากรรม และเวลาให้บริการของจักรยานยนต์รับจ้างท าให้สามารถแยกกลุ่มคดีอาชญากรรม

ออกมาได้ดังต่อไปนี้ 1) คดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร ของวินที่ยังไม่ให้บริการ 2) คดี

อาชญากรรมในระยะ 100 เมตร ของวินที่ให้บริการแล้ว 3) คดีนอกระยะ 100 เมตร ของจุดให้บริการ

จักยานยนต์รับจ้าง และท้ังนี้ได้แยกอีกกลุ่มออกมาคือ 4) คดีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร ในวินที่

ไม่ได้ให้ความร่วมมือในการสัมภาษณ์ เพราะไม่สามารถระบุได้ว่ามีเวลาให้บริการเป็นอย่างไร 

 

ตาราง 13: แสดงจ านวนคดีอาชญากรรมและจุดจักรยานยนต์รับจ้างที่มีในแต่ละช่วงเวลา 

ช่วงเวลา วินท่ีมีให้บริการ 
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จ า
นว

นค
ดีท

ั้งห
มด

ที่เ
กดิ

ใน
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00.00-00.59 7 10 1 0 15 26 

01.00-01.59 4 4 0 0 12 16 
02.00-02.59 6 1 0 1 4 6 

03.00-03.59 7 0 0 1 3 4 
04.00-04.59 11 0 0 0 1 1 
05.00-05.59 33 3 0 0 1 4 
06.00-06.59 57 1 0 2 5 8 
07.00-07.59 61 0 1 2 1 4 
08.00-08.59 61 0 0 2 5 7 
09.00-09.59 62 0 1 1 6 8 

10.00-10.59 63 0 1 3 9 13 
11.00-11.59 63 0 0 9 14 23 
12.00-12.59 63 0 1 3 26 30 
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13.00-13.59 63 0 0 11 19 30 

14.00-14.59 63 0 0 5 16 21 
15.00-15.59 63 0 2 9 26 37 

16.00-16.59 63 0 1 12 27 40 
17.00-17.59 62 0 0 11 25 36 
18.00-18.59 60 0 0 7 18 25 
19.00-19.59 59 0 3 8 11 22 
20.00-20.59 49 0 0 6 19 25 

21.00-21.59 37 2 6 3 20 31 
22.00-22.59 24 1 3 6 18 28 

23.00-23.59 16 8 1 2 10 21 
รวมทั้งหมด - 30 21 104 311 466 

ที่มา: ผู้วิจัย  

 

จากตารางข้างต้นได้แสดงให้เห็นว่าคดีอาชญากรรมที่เกิดขึ้นนอกระยะ 100 เมตร ที่ผู้ขับขี่

มองเห็นขณะประจ าอยู่ที่จุดให้บริการนั้นมีจ านวนมากกว่าคดีที่เกิดขึ้นในระยะ 100 เมตร คือ 311 

คดี ต่อ 104 คดี หรือ ประมาณ   3 : 1 และเม่ือจักรยานยนต์รับจ้างเลิกให้บริการก็ยังพบคดีที่เกิดขึ้น

ใกล้กับจุดให้บริการ 30 ครั้ง โดยคดีที่เกิดใกล้กับจุดให้บริการจะเกิดข้ึนในเวลากลางคืนและยิ่งดึกมาก

ขึ้นก็จะยิ่งมีอาชญากรรมในระยะ 100 เมตรมากขึ้น   ช่วงเวลาที่ทั้งในระยะ 100 เมตร และนอก

ระยะ 100 เมตร มีคดีมากที่สุดของวันอยู่ในช่วงเวลา 16.00 - 16.59 น. ซึ่งเป็นเวลาที่ผู้คนเดินทาง

กลับที่พักอาศัย จึงอาจเป็นช่วงเวลาที่มีการใช้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในการเดินทางมากส่งผลให้ที่

จุดให้บริการอาจไม่มีคนประจ าอยู่ก็เป็นได้ สายตาเฝูาระวังจึงอาจลดลง และจากการสัมภาษณ์จะ

พบว่าช่วงเวลาตอนเย็นจะเป็นช่วงเวลาที่มีปัญหา จักรยานยนต์รับจ้างที่เป็นวินผี หรือวินเถื่อน ด้วย 

ในเวลา 12.00 - 12.59 น. เป็นช่วงเวลาที่ผู้คนไม่อยู่บ้านหรือที่ท างาน (พักกลางวัน) ท าให้เป็นการ

เปิดโอกาสแก่ผู้กระท าความผิด อาชญากรรมที่เกิดนอกระวะ 100 เมตร รอบจุดให้บริการจึงเกิดมาก 

แต่ในเวลาเดียวกันผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างจะอยู่ประจ าที่จุดให้บริการและมีลูกค้าน้อยหรืออาจจะ

ไม่มีลูกค้าเลยการเฝูาระวังในระยะ 100 เมตร รอบจุดให้บริการจึงเกิดขึ้นและส่งผลให้จ านวน

อาชญากรรมในระยะมองเห็นน้อยกว่านอกระยะมองเห็นมาก 
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รูปภาพ 30: แผนภูมิแสดงจ านวนคดีที่เกิดขึ้นในแต่ละช่วงเวลา 

ท่ีมา: ผู้วิจยั  
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รูปภาพ 31: วินจักรยานยนต์รับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 00.00 - 00.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 32: วินจักรยานยนต์รับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 01.00 - 01.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 33: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 02.00 - 02.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 34: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 03.00 - 03.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 35: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 04.00 - 04.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 36: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 05.00 - 05.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 37: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 06.00 - 06.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 38: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 07.00 - 07.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 39: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 08.00 - 08.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 40: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 09.00 - 09.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 41: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 10.00 - 10.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 42: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 11.00 - 11.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 43: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 12.00 - 12.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 44: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 13.00 - 13.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 45: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 14.00 - 14.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 46: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 15.00 - 15.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 47: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 16.00 - 16.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 48: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 17.00 - 17.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 49: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 18.00 - 18.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 50: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 19.00 - 19.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 51: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 20.00 - 20.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 52: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 21.00 - 21.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 53: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 22.00 - 22.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 



 

 

99 

 

รูปภาพ 54: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลา 23.00 - 23.59 น. 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 



 

 

100 

 

รูปภาพ 55: วินจักรยานยนตร์ับจ้างและจุดเกิดอาชญากรรมในทุกช่วงเวลา 

ที่มา: ผู้วิจัย 
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5.2.6 วินจักรยานยนต์รับจ้างที่มีอาชญากรรมในระยะมองเห็นกับปัจจัยอ่ืนในการช่วยเป็น

สายตาเฝูาระวังในพ้ืนที่ 

 จากการทบทวนวรรณกรรมแนวทางการรักษาความปลอดภัยโดยการออกแบบ

สภาพแวดล้อม (CPTED) น ามาสู่หลักเกณฑ์ในการแบ่งกลุ่มเพื่อการท าแผนที่ดังนี้ 

 

  - การออกแบบสภาพแวดล้อมที่มองเห็นได้ชัดเจน มีแสงสว่างเพียงพอ มีปูายแสดง

ข้อมูล มีระบบรักษาความปลอดภัยที่ดี ไม่ปล่อยให้พ้ืนที่รกร้าง จากการส ารวจพบว่าจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างจะเลือกมุมมองที่มองเห็นลูกค้าได้ชัดเจน มีปูายบอกราคาถูกต้องตามระเบียบโดย

กรมการขนส่งทางบก แต่แทบไม่มีระบบไฟฟูาแสงสว่างที่จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างติดตั้งเอง

เลย อาศัยแสงสว่างจากสภาพแวดล้อมและไฟฟูาแสงสว่างจากเสาไฟฟูาส่องสว่างแทนดังนั้น

สภาพแวดล้อมจึงมีผลในการให้แสงสว่างที่จุดให้บริการ 

 

  - การระวังในบริเวณพ้ืนที่อันตราย คือทางเปลี่ยว พ้ืนที่ล่อแหลม พ้ืนที่เปลี่ยว ผล

จากการส ารวจพบว่าจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างบางจุดมีการตั้งอยู่ในพ้ืนที่เปลี่ยวที่ไม่มีปัจจัยอ่ืน

ใดในการสอดส่องดูแลความปลอดภัยและเป็นการเฝูาระวังเพียงหนึ่งเดียวในพ้ืนที่บริเวณนั้นๆ 

 

  - การผสมผสานกิจกรรมในพ้ืนที่ สร้างความเป็นเจ้าของพ้ืนที่ และส่งเสริมให้คน

ออกมาท ากิจกรรม การส ารวจในระยะ 100 เมตรจากจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง พบปัจจัยอ่ืนที่

ช่วยในการเฝูาระวังให้กับพ้ืนที่รอบจุดให้บริการได้ประกอบด้วย ปูอมยาม ร้านค้า หาบเร่แผงลอย 

กล้องโทรทัศน์วงจรปิด และกิจกรรมอ่ืนที่อาจมีนอกเหนือจาก 4 อย่างที่กล่าวก่อนหน้านี้ คือ คนรอ

รถประจ าทางที่ปูายรถประจ าทาง ตลาดสด เป็นต้น 

 

 จากทั้ง 3 ข้อข้างต้นสรุปได้ว่า พ้ืนที่ที่มีการรักษาความปลอดภัยโดยการออกแบบ
สภาพแวดล้อมนั้นต้องประกอบไปด้วยการมองเห็นที่ชัดเจน มีระบบรักษาความปลอดภัยหรือปัจจัย
อ่ืนที่ช่วยส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัย แผนที่ที่ท าขึ้นจึงเป็นการศึกษาปัจจัยอ่ืนในพ้ืนที่ที่ช่วยในการ
เฝูาระวังนอกจากจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างเองและวิเคราะห์ร่วมกับคดีอาชญากรรมที่เกิดขึ้น 
ซึ่งจากการส ารวจน ามาท าเป็นตารางแสดงข้อมูลดัง “ตารางแสดงปัจจัยอ่ืนที่ช่วยส่งเสริมการเฝูาระวัง
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ในพ้ืนที่รอบวินจักรยานยนต์รับจ้าง” ในภาคผนวก เมื่อสรุปจ านวนวินจักรยานยนต์รับจ้างตามปัจจัย
อ่ืนและอาชญากรรมในระยะ 100 เมตร แล้วจะท าการเทียบความสอดคล้องกับแนวความคิดว่าตรง
ตามแนวความคิดเก่ียวกับการสอดส่องดูแลความปลอดภัยแนวความคิดใด ระหว่าง แนวความคิดการ
ออกแบบเพ่ือให้เกิดการสอดส่องและควบคุม โดย มิแช็ล ฟูโกต์ หรือ แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง 
โดย เจน เจคอปส์ 

 

ตาราง 14: วินจักรยานยนต์รับจ้างแบ่งตามปัจจัยแวดล้อมและคดีในระยะมองเห็น 

ประเภทของความสัมพันธ์กับพ้ืนที่ จ านวนวินที่พบ ความสอดคล้องกับแนวความคิด 

1. มีเพียงวินจักรยานยนต์รับจ้างใน
พ้ืนที่ มีการเกิดอาชญากรรมนอก
เวลาให้บริการ 

3 

แนวความคิดการออกแบบ
เพ่ือให้เกิดการสอดส่องและ
ควบคมุ โดย มิแช็ล ฟโูกต์ 

2.  มีเพียงวินจักรยานยนต์รับจ้างใน
พ้ืนที่ มีการเกิดอาชญากรรมในเวลา
ให้บริการ 

13 
การเกิดอาชญากรรมอาจเกิดจาก
ปัจจัยอื่นนอกเหนือจากการศึกษา 

3. มีเพียงวินจักรยานยนต์รับจ้างใน
พ้ืนที่ ไม่มีการเกิดอาชญากรรม 20 

แนวความคิดการออกแบบ
เพ่ือให้เกิดการสอดส่องและ
ควบคมุ โดย มิแช็ล ฟโูกต์ 

4.  มีปัจจัย อ่ืนในพ้ืนที่  มีการเกิด
อาชญากรรมนอกเวลาให้บริการ 

22 
แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง โดย 
เจน เจคอปส์ 

5.  มีปัจจัย อ่ืนในพ้ืนที่  มีการเกิด
อาชญากรรมในเวลาให้บริการ 

48 
การเกิดอาชญากรรมอาจเกิดจาก
ปัจจัยอื่นนอกเหนือจากการศึกษา 

6. มีปัจจัยอ่ืนในพ้ืนที่ ไม่มีการเกิด
อาชญากรรม 

74 
แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง โดย 
เจน เจคอปส์ 

รวม 180  
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 56: แผนที่แสดงปัจจัยอื่นในพ้ืนที่ วินจักรยานยนต์รับจ้างและอาชญากรรม 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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รูปภาพ 57: วินจักรยานยนต์รับจ้างและปัจจัยส่งเสริมการเฝูาระวัง 
1 แค่จุดให้บริการมีคดีนอกเวลาให้บริการ 2 แค่จุดให้บริการมีคดีในเวลาให้บริการ 

3 แค่จุดให้บริการไม่มีคดี 4 มีปัจจัยอื่นด้วยมีคดีนอกเวลาให้บริการ 

5. มีปัจจัยอื่นด้วยมีคดีในเวลาให้บริการ 6 มีปัจจัยอ่ืนด้วยไม่มีคดี 

ที่มา: ผู้วิจัย 

 

5.3 ผลที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึก 

5.3.1 ข้อมูลทั่วไปของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง  

- ระยะเวลาที่ตั้งวิน มีจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ตั้งมาไม่เกิน 10 ปีอยู่ 15 วิน ตั้ง

มาแล้วไม่เกิน 20 ปี 26 วิน ตั้งมาแล้วไม่เกิน 30 ปีอยู่ 20 วิน และมีวินที่ตั้งมานานมากว่า 30 ปี 2 วิน 

แสดงให้เห็นถึงการเพิ่มขั้นของการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างมากขึ้น วินที่ตั้งใหม่ให้บริการมาแล้ว

กว่า 4 ปีคือ วิน MRT ยูเนี่ยนมอลล์ และวินที่ตั้งมานานคือ วินตลาดอมรพันธ์ ซึ่งให้บริการมา 50 ปี 

- กลุ่มลูกค้าของจักรยานยนต์รับจ้าง จะแบ่งได้ตามการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบ คือ ที่

ท างานและสถานศึกษา กลุ่มลูกค้าหลักของจักรยานยนต์รับจ้างจะเป็นพนักงานบริษัทและส านักงาน 

นักเรียนนักศึกษา หรือข้าราชการ   พาณิชยกรรมและนันทนาการลูกค้าหลักจะเป็นผู้คนที่มาใช้

บริการศูนย์การค้าหรือสวนและสถานที่ส าหรับนันทนาการ   ที่พักอาศัยจะมีลูกค้าหลักเป็นคนใน

ชุมชน ในซอยที่ห่างจากถนนใหญ่ และจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรจะทีลูกค้าหลักจากระบบขนส่งมวลชน

อ่ืนๆของเมือง เช่น รถไฟฟูา รถตู้ รถประจ าทาง เป็นต้น 

- เหตุผลที่เลือกบริเวณที่ตั้งวินตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง ค าตอบจากการสัมภาษณ์

พบว่าจะตั้งตามลักษณะ 2 อย่าง คือ มองหาพ้ืนที่ที่มีผู้คนมากๆอยู่รวมกันเป็นหลักในการตัดสินใจตั้ง
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จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง เช่น การใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบแบบที่ท างานและสถานศึกษา 

พาณิชยกรรมและนันทนาการ และที่พักอาศัย เหตุผลอย่างที่ 2 คือ มองหาพ้ืนที่ที่ขาดการเชื่อมต่อ

การเดินทางหรือเป็นจุดปลายทางของระบบขนส่งมวลชน 

- กิจกรรมยามว่างของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างขณะนั่งรอลูกค้าอยู่ที่จุดบริการจักรยานยนต์

รับจ้าง คือ การนั่งพูดคุยกันและมองหาลูกค้าที่ต้องการใช้บริการ และการเล่นโทรศัพท์มือถือ 

 

 5.3.2 ข้อมูลการเฝูาระวังและการให้ความช่วยเหลือสังคมในการสร้างความสงบเรียบร้อย 

 - การช่วยเหลือเมื่อเกิดอุบัติเหตุในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงกับจุดให้บริการ จักรยานยนต์รับจ้าง

จะให้การช่วยเหลือโดยการแจ้งเหตุ ชวนแก้ปัญหาการจราจรให้โดยการโบกรถ ยกรถในกรณีที่เป็น

อุบัติเหตุโดยจักรยานยนต์และดูแลคนเจ็บขั้นต้น 

 - การเป็นสายตาเฝูาระวังและสอดส่องดูและความปลอดภัยพ้ืนที่โดยรอบจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้าง ผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้างมีการให้ความร่วมมือในเรื่องเป็นหูเป็นตาให้กับต ารวจ 

แจ้งเหตุ ในบางเหตุการณ์ก็มีส่วนร่วมในการช่วยจับผู้กระท าความผิด 

 

การสัมภาษณ์ในครั้งนี้ได้รับความร่วมมือจากวินจักรยานยนต์รับจ้างทั้งหมด 63 วิน โดยยอม

ให้บันทึกเสียง 49 วิน และ ให้เพียงค าตอบไม่ประสงค์ให้บันทึกเสียง 14 วิน มีวินที่ไม่ประสงค์ให้

สัมภาษณ์ 16 วิน ด้วยเหตุผลส่วนตัวบางประการ วินที่ได้ย้ายที่หรือยุบวิน 4 วิน คือ วินหมอชิตใหม่ 

(ปูอมต ารวจ) และ วินหมอชิตใหม่ (ทางเข้าโรงน้ าแข็ง) ที่ไม่มีคนประจ าอยู่ที่ วินแต่เข้าไปรอรับ

ผู้โดยสารขาเข้าในสถานีขนส่งหมอชิตเลย และประกอบกับถนนหน้าวินมีโครงการก่อสร้างอยู่จึงไม่

สะดวกในการให้บริการด้วย ท าให้ต้องตัดออกจากการเป็นตัวอย่างไป   วิน ร.ฟ.ม. ถนนก าแพงเพชร 

2 ที่ย้ายที่หรือยกเลิกการบริการไปไม่สามารถทราบได้เพราะไม่ได้รับอนุญาตให้ตั้งวินในที่ที่ตั้งอยู่เดิม

แล้วจากการสอบถามวินข้างเคียงกัน   และวินคอนโดอเวนิว แยกรัชโยธิน ที่ย้ายที่หรืออาจเลิกการ

ให้บริการจากโครงการก่อสร้างบริเวณแยกรัชโยธินเช่นกัน และวินกลุ่มสุดท้ายที่มีการให้บริการแค่

บางเวลาเท่านั้น 3 วิน ซึ่งตัดออกจากการเป็นตัวอย่าง คือ วิน ก.ม. 11 ซอย 2 ที่มาประจ าที่วินเพียง

ตอนเช้าถึง 10.00 น. เท่านั้นและมีสมาชิกในวินเพียง 2 คน ซึ่งหลังจากเวลาให้บริการวินก็จะไม่มีคน

ประจ าอยู่   วินก าแพงเพชร 4 (ประตู 2) และวินหลังสวนจตุจักร ประตู 4 ก็เป็นวินที่ ให้บริการแค่

เฉพาะช่วงเย็นที่มีตลาดกลางคืนเท่านั้น โดยในเวลากลางวันได้มีการตกลงกับวินบริเวณหน้าสถานี
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รถไฟฟูาหมอชิตในการร่วมให้บริการเพราะไม่มีลูกค้าหากว่าอยู่ประจ าที่วินของตน การคิดราคาก็จะ

คิดราคาตามปูายราคาของวินบริเวณหน้าสถานีรถไฟฟูาหมอชิต และวินที่มาร่วมให้บริการจะต้องต่อ

คิวกันรับผู้โดยสารในช่วงที่วินที่ประจ าอยู่ที่จุดไม่พอให้บริการและมีผู้โดยสารรอเท่านั้น ถือเป็น

ข้อตกลงร่วมกันในการให้วินที่ประจ าอยู่ที่สถานีรถไฟฟูาหมอชิตได้ลูกค้าก่อน ในการสัมภาษณ์ครั้งนี้

ได้ข้อมูลทางสังคมเพ่ิมเติมจากการสอบถามถึงปัญหาที่จักรยานยนต์รับจ้างพบเจอในการประกอบ

อาชีพ คือ การเข้ามาของจักรยานยนต์รับจ้างจากนอกเขตเขามาแย่งลูกค้า กลุ่มจักรยานยนต์รับจ้าง

เหล่านี้ถูกเรียกว่า “วินผี” หรือ “วินเถื่อน” โดยพบในบริเวณที่มีผู้คนมากๆที่ต้องการใช้บริการ เช่น 

สถานีรถไฟฟูาหมอชิต และสถานีขนส่งหมอชิต ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างกลุ่มนี้มี แนวโน้มกระท า

ความผิดหรือคิดราคาลูกค้าเกินกว่าความเป็นจริงมาก เพราะไม่ได้มีข้อผูกมัดกับจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างในพ้ืนที่ เป็นแค่การมาหารายได้เพียงชั่วคราวเท่านั้น แต่ผลกระทบของวินกลุ่มนี้

ท าให้วินในพ้ืนที่เสียชื่อโดยถูกเหมารวมว่าวินที่จุดนั้นๆโกงราคาลูกค้าแทน ส่งผลให้คนไม่ไว้ใจ

จักรยานยนต์รับจ้างทั้งที่วินในพ้ืนที่มีแนวโน้มท าความผิดน้อยกว่ามากจากการที่ ผู้ขับขี่ทุกคนจะต้อง

ขึ้นทะเบียนกับทางเขตที่ดูแลพ้ืนที่นั้นและวินในบริเวณเดียวกันมักจะรู้จักกันและให้ความช่วยเหลือกัน 

 

 จากการสัมภาษณ์เชิงลึกกับผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างพบว่ามีหลายคนที่ท างานให้กับ

หน่วยกู้ภัย งานจิตอาสา ในการช่วยเหลือสังคม กลุ่มคนเหล่านี้จะมีทักษะในการให้ความช่วยเหลือดี

และสามารถติดต่อประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องยามเมื่อเกิดเหตุการณ์ต่างๆได้รวดเร็ว ซึ่งอาจ

มีการติดต่อกันโดยใช้วิทยุ เป็นต้น จักรยานยนต์รับจ้างจะได้รับการอบรมในเรื่องของการขับขี่ที่

ปลอดภัยและการให้ความช่วยเหลือต ารวจในการสอดส่องดูและความปลอดภัยชุมชนและพ้ืนที่

ให้บริการตามความสมัครใจโดยพบว่าส่วนมากจักรยานยนต์รับจ้างจะให้ความร่วมมือเข้าร่วมอบรม

และช่วยเป็นหูเป็นตาให้กับต ารวจได้ดี 

 

การให้การเฝูาระวังพ้ืนที่จุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างของผู้ขับขี่จะมีมากหรือน้อยแตกต่าง

กันตามแต่ละคน ด้วยที่บางกิจกรรมที่ผู้ขับขี่ท าในเวลาว่างระหว่างรอลูกค้าอาจไม่มีการสอดส่องดูแล

พ้ืนที่เลยก็เป็นได้ เช่น การที่ผู้ขับขี่นั่งเล่นโทรศัพท์มือถือของตน เป็นต้น หรืออาจเป็นเพราะมีการ

รักษาความปลอดภัยในรูปแบบอ่ืนในพ้ืนที่อยู่แล้วก็เป็นได้โดยจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ใน

บริเวณมีการติดตั้งกล้องวงจรปิด ผลจากการสัมภาษณ์พบว่าพวกเขามีความมั่นใจในระบบรักษาความ
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ปลอดภัยนั้นๆ แทนการเฝูาระวังด้วยตนเอง และจากการสอบถามยังพบเหตุผลอีกประการในการที่

จักรยานยนต์รับจ้างจะเลือกช่วยผู้คนหรือไม่จากการประเมินสถานการณ์อีกด้วย ว่าเมื่อเข้าไปให้ความ

ช่วยเหลือแล้วจักรยานยนต์รับจ้างเองจะได้รับอันตรายด้วยหรือไม่ เพราะเขาท างานประจ าในพ้ืนที่

เหตุอาชญากรรมบ้างอย่างผู้กระท าความผิดมีกันเป็นกลุ่ม หรือมีผู้มีอิทธิพลอยู่เบื้องหลังหากให้การ

ช่วยเหลืออาจท าให้ผู้กระท าผิดมาท าร้ายตนในภายหลังได้ 

 

จ านวนอาชญากรรมในพ้ืนที่อาจมีมากกว่าที่ต ารวจได้รับการรายงานหรืออาจไม่ถูกตรวจพบ

จากการที่คนในพ้ืนที่เองไม่ใช่แค่เฉพาะจักรยานยนต์รับจ้าง แต่เป็นการที่ผู้คนค านึงถึงความปลอดภัย

ของตนเองก่อนที่จะให้ความช่วยเหลือหรือแจ้งต ารวจเมื่อพบเห็นอาชญากรรม นี่จึงเป็นเหตุอีก

ประการที่ท าให้แม้ว่าจะมีการเฝูาระวังก็ตามแต่การให้ความช่วยเหลือหรือแจ้งความก็อาจไม่เกิดขึ้นได้

อย่างไรก็ตามนี่เป็นเพียงความเห็นบางแง่มุมจากจักรยานยนต์รับจ้างที่อาจถูกผู้มีอิทธิพลคลุกคามการ

หาทางแก้ปัญหาให้ผู้คนปลอดภัยมากขึ้นจึงเป็นสิ่งต้องศึกษาต่อไปซึ่งอาจมีแนวทางอ่ืนที่เป็นไปได้อีก 
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บทที่ 6 
สรุปและอภิปรายผลการวิจัย 

 ในบทนี้จะเป็นการสรุปเรื่องราวตั้งแต่ต้น และสังเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อศักยภาพในการเฝูา

ระวังของจักรยานยนต์รับจ้าง และให้ข้อเสนอแนะในการน าไปประยุกต์ใช้ในการออกแบบชุมชนเมือง

ในกรุงเทพมหานคร เป็นการสรุปผลที่ได้จากการวิเคราะห์ในบทท่ีผ่านมามีหัวข้อดังนี้ 

6.1 การเกิดสายตาเฝูาระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 

6.2 ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง วินจักรยานยนต์รับจ้าง และจุดเกิดอาชญากรรม 

6.3 ปัจจัยที่มอิีทธิพลต่อการเฝูาระวังของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 

 6.4 ข้อเสนอแนะและบทสรุปงานวิจัย 

 

 

6.1 การเกิดสายตาเฝ้าระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 

การศึกษาการเกิดสายตาเฝูาระวังในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง และการช่วยเหลือซึ่งกันและ

กันในเมือง จากการทบทวนวรรณกรรมได้กรอบแนวความคิดว่าการจักการตนเองเชิงพ้ืนที่ของ

จักรยานยนต์รับจ้าง 3 ประการ คือ จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง   การจ ากัดจ านวนผู้ขับขี่

จักรยานยนต์รับจ้างในแต่ละวิน และขอบเขตให้บริการสามารถส่งผลถึงการเป็นสายตาเฝูาระวังในผู้

ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้างได้ และในงานวิจัยชิ้นนี้ได้ ท าการศึกษาในเชิงลึกที่จุดให้บริการจักรยานยนต์

รับจ้างและพบว่าการที่จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างจะเอ้ือให้เกิดการเฝูาระวังได้นั้นต้องมีระยะ

การมองเห็นและคุณภาพในการมองที่เหมาะสม มีองค์ประกอบทางกายภาพที่เอ้ือให้มองเห็น มี

กิจกรรมหรือการใช้งานพ้ืนที่โดยรอบ มีต าแหน่งที่ตั้งที่ดี และมีเวลาที่ให้บริการที่เหมาะสม รวมถึง

พ้ืนที่สาธารณะควรจะมีปัจจัยอื่นๆที่ส่งเสริมกันในการเฝูาระวังความปลอดภัยด้วย 

 

6.2 ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง วินจักรยานยนต์รับจ้าง และจุดเกิดอาชญากรรม 

 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างการปรากฏตัวของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง จุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้าง และจุดเกิดอาชญากรรม พบว่า 
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1) การใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบวินจักรยานยนต์รับจ้างที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์

รับจ้างรู้สึกเป็นอันหนึ่งอันเดียวกับพ้ืนที่ มีความรู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่และให้การเฝูาระวังที่ดี คือในที่

พักอาศัย สถานศึกษาและที่ท างาน  

2) รูปแบบ มุมมอง และศักยภาพในการมองเห็น ลักษณะของจุดให้บริการที่ตั้งอยู่ใน

ท าเลที่เอ้ือให้เกิดการสอดส่องดูแลเฝูาระวังนั้นคือจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างในกลุ่มมองผ่าน

ตรงหน้าซึ่งเกิดการเฝูาระวังได้มากกว่ารูปแบบอ่ืนด้วยท าเลที่ต้องถูกผ่านถ้าหากว่าจะเข้าหรือออก

พ้ืนที่ ระยะความกว้างถนนที่พอเหมาะกับระยะการมองเห็น และเป็นระยะที่เข้าช่วยได้อย่างรวดเร็ว 

ซึ่งก็คือการลดโอกาสในการก่ออาชญากรรมได้ 

3) เวลาในการให้บริการของแต่ละวินและจ านวนของคนในจุดให้บริการมีผลกับการ

เฝูาระวังของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง ในเวลาที่มีลูกค้าเรียกใช้บริการมากในช่วงเวลาเร่งด่วนอาจไม่

มีผู้ประจ าอยู่ที่วินส่งผลให้ไม่มีการเฝูาระวังในบางช่วงเวลาของวันและเกิดอาชญากรรมในช่วงเวลาที่

ไม่มีคนดูแลที่จุดให้บริการได ้

4) ต าแหน่งที่ตั้งท่ีท าให้จักรยานยนต์รับจ้างเกิดสายตาเฝูาระวังที่เข้มข้นคือท้ายซอย

หรือซอยตันที่พื้นท่ีที่มีความเป็นชุมชน ที่ทุกคนที่อาศัยอยู่ด้วยกันรู้จักกันและรู้สึกเป็นเจ้าของบริเวณที่

ตนอาศัยอยู่และยิ่งเข้าใกล้ถนนใหญ่มากเท่าไรการเฝูาระวังจะมีความเข้มข้นน้อยลงไป 

5) ปัจจัยอ่ืนในพ้ืนที่ที่ส่งเสริมการเฝูาระวังให้กันและกันเป็นสิ่งส าคัญในการที่ท าให้

พ้ืนที่เมืองปลอดภัย โดยพบว่าความหลากหลายของกิจกรรมในพ้ืนที่มีผลดีในการเฝูาระวังที่มากกว่า

การที่มีจุดให้บริการจักยานยนต์รับจ้างท าหน้าที่เป็นสายตาเฝูาระวังในบริเวณนั้นเพียงอย่างเดียว 

6) พฤติกรรมส่วนบุคคลหรือกิจกรรมที่ท าขณะนั่งประจ าที่จุดให้บริการก็เป็นปัจจัย

หนึ่งที่จะส่งผลถึงการเฝูาระวัง โดยผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้างที่ไม่ให้ความสนใจกับสภาพแวดล้อมก็จะ

ไม่เกิดการเฝูาระวังขึ้นได้ 
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6.3 ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการเฝ้าระวังของผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้าง 

 การสังเคราะห์ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการเฝูาระวัง สรุปได้ว่าการเกิดสายตาเฝูาระวังในผู้ขับขี่

จักรยานยนต์รับจ้างในระยะการมองเห็น 100 เมตร จากจุดให้บริการ หรือวิน นั้นมีระดับความเข้มข้น 

และประสิทธิภาพที่แตกต่างกันขึ้นอยู่กับปัจจัย 6 ประการ ดังนี้ 

 1) รูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบจุดให้บริการ 

 2) ต าแหน่งที่ตั้งของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

 3) มุมมองของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างขณะอยู่ที่วิน 

 4) ช่วงเวลาในการให้บริการในแต่ละวัน 

 5) พฤติกรรมส่วนบุคคลของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 

 6) ปัจจัยภายนอกที่ส่งเสริมการเฝูาระวัง 

 

1) รูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบจุดให้บริการ 

- การใช้ประโยชน์อาคารที่เป็นที่ท างาน สถานศึกษาและที่พักอาศัย จักรยานยนต์รับจ้าง
มีความผูกพันกับพ้ืนที่และผู้คนมากกว่า การใช้ประโยชน์อาคารในแบบพาณิชยกรรม นันทนาการ 
และจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร การใช้ประโยชน์อาคารแบบที่ท างาน สถานศึกษา และที่พักอาศัย
จึงมีผลส่งเสริมให้เกิดการเฝูาระวังได้เข้มข้นกว่า 

 

 

 

 

 

 

 

รูปภาพ 58: จุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างกับการเป็นสายตาเฝูาระวัง 
ที่มา: ผู้วิจัย 
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 - การใช้ประโยชน์อาคารเป็นพาณิชยกรรม นันทนาการ และจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร สอง

รูปแบบนี้มีการเฝูาระวังจากผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างได้น้อยกว่าที่ท างาน สถานศึกษา และที่พัก

อาศัย จึงอาจต้องหาวิธีการในการสร้างความปลอดภัยให้กับพ้ืนที่เพ่ิมเติมนอกเหนือจากการช่วยเหลือ

โดยจักรยานยนต์รับจ้างอย่างเดียว 

 

2) ต าแหน่งที่ตั้งของจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง 

 - ต าแหน่งที่ตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างสามารถสอดส่อง

ดูแลและเฝูาระวังได้ดีควรตั้งอยู่ที่ถนนสายย่อยหรือถนนซอย เพราะมีขนาดความกว้างของถนนที่

พอเหมาะในการเฝูาระวังคืออยู่ในระยะ 7 เมตร ที่จะสามารถรับรู้ได้จากทุกประสาทสัมผัสเมื่อมีการ

ผ่านไปมาหน้าจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง ระยะที่กว้างมากกว่านี้จะยิ่งท าให้การเฝูาระวังมีระดับ

ความเข้มข้นน้อยลงไปได้ หรืออาจไม่สามารถเข้าช่วยเหลือได้ทัน นอกจากนี้ล าดับศักดิ์ของถนนมีผล

ท าให้ความเข้มข้นในการเฝูาระวังมากหรือน้อยได้ ท้ายซอยมีการเฝูาระวังที่เข้มข้นกว่า 

 

 
รูปภาพ 59: รูปแบบการตั้งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างบนถนนสายย่อย 

ที่มา: ผู้วิจัย 

 

 - ต าแหน่งจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่อยู่บนถนนสายหลักการเฝูาระวังอาจลดลงตาม

ขนาดความกว้างของถนน  หรืออาจมีองค์ประกอบเมืองที่บดบังการมองเห็นได้ เช่น เกาะกลางถนน 

ต้นไม้ เสาไฟ หรือเสารับทางรถไฟฟูา เป็นต้น การเพ่ิมการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่อาจต้องอาศัยวิธี

ทางอ่ืนในการช่วยส่งเสริมกันสอดส่องดูแล 
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3) มุมมองของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างขณะอยู่ที่วิน 

 - มุมมองที่เปิดกว้างและมองออกมายังถนนเป็นมุมมองที่เอ้ือให้เกิดการเฝูาระวังโดย

จักรยานยนต์รับจ้างได้ดีที่สุดดังนั้นการตั้งจุดให้บริการจึงควรมีลักษณะหันหน้าเข้าหาถนนอย่างไรก็

ตามควรเว้นทางให้ส าหรับเดินด้านหน้าจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างด้วยก็จะเป็นการสอดส่องดูแล

ผู้คนบนทางเท้าได้อีกทางหนึ่ง 

 - มุมมองที่หันหลังให้กับถนนโดยมุ่งเน้นความสนใจที่ทางเท้าหรืออาคารแทนมีข้อดีคือการ

สอดส่องดูแลให้กับคนบนทางเท้าแต่ก็มีการมองเห็นถนนที่น้อย แนวทางการปรับปรุงจุดให้บริการ

จักรยานยนต์รับจ้างที่หันหลังให้ถนนนี้จึงอาจแนะน าให้ปรับที่นั่งให้เอ้ือต่อการมองเห็นถนนให้มากขึ้น

ประกอบกับรูปการเฝูาระวังอื่นๆก็จะเสริมสร้างการรักษาความปลอดภัยได้ 

 

 

รูปภาพ 60: รูปแบบและมุมมองวินจักรยานยนต์รับจ้างกับระดับความเข้มข้นในการเฝูาระวัง 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 

4) ช่วงเวลาในการให้บริการในแต่ละวัน 

 - จากการสัมภาษณ์พบว่าการเฝูาระวังจะเกิดไปพร้อมๆกับการที่ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง

มองหาลูกค้าที่ต้องการใช้บริการด้วย เวลาจึงมีผลกับการเฝูาระวังโดยในช่วงเวลาที่มีลูกค้ามากการเฝูา

ระวังก็จะมีความเข้มข้นมากตาม ตรงกันข้ามในเวลาที่มีลูกค้าน้อยการต่อคิวเพ่ือให้บริการมีหลายคิว 

ผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้างที่จะต้องต่อหลายคนจะใช้เวลาว่างนี้ เล่นโทรศัพท์มือถือและท าให้การเฝูา

ระวังลดลงได้ 
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 - ช่วงเวลาที่มีลูกค้าใช้บริการมากบางจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่มีผู้ขับขี่จักรยานยนต์

รับจ้างให้บริการน้อยอาจท าให้บางช่วงเวลาไม่มีคนประจ าอยู่ที่วินเลยการเสริมการเฝูาระวังให้กับ

พ้ืนที่จึงอาจต้องใช้วิธีอ่ืนหรืออาจเกิดจากผู้มาใช้บริการจักรยานยนต์รับจ้างที่รอใช้บริการอยู่ที่วินก็

อาจเป็นได ้

 - ในช่วงเวลาที่ไม่มีการให้บริการจักรยานยนต์รับจ้าง เช่น ในเวลากลางคืน จะไม่มีการเฝูา

ระวังโดยผู้ขับข่ีจักรยานยนต์รับจ้าง การสอดส่องดูแลจ าเป็นจะต้องใช้วิธีอ่ืนเข้าช่วย 

 

5) พฤติกรรมส่วนบุคคลของผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง 

 - มีการอบรมเรื่องการช่วยสอดส่องดูแลความปลอดภัยชุมชนโดยต ารวจหรือส านักงานเขตอยู่

แล้วจากการสัมภาษณ์ การส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือที่มากขึ้นระหว่างกันทั้งเจ้าหน้าที่ ผู้ขับขี่

จักรยานยนต์รับจ้าง และผู้ใช้บริการจะท าให้ การดูแลกันและกันมีประสิทธิภาพ 

 

6) ปัจจัยภายนอกที่ส่งเสริมการเฝูาระวัง 

 - การเฝูาระวังสอดคล้องกับแนวความคิดการสอดส่องดูแลความปลอดภัย 2 แนวความคิด  

  - วินจักรยานยนต์รับจ้างที่สอดคล้องตามแนวความคิดการออกแบบเพ่ือให้เกิดการ

สอดส่องและควบคุมการท าให้พ้ืนที่โดยรอบเอ้ือให้เกิดการมองเห็นได้ชัดเจน และการระบุความ

ชัดเจนของพ้ืนที่นั้นๆว่าเป็นพื้นที่สาธารณะหรือส่วนบุคคลจะส่งผลให้วินจักรยานยนต์รับจ้างสามารถ 

เฝูาระวังได้เข้มข้น 

  - วินจักรยานยนต์รับจ้างที่สอดคล้องตามแนวความคิดสายตาเฝูาระวังการท าให้

พ้ืนที่โดยรอบเอ้ือให้เกิดการมองเห็นได้ชัดเจน การมีกิจกรรมที่ผสมผเสกันในพ้ืนที่โดยมีจักรยานยนต์

รับจ้างเป็นส่วนหนึ่งของการเฝูาระวัง การท างานประสานกันที่ดีจะท าให้การเฝูาระวังในพ้ืนที่เข้มข้น 
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6.4 ข้อเสนอแนะในการน าไประยุกต์ใช้ออกแบบชุมชนเมืองในกรุงเทพมหานคร 

แบ่งแนวทางในการน าไปใช้ออกแบบทางกายภาพย่านได้ 2 แนวทางตามความสอดคล้องกับ

แนวความคิดการสอดส่องดูแลความปลอดภัย 

1) แนวความคิดการออกแบบเพื่อให้เกิดการสอดส่องและควบคุม 

- มีการสอดส่องดูแลโดยมีหน่วยเฝูาระวังอยู่ตรงกลางพ้ืนที่ที่สามารถเห็นโดยรอบได้ คือ การ

มีวินจักรยานยนต์รับจ้างท าหน้าที่ในการเฝูาระวังให้สิ่งเดียว อาจเสริมระบบรักษาความปลอดภัย

รูปแบบอื่น เช่น กล้องวงจรปิด (CCTV) เป็นต้น 

- การแยกส่วนผู้คนหรือกิจกรรมออกเป็นกลุ่มย่อยตามสิ่งที่เหมือนกันให้ควบคุมได้ง่าย คือ

การระบุความชัดเจนของเจ้าของพ้ืนที่มีการแสดงอาณาบริเวณท่ีตนเองเป็นเจ้าของที่ชัดเจน 

- มีองค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือต่อการมองเห็นได้ดี คือ อาจเป็นการปรับรั้วบ้าน

ให้ให้จักรยานยนต์รับจ้างสามารถมองเห็นได้ไม่ทึบเพ่ือเฝูาระวังคนบุกรุก การที่ ออกแบบช่องเปิดให้

กว้างให้มองเห็นได้ หือรวมถึงมีแสงสว่างที่เอ้ือให้มองเห็นได้ 

 

 

รูปภาพ 61: ทัศนียภาพที่มีวินจักรยานยนต์รับจ้างเฝูาระวังตามแนวคิดของ มิแช็ล ฟูโกต์ 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 

2) แนวความคิดสายตาเฝูาระวัง 

- ผู้คนที่มีความรู้สึกเป็นส่วนหนึ่งกับพ้ืนที่ที่ตนเองอยู่ รู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ร่วมกันดูแลพ้ืนที่ 

คือ การสร้างเสริมให้คนท ากิจกรรมกลางแจ้งมากข้ึน 
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- ความหลากหลายของกิจกรรมที่ดึงดูดความสนใจให้ผู้คนอยากเฝูามองและถูกเฝูามอง คือ 

การที่มีกิจกรรมอ่ืนเป็นปัจจัยที่ช่วยส่งเสริมกันในการเฝูาระวังพ้ืนที่ของตนนอกจากการเฝูาระวังโดย

วินจักรยานยนต์รับจ้าง ซึ่งอาจเป็นร้านขายของที่มีหน้าร้านติดถนน หาบเร่แผงลอย ก็เป็นได้ และการ

ไม่ปล่อยให้เกิดพ้ืนที่รกร้างโดยการส่งเสริมกิจกรรมในพ้ืนที่มากขึ้นหรืออาจเสริมระบบรักษาความ

ปลอดภัยรูปแบบอื่นให้กับพ้ืนที่รกร้างก็เป็นได ้

- องค์ประกอบทางกายภาพของเมืองที่เอ้ือต่อการมองเห็นได้ดี การออกแบบที่ไม่เป็นการบด

บังมุมมองและแสงสว่างที่เอ้ือต่อการมองเห็นได้ดี 

 

 

รูปภาพ 62: ทัศนียภาพที่มีวินจักรยานยนต์รับจ้างเฝูาระวังตามแนวคิดของ เจน เจคอปส์ 
ที่มา: ผู้วิจัย 

 

ข้อเสนอแนะท่ีได้จากการศึกษา 

 - ส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยในเมืองอย่างยังยืนได้ผ่านกระบวนการการมีส่วนร่วมระหว่าง

ส านักงานเขต เทศกิจ สถานีต ารวจ จักรยานยนต์รับจ้าง และต่อยอดไปถึงการสร้างความร่วมมือ

ระดับชุมชนหรือผู้เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ได้ 

- ศึกษาเพ่ือทราบถึงพ้ืนที่ที่จักรยานยนต์รับจ้างสามารถช่วยเฝูาระวังให้กับเมืองได้เพ่ือหา

แนวทางแก้ไขด้วยวิธีที่ต่างออกไปเสริมให้กับในบริเวณท่ีอาจยังขาดการเฝูาระวังที่ดีพอ 

- เสริมสร้างภาพลักษณ์ที่ดีข้ึนให้กับจักรยานยนต์รับจ้างในฐานะผู้เฝูาระวังให้กับเมือง 

- สามารถน าวิธีการศึกษาไปปรับใช้กับพ้ืนที่ศึกษาอ่ืนได้ เพ่ือให้สามารถเข้าใจจักรยานยนต์

รับจ้างในพ้ืนที่นั้นๆไดม้ากขึ้น 
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แนวทางในการน าไปศึกษาต่อ 

 - งานวิจัยในครั้งนี้เพียงศึกษาปัจจัยด้านจุดให้บริการจักรยานยนต์รับจ้างและผลต่อการเฝูา

ระวังให้กับเมืองเท่านั้นหากแต่ยังมี ปัจจัยทางด้านอ่ืนทั้งที่เก่ียวกับจักรยานยนต์รับจ้างเอง คือ จ านวน

คนในวิน และขอบเขตการให้บริการของวิน และอ่ืนๆอีกมากที่ส่งผลในการเฝูาระวังการเกิด

อาชญากรรมได้จึงควรมีการศึกษาต่อ 

- งานชิ้นนี้ยังไม่ได้ศึกษาและวิเคราะห์จักรยานยนต์รับจ้างร่วมกับองค์ประกอบทางกายภาพ

ของเมืองเพ่ือสรุปออกมาเป็นแนวทางการออกแบบพ้ืนที่ที่มีการเฝูาระวังโดยจักรยานยนต์รับจ้างเป็น

เพียงการศึกษา การใช้ประโยชน์อาคาร รูปแบบวิน ต าแหน่งที่ตั้ง และมุมมองกับผลที่เกิดในการเฝูา

ระวังเท่านั้นการพัฒนางานวิจัยเพื่อหาแนวทางการออกแบบเมืองจึงสามารถน าผลวิจัยไปต่อยอดได้ 

 

แนวความคิดสายตาเฝูาระวังเป็นแนวความคิดท่ีสร้างความปลอดภัยให้กับเมืองได้อย่างยังยืน

โดยไม่ต้องลงทุนลงแรงมากเพราะท้ังหมดเกิดขึ้นอย่างเป็นธรรมชาติ นอกจากจักรยานยนต์รับจ้างแล้ว

อาจยังมีองค์ประกอบของเมืองในรูปแบบอ่ืนที่สามารถเป็นสายตาเฝูาระวังได้ตัวอย่างเช่น หาบเร่แผง

ลอย เป็นต้น การหันมาศึกษาองค์ประกอบเมืองที่ประเทศไทยเรามี ท าความเข้าใจให้มากขึ้นอาจท า

ให้เราจัดการกับปัญหาของเมืองด้วยวิธีของเราได้ เพราะแนวความคิดในการพัฒนาเมืองนั้นแต่เดิมเกิด

มาเพ่ือแก้ปัญหาที่มีของแต่ละเมืองนั้นๆ ซึ่งเมื่อน ามาใช้กับประเทศของเราอาจจะไม่ได้ผลก็เป็นได้ 

สุดท้ายนี้ผู้วิจัยหวังว่างานวิจัยชิ้นนี้จะท าให้ผู้อ่านได้เห็นอีกบทบาทหนึ่งของจักรยานยนต์รับจ้างที่ไม่ใช่

แค่ให้บริการรับส่งแต่พวกเขาเหล่านี้ คือ “ผู้พิทักษ์ถนน” ตามแนวความคิดของ เจน เจคอบส์  

 

“ผู้พิทักษถ์นนในเสื้อตัวเก่งสีส้ม” 
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ตารางแสดงปัจจัยอ่ืนที่ช่วยส่งเสริมการเฝ้าระวังในพื้นที่รอบวินจักรยานยนต์รับจ้าง 

 

หมายเหตุ สีเทา = ไม่มีข้อมูล   สีแดง = วินยกเลิกให้บริการ   สีเหลือ = วินไม่มีปูายบอกราคา 

ล าดับที ่ ช่ือวิน 
จ านวน
ราย 

จุด
ที่ม

ีคด
ีใน

ระ
ยะ

 1
00

 เม
ตร

 

จุด
ที่ม

ีคด
ีใน

ระ
ยะ

 1
00

 เม
ตร

 ต
อน

เล
ิกใ

ห้บ
ริก

าร
 

ปัจ
จัย

อื่น
ช่ว

ยเ
ฝูา

ระ
วัง

 

ปูอ
มย

าม
 

ร้า
นค

้า 

หา
บเ

ร่แ
ผง

ลอ
ย 

กล
้อง

 C
CT

V 

มีก
ิจก

รร
มอ

ื่นๆ
ขอ

งผ
ู้คน

ใก
ล้ว

ิน 

1 กลุ่มจามจุร ี 15 
  

1 1 0 0 1 0 

2 กลุ่มกุหลาบแดง 24 
  

1 0 0 1 0 1 

3 กลุ่มดอกไม้เขียว 1 
        

4 กลุ่มโพธิ์ทอง 6 
        

5 กลุ่มรม่ไทร 12 
  

1 1 0 0 0 0 

6 กลุ่มไทรเงิน 
         

7 กลุ่มพะยอม 
         

8 กลุ่มราชพฤกษ์ 42 
  

0 0 0 0 0 0 

9 หัวโค้งโรงสูบ 1 
        

10 ซอยพหลโยธิน 34 203 
  

1 0 1 0 1 0 

11 ซอยพหลโยธิน 40 21 
  

1 0 1 0 1 0 

12 ซอยพหลโยธิน 44 24 
  

1 0 0 0 1 0 

13 ซอยพหลโยธิน 45 65 
  

1 0 0 0 1 0 

14 ซอยพหลโยธิน 46 33 
  

1 0 1 1 1 0 

15 ซอยพหลโยธิน 47 15 
  

1 0 0 1 0 0 

16 ซอยพหลโยธิน 49 5 
  

1 1 0 0 0 0 

17 ซอยพหลโยธิน 49/1 104 
  

1 0 1 1 1 0 

18 หน้ากรมยุทธโยธาทหารบก 57 
  

1 0 1 0 1 0 

19 หน้าตลาดบางเขน 18 1 
 

1 0 1 1 0 0 

20 หลังตลาดบางเขน 8 1 1 1 0 1 0 1 0 
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21 ซอยทนายลักษณ ์ 8 
        

22 สี่แยกเกษตรนวมินทร ์ 14 
  

0 0 0 0 0 0 

23 
หน้ากรมส่งเสริมการเกษตร 
(ใหม่) 

3 
        

24 แยกซอยศรีอัมพร 1 
        

25 แยกซอยเสนาสัมพันธ์ 5 1 1 1 0 1 0 0 0 

26 
ริมรั้ว ม.เกษตร (ตรงข้าม รพ.
วิภาวดี) 

1 
        

27 สถาบันสุขภาพสัตว์แห่งชาติ 1 
  

0 0 0 0 0 0 

28 นครชัยแอร ์ 11 1 
 

1 0 0 0 1 1 

29 หน้าธนาคารกรุงเทพ 14 1 
 

1 0 1 1 0 0 

30 หน้าห้างโลตัส (ถนนพหลโยธิน) 49 1 
 

1 0 1 1 0 1 

31 บ้านพัก ร.ร.ช่างฝีมือทหาร 15 
  

1 0 0 1 0 0 

32 แยกซอยซูซูก ิ 8 
  

1 0 0 1 0 0 

33 ซอยเสือใหญ่อุทิศ 156 1 
 

1 0 0 0 1 0 

34 แยกซอยเจนพัฒนา 32 1 
 

1 0 1 1 0 0 

35 ซอยอาภาภริมย ์ 139 1 
 

1 0 1 1 1 0 

36 คอนโดบ้านพระยาภริมย ์ 19 1 
 

1 0 1 1 0 0 

37 หน้าคาร์เบริ์ก 9 
  

1 0 0 1 0 0 

38 ซอยรัชดาภเิษก 46/1 3 
  

1 0 1 0 1 1 

39 หน้าธนาคารไทยพาณิชย ์ 18 
        

40 หน้าห้างเซ็นทรลั(หอวัง) 17 1 
 

0 0 0 0 0 0 

41 หน้าตลาดนัดรัชโยธิน 9 1 1 1 1 0 0 0 0 

42 โค้งเซ็นทรลั 17 1 
 

1 1 1 1 0 0 

43 หลังกองบัญชาการศึกษา 1 
        

44 หลังห้างท็อป ม.เกษตร 10 1 
 

1 0 0 1 0 0 

45 ตลาดอมรพันธ ์ 24 1 
 

1 0 1 1 0 0 

46 ซอยท่านผู้หญิงพหลฯ 43 
  

1 0 1 1 1 0 
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47 ตลาดนดัวัดเสมยีนนาร ี 38 1 
 

1 0 1 1 0 0 

48 ชุมชนนครหลวง 27 
        

49 ซอยพหลโยธิน 19 3 
  

0 0 0 0 0 0 

50 ซอยพหลโยธิน 21 13 
  

1 1 1 1 0 0 

51 ซอยพหลโยธิน 22 22 1 
 

1 0 1 1 0 0 

52 ซอยพหลโยธิน 23 53 
  

0 0 0 0 0 0 

53 ซอยพหลโยธิน 24 58 
  

1 0 0 1 0 0 

54 ซอยพหลโยธิน 26 11 
  

1 0 0 1 0 0 

55 ซอยพหลโยธิน 28 19 1 1 1 0 1 1 0 0 

56 ซอยพหลโยธิน 30 23 
  

1 0 0 1 0 0 

57 ซอยพหลโยธิน 30/1 2 
  

1 0 1 1 0 0 

58 ซอยพหลโยธิน 33 10 1 
 

1 0 1 1 0 0 

59 ซอยพหลโยธิน 35 56 
  

1 0 1 1 0 0 

60 ซอยพหลโยธิน 37 
   

0 0 0 0 0 0 

61 ซอยวิภาวดี 34 1 
  

1 0 1 1 0 0 

62 ซอยวิภาวดี 36 2 
        

63 ซอยวิภาวดี 52 1 
  

1 0 0 1 0 0 

64 หน้า สน.วิภาวด ี 6 1 1 0 0 0 0 0 0 

65 หมู่บ้านอมรพันธ์ 4 55 
  

1 0 0 1 1 0 

66 ปากซอยหอวังตัดวิภา 22 
  

1 0 0 1 0 0 

67 หน้าวัดเสมียนนาร ี 47 1 
 

1 0 0 1 1 1 

68 ซอยลาดพร้าว 1 75 1 
 

1 0 1 1 0 0 

69 
ซอยลาดพร้าว 3 (หมู่บ้าน
กฤติกา) 

13 1 
 

0 0 0 0 0 0 

70 ซอยลาดพร้าว 15 55 
  

1 1 1 1 0 0 

71 ซอยลาดพร้าว 25 10 1 
 

1 0 0 1 1 0 

72 ซอยลาดพร้าว 31 24 1 
 

1 0 0 0 0 1 

73 ซอยลาดพร้าว 35 40 1 1 1 0 1 1 0 0 

74 หลังตลาดสภุาพงษ์ 4 1 1 1 0 1 1 0 1 
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75 ก.ม. 11 (สหภาพรถไฟ) 12 1 
 

1 0 1 1 0 0 

76 ซอยพหลโยธิน 18 12 
  

1 0 1 1 1 0 

77 ซอยพหลโยธิน 18/1 3 
        

78 ซอยพหลโยธิน 18/2 20 1 
 

1 0 1 0 0 0 

79 ซอยพหลโยธิน 20 1 
  

0 0 0 0 0 0 

80 ซุ้มการเวก 6 
  

1 0 0 0 0 1 

81 BTS (บันไดเลื่อน) 33 1 
 

1 0 0 0 0 1 

82 BTS (ลานจอดรถ) 18 1 
 

1 0 0 0 1 0 

83 BTS (หน้าห้องน้ า) 14 1 
 

1 0 0 0 1 0 

84 BTS (ปูายรถเมล์หมอชิตเก่า) 10 1 
 

1 0 0 0 1 0 

85 กลุ่มตักศลิา 
         

86 หน้ากรมขนส่งทางบก 32 1 
 

1 0 0 1 0 1 

87 หน้าสวนจตจุักร (ประตู 3) 13 
        

88 ประตเูล็ก หน้าสวนจตุจักร 8 1 
 

1 0 0 0 0 1 

89 หมอชิตเก่า (สะพานลอยใหญ่) 17 1 
 

1 0 0 0 0 1 

90 
หน้าสวนจตจุักร (สะพานลอย
ใหญ่) 

16 1 
 

1 0 0 0 0 1 

91 สวนจตุจักร (สะพานลอยเล็ก) 19 1 
 

1 0 0 0 0 1 

92 
ตรงข้ามธนาคารทหารไทย สนง.
ใหญ่ 

2 
  

0 0 0 0 0 0 

93 ปากซอยวิภาวดี 3 23 1 1 1 0 0 1 0 0 

94 ซอยวิภาวดี 3 แยก 1 
         

95 ซอยวิภาวดี 3 แยก 2 (แยก 3) 10 1 1 1 0 0 1 0 0 

96 ซอยวิภาวดี 3 แยก 5 11 1 1 1 0 1 0 0 0 

97 ซอยวิภาวดี 5 (ตึกแสงโสม) 15 
  

0 0 0 0 0 0 

98 ซอยวิภาวดี 17 12 
  

1 0 0 1 0 0 
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99 ซอยวิภาวดี 19 
         

100 ปากซอยเฉยพ่วง 14 
  

1 0 0 1 0 0 

101 ป.ต.ท. สนง.ใหญ ่ 22 
  

1 0 0 0 0 1 

102 หลัง ป.ต.ท. 10 
  

1 0 0 1 0 0 

103 ปูายรถเมล์แยกลาดพร้าว 25 1 
 

0 0 0 0 0 0 

104 หน้าช่อง 7 16 1 
 

1 1 1 1 1 0 

105 หลังช่อง 7 1 
  

1 0 0 1 0 0 

106 กลุ่มจินดา 5 
  

0 0 0 0 0 0 

107 ตรงข้ามโรงแรมซุปเปอร ์ 8 1 
 

1 0 1 0 0 0 

108 สามแยกคอนโดยดูีไลท์ประตู 2 14 
  

1 0 1 0 0 0 

109 ทางเข้าหมอชิตใหม ่ 18 
        

110 ทางออกหมอชิตใหม่ 2 
        

111 หน้าหมอชิตใหม่ (ขาเข้า) 20 1 
 

0 0 0 0 0 0 

112 หมอชิตใหม่ (ขสมก.) 9 1 
 

1 0 1 0 0 0 

113 ใต้ทางด่วน (ถ.ก าแพงเพชร 2) 1 
        

114 ตลาดซันเดย ์ 5 
  

1 0 1 1 0 0 

115 ตรงข้าม อตก. 20 1 
 

1 0 0 1 0 0 

116 ทางเข้าโรงปูน PTI 19 1 
 

1 0 1 0 0 0 

117 ก.ม. 11 แฟลต ก 1 1 
 

1 0 1 1 0 0 

118 ก.ม. 11 แฟลต 5 1 
        

119 ก.ม. 11 แฟลต 9 
         

120 ก.ม. 11 ซอย 2 2 1 
 

1 0 1 0 0 0 

121 ก.ม. 11 ซอย 3 5 1 1 1 0 1 0 0 0 

122 ก.ม. 11 ซอย 4 (ซอย 5) 9 
  

1 0 1 1 0 0 

123 ก าแพงเพชร 4 (ประตู 2) 15 1 
 

1 0 0 1 0 0 

124 ปากทางเข้า อตก. 
         

125 หมอชิตใหม่ (ปูอมต ารวจ) 7 1 
 

0 0 0 0 0 0 
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126 จตุจักรพลาซ่า 7 1 
 

1 0 1 1 0 0 

127 สวนสมเด็จพระนางเจ้าสิริกติิ ์ 1 
        

128 หลังสวนจตจุักร ประตู 4 2 1 
 

1 0 0 1 0 0 

129 ครัวพนมรุ้ง (อตก.) 
         

130 ร้านดีดสีุกี ้
         

131 หน้าตู้เอทีเอ็ม (อตก.) 3 1 
 

0 0 0 0 0 0 

132 ประตเูหล็ก 8 
  

1 0 0 0 0 1 

133 หมอชิตใหม่ (ศาลพระพรหม) 4 1 1 1 0 0 1 0 0 

134 ตลาดนดัจตจุักรประตู 1 8 
        

135 วินโรงสูบ (ก.ม.11) 13 
  

0 0 0 0 0 0 

136 ทางขึ้นทางด่วนหมอชิตใหม่ 4 1 1 0 0 0 0 0 0 

137 หลังสน. ย่อยบางซื่อ 21 1 1 1 0 0 1 0 1 

138 สถานีรถไฟฟูาพหลโยธิน 1 
        

139 นิคมรถไฟ ก.ม. 11(+ซอยภักดี) 12 
  

1 0 0 1 0 0 

140 หน้าอู่บารมีทัวร ์ 1 
        

141 หน้าตลาดเจเจมอลล ์ 24 1 
 

1 0 1 1 0 0 

142 ร.ฟ.ม. ถนนก าแพงเพชร 2 
 

1 
 

0 0 0 0 0 0 

143 ในหมอชิตใหม่ (บขส. 2) 54 
        

144 สะพานลอยหน้าหมอชิตใหม ่ 8 1 1 0 0 0 0 0 0 

145 ร.ฟ.ม.สวนสมเด็จยา่ 6 1 1 1 0 0 1 0 0 

146 หน้าชุมชนพรรณ ี
         

147 
หน้าเจเจมอลล์ ถนน
ก าแพงเพชร 2 

26 1 1 1 0 0 1 0 0 

148 หมอชิตใหม่ (ทางเข้าโรงน้ าแข็ง) 5 1 
 

1 0 1 1 0 0 
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149 
โรงปูนย่านพหลฯ (คลังสินค้า
ย่านพหลฯ) 

7 
        

150 วินชุมชน 6 หลัง (บ้านพักรถไฟ) 
         

151 วินซอยภักดี (ก.ม.11) 2 
  

1 0 0 1 0 0 

152 วินซอยไทรคู่ (ก.ม.11) 6 
  

1 0 0 1 0 0 

153 วินซอยพร้อมใจ 1 (ปุากล้วย) 
         

154 วินซอยธนารักษ์ (ก.ม.11) 1 
  

1 0 1 0 0 0 

155 วินชุมชนสวนผัก (กม.11) 5 1 1 1 0 1 0 0 0 

156 หลังสถานีรถไฟบางเขน 3 
        

157 โค้งวัดเสมียนนาร ี 8 1 1 1 0 1 0 0 0 

158 จิตประภัสสร 17 
  

1 0 0 0 1 0 

159 ตลาดประชานิเวศน์ 1 19 1 
 

1 0 1 1 1 0 

160 การเคหะประชานิเวศน ์ 13 
  

1 0 1 1 0 0 

161 หมู่บ้านเกรด็แก้ว 4 1 
 

1 0 0 1 0 0 

162 ชุมชนประชาร่วมใจ 2 8 
  

1 0 0 1 0 0 

163 ม.สินพัฒนาธาน ี 8 
  

1 1 0 1 0 0 

164 ประชานิเวศน์ (สะพาน 1) 27 
  

0 0 0 0 0 0 

165 ร.ร. เพชรรัตน ์ 11 
  

1 0 1 1 0 0 

166 หน้าสน.ประชาช่ืน 17 
  

1 0 1 1 0 0 

167 ร.ร. ประชานิเวศน์ (ประถม) 13 
  

1 0 1 0 0 0 

168 
ซ. ธรณสีงฆ์ (หลัง ร.ร.ประชา
นิเวศน์) 

3 
  

1 0 1 0 0 0 

169 ประชานิเวศน์ (สะพาน 3) 16 
  

0 0 0 0 0 0 

170 นสพ.ข่าวสด 5 
  

0 0 0 0 0 0 

171 หน้าหมู่บ้านกลางเมือง 7 
  

0 0 0 0 0 0 
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172 
หน้าหมู่บ้านกลางเมือง (รัชดา 
58) 

3 
  

1 0 0 0 0 1 

173 สะพานลอย 191 3 
        

174 เรือนจ ากลางคลองเปรม 57 
  

1 0 1 0 0 0 

175 หน้าหมู่บ้านซเิมนตไ์ทย 5 
  

1 0 0 1 0 0 

176 หมู่บ้านชลนิเวศน ์ 2 
        

177 บ้านพัก บก. ทหารสูงสุด 6 
  

1 0 0 1 0 0 

178 ซอยเสริมสุข 8 
  

1 0 0 1 0 0 

179 ซอยคลังมนตร ี 7 1 
 

1 0 1 1 0 0 

180 ซอยวิภาวดี 20 28 
  

1 0 0 1 1 0 

181 ซอยวิภาวดี 22 28 
  

1 0 0 1 0 0 

182 ซอยลาดพร้าว 2 12 
  

1 1 0 0 0 0 

183 ซอยลาดพร้าว 4 32 1 
 

1 0 0 1 0 0 

184 ซอยลาดพร้าว 12 8 1 1 1 0 1 1 0 0 

185 ซอยลาดพร้าว 18 78 1 1 1 0 1 1 0 0 

186 ซอยลาดพร้าว 26 11 1 1 1 0 1 1 0 0 

187 ซอยลาดพร้าว 28 
         

188 
หน้า ร.ฟ.ม.ลาดพร้าวตัดรัชดา
ฝั่งคี่ 

33 1 
 

0 0 0 0 0 0 

189 ถนนรัชดาตัดลาดพร้าวฝั่งคู ่ 12 1 
 

0 0 0 0 0 0 

190 ปากซอยวัดเทวสุนทร 14 1 
 

1 0 1 0 0 0 

191 หน้าวัดเทวสุนทร 10 1 1 1 0 1 0 1 0 

192 หมู่บ้านแปฺปซี ่ 2 
  

1 0 1 0 0 0 

193 คอนโดศุภาลัยปาร์ครัชโยธิน 12 
  

0 0 0 0 0 0 

194 SCB สนง.ใหญ ่ 5 
        

195 คอนโดอเวนิว แยกรัชโยธิน 21 1 
 

0 0 0 0 0 0 

196 ซอยรัชดาภเิษก 48 (ปลื้มมณี) 18 
        

197 รัชดาตลาดไนท์ 26 
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198 หน้า ม.จันทเกษม 9 
  

1 0 0 1 0 0 

199 MRT ยูเนี่ยนมอลล ์ 10 1 1 1 0 1 0 0 0 

200 หน้าอาคารพร้อมพันธ์ 1 8 
        

201 ปากซอยลาดพร้าว 23 22 1 
 

1 0 1 0 0 0 

202 กลางซอยลาดพร้าว 23 3 
  

1 0 1 0 0 0 

203 ซอยพหลโยธิน 29-31 3 
        

204 งามวงศ์วาน 54 แยก 5 8 
  

1 0 1 0 0 0 

205 คุณหญิงอิศรา 46 2 
  

0 0 0 0 0 0 

206 เปรมสิริ ซอยประเสริฐมนูกิจ 2 7 
        

207 ร.ร. เสนานิคม 1 
        

208 ซอยพหลโยธิน 17 7 
  

1 0 1 0 0 0 

209 
คอนโดอีควิน๊อกซ์ฝั่งพหลฯและ
วิภาฯ 

7 
  

1 1 0 0 0 0 

210 ปั๊มแก๊ส SL ซ.วิภาวดี 5 แยก 2 5 
        

211 ตลาดนดัยิปซี ่ จตุจักรกรีน 5 
        

212 
ขาออก หมอชิตใหม่ 
สะพานลอย 

13 1 1 1 0 0 1 0 0 

213 รถตู้ตรงข้ามหมอชิตใหม ่ 6 1 
 

0 0 0 0 0 0 

214 ศูนย์ปฏิบัติธรรม-สวนโมกข ์ 3 
        

215 ตรงข้ามตลาดสัตว์เลี้ยง 
         

216 ML แมนช่ัน ซ.วิภาวดี 3 13 
  

1 0 1 0 0 0 

217 หมู่บ้าน CKR ซ.พหลโยธิน 18/1 5 
  

1 0 1 0 0 0 

218 ซ.วิภาวดี 7 7 
        

219 สี่แยกข้าง สน.ประชาช่ืน 9 
  

1 0 1 1 0 0 

220 คาร์แคร์ ประตหูลัง TOP 4 
  

1 0 1 0 0 0 

221 ศูนย์เอนเนอร์ยีค่อมเพล็กซ ์ 6 
  

1 1 0 0 0 0 
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222 ซ.วิภาวดี 13 4 
  

1 0 1 0 0 0 

223 รัชดาภิเษก 29 – 33 
   

1 0 0 0 0 1 

224 พหลโยธิน 43 6 
  

1 0 0 0 1 0 

225 ธ.ก.ส. สนง.ใหญ ่ 1 
        

226 
สโมสรอยูเ่จรญิ วิภาวดี 20 แยก
9 

15 
        

227 ซอยลาดพร้าว 38 7 1 
 

0 0 0 0 0 0 

228 
หลังส านักงานเศรษฐกิจ
การเกษตร 

2 
        

229 กรมการข้าว 12 
  

0 0 0 0 0 0 

230 ฝั่งตรงข้ามสวนลุมไนท์บารซ์าร ์ 9 1 
 

0 0 0 0 0 0 

231 ลานจอดรถสวนรถไฟ 
 

1 
 

1 0 1 0 0 0 

232 ซอยพหลโยธิน 41 
   

1 0 1 1 0 0 

233 
วินแยกมะขาม (ม.
เกษตรศาสตร์)    

0 0 0 0 0 0 

234 ก.ม. 11 แฟลต 7 
   

0 0 0 0 0 0 

 
รวม 3595 86 
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ราชชื่อวินจักรยานยนต์รับจ้างในเขตจตุจักร 

ล าดั
บที ่

ชื่อวิน สถานที่ตั้ง รูปวิน พื้นที่ สน. จ านวนราย 

1 กลุ่มจามจุร ี

ประตู
พหลโยธิน 1 
ม.
เกษตรศาสตร์ 

 

บางเขน 15 

2 
กลุ่มกุหลาบ
แดง 

ประตู
พหลโยธิน 2 
ม.
เกษตรศาสตร์ 

 

บางเขน 24 

3 
กลุ่มดอกไม้
เขียว 

ประตูออมสิน 
ม.
เกษตรศาสตร์ 

 บางเขน 1 

4 
กลุ่มโพธิ์
ทอง 

ประตูงามวงศ์
วาน 1 ม.
เกษตรศาสตร์ 

 บางเขน 6 

5 กลุ่มร่มไทร 
ประตูงามวงศ์
วาน2 ม.
เกษตรศาสตร์ 

 

บางเขน 12 

6 กลุ่มไทรเงิน ชุมชนโรงสูบ  บางเขน ไม่มา 

7 กลุ่มพะยอม 
กรมวิชาการ
เกษตร 

 บางเขน ไม่มา 
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8 
กลุ่มราช
พฤกษ ์

ประตูวิภาวดี 
ม.
เกษตรศาสตร์ 

 

บางเขน 42 

9 
หัวโค้งโรง
สูบ 

ม.
เกษตรศาสตร์ 

 บางเขน 1 

10 
ซอย
พหลโยธิน 
34 

ซ.พหลโยธิน 
34 

 

พหลโยธิน 203 

11 
ซอย
พหลโยธิน 
40 

ซ.พหลโยธิน 
40 

 

บางเขน 21 

12 
ซอย
พหลโยธิน 
44 

ซ.พหลโยธิน 
44 

 

บางเขน 24 

13 
ซอย
พหลโยธิน 
45 

ซ.พหลโยธิน 
45 

 

บางเขน 65 
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14 
ซอย
พหลโยธิน 
46 

ซ.พหลโยธิน 
46 

 

บางเขน 33 

15 
ซอย
พหลโยธิน 
47 

ซ.พหลโยธิน 
47 

 

บางเขน 15 

16 
ซอย
พหลโยธิน 
49 

ซ.พหลโยธิน 
49 

 

บางเขน 5 

17 
ซอย
พหลโยธิน 
49/1 

ซ.พหลโยธิน 
49/1 

 

บางเขน 104 

18 
หน้ากรม
ยุทธโยธา
ทหารบก 

หน้ากรมยุทธ
โยธาทหารบก 
ถ.พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 57 

19 
หน้าตลาด
บางเขน 

หน้าตลาด
บางเขน ถ.
พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 18 
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20 
หลังตลาด
บางเขน 

หลังตลาด
บางเขน ถ.
พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 8 

21 
ซอยทนาย
ลักษณ ์

ซอยพหลโยธิน 
34 

 พหลโยธิน 8 

22 
สี่แยก
เกษตรนวมิ
นทร ์

ถนนเกษตร-
นวมินทร์ 

 

บางเขน 14 

23 

หน้ากรม
ส่งเสริม
การเกษตร 
(ใหม่) 

ม.
เกษตรศาสตร์ 

 บางเขน 3 

24 
แยกซอยศรี
อัมพร 

ซ.พหลโยธิน 
32 (แยกซ.ศรี
อัมพร) 

 พหลโยธิน 1 

25 
แยกซอย
เสนา
สัมพันธ ์

ซ.พหลโยธิน 
32  (แยกซ.
เสนาสัมพันธ์) 

 

พหลโยธิน 5 

26 

ริมร้ัว ม.
เกษตร (ตรง
ข้าม รพ.
วิภาวดี) 

ถนนงามวงศ์
วานตัดวภิาวดี 

 บางเขน 1 

27 
สถาบัน
สุขภาพสัตว์
แห่งชาติ 

ม.
เกษตรศาสตร์ 

 

บางเขน 1 
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28 นครชัยแอร์ 
ถนน
ก าแพงเพชร 2 

 

ประชาชื่น 11 

29 
หน้า
ธนาคาร
กรุงเทพ 

ปากทาง
ลาดพร้าว ถ.
พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 14 

30 
หน้าห้าง
โลตัส (ถนน
พหลโยธิน) 

ถนน
พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 49 

31 
บ้านพัก ร.ร.
ช่างฝีมือ
ทหาร 

ร.ร.ช่างฝีมือ
ทหาร 

 

พหลโยธิน 15 

32 
แยกซอยซูซู
กิ 

ซ.พหลโยธิน 
32 (แยกซ.ซูซู
กิ) 

 

พหลโยธิน 8 
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33 
ซอยเสือ
ใหญ่อุทิศ 

ซ.รัชดาภิเษก 
36 ถ.
รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 156 

34 
แยกซอย
เจนพัฒนา 

ซ.พหลโยธิน 
32 (ซ.เจน
พัฒนา) 

 

พหลโยธิน 32 

35 
ซอยอาภา
ภิรมย ์

ซ.อาภาภิรมย์ 
23 ถ.
รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 139 

36 
คอนโดบ้าน
พระยา
ภิรมย ์

ซ.รัชดาภิเษก 
32 ถ.
รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 19 

37 
หน้าคาร์
เบิร์ก 

หน้าคาร์เบิร์ก 
ถ.รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 9 

38 
ซอย
รัชดาภิเษก 
46/1 

ซอย
รัชดาภิเษก 
46/1 ถ.
รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 3 
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39 
หน้า
ธนาคารไทย
พาณิชย ์

ตรงข้าม
เมเจอร์ 

 พหลโยธิน 18 

40 
หน้าห้าง
เซ็นทรัล(หอ
วัง) 

ถนนหอวัง 

 

พหลโยธิน 17 

41 
หน้าตลาด
นัดรัชโยธิน 

ถ.พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 9 

42 โค้งเซ็นทรัล 
โค้งเซ็นทรัล ถ.
พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 17 

43 
หลัง
กองบัญชาก
ารศึกษา 

กองบัญชาการ
ศึกษา 

 พหลโยธิน 1 

44 
หลังห้างท็
อป ม.
เกษตร 

ถ.งามวงศ์วาน 

 

พหลโยธิน 10 

45 
ตลาดอมร
พันธ ์

ตลาดอมรพันธ์ 
ถ.งามวงศ์วาน 

 

พหลโยธิน 24 
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46 
ซอยท่าน
ผู้หญิงพหล
ฯ 

ซอยท่าน
ผู้หญิงพหลฯ 

 

พหลโยธิน 43 

47 
ตลาดนัดวัด
เสมียนนารี 

สวนหย่อมตรง
ข้ามวัดเสมียน
นาร ี

 

ประชาชื่น 38 

48 
ชุมชนนคร
หลวง 

ซ.พหลโยธิน 
32 

 พหลโยธิน 27 

49 
ซอย
พหลโยธิน 
19 

ซอยพหลโยธิน 
19 

 

พหลโยธิน 3 

50 
ซอย
พหลโยธิน 
21 

ซอยพหลโยธิน 
21 

 

พหลโยธิน 13 

51 
ซอย
พหลโยธิน 
22 

ซอยพหลโยธิน 
22 

 

พหลโยธิน 22 



 

 

141 

52 
ซอย
พหลโยธิน 
23 

ซอยพหลโยธิน 
23 

 

พหลโยธิน 53 

53 
ซอย
พหลโยธิน 
24 

ซอยพหลโยธิน 
24 

 

พหลโยธิน 58 

54 
ซอย
พหลโยธิน 
26 

ซอยพหลโยธิน 
26 

 

พหลโยธิน 11 

55 
ซอย
พหลโยธิน 
28 

ซอยพหลโยธิน 
28 

 

พหลโยธิน 19 

56 
ซอย
พหลโยธิน 
30 

ซอยพหลโยธิน 
30 

 

พหลโยธิน 23 

57 
ซอย
พหลโยธิน 
30/1 

ซอยพหลโยธิน 
30/1 

 

พหลโยธิน 2 



 

 

142 

58 
ซอย
พหลโยธิน 
33 

ซอยพหลโยธิน 
33 

 

พหลโยธิน 10 

59 
ซอย
พหลโยธิน 
35 

ซอยพหลโยธิน 
35 

 

พหลโยธิน 56 

60 
ซอย
พหลโยธิน 
37 

ซอยพหลโยธิน 
37 

 

พหลโยธิน 
 

61 
ซอยวิภาวด ี
34 

ซอยวิภาวด ี
34 

 

พหลโยธิน 1 

62 
ซอยวิภาวด ี
36 

ซอยวิภาวด ี
36 

 พหลโยธิน 2 

63 
ซอยวิภาวด ี
52 

ซอยวิภาวด ี
52 

 

พหลโยธิน 1 
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64 
หน้า สน.
วิภาวด ี

หน้า สน.
วิภาวด ี

 

พหลโยธิน 6 

65 
หมู่บ้านอมร
พันธ์ 4 

ซ.วิภาวด ี42 
ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

พหลโยธิน 55 

66 
ปากซอยหอ
วังตัดวิภา 

ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

พหลโยธิน 22 

67 
หน้าวัด
เสมียนนารี 

สะพานลอย 
ถนนวิภาวดี
รังสิต 

 

พหลโยธิน 47 

68 
ซอย
ลาดพร้าว 1 

ซอยลาดพร้าว 
1 

 

พหลโยธิน 75 

69 

ซอย
ลาดพร้าว 3 
(หมู่บ้าน
กฤติกา) 

ซอยลาดพร้าว 
3 

 

พหลโยธิน 13 
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70 
ซอย
ลาดพร้าว 
15 

ซอยลาดพร้าว 
15 

 

พหลโยธิน 55 

71 
ซอย
ลาดพร้าว 
25 

ซอยลาดพร้าว 
25 

 

พหลโยธิน 10 

72 
ซอย
ลาดพร้าว 
31 

ซอยลาดพร้าว 
31 

 

พหลโยธิน 24 

73 
ซอย
ลาดพร้าว 
35 

ซอยลาดพร้าว 
35 

 

พหลโยธิน 40 

74 
หลังตลาด
สุภาพงษ ์

ถ.ลาดพร้าว 

 

พหลโยธิน 4 

75 
ก.ม. 11 
(สหภาพ
รถไฟ) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 12 
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76 
ซอย
พหลโยธิน 
18 

ซอยพหลโยธิน 
18 

 

บางซ่ือ 12 

77 
ซอย
พหลโยธิน 
18/1 

ซอยพหลโยธิน 
18/1 

 บางซ่ือ 3 

78 
ซอย
พหลโยธิน 
18/2 

ซอยพหลโยธิน 
18/2 

 

บางซ่ือ 20 

79 
ซอย
พหลโยธิน 
20 

ซอยพหลโยธิน 
20 

 

บางซ่ือ 1 

80 ซุ้มการเวก 
หมอชิตเก่า ถ.
พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 6 

81 
BTS (บันได
เล่ือน) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 33 
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82 
BTS (ลาน
จอดรถ) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 18 

83 
BTS (หน้า
ห้องน้ า) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 14 

84 
BTS (ปูาย
รถเมล์หมอ
ชิตเก่า) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 10 

85 กลุ่มตักศิลา ถ.พหลโยธิน  บางซ่ือ 
 

86 
หน้ากรม
ขนส่งทาง
บก 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 32 

87 
หน้าสวน
จตุจักร 
(ประตู 3) 

ถ.พหลโยธิน  บางซ่ือ 13 

88 
ประตูเล็ก 
หน้าสวน
จตุจักร 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 8 
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89 
หมอชิตเก่า 
(สะพานลอ
ยใหญ่) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 17 

90 

หน้าสวน
จตุจักร 
(สะพานลอ
ยใหญ่) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 16 

91 
สวนจตุจักร 
(สะพานลอ
ยเล็ก) 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 19 

92 

ตรงข้าม
ธนาคาร
ทหารไทย 
สนง.ใหญ่ 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 2 

93 
ปากซอย
วิภาวดี 3 

ซ.วิภาวด ี3 

 

บางซ่ือ 23 

94 
ซอยวิภาวด ี
3 แยก 1 

ซ.วิภาวด ี3  บางซ่ือ 
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95 
ซอยวิภาวด ี
3 แยก 2 
(แยก 3) 

ซ.วิภาวด ี3 

 

บางซ่ือ 10 

96 
ซอยวิภาวด ี
3 แยก 5 

ซ.วิภาวด ี3 

 

บางซ่ือ 11 

97 
ซอยวิภาวด ี
5 (ตึกแสง
โสม) 

ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

บางซ่ือ 15 

98 
ซอยวิภาวด ี
17 

ซอยวิภาวด ี
17 

 

ประชาชื่น 12 

99 
ซอยวิภาวด ี
19 

ซอยวิภาวด ี
19 

 ประชาชื่น ไม่มา 

100 
ปากซอยเฉย
พ่วง 

ซอยวิภาวด ี9 

 

บางซ่ือ 14 
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101 
ป.ต.ท. สนง.
ใหญ่ 

ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

บางซ่ือ 22 

102 หลัง ป.ต.ท. ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

บางซ่ือ 10 

103 
ปูายรถเมล์
แยก
ลาดพร้าว 

หัวสวนจตจุักร 
ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

บางซ่ือ 25 

104 หน้าช่อง 7 ซ.ร่วมศิริมิตร 

 

บางซ่ือ 16 

105 หลังช่อง 7 ซ.ร่วมศิริมิตร 

 

บางซ่ือ 1 

106 กลุ่มจินดา ซ.ร่วมศิริมิตร 

 

บางซ่ือ 5 
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107 
ตรงข้าม
โรงแรม
ซุปเปอร ์

ซ.ร่วมศิริมิตร 

 

บางซ่ือ 8 

108 

สามแยก
คอนโดยู
ดีไลท์ประตู 
2 

ซ.ร่วมศิริมิตร 

 

บางซ่ือ 14 

109 
ทางเข้าหมอ
ชิตใหม่ 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ 18 

110 
ทางออก
หมอชิตใหม ่

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ 2 

111 
หน้าหมอชิต
ใหม่ (ขา
เข้า) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 20 

112 
หมอชิตใหม่ 
(ขสมก.) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 9 

113 

ใต้ทางด่วน 
(ถ.
ก าแพงเพชร 
2) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ 1 
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114 
ตลาดซัน
เดย์ 

ถ.ก าแพงเพชร 
4 

 

บางซ่ือ 5 

115 
ตรงข้าม 
อตก. 

ส.รถไฟฟูาใต้
ดิน ถ.
ก าแพงเพชร 2 

 

บางซ่ือ 20 

116 
ทางเข้าโรง
ปูน PTI 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 19 

117 
ก.ม. 11 
แฟลต ก 

ก.ม. 11 
แฟลต ก 

 

บางซ่ือ 1 

118 
ก.ม. 11 
แฟลต 5 

ก.ม. 11 
แฟลต 5 

 บางซ่ือ 1 

119 
ก.ม. 11 
แฟลต 9 

ก.ม. 11 
แฟลต 9 

 บางซ่ือ 
 

120 
ก.ม. 11 
ซอย 2 

ก.ม. 11 ซอย 
2 

 

ประชาชื่น 2 
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121 
ก.ม. 11 
ซอย 3 

ก.ม. 11 ซอย 
3 

 

บางซ่ือ 5 

122 
ก.ม. 11 
ซอย 4 
(ซอย 5) 

ก.ม. 11 ซอย 
5 

 

บางซ่ือ 9 

123 
ก าแพงเพชร 
4 (ประตู 2) 

ถ.ก าแพงเพชร 
4 

 

บางซ่ือ 15 

124 
ปากทางเข้า 
อตก. 

ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 
 

125 
หมอชิตใหม่ 
(ปูอม
ต ารวจ) 

ถ.ก าแพงเพชร 
4 

 

บางซ่ือ 7 

126 
จตุจักร
พลาซ่า 

ถ.ก าแพงเพชร 
4 

 

บางซ่ือ 7 
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127 
สวนสมเด็จ
พระนางเจ้า
สิริกิติ ์

ถ.ก าแพงเพชร 
4 

 บางซ่ือ 1 

128 
หลังสวน
จตุจักร 
ประตู 4 

ศูนย์ทดสอบ
แรงงาน                 
ถ.ก าแพงเพชร 

 

บางซ่ือ 2 

129 
ครัวพนมรุ้ง 
(อตก.) 

ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 
 

130 ร้านดีดีสุกี้ ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 
 

131 
หน้าตู้
เอทีเอ็ม 
(อตก.) 

ถ.ก าแพงเพชร 

 

บางซ่ือ 3 

132 ประตูเหล็ก 
ถ.ก าแพงเพชร 
3 

 

บางซ่ือ 8 
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133 
หมอชิตใหม่ 
(ศาลพระ
พรหม) 

ถ.ก าแพงเพชร 

 

บางซ่ือ 4 

134 
ตลาดนัด
จตุจักร
ประตู 1 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ 8 

135 
วินโรงสูบ 
(ก.ม.11) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 13 

136 
ทางขึ้นทาง
ด่วนหมอชิต
ใหม่ 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 4 

137 
หลังสน. 
ย่อยบางซ่ือ 

ถ.ก าแพงเพชร 
3 

 

บางซ่ือ 21 

138 สถานี ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 1 
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รถไฟฟูา
พหลโยธิน 

2 

139 
นิคมรถไฟ 
ก.ม. 11(+
ซอยภักดี) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 12 

140 
หน้าอู่บารมี
ทัวร ์

ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 1 

141 
หน้าตลาดเจ
เจมอลล ์

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 24 

142 
ร.ฟ.ม. ถนน
ก าแพงเพชร 
2 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ ไม่มา 

143 
ในหมอชิต
ใหม่ (บขส. 
2) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ 54 

144 
สะพานลอย
หน้าหมอชิต
ใหม่ 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 8 
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145 
ร.ฟ.ม.สวน
สมเด็จย่า 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

พหลโยธิน 6 

146 
หน้าชุมชน
พรรณ ี

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 บางซ่ือ ไม่มา 

147 

หน้าเจเจ
มอลล์ ถนน
ก าแพงเพชร 
2 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 26 

148 
หมอชิตใหม่ 
(ทางเข้าโรง
น้ าแข็ง) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 5 

149 

โรงปูนย่าน
พหลฯ 
(คลังสินค้า             
ย่านพหลฯ 

ถ.ก าแพงเพชร  บางซ่ือ 7 

150 

วินชุมชน 6 
หลัง 
(บ้านพัก
รถไฟ) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 ประชาชื่น 
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151 
วินซอยภกัดี 
(ก.ม.11) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 2 

152 
วินซอยไทร
คู่ (ก.ม.11) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 6 

153 
วินซอย
พร้อมใจ 1 
(ปุากล้วย) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 ประชาชื่น 
 

154 
วินซอยธนา
รักษ์ (ก.ม.
11) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 1 

155 
วินชุมชน
สวนผัก 
(กม.11) 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

ประชาชื่น 5 

156 
หลังสถานี
รถไฟ
บางเขน 

ถ.ก าแพงเพชร 
6 

 ประชาชื่น 3 

157 
โค้งวัด
เสมียนนารี 

ถ.ก าแพงเพชร 
6 

 

ประชาชื่น 8 



 

 

158 

158 
จิต
ประภัสสร 

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 17 

159 
ตลาด
ประชา
นิเวศน์ 1 

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 19 

160 
การเคหะ
ประชา
นิเวศน ์

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 13 

161 
หมู่บ้าน
เกร็ดแก้ว 

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 4 

162 
ชุมชน
ประชาร่วม
ใจ 2 

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 8 

163 
ม.สินพัฒนา
ธาน ี

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 8 
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164 
ประชา
นิเวศน์ 
(สะพาน 1) 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 27 

165 
ร.ร. เพชร
รัตน์ 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 11 

166 
หน้าสน.
ประชาชื่น 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 17 

167 
ร.ร. ประชา
นิเวศน์ 
(ประถม) 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 13 

168 

ซ. ธรณีสงฆ์ 
(หลัง ร.ร.
ประชา
นิเวศน์) 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 3 
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169 
ประชา
นิเวศน์ 
(สะพาน 3) 

ถ.เทศบาลรัง
รักษ์เหนือ 

 

ประชาชื่น 16 

170 นสพ.ข่าวสด 
ถ.เทศบาล
รังสรรค์ใต้ 

 

ประชาชื่น 5 

171 
หน้าหมู่บา้น
กลางเมือง 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

ประชาชื่น 7 

172 
หน้าหมู่บา้น
กลางเมือง 
(รัชดา 58) 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

ประชาชื่น 3 

173 
สะพานลอย 
191 

ถ.วิภาวดีรังสิต  ประชาชื่น 3 

174 
เรือนจ า
กลางคลอง
เปรม 

ถ.งามวงศ์วาน 

 

ประชาชื่น 57 
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175 
หน้าหมู่บา้น
ซิเมนต์ไทย 

ซ.ซิเมนต์ไทย 

 

ประชาชื่น 5 

176 
หมู่บ้านชล
นิเวศน ์

ปากทางเข้า
หมู่บ้านชล
นิเวศน์ 

 ประชาชื่น 2 

177 
บ้านพัก บก. 
ทหารสูงสุด 

ซ.บก.สูงสุด 

 

ประชาชื่น 6 

178 ซอยเสริมสุข ซ.เสริมสุข 

 

ประชาชื่น 8 

179 
ซอยคลัง
มนตรี 

ซ.คลังมนตรี 

 

ประชาชื่น 7 

180 
ซอยวิภาวด ี
20 

ถ.วิภาวด ี

 

สุทธิสาร 28 
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181 
ซอยวิภาวด ี
22 

ถ.วิภาวด ี

 

สุทธิสาร 28 

182 
ซอย
ลาดพร้าว 2 

ถ.ลาดพร้าว 

 

สุทธิสาร 12 

183 
ซอย
ลาดพร้าว 4 

ถ.ลาดพร้าว 

 

สุทธิสาร 32 

184 
ซอย
ลาดพร้าว 
12 

ถ.ลาดพร้าว 

 

สุทธิสาร 8 

185 
ซอย
ลาดพร้าว 
18 

ถ.ลาดพร้าว 

 

สุทธิสาร 78 

186 
ซอย
ลาดพร้าว 
26 

ถ.ลาดพร้าว 

 

สุทธิสาร 11 
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187 
ซอย
ลาดพร้าว 
28 

ถ.ลาดพร้าว  สุทธิสาร 
 

188 

หน้า ร.ฟ.ม.
ลาดพร้าว
ตัดรัชดาฝั่ง
ค่ี 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 33 

189 

ถนนรัชดา
ตัด
ลาดพร้าวฝั่ง
คู่ 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

สุทธิสาร 12 

190 
ปากซอยวัด
เทวสุนทร 

ถ.งามวงศ์วาน 

 

ทุ่งสอง
ห้อง 

14 

191 
หน้าวัดเท
วสุนทร 

ถ.ก าแพงเพชร 
6 

 

ทุ่งสอง
ห้อง 

10 

192 
หมู่บ้านแปปฺ
ซ่ี 

ถ.วิภาวดีรังสิต 

 

ประชาชื่น 2 
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193 
คอนโดศุภา
ลัยปาร์ครัช
โยธิน 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 12 

194 
SCB สนง.
ใหญ่ 

ถ.รัชดาภิเษก  พหลโยธิน 5 

195 
คอนโดอเว
นิว แยกรัช
โยธิน 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 21 

196 

ซอย
รัชดาภิเษก 
48 (ปลื้ม
มณี) 

ถ.รัชดาภิเษก  พหลโยธิน 18 

197 
รัชดาตลาด
ไนท์ 

ถ.รัชดาภิเษก  พหลโยธิน 26 

198 
หน้า ม.จันท
เกษม 

ถ.รัชดาภิเษก 

 

พหลโยธิน 9 

199 
MRT ยูเนี่ย
นมอลล ์

ถ.พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 10 

200 
หน้าอาคาร
พร้อมพันธ ์
1 

ถ.ลาดพร้าว  พหลโยธิน 8 
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201 
ปากซอย
ลาดพร้าว 
23 

ถ.ลาดพร้าว 
ซอย 23 

 

พหลโยธิน 22 

202 
กลางซอย
ลาดพร้าว 
23 

ในซอย
ลาดพร้าว 23 

 

พหลโยธิน 3 

203 
ซอย
พหลโยธิน 
29-31 

ถ.พหลโยธิน 
29-31 

 พหลโยธิน 3 

204 
งามวงศ์วาน 
54 แยก 5 

ถ.งามวงศ์วาน 
ซอย 54 

 

พหลโยธิน 8 

205 
คุณหญิงอิศ
รา 46 

ซอยงามวงศ์
วาน 46 

 

พหลโยธิน 2 

206 

เปรมสิริ 
ซอย
ประเสริฐมนู
กิจ 2 

ถ.เกษตร-นวมิ
นทร ์

 พหลโยธิน 7 

207 
ร.ร. เสนา
นิคม 

ข้างร.ร. เสนา
นิคม 

 พหลโยธิน 1 
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208 
ซอย
พหลโยธิน 
17 

ถ.พหลโยธิน 

 

พหลโยธิน 7 

209 

คอนโด
อีควิน๊อกซ์
ฝั่งพหลฯ
และวิภาฯ 

ถ.พหลโยธิน 

 

บางซ่ือ 7 

210 
ปั๊มแก๊ส SL 
ซ.วิภาวด ี5 
แยก 2 

ถ.วิภาวดี 5 
แยก 2 

 บางซ่ือ 5 

211 
ตลาดนัดยิป
ซ่ี  จตุจักร
กรีน 

ลานจอดรถ
จตุจักรกรีน 

 บางซ่ือ 5 

212 
ขาออก 
หมอชิตใหม่ 
สะพานลอย 

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 13 

213 
รถตู้ตรงข้าม
หมอชิตใหม ่

ถ.ก าแพงเพชร 
2 

 

บางซ่ือ 6 

214 
ศูนย์ปฏิบัติ
ธรรม-สวน
โมกข ์

หลัง ปตท.  บางซ่ือ 3 

215 
ตรงข้าม
ตลาดสัตว์
เล้ียง 

ถ.ก าแพงเพชร 
1 

 บางซ่ือ 
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216 
ML แมนชั่น 
ซ.วิภาวด ี3 

ซ.วิภาวดีรังสิต 
3 

 

บางซ่ือ 13 

217 

หมู่บ้าน 
CKR ซ.
พหลโยธิน 
18/1 

ซ.พหลโยธิน 
18/1 

 

บางซ่ือ 5 

218 ซ.วิภาวด ี7 ซ.วิภาวด ี7  บางซ่ือ 7 

219 
สี่แยกขา้ง 
สน.ประชา
ชื่น 

ข้าง สน.
ประชาชื่น 

 

ประชาชื่น 9 

220 
คาร์แคร์ 
ประตูหลัง 
TOP 

ถ.เทศบาล
สงเคราะห์ 

 

ประชาชื่น 4 

221 
ศูนย์เอน
เนอร์ยี่คอม
เพล็กซ ์

ถ.วิภาวดีรังสิต 
ข้างการ
ประปา 

 

ประชาชื่น 6 
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222 
ซ.วิภาวด ี
13 

ซ.วิภาวด ี13 

 

ประชาชื่น 4 

223 
รัชดาภิเษก 
29 – 33 

ข้างปูายรถเมล์ 
ซ.รัชดาฯ 31 

 

ประชาชื่น ไม่มา 

224 
พหลโยธิน 
43 

ปากซอย
พหลโยธิน 43 

 

บางเขน 6 

225 
ธ.ก.ส. สนง.
ใหญ่ 

ถนน
พหลโยธิน 
ปูายรถเมล์
หน้าธกส.สนง.
ใหญ่ 

 บางเขน 1 

226 

สโมสรอยู่
เจริญ 
วิภาวดี 20 
แยก9 

ซอยวิภาวด ี
20 แยก 9 

 สุทธิสาร 15 

227 
ซอย
ลาดพร้าว 
38 

ปากซอย
ลาดพร้าว 38 

 

สุทธิสาร 7 

228 

หลัง
ส านักงาน
เศรษฐกิจ
การเกษตร 

หลังส านักงาน
เศรษฐกิจ
การเกษตร 
หน้ากรม
หม่อนไหม 

 บางเขน 2 
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229 กรมการข้าว กรมการข้าว 

 

บางเขน 12 

230 
ฝั่งตรงข้าม
สวนลุมไนท์
บาร์ซาร์ 

ฝั่งตรงข้าม
สวนลุม ถ.รัช
ดา 

 

สุทธิสาร 9 

231 
ลานจอดรถ
สวนรถไฟ  

 

  

232 
ซอย
พหลโยธิน 
41 

 

 

  

233 

วินแยก
มะขาม (ม.
เกษตรศาสต
ร์) 

 

 

  

234 
ก.ม. 11 
แฟลต 7  
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ประวัติผู้เขียนวิทยา นิพนธ์ 
 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

 

นายวรเมธ ศิริจินตนา ส าเร็จการศึกษาในระดับปริญญาตรี ด้วยเกียรตินิยมอันดับสอง 
ปริญญาสาถปัตยกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิชาสถาปัตยกรรมศาสตร์ คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยขอนแก่น ส าเร็จการศึกษาในปีการศึกษา พ.ศ. 2557 และได้เข้าศึกษาต่อในระดับ
ปริญญาโท ปริญญาการวางแผนภาคและเมืองมหาบัรฑิต สาขาวิชาออกแบบชุมชนเมือง ภาค
วิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปี
การศึกษา พ.ศ. 2558 
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