
ประวัต ิรถจักรยานยนต์

การวิวัฒนาการของรถจักรยานยนต์ เร่ิมต้นครังแรกเม่ือศตวรรษท่ี 17 โดยใช้พลังงานใน 

การขับเคล่ือนด้วยไอน้ัา ซ่ึงรถจักรยานยนต์ในสมัยน้ันเป็นรถท่ีออกแบบมามีขนาดใหญ่ มีนาหนัก 

ค่อนข้างมาก คนท่ีจะข่ีรถจักรยานยนต์ได้จะต้องมีร่างกายท่ีแข็งแรงพอท่ีจะพยูงรถจักรยานยนต์ไม่ 

ให้ล้มทับตัวเองให้เกิดอันตราย ต่อมาในศตวรรษท่ี 18 ผู้-คิดค้นเร่ิมมีการพัฒนาปรับป3งรถจักร 

ยานยนต์ท่ีมีขนาดใหญ่และนำหนักมากให้มีขนาดเล็กลงและนำหนักเบาขึน

ในปี ค.ศ. 1876 ดร.ออตโต ( Dr. Otto) ซ่ึงเปีนชาวเยอรมันได้เปีนผู้ริเร่ิมประดิษฐ์เคร่ือง 

ยนต์ 4 จังหวะ ซ่ึงเป็นด้นแบบของเคร่ืองยนต์ท่ีใช้มาจนถึงปิจจุบัน โดยใช้เช้ือเพลิงในการเผาไหม้ 

คือเชื้อเพลิงท่ีมีส่วนประกอบของไฮโดรคาร์บอน ซ่ึงก็คือนำมันเบนชิน ซ่ึงกลั่นมาจากนำมันดิบมี 

ใช้กันอยู่ในปิจธุบัน และในศตวรรษที่ 19 ก็ได้มีการสร์างถนนเพ่ือรองรับจำนวนของรถยนต์ และ 

รถจักรยานยนต์ท่ีเพ่ิมข้ึนด้วย

รถจักรยานยนต์ในสมัยแรกๆ จะเปีนแบบ 3 ล้อ และมีขนาดใหญ่ต่อมาก็เปีนแบบ 2 ล้อ 

และมีขนาดเล็กลง เคร่ืองยนต์จากมีการวางตรงตำแหน่งต่างๆ ของรถ ก็มาเป็นวางตรงกลาง

ระหว่างล้อหน้าและล้อหลัง ซึ่งเป็นธุดท่ีเหมาะสมท่ีสุดของ ( ทฤษฎีและปฏิบัติจักรยานยนต์, 2535 

ะ 1 ) การติดเคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์น้ันแต่เดิมต้องใช้เคร่ืองมือท่ีใช้บังคับล้อหน้าสำหรับบังคับ 

ให้รถเล้ียวไปทางซ้ายหรือทางขวาตามแต่ต้องการ เรียกว่า “แฮ'นเด้ิล” 'ให้ม่ันคงแล้วเข็นรถจักรยาน 

ยนต์ให้เคล่ือนท่ีไปข้างหน้าแล้วเคร่ืองยนต์จะติดเอง แต่ล้าเคร่ืองยนต์ชำรุดเข็นเท่าไหร่ก็จะไม่ติด 

พอเคร่ืองติดแล้วก็รีบข้ึนบนท่ีน้ังซ่ึงเรียกว่า “อาน” จากน้ันก็เร่งเคร่ืองให้รถจักรยานยนต์ว่ิงไปตาม 

แต่ต้องการ ต่อมาได้มีการปรับปรุงด้านวิธีการติดเครื่องยนต์ให้สะดวกข้ึนคือมีเหล็กย่ืนออกมาด้าน 

ข้างซ่ึงสามารถพับเก็บได้ เอาเท้าเหยียบเหล็กแล้วกดลงเคร่ืองก็จะติด เป็นท่ีใช้กันอยู่โดยท่ัวไปใน 

ปีจชุบัน

ถึงอย่างไรก็ตามรถจักรยานยนต์ในยูคแรกๆ น้ัน ยังไม่แพร่หลายในประเทศใดจนกระท่ัง 

ป ีพ .ศ.2454-2455 ( ค.ศ. 1911-1912 ) รถจักรยานยนต์รุ่นแรกท่ีสร้างข้ึนมีชอเสียงมากในการแข่ง 

ขันไปตามถนน ซ่ึงเรียกด้วยภาษาอังกฤษว่า “ อินเตอร์เนช่ันแนล ทัวรีสต์ โทรปี เรส” ( The 

International Trophy Races ) ท่ีจัดให้มีข้ึนท่ี “The Isle of Man” ( เกาะเล็กเกาะหน่ึง อยู่ทาง 

ตะวันตกของเกาะอังกฤษเปีนท่ีแข่งรถ ) ( ยศ วัชรเสถียร : 141 ) พอถึงปี พ.ศ. 2457 ( ค.ศ. 1914 ) 

เกิดสงครามโลกครังท่ี 1 เคร่ืองยนต์ของรถจักรยานยนต์ได้ถูกสร้างข้ึนอย่างหลากหลายมีความเร็ว
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แ ล ะค ล ่อ งตัวส ูงท ี่ส ุด เท ่า ท ี่จะท ำได ้ใน ยุคน ัน  เน ื่อ งจาก รถ จ ัก รย าน ย น ต ์ได ้ก ลาย เป ็น พ าห น ะท ี่จ ำ เป ็น  

ใน ก ารล าด ต ระเวน ใน ส งค ราม

ในประเทศไทยนัน รถจักรยานยนต์ได้ถูกนำมาหลังรถยนต์ รถยนต์คันแรกที่ได้ถูกนำมา 

วิ่งในกรุงเทพมหานครนั้น ถูกนำเข้ามาในสมัยปลายรัชกาลที่ 5 ( พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 

เจ้าอยู่หัวมหาราช ) โดยเจ้าพระยาสุรศักดมนตรีเป็นผู้สั่งเข้ามา แต่ไม่สามารถทราบได้ว่าเข้ามาเมื่อ 

ไหร่แต่สันนิษฐานว่าคงจะเข้ามาก่อน พ.ศ. 2 4 4 7  (ร-ศ. 123 ) (สุภัทร ทิสาพงศ์,2520 : 8 ) และเมื่อ 

รถยนต์มีจำนวนมากขึน ในสมัยปลายรัชกาลที่ 5 นีเอง จึงได้มีการตราพระราชบัญญัติรถยนต์รั 

ตนโกสินทร์ศก 128 เป็นฉบับแรก เพื่อปราบเจ้าถนนและผู้ขับรถยนต์บ้าระหํ่า ได้ประกาศให้ใช้ 

ตั้งแต่วันที่ 1 เมษายน รัตนโกสินทร์สก 129 เป็นด้นไป (ส ุภ ัทร ท ิสาพงศ ์,2520:20) เพราะ 

สมัยนั้นมีรถยนต์เป็นพาหนะทางบกที่ใช้ในการคมนาคมมากที่สุด เพราะเมื่อเข้าสู่สมัยรัชกาลที่ 6 

รถยนต์ได้มีจำนวนเพิ่มมากขึ้น รถม้าได้หมดความจำเป็นลงเพราะเลิกใช้ไปในที่สุดคงจะมีแต่รถ

ลาก เมื่อสงครามโลกครั้งที่ 2 ได้ยุติลง ทางการได้สั่งให้เลิก

รถจักรยานยนต์ท่ีนำเข้ามาใช้ในประเทศไทยในสมัยแรกๆ นัน เป็นรถจักรยานยนต์ท่ีนำ 

เข้ามาจากประเทศทางยุโรป ได้แก่ ย่ีห้อ ฮาเลย์เ ด วิสัน ไทรอัมพ์ บีเอีมตับบลิว และเม่ือรถจักร 

ยานยนต์ได้รับความนิยมเพ่ิมข้ึน พ.ศ. 2507 ประเทศไทยเร่ิมมีการพัฒนาอุตสาหกรรมจักรยาน 

ยนต์โดยสำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนได้ให้การส่งเสริมการลงทุนให้มีโรงงาน 

ประกอบรถจักรยานยนต์ขึนตามพระราชบัญญัติ ส่งเสริมการลงทุนเพ่ือกิจการอุตสาหกรรม ปี 

พ.ศ. 2505 และโรงงานประกอบรถจักรยานยนต์แห่งแรกในประเทศไทยกคือ โรงงานของบริษัท 

สยามยามาฮ่า จำกัด และได้มีโรงงานประกอบรถจักรยานยนต์ของประเทศญ่ีปุนเพิ่มขึ้นอีกเป็น

จำนวนมาก เป็นผลให้ปิจจุบันรถจักรยานยนต์ท่ีนิยมใช้กันในประเทศไทยจะเป็นรถจากประเทศ

ญ่ีป่นเพราะมีขนาดเล็ก นำหนักเบา ราคาก็จะลูกและอะไหล่หาง่ายกว่ารถจักรยานยนต์ท่ีมาจาก 

ประเทศทางทวีปยุโรป ซ่ึงมีนำหนักมาก ราคาแพง และอะไหล่หาได้ยากมาก จึงจะมีแต่ผู้ท่ีมี 

ความสนใจรถจักรยานยนต์จากทวีปยุโรปจริงๆ และมีกำลังสำหรับค่าใช้จ่ายในการซือเท่านันท่ียัง 

คงใช้รถจักรยานยนต์จากทวีปยุโรปอยู่

การแข่งขันรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย

การแข ่งข ัน รถจ ักยาน ยน ต ์ใน ประเทศไท ย ม ีก ารจ ัด ต ังอ งศ ์ก ารก ีฬ า เพ ื่อ ให ้บ ร ิก าร

ส น ับ ส น ุน แ ล ะพ ัฒ น าก ารแ ข ่งข ัน รถ จ ัก รย าน ย น ต ์ ช ื่อสมาพ ัน ธ ์ก ีฬ าแ ข ่งข ัน รถ จ ัก รย าน ย น ต ์แ ห ่ง

ประเทศไท ย ห !อ  FED ER ATIO N  OF M O TO R SPORT CTUBS OF T H A ILA N D (F M S C T )
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โดยสมาพันธ์ดังกล่าวเป็นตัวแทนของสมาพันธ์รถจักรยานยนต์นานาชาติ หรือ FEDERATION 

INTERNATIONAL MOTOCYCLISTE ( FIM ) ซึ่งทางสมาพันธ์จะกำหนดกฎระเบียบไว้ เพ่ือ 

ให้นำไปเป็นกติกาในการแข่งขันภายใต้การรับรองของสมาพันธ์ ในการแข่งขันแต่ละคร้ังผู้ท่ีเข้าทำ 

การแข่งขัน จะต้องมีอายูไม่ต่ํา 16 ปี และผู้ท่ีเข้าทำการแข่งขันท่ีมีอายูเกิน 18 ปี ต้องมีผู้ปก 

ครองยินยอม ทางสมาพันธ์รถจักรยานยนต์นานาชาติ ( FIM ) ไต้กำหนดให้ผู้ท่ีทำการแข่งขันรถ 

จักรยานยนต์ทุกคนต้องมีใบอนุญาตโดยกำหนดใบอนุญาตไต้ 2 ชนิด คือ ใบอนุญาตประจำปี 

และใบอนุญาตชั่วคราวเพื่อให้แข่งครังเดียวและใบอนุญาตเพื่อทำาการแข่งขันชิงแชมปึประเทศ 

ไทยหรือการแข่งขันในรายการท่ีสมาพันธ์ภัฬาแข่งขันรถจักรยานยนต์แห่งประเทศไทย ( FMSCT ) 

คุมการแข่งขันมี 2 ชนิด คือ ในอนุญาตประจำปี เพ่ือทำการแข่งขันชิงแชมป็ประเทศไทย และ 

ใบอนุญาตช่ัวคราว เพ่ือให้ในการแข่งขันคร้ังเดียว ผู้ท่ีเ'ข้าแข่ง1ขันทุกคนจะต้องมีประกันภัยลุบัต ิ

เหตุส่วนบุคคล ประเภทของใบอนุญาตแข่งขัน ( COMPETTITION LICENCE CATEGORIES ) 

มีต้วยการ 7 ประเภท คือ

1. GYMRHANA หรือ การแข่งขันชนิดอ่ืนท่ีไม่ไต้ใช้ความเร็วเป็นเคร่ืองตัดสิน

2. TRIAL

3. RALLY (RAID-MARATHON)

4. TRACK RACING

5. ENDURO

6. MOTORCROSS

7. ROAD RACING

การแข่งขัน (RACE RULES) แต่ละครั้ง ต้องมีผู้ควบคุมการแข่งขัน (STEWARD) เพื่อการ 

ตรวจสอบความปลอดภัยทั่วไปจนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยรวมทั้ง 

เจ้ากน้าที่สนามและผู้ชมต้วย ห้าเกิดมีการบาดเจ็บของนักแข่งขันทุกกรณีผู้จัดจะต้องรายงานต่อผู้

ควบคุมการแข่งขันพร้อมกับการกรอกแบบฟอร์มผลการตรวจของแพทย์มีการออกโดย FMSCT ผู้ 

จัดการแข่งขันต้องมีหน่วยปฐมพยาบาลหรือรถพยาบาลประจำสนามแข่งตลอดเวลาที่มีการแข่งขัน 

หรือการปีกช้อม เส้นทางการแข่งขัน (COURSE) จะต้องไต้รับการออกแบบโดยคำนึงถึงความ 

ปลอดภัยของผู้ที่ทำการแข่งขันและต้องเป็นเส้นทางที่เห็นไต้ชัด ผู้ที่จะชมการแข่งขันต้องจัดไห้อยู 

ห่างจากทางวิ่งพอประมาณและมีคำเตือน ผู้ที่เข้ามาชมการแข่งขันโดยติดประกาศหรือพิมพ์หลัง

บัตรเข้าชม เช่น เขตหวงห้าม ห้ามเข้าบริเวณนี้ หรือ กีฬาแข่งขันรถจักรยานยนต์ค่อนข้างอันตราย 

เป็นต้น
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วัตอุประสงค์ของการแข่งขัน

ในการแข่งขันรถจักรยานยนต์ของสมาพันธ์กีฬาแข่งรถจักรยานยนต์แห่งประเทศไทย 

(FMSCT) ได้กำหนดวัตถุประสงค์ เพ่ือในการแข่งขันรถจักรยานยนต์ อยู่บนพืนฐานของคำว่า 

“ กีฬา” จึงมีการกำหนดใ]จจัย 3 ข้อ คือ

1. คำนึงถึงความปลอดภัย (SAFETY)

2. ให้โอกาสชัยชนะเท่าเทียมกันและยุติธรรม (FAIR)

3. พยายามลดต้นทุนสำหรับรถท่ีใข้ในการแข่งขัน (LOW COST)

ประเภทของการแข่งขัน

1. โรดเรซซิ่ง (ON LOAD) ชิงแชมใ)ประเทศไทย

1.1 สปอร์ตโปรดักช่ัน 2 จังหวะ รุ่น 110 cc,150 CC และ 250CC

1.2 สปอร์ตโปรดักชั่น 4 จังหวะ รุ่น 400 CC

2. โมโตครอส (OFF ROAD) รุ่น 80 cc,125 CC และ 250 CC

3. ไทรอัล (OFF ROAD) ไม่มีการจำกัดปริมาณกระบอกสูบ

4. เอ็นดูโร (ON - OFF ROAD) กำหนดต่างหากจากน้ี

โดนรถส่งเข้าแข่งขันจะต้องมีน้ีาหนักไม่ต่ํากว่าพิกัดท่ีกำหนด การช่ังน้ีาหนักจะช่ังน้ีาหนัก 

รถโดยใส่น้ีามันเคร่ือง น้ีาในหม้อน้ีา น้ีามันเกียร์และอื่นๆ ยกเว้นนำมันเช้ือเพลิง (Half Diy Weight) 

น้ีามันหล่อล่ืน 2 จังหวะ ถือว่าเป็นส่วนหน่ึงของน้ีามันเช้ือเพลิง รถจักรยานยนต์แต่ละดันท่ีเข้าทำ 

การแข่งขันในแต่ละประเภทต้องเป็นรถจักรยานยนต์ท่ีผลิตเพ่ือใช้งานท่ัวไป แต่ต้องมีคุฌสมบัติ

ตามเง่ือนไขและไต้รับการรับรองคุณสมบัติจากสมาพันธ์กีฬาแข่งรถจักรยานยนต์แห่งประเทศไทย 

(FMSCT) และรถจักรยานยนต์ท่ีเข้าทำการแข่งขันแต่ละประเภทได้มีการกำหนดความดังของเสียง 

ไว้ด้วย เช่น การแข่งขันประเภทโมโตครอส จะต้องมีความดังของเสียงไม่เกิน 100 เดซิเบล โดย 

ตรวจเสียงท่ีรอบเคร่ืองยนต์ตามขนาด ซีซี หรือการแข่งขันประเภทโรดเรซซ่ิง รุ่น SP (SUPER 

PRODUCTION) และโรดเรชช่ิง รุ่น ss (SUPER SPRINT) ยังไม่ได้มีการกำหนดระดับเสียงแต่รถ 

ท่ีเข้าแข่งขันทุกคันจะต้องติดดังท่อเก็บเสียงส่วนปลาย เป็นต้น

ประเทศไทยในปจจุบันช่ึงมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว การติดต่อล่ือสาร 

และการจราจรมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว รถจักรยานยนต์ก็เป็นพาหนะชนิดหน่ึงท่ีได้รับความนิยม 

มากในป็จจุบัน เน่ึองจากสภาพปีญหาการจราจรท่ีติดขัดและรถจักรยานยนต์ยังมีราคาลูกกว่ารถ

I ใ9 2 ^ 0 ? ^ 6



36

ประ๓ทอ่ืน ทำให้รถจักรยานยนต์มีปริมาณเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็ว ตามสถิติจำนวนรถท่ีจดทะเบียน 

ตามกฎหมายท่ีว่าห้วยรถยนต์และล้อเล่ือน ในเขตกรุงเทพมหานคร ต้ังแต่ปี พ.ศ.2523 ดังปี พ.ศ. 

2540 โดยปี พ.ศ. 2523 มีจำนวนรถท่ีจดทะเบียน จำนวน 571,535 คัน จนถึงปี พ.ศ. 2540 มี 

จำนวนรถท่ีจดทะเบียนจำนวน 3,736,482 คัน ซ่ึงในระยะเวลา 17 ปี มีจำนวนรถเพ่ิมขึนถึง 

3,164,947 คัน โดยมี พ.ศ. 2537 มีปริมาณรถจดทะเบียนเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุดเป็นจำนวน 313.970 คัน 

และปี พ.ศ. 2534 มีปริมาณรถจดทะเบียนเพ่ิมข้ึนน้อยท่ีสุดเป็นจำนวน 53,248 คัน รถจักรยานยนต์ 

ในปี พ.ศ. 2523 มีจำนวน 172,008 คัน จนถึงปี พ.ศ. 2540 มีรถจักรยานยนต์จำนวน 1,616,622 คัน 

ซ่ึงในระยะเวลา 17 ปี มีจำนวนรถจักรยานยนต์เพ่ิมข้ึนถึง 1,444,614 คัน โดยปี พ.ศ. 2539 มีปริมาณ 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียนเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุดเป็นจำนวน 154,762คัน และป ีพ.ศ.2531 มีปริมาณรถ 

จักรยานยนต์จดทะเบียนเพ่ิมขึนน้อยท่ีสุดเป็นจำนวน 15,399 คัน จะเห็นไห้ว่าอัตราการเพ่ิมของรถ 

ท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายว่าห้วยรถยนต์และล้อเล่ือนตามสถิติของผ่ายสถิติการขนส่ง กองวิชาการ 

และวางแผน กรมการขนส่งทางบก ไห้ทำการสรุปผลการจดทะเบียนของรถในเขต

กรุงเทพมหานครไห้ดังนี
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ตารางท่ี 1 สถิติจำนวนรถที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์แอะอ้อเอื่อนในเขต 
กรูงเทพมหานคร ต้ังแต่รี) พ.ศ. 2523 - พ.ศ. 2540

ปี จำนวนรถที่จคทะเนียน จำนวนรถที่เพ ิ่มขึน
2523 571,535 -
2524 733,920 162,385
2526 849,588 115,668
2526 942,171 92,583
2527 1,071,726 129,555
2528 1,185,004 113,278
2529 1,324,750 139,746
2530 1,472,569 147,819
2531 1,560,167 87,598
2532 1,644,018 83,851
2533 1,956,904 312,886
2534 2,010,152 53,248
2535 2,265,566 255,414
2536 2,541,684 276,118
2537 2,855,654 313,970
2538 3,125,290 269,636
2539 3,426,201 300,911
2540 3,736,482 310,281

ท ี่มา:ฝ ่ายสถ ิต ิการขน ส ่งกองว ิชาการและวางแผน กรมการขน ส ่งทางน ก
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จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า อ ัต ร า ท ี่จ ด ท ะ เบ ีย น ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ร ถ ย น ต ์แ ล ะ ล ้อ เล ื่อ น ใน เข ต  
กรุงเทพมหานคร ตั้งแต่ป ี พ.ศ. 2523 - พ.ศ. 2540 มีอัตราเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว ซ ึ่งในจำนวนบ ีม ีรถ  
จักรยานยนต์รวมอยู่ด้วย ตามสถิต ิการจดทะเบ ียนรถจักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานคร ด ังต ่อไป  
น ี้

ตารางท่ี 2 การจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานคร

ป ี จำนวนรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียน อัตรารถจักรยานยนต์ท ี่เพ ิ่มข ึน
2523 172,008 -
2524 289,702 117,694
2525 338,846 49,144
2526 390,752 51,906
2527 435,516 44,764
2528 485,486 49,970
2529 589,671 104,185
2530 610,139 20,468
2531 625,538 15,399
2532 644,597 19,059
2533 728,679 84,082
2534 817,289 158,610
2535 1,006,302 119,013
2536 1,105,084 98,782
2537 1,233,503 128,419
2538 1,373,072 139,569
2539 1,527,834 154,762
2540 1,616,622 88,788

ทีมา : ฝ ่ายสถิต ิการขนส่ง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนส่งทางบก
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เม ื่ออัตราการเพ ิ่มขึ้นของรถสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว ส ่งผลทำให ้การจราจรไม ่คล ่องต ัว ซ ึ่งในแต่ 
ละปีจะมีจำนวนอุบ ัต ิเหตุและความเส ียหายทํงช ีว ิตและทรัพย์ส ินเพ ิ่มข ึ้น (ไม ่ว ่าอ ุบ ัต ิเหตุต ่าง ๆ จะ 
เก ิดขึ้นจากสภาพอากาศ ห เอผ ู้ข ับ 1ขี่เอง ) จากสถิติ อ ุบ ัต ิเหตุของฝ่ายสถิต ิการขนส่ง กองวิชาการและ 
วางแผน กรมการขนส่งทหารบก พบว่า ในแต ่ละป ี อุบ ัต ิเหตุท ี่เก ิดข ึ้นก ับรถยนต์ท ี่จดทะเบ ียนตา 
มกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และล้อเล ื่อน ม ีเป ็นจำนวนมากไม ่ว ่าจะเก ิดข ึ้นก ับช ีว ิตและร่างกายหรือ
ทรัพย์ส ินเส ียหาย ตังนี

ตารางท่ี 3 สถิติอุบัติเหตุในกรูงเทพมหานคร ต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ.2540

ปี จำนวนราย ตาย : คน บาดเจ็บ ะ คน ทรัพย์สินเสียหาย : ล้านบาท
2537 72,359 1,290 18,849 416.69
2538 64,469 1,284 20,197 497.04
2539 60,308 1,069 23,314 555.60
2540 47,861 781 18,552 467.46

จากการเจริญเติบโต ทางเศรษฐกิจ ทำให้มีผู้นิยมใช้รถจักรยนต์และรถจักรยานยนต์เพิ่ม 

มากข้ึน เพิ่อความสะดวกคล่องตัวในการเดินทาง และมีคนจำนวนไม่ห้อยที่นิยมใช้รถจักรยานยนต์ 

เพื่อหลีกเลี่ยงบีญหาการจราจรที่เกิดขึ้นจึงทำให้เกิดกลุ่มคนบางกลุ่มนำรถจักรยานยนต์มาใช้ในทาง 

ที่ไม่ลูกต้องสร้างความเดือนร้อนกับประชาชนโดยส่วนรวมและท้าทายอำนาจของรัฐ โดยการนำ 

รถจักรยานยนต์มาทำการขับขี่แข่งขันกันบนถนนหลวง ทำให้ในบางครั้งได้สร้างความสูญเสียทั้ง 

ชีวิตและทรัพย์สินทั้งของตนเองและของผู้อื่น จากสถิติอุบัติเหตุข้างต้น คงไม่สามารถปฏิเสธได้ว่า 

การขับขี่แข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนนหลวงนั้น ไม่ได้เป็นสาเหตุหนึ่งที่ก่อให้เถิดความเสียหาย 

ทั้งชีวิตและทรัพย์สิน จากสถิติการจับคุมผู้ทำการขับขี่แข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนนหลวงในเขต

กรุงเทพมหานคร ตั๋งปี พ.ศ. 2537 ถึงปี พ.ศ. 2542 มีตังนี๋
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ตารางท่ี 4 สถิติการจับกุมการขับฃี่แข่งขันรถจักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานครตงแต์ปี 

พ.ค.2537 -  2542

สถานีตำรวจ 2537 2538 2539 2540 2541 2542 รวม
1. ดุสิต 3 - - - - - 3
2. ห้วยขวาง 5 1 - - - - 6
3. ดินแดง - - - 1 - - 1
4. นางเลิ้ง - 1 1 - - - 2
5. สามเสน 14 2 2 - - - 18
6. ชนะสงคราม 2 - 1 - - - 2
7. บางซื่อ 16 - - - - - 16
8. ส ุทธิสาร - - - 1 - - 1
9. พหลโยธิน - - - 1 - - 1
10. เตาปูน 21 10 20 32 44 - 129
11. ประชาชื่น - - 3 - - - 3
12. โคกคราม - - - 2 1 - 3
13. บางเขน 5 19 18 3 - - 45
14. ท ุ่งสองห้อง - 2 - - - - 2
15. ดอนเมือง 1 - 1 - - - 2
16. มีนบุรี 2 5 12 9 - - 28
17. ลาดกระบัง - - 4 - - - 4

18. จรเข้น้อย - 3 - - - - 3

19. หัวหมาก 26 6 19 3 - - 54
20. ลาดพร้าว 3 - - 3 - - 6

21. ว ังทองหลาง - - 1 - 2 5 8
22. โชคช ัย - 2 - 3 9 - 14
23. บึงทุ่ม - - 2 1 - - 3

24. บางชัน - 3 8 - - - 11
25. ประเวศ - 6 3 6 1 - 16
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สถานีตำรวจ 2537 2538 2539 2540 2541 2542 รวม

26. วัดพระยาไกร - 2 - 7 22 42 73

27. บางโพงพาง 2 - - - - - 2

28. ทองหล่อ - 3 7 2 - - 12

29. พระโขนง 4 - - - - - 4

30. บางนา 5 - - - 1 - 6

31. สำราญราษฎร์ - 11 - - - - 11

32. พลับพลาไชย - - 3 - 1 - 4

33. ปทุมวัน 12 5 2 - - - 19

34. ยานนาวา 6 - - - 11 - 11

35. บางพลัด - 4 19 - 2 -

36. บางย่ีขัน 19 - - 15 - - 59

37. บางกอกน้อย 1 - - - - - 1

38. ท่าพระ - - - 1 - - 1

39. ตลิ่งชัน 1 - - - - 10 11

40. ธรรมศาลา - - - - - 2 2

41. ศาลาแดง - - - - 1 - 1

42. ตลาดพลู 2 - 3 - - 1 6

43. บ ุ ค ค โล 1 - 7 1 - - 9

44. สำเหร่ 1 - - - - 1 2

45. ราษฎรบูรณะ 1 13 7 5 3 - 29

46. บางมด - 2 1 - - - 3
47. ท่าข้าม - 5 - 2 - - 7

48. บางขุนเทียน 1 4 1 2 5 - 13

49. บางบอน - - - - ! - 1

50. หลักสอง 7 - 1 - 6 - 14

51. หนองแขม 6 3 2 1 - - 12
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จากตารางดังกล่าวข้างต้นแสดงให้เห็นถึงสถิตการจับกุมการแข่งขันรถบนถนนหลวงใน 

เขตกรุงเทพมหานคร ต้ังแต่ ป ี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ.2542 มีจำนวนทั้งสิ้น 694 คดี รวมพื้นที่รับผิด 

ชอบของสถานีตำรวจนครบาล 51 แห่ง เขตรับผิดชอบของสถานีตำรวจนครบาลที่มีการจับกุมการ 

ขับขี่แข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนนหลวงในเขตกรุงเทพมหานครมาก 5 อันดับแรก ได้แก่ สถานี 

ตำรวจนครบาล เตารุ]น สถานีตำรวจวัดพระยาไกร สถานีตำรวจนครบาลบางยี่ขัน สถานีตำรวจนคร 

บาลหัวหมาก และสถานีตำรวจนครบาลบางเขน ตามลำดับ แต่สถิติการจับกุมข้างด้นเปีนเพียงส่วน 

หนึ่งของผู้ที่ขับขี่แข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนนหลวงเท่าหัน

สาเหตุของการแข่งขันรถจักรยานยนต์บนอนนหลวง

ปิญญาการแข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนนหลวงในเขตกรุงเทพมหานคร ประกอบด้วย

สาเหตุต่างๆ หลายประการด้วยอัน ทังที่เถิดจากความรับผิดชอบของเข้!หน้าที่ตำรวจ และนอก 

เหนือจากความรับผิดชอบของเจ้าหน้าที่ตำรวจ ซึ่งพอจะสรุปได้ดังนี

1. ความคึกคะนองของวัยรุ่น

อาจจะเรียกได้ว่าเปีนธรรมชาติของมนุษย์ทุกคนเมื่ออยู่ในช่วงของความเปีนวัยรุ่น ก็ย่อม 

จะต้องมีความคึกคะนอง ตัวการที่จะแสดงความสามารถเหนือกว่าผู้อื่น ต้องการทำตัวให้เด่นและ 

เป็นที่สนใจของเพศตรงข้าม จึงพยายามดัดแปลงแต่งเติมส่วนต่างๆ ของรสให้มีสีสรรที่สวยงาม 

และมีความเร่งสูง แต้วนำไปทำการแข่งขันเพื่อชัยชนะ

2. นิสัยชอบการพนันของคนไทย

คนไทยโดยส่วนมากชอบเล่นการพนัน ถึงแม้จะรู้ว่าการเล่นการพนันเอาทรัพย์สินอันจะ

เป็นสิ่งที่ผิดกฎหมาย แต่ก็จะไม่ค่อยเกรงกลัวอันโดยผู้ที่เข้าขับขี่แข่งขันรถจักรยานยนต์บนถนน

หลวงส่วนมากจะเป็นผู้มีฐานะดี จึงเถิดความคิดในทางการพนันว่า ผู้ใดจะเป็นผู้ที่สามารถแต่งรถ 

จักรยานยนต์ได้แรงและมีความเร็วสูงกว่าอัน เมื่อผู้แพ้เสียเงินในการพนันแต่ละครั้ง ก็จะกลับไป 

แต่งรถของตน ให้สามารถวิ่งเร็วได้กว่าเดิมแต้วนำกลับมาแข่งขันใหม่ นอกจากนันผู้พนันบางคน 

ถึงแม้ว่าจะไม่ได้เป็นผู้แข่งขัน แต่ก็มีส่วนร่วมในการยูยงส่งเสริมและออกค่าใช้จ่ายในการปรับแต่ง 

รถจักรย เนยนต์ด้วย

3. เกิดจากผลประโยชน์การค้า

การโฆษณาขายรถจักรยานยนต์แต่ละยี่ห้อ มักจะใช้ความแรงของเครื่องยนต์และความเร็ว 

ของรถจักรยานยนต์เป็นจุดขาย ทำให้ผู้ที่ซือรถจักรยานยนต์นำรถไปทดลองว่าสามารถแล่นได้เร็ว 

สมอับคำโฆษณาหเอไม่ โดยเมื่อมีการทดลองเครื่องยนต์อันแต้วก็จะต้องมีการแข่งขันอันว่ารถจักร
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ยานยนต์ของใครจะมีความเร็วสูงกว่ากัน จนกลายเป็นใ]ญหาในใ]จจุบัน (สมชาย ธีรนนท์

2540:18-19)

การดำเนินคดีกับผู้ต้องหาในความผิดฐานแข่งรถบนลนน

เมื่อเจ้าหน้าที่ตำรวจประสบเหตุการณ์แข่งรถบนถนนหลวง อันเป็นความผิดตามพระราช 

บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 130 ประกอบ มาตรา 160 ทวิ และทำการจับกุมตัวผู้กระทำ 

ความผิด (ผู้ต้องหา) ไต้พร้อมของกลาง (รถยนต์,รถจักรยานยนต์) นำส่งพนักงานสอบสวนดำเนิน 

คดี พนักงานสอบสวนจะแจ้งข้อหากล่าวให้ทราบ พร้อมกับควบกุมตัวผู้ต้องหาไว้ดำเนินคดีภายใน 

อำนาจ จนเมื่อรวบรวมพยานหลักฐานและดำเนินการต่างๆ เสร็จสิ้นจะมีการส่งตัวผู้ต้องทาพร้อม 

สำนวนการสอบสวนไปยังพนักงานอัยการเพื่อฟ้องศาล พนักงานอัยการเมื่อรับตัวผู้ต้องหาไว้แล้ว 

ก็จะยื่นฟ้องต่อศาลตามข้อกล่าวหาตังกล่าว พร้อมกันขอให้ศาลริบรถของกลางที่ใช้ในการกระทำ 

ความผิด ซึ่งผลการพิจารณาพิพากษาคดีการแข่งรถบนถนนหลวงโดยส่วนใหญ่ ก็คือ ศาลจะ 

พิพากษาลงโทษจำเลยจำกุก 1 เดือน ปรับ 5,000บาท โดยโทษจำกุกจะรอลงอาญาไ ว ้2 ป ี และให้ 

ริบรถของกลางเสีย

ในเรื่องการดำเนินคดีกับผู้แข่งรถบนถนนหลวง จนมีการดำเนินคดีขึ้นสู่การพิจารณาในช้ัน 

ศาลและถูกศาลสั่งริบรถที่นำมาใช้แข่งกันนี้ ไต้มีคำพิพากษาฎีกาที่ 6674/2538 ป.อาญา ริบของ 

กลางท่ีใช้ในการทำผิด (ม.33) พ.ร.บ. จราจรทางบก ซึ่งจะยกตัวอย่างเพื่อนำมายืนยันให้เห็นภาพ ตัง 

น ี้

พนักงานอัยการไต้ย่ืนฟ้อง ระบุ รถจักรยานยนต์ที่ใช้แข่งขันกันโดยไม่ไต้รับอนุญาตใน 

ถนนหลวง เป็นทรัพย์ที่ใช้ในการกระทำผิด การใช้ขับแข่งกันโดยไม่คำนึงถึงความเดือดร้อน

รำคาญ สมควรริบ (คดีระหว่าง พนักงานอัยการจังหวัดสตูล เป็นโจทก์ นายวีระศักด แซ่ตัน กับ 

พวกรวม 2 คน เป็นจำเลย)

โจทก์ฟ้องว่า เมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2537 เวลากลางวันจำเลยทั้งสองร่วมกันแข่งรถในทาง 

โดยไม่ได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากเจ้าพนักงานจราจร โดยจำเลยท่ี 1 ขับรถจักรยานยนต์หมายเลข 

ทะเบียน ตรัง ฌ-3395 และจำเลยท่ี 2 ขับรถจักรยานยนต์หมายเลขเคร่ือง เอ็นจี 11 เอ-ทีเอช 100151 

ไม่มีหมายเลขทะเบียน แล่นแข่งมาตามถนนสายละงู ทุ่งหว้า เหตุเกิดที่ตำบลกำแพง อำเภอละงู 

จังหวัดสตูล เจ้าพนักงานจับจำเลยทังสองไต้พร้อมรถจักรยานยนต์ที่ใช้แข่งขันเป็นของกลาง ขอให้ 

ลงโทษตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 134,160 ทวิ ประมวลกฎหมายอาญา 

มาตรา 33 ริบของกลาง
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จำเลยทั้งสองให้การรับสารภาพ

ศาลชันต้นพิจารณาแล้ว พิพากษาว่า จำเลยทังสองมีความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทาง 

บก พ.ศ.2522 มาตรา 134(ที่ถูกมาตรา 134วรรคหนึ่ง) 160ทวิ จำเลยทั้งสองอายูไม่ 17 ป ี ลดอัตรา 

ส่วนโทษกึ่งหนึ่งตามประมวลกฎหมายอาญา มาดรา 75 จำคุกคนละ 1 เดือน และปรับคนละ 5,000 

บาท จำเลยทั้งสองให้การรับสารภาพ มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้กึ่งหนึ่งตามประมวลกฎหมาย 

อาญา มาตรา 78 คงจำคุกคนละ 15 วัน และปรับคนละ 2,500 บาท โทษจำคุกให้รอการลงโทษไว้มี 

กำหนด 1 ป ี ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 56 ส่วนรถจักรยานยนต้ของกลางมิใช่ทรัพย์ที่ใช้ 

ในการกระทำความผิดโดยตรง จึงไม่ริบ

โจทก์อุทธรณ์ขอให้ริบรถจักรยานยนต์ของกลาง

ศาลอุทธรณ์ภาค 3 พิพากษายืน

โจทก์ฎีกา โดยอัยการสูงอุ[ดรับรองให้ฎีกาในปิญหาข้อเท็จจริง

ศาลฎีกาตรวจสำนวนประชุมปรึกษาแล้ว คดีมีปีญหาที่ต้องวินิจฉัยตามฎีกาของโจทก์ว่ารถ 

จักรยานยนต์ของกลางเป็นทรัพย์สินที่ใช้ในการกระทำความผิดหรือไม่ และสมควรริบรถจักรยาน 

ยนต์ของกลางหรือไม่ ปีญหาว่า รถจักรขานยนต์ของกลางเป็นทรัพย์สินที่ใช้ในการกระทำความผิด 

หรือไม่นั้น เห็นว่า ความผิดอาญาจะเกิดขึ้นโดยมีการกระทำ การกระทำหมายความรวมตลอดถึง 

การงดเว้นการที่จักต้องกระทำเพื่อปีองกันผลต้วย ความผิดฐานแช่งรถในทางโดยไม่ไต้รับอนุญาต 

เป็นหนังสือจากเข้าพนักงานจราจร ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 134 บัน 

นอกจากจะเป็นความผิดที่เกิดขึ้นเพราะละเว้นการกระทำ คือ การแข่งรถด้วย รถจักรยานยนต์ของ 

กลางที่ใช้แข่งขันกันคงเป็นทรัพย์สินที่จำเลยทั้งสองไต้ใช้ในการกระทำความผิดตามประมวลกฎ 

หมายอาญา มาตรา 33(1) ส่วนปีญหาว่า ควรริบรถจักรยานยนต์ของกลางหรือไม่นั้น เห็นว่า 

ถนนหลวงเป็นทางที่คนทั่วไปอาจใช้สัญจรไปมา จะเลยทังสองไต้ขับรถจักรยานยนต์ของกลาง

แข่งขันกัน โดยฝ่าปีนกฎหมาย และคำสั่งของเข้าพนักงานจราจรโดยไม่คำนึงถึงความเดือดร้อน 

รำคาญ และอาจเป็นอันตรายแก่ชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลอื่น เป็นพฤติการณ์ที่พึงริบรถจักร 

ขานยนต์ของกลาง ที่ศาลล่างทั้งสองไม่ริบรถจักรยานยนต์ของกลางนั้น ศาลฎีกาไม่เห็นพ้องด้วย 

ฎีกาของโจทก์พึงขึ้น

พิพากษาแก้เป็นว่า ให้ริบรถจักรยานยนต์ของกลาง นอกจากที่แก้ให้เป็นไปตามคำ

พิพากษาศาลอุทธรณ์ภาค 3

คดีนี้นับว่าเป็นตัวอย่างที่ดีในหลายๆ ต้าน โดยเฉพาะในต้านข้อกฎหมายเกี่ยวอับการริบ 

ทรัพย์สินที่ใช้ในการกระทำความผิดโดยไม่รับอนุญาต นับว่าเป็นความคิดเห็นตามแนวใหม่ที่ก้าว 

หน้า และถูกต้องตามประสงค์ของกฎหมายในเรื่องนี และนอกจากนิการริบทรัพย์ลักษณะนี เป็น
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การปราบปรามผู้กระทำผิดที่ขับรถมอร์เตอร์ไซด์แข่งก้นในถนนหลวงได้เป็นอย่างดีนับได้ว่าเป็น 

การลดอุบัติเหตุที่เกิคขึนอย่างมากมายตามถนนในปิจจุบันนีทางหนึ่ง

สำหรับเรื่องการริบทรัพย์ที่ใช้ในการกระทำผิดโดยไม่ได้รับอนุญาตนัน ก็ยังมีปีญหาอยู่

บ้าง ซึ่งศาลฎีกาว ิน ิจฉ ัยในเรื่องนี้ว่า

“ความผิดฐาน “ แข่งรถในทางโดยไม่รับอนุญาตเป็นหนังสือจากเจ้าพนักงานจราจร”  นัน 

นอกจากจะเป็นความผิดที่เกิดขึ้นเพราะละเว้นกระทำ คือ ไม่ได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากเจ้า

พนักงานจราจรแล้ว ยังเป็นความผิดที่เกิดขึนเพราะกระทำคือการแข่งรถด้วย รถจักรยานยนต์ของ 

กลางที่ใช้แข่งก้น จึงเป็นทรัพย์สินซึ่งจำเลยทั้งสองได้ใช้ในการกระทำความผิดตามประมวลกฎ

หมายอาญา มาตรา 33(1)” (รชฎ เจริญฉํ่า,2539:113-115ล ้างถ ึงในอภ ิร ัฐพ ุ่มก ุมาร,2541:40)

การดำเนินคดีก้บผู้กระทำผิดจนนำคดีขึ้นสู่การพิจารณาในชันศาล ดังตัวอย่างช้างด้นนัน 

เป็นการเริ่มต้นดำเนินการโดยเจ้าหน้าที่ตำรวจตามกระบวนการในระบบกล่าวหา ซึ่งเป็นขั้นตอน 

ของกระบวนการยุติธรรม ที่เกิดขึ้นภายหลังจากที่การกระทำความผิดได้เกิดขึ้นแล้ว และมีการจับ 

กุมมาตำเนินคดีเพื่อให้ได้รับการลงโทษในลักษณะของการตลบแทนการกระทำผิด ซึ่งเมื่อผู้

กระทำผิดได้รับโทษเพียงแค่เสียค่าปรับดังที่ได้กล่าวมานั้นก็มักจะไม่เกิดกระหลาบจำ และหัน

กลับมาชักชวนพวกพ้องแข่งรถบนถนนหลวงต่อไป ก่อความเดอดร้อนรำคาญให้แก่สังคม วน 

เวียนเช่นนี้อย่างไม่จบสิ้น ดังนั้น เจ้าหน้าที่ของรัฐจึงควรที่จะนำมาตรการอื่นๆมาใช้ด้วย ซ่ึง “ วิธี 

การเพื่อความปลอดภัย”  จัดเป็นหนึ่งในมาตรการที่สามารถจะนำมาใช้ในการแก้ไขปีญหา และ 

ควบคุมสังคมจากกรณีที่เกิดขึ้นจากปีญหาการแข่งรถบนถนนหลวง เพื่อให้เห็นผลอย่างเป็น

รูปธรรม (อภิรัฐ พุ่มกุมาร, 2541:41)
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