
บทที่ 3

วิธีดำเนินการวิจัย

ในบทท่ี 3 นี้ จะกล่าวถึงวิธีดำเนินการวิจัย ซึ่งประกอบไปด้วย 4 ส่วนหลักคือ การ 
ศึกษาในเบื้องด้นถึงผลกระทบจากมาตรการห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมืองในระยะที่ 3 และ 
4 วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบ การสำรวจรวบรวมข้อมูล และรายละเอียดการขนส่งในแต่ละกรณี 
ศึกษา โดยมีรายละเอียดด้งนี้

3.1 การสีกษาในเบื้องต้นถึงผลกระทบจากมาตรการห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมือง 
ในระยะที่ 3 และ 4

การศึกษาในขั้นตอนนี้มืวัตถุประสงค์เพื่อที่จะประเมินผลกระทบในเบื้องด้นจากมาตร 
การห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมืองระยะที่ 3 และ 4 โดยทำการรวบรวมข้อมูลจากสภาอุด 
สาหกรรมแห่งประเทศไทยซึ่งได้ออกแบบสอบถามจำนวน 2 ชุดไปยังสมาชิกทั้ง 28 กลุ่มอุด 
สาหกรรมที่ตั้งอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพราะคาดว่าจะได้รับผลกระทบอย่าง
สู'3

แบบสอบถามชุดแรก เป็นแบบสอบถามที่ให้แต่ละกลุ่มอุตสาหกรรมทำการประเมินผล 
กระทบในเบื้องด้นที่ได้รับจากมาตรการระยะที่ 3 และ 4 ซึ่งได้รับการตอบกลับเพียง 12 กลุ่มอุด 
สาหกรรม ผลการประเมินในแด่ละกลุ่มอุตสาหกรรมแสดงในตารางที่ 3.1

จากตารางที่ 3.1 พบว่ากลุ่มอุตสาหกรรมพลาสติก และกลุ่มอุตสาหกรรมรองเท้า ได้รับ 
ผลกระทบจากมาตรการทั้งสองระยะน้อยมาก ทั้งนี้เป็นเพราะว่าในปัจจุบันไดใช้รถบรรทุกขนาด 
เล็กทำการขนสินค้า และบางส่วนได้ทำการส่งออก ซึ่งได้รับการยกเว้นจากรัฐบาล อย่างไรก็ตาม 
ในส่วนของอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ กลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลั่นนี้ามัน กลุ่มอุตสาหกรรมเครื่อง 
ปรับอากาศ กลุ่มอุตสาหกรรมบริการรับ-ส่งสินค้าอุปโภคและบริโภค กลุ่มอุตสาหกรรมเหล็ก 
และกลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์ ได้รับผลกระทบจากมาตรการทั้งสองระยะในระดับสูงถึงสูงมาก 
ทั้งนี้เนื่องจากไดใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ทำการขนส่งสินค้า เพราะทำการขนส่งทีละมาก  ๆ และมี 
ด้นทุนในการขนส่งต่อหน่วยตํ่ากว่ารถบรรทุกขนาดเล็ก
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ต าร า งท ี่ 3 .1  ก า ร ป ร ะ เม ิน ผ ล ก ร ะ ท บ เบ ื้อ งต ้น ใน แ ต ่ล ะ ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม

ลำดับที่ กลุ่มอุตสาหกรรม ผลกระทบต่อการดำเนินธุรกิจจากมาตร 
การห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมือง

มาตรการระยะที่ 3 มาตรการระยะที่ 4
1 กล่มอดสาหกรรมปนซีเมนต์ สง สงมาก8 8 ‘น 8J ข
2 กลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลั่นนํ้ามัน สูงมาก สูงมาก
3 กลุ่มอุตสาหกรรมพลาสติก น้อยมาก น้อยมาก
4 กลุ่มอุตสาหกรรมส่ิงทอ น้อยมาก ปานกลาง
6 กลุ่มอุตสาหกรรมรองเท้า น้อยมาก น้อยมาก
7 กล่มอตสาหกรรมเครื่องปรับอากาศ สง สง
8

8 81 <ะะ» I' 1 4/ 81 8J
กลํมอตสาหกรรมบริการร้บ-ส่งสินค้า สงมาก สงมากจ จ

อุปโภค และบริโภค
8J 8J

9 กล ุ่มอ ุตสาหกรรมเคร ื่องจ ักรกลการ 
เกษตร

ปานกลาง ปานกลาง

10 กล่มอตสาหกรรมเหล็ก สงมาก สงมาก8 8 8J 8J
11 กล่มอดสาหกรรมยานยนต์ สงมาก สงมาก8 ฯ 8J 8J
12 กลุ่มอุตสาหกรรมแก๊ส น้อย สู'3

แบบสอบถามชุดที่สอง เป็นแบบสอบถามที่ถามรายละเอียดเกี่ยวกับข้อมูลการขนส่งใน 
แต่ละสถานประกอบการในแต่ละกลุ่มอุตสาหกรรม เพื่อใชในการพิจารณาผลกระทบในเซิงตัว 
เลขอย่างคร่าวๆ แต่ไม่ไต้เจาะลึกลงไปในรายละเอียดมากน้ก ข้อมูลที่ฑำการสอบถามได้แก่ ข้อ 
มูลจำนวนสถานประกอบการในแต่ละบริษัท ซึ่งแบ่งออกเป็น โรงงาน คลังสินค้า และศูนย์ 
กระจายสินค้า ข้อมูลที่ตั้งของแต่ละสถานประกอบการ ข้อมูลจำนวนเที่ยวเข้า-ออกในแต่ละ 
สถานประกอบการโดยแยกออกตามรถแต่ละประเภท ซึ่งได้แก่ รถปีกอัพ รถบรรทุก 4 ล้อ รถ 
บรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 10 ล้อ และรถบรรทุก 10 ล้อข้ึนไป

ผลการรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถามชุดที่สอง แสดงในตารางที่ 3.2 เมื่อพิจารณา 
จำนวนสถานประกอบการที่ตั้งอยู่ในพื้นที่วงแหวนชั้นใน และวงแหวนรอบนอก พบว่า กลุ่มอุด 
สาหกรรมอาหาร มีจำนวนสถานประกอบการถึง 33 แห่ง ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 29.7 ของจำนวน 
สถานประกอบการที่ทำการตอบกลับ รองลงมาได้แก่ กลุ่มอุตสาหกรรมเหล็ก และกลุ่มอุดสาห 
กรรมยานยนต์ มีจำนวนสถานประกอบการ 28 แห่ง และ 22 แห่ง คิดเป็นร้อยละ 25.2 และร้อย 
ละ 19.8 ตามลำดับ และเมื่อพิจารณาจำนวนเที่ยวเข้า-ออกจากสถานประกอบการด้วยรถ 
บรรทุกตั้งแต่ 10 ล้อข้ึนไป พบว่า กลุ่มอุตสาหกรรมอาหาร มีจำนวนเที่ยวเข้า-ออกมากที่สุด ซ่ึง



ตารางที่ 3.2 จำนวนเที่ยวเข้า-ออกในแต่ละกลุ่มอุตสาหกรรม
ล ำด ับ ท ี่ ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม จ ำ น ว น ส ถ า น  

ป ร ะ ก อ บ ก า ร ท ี่ต ั้ง  
อ ย ู่ภ า ย ใน พ ื้น ท ี่ท ี่ 

ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก เข ้า

จ ำ น ว น ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร แ บ ่ง  
ต าม พ ื้น ท ี่

จ ำ น ว น เท ี่ย ว ท ี่เข ้า -อ อ ก ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร  ( เท ี่ย ว / เด ือ น )

ว ง แ ห ว น  
ช ั้น ใน

ร ะ ห ว ่าง ว ง แ ห ว น ร อ บ  
น อ ก แ ล ะ ว ง แ ห ว น ช ั้น  

ใน

ร ถ ป ีก อ ัพ ,ก ะ บ ะ ร ถ บ ร ร ท ุก  4  
ล้อ

ร ถ บ ร ร ท ุก  6 ล ้อ ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0  ล ้อ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล้อ 
ข ึ้น ไป

เข ้า อ อ ก เข ้า อ อก เข ้า อ อ ก เข ้า อ อ ก เข ้า อ อ ก
1 ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม อ า ห า ร 3 3 8 4 ,5 9 0 4 ,5 9 0 1 ,3 5 0 1 ,3 5 0 9 ,9 7 7 9 ,9 7 7 3 6 4 3 6 4 5 2 6 5 2 6

2 5 5 ,1 2 2 5 ,7 2 2 3 ,1 4 1 3 ,1 4 1 2 5 ,3 8 1 2 4 ,5 8 1 1 ,7 1 2 2 ,3 1 2 1 1 ,4 8
2

1 1 ,7 8 2

2 ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม ย า น ย น ต ์ 2 2 5 1 6 4 1 9 1
17 6 7 11 5 9

3 ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม เย ื่อ แ ล ะ 1 1 9 0 1 6 0 6 0 0 3 4 8 3 0 0 1 0 7 7 4 61
ก ร ะ ด า ษ

4 ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม เซ ร า ม ิก ส ์ 2 2 2 6 2 6 9 8 9 8 1 5 0 1 9 0
5 ก ล ุ่ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก า ร พ ิม พ ื้ 2 2 2 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 2 0 0 5 0 5 0 10 1 0
6 ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม ช ิ้น ส ่ว น ย า น 1 1 1 4 0 2 1 2 1 1 5 4 8 0 1 0 8 8 0 2 8 2 0

ย น ต ์
7 ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม โร ง ก ล ั่น 3 3 4 7 0 4 7 0 2 3 0 2 3 0 5 ,6 0 0 5 ,6 0 0 3 0 3 0
8 ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม เค ร ื่อ ง ป ร ับ 2 2 9 4 0 9 4 0 7 8 7 8 1 6 16 15 15

อ า ก า ศ
9 ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม เค ม ี 2 1 1 4 0 1 3 0 1 ,3 0 0 1 ,6 0 0 4 2 0 1 0 1 1 0

1 1 1 5 8 0 0 4 4 0 9 0 8 0 10 12
10 ก ล ุ่ม อ ุต ส าห ก ร ร ม ป ูน ซ ีเม น ต ์ 2 2 8 8 7 7 2 3 4 2 3 4 1 ,3 9 5 1 ,3 9 5 5 0 0 5 0 0

โ\วCD



ตารางที่ 3.2 (ต่อ) จำนวนเที่ยวเข้า-ออกในแต่ละกลุ่มอุตสาหกรรม
ลำด ับท ี่ กล ุ่มอ ุตสาหกรรม จำน วน ส ถาน  

ป ระกอบการท ี่ต ั้ง  
อ ย ู่ภ ายใน พ ื้น ท ี่ท ี่ 

ห ้าม รถ บ รรท ุก เข ้า

จำน วน ส ถาน ป ระกอบ การแบ ่ง 
ตามพ ื้น ท ี่

จ ำน ว น เท ี่ยว ท ี่เข ้า •ออกสถาน ป ระกอบ การ (เท ี่ยว /เต ิอ น )

วงแห วนช ั้น  
ใน

ระห ว ่างวงแห วน  
รอบนอกและวง 

แหวนชั้นใน

รถป ีกอ ัพ ,กะบะ รถบรรท ุก 4 
ล้อ

รถบรรท ุก 6ล ้อ รถ บ รรท ุก 10 ล้อ รถบรรท ุก 10 
ล้อขึ้นไป

เข ้า ออก เข ้า ออก เข ้า ออก เข ้า ออก เข ้า ออก
11 กล ุ่มอ ุตสาห กรรมยาง 1 1 96 96 4 4 156 156 38 38
12 กล ุ่มอ ุตสาหกรรมไม ้อ ัด 5 4 3 ,6 0 0 830

1 40 300 24
13 กล ุ่มอ ุตสาห กรรมเห ล ็ก 28 3 382 20

25 1,170 1 ,170 208 208 160 160 1 ,570 650 1 ,586 66
14 กล ุ่มอ ุตสาห กรรมพ ลาสต ิก 1 1 130 100 2 0 2
15 กล ุ่มอ ุตส าห กรรมเคร ื่องจ ักรกล 1 1 8 0 0 5 50 100 6 00 3

ก าร เก ษ ต ร
16 ค ้าปล ีก 1 1 3 ,0 0 0 3 ,0 0 0 1 ,500 1,500 2 ,1 0 0 2 ,1 0 0 900 900
17 อ ื่น ๆ  (ไ ม ่ส ังก ัด ก ล ุ่ม อ ุต ส าห 4 1 2 0 8 2 08 52 52 2 6 0 2 6 0 80

กรรม)
3 1 ,000 1 ,000 300 3 00 4 8 0 2 ,2 0 0 7 30 4 0 0 6 40 2 30

รวม 111 26 85 18,115 18 ,862 6 ,702 6 ,662 4 2 ,4 4 2 4 6 ,8 0 7 13 ,943 12 ,557 1 6 ,018 13 ,430

O
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เท่ากับ 29,068 เที่ยว/เดือน หรือคิดเป็นร้อยละ 51.9 ของจำนวนเที่ยวรวมในส่วนของการขน 
ด้วยรถบรรทุกตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไปในทุกกลุ่มอุตสาหกรรม รองลงมาได้แก่ กลุ่มอุตสาหกรรมโรง 
กลั่น กลุ่มอุตสาหกรรมเหล็ก และกลุ่มอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ มีจำนวนเที่ยวเข้า-ออก เท่ากับ 
11,260 เที่ยว/เดือน 4,274 เที่ยว/เดือน และ 3,790 เที่ยว/เดือน คิดเป็นร้อยละ 20.1 ร้อยละ 7.6 
และร้อยละ 6.7 ตามลำดับ

จากการพิจารณาจำนวนสถานประกอบการ และจำนวนเที่ยวเข้า-ออกของรถบรรทุก 
ขนาดใหญ่พบว่า กลุ่มอุตสาหกรรมอาหารได้รับผลกระทบมากที่สุด ทั้งนี้เพราะมีจำนวนสถาน 
ประกอบการที่ตั้งอยู่ในวงแหวน และจำนวนเที่ยว-เข้า-ออกจากวงแหวนมากที่สุด นอกจากนี้ยัง 
มีกลุ่มอุตสาหกรรมอื่นที่ได้รับผลกระทบค่อนข้างสูงเช่นเดียวกับกลุ่มอุตสาหกรรมอาหาร ได้แก่ 
กลุ่มอุตสาหกรรมเหล็ก กลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลั่น กลุ่มอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ กลุ่มอุดสาห 
กรรมยานยนต์ เป็นด้น เมื่อพิจารณากลุ่มอุตสาหกรรมพลาสติก พบว่าได้รับผลกระทบน้อย 
เพราะมีจำนวนเที่ยวเข้า-ออกจากวงแหวนน้อยมาก ผลการรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถามชุด 
ที่สองนี้มีความสอดคล้องกับผลการรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถามชุดที่หนึ่ง

ผลกระทบในเบื้องด้นด้งกล่าวนี้เป็นผลกระทบในระดับมหภาคของแต่ละกลุ่มอุดสาห 
กรรม อย่างไรก็ตามในงานวิจัยนี้จะท่าการศึกษาในระดับจุลภาค เป็นการศึกษาในรายละเอียด 
ผลกระทบของแต่ละกรณีศึกษา โดยพิจารณาเลือกกรณีศึกษาจากแบบสอบถามชุดที่สอง

3.2 ว ิธ ีการวิเคราะห์ผลกระทบจากมาตรการระยะที่ 3 และ 4

การวิเคราะห์ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากมาตรการระยะที่ 3 และ 4 น ี้ ทำการวิเคราะห์ผล 
กระทบในด้านค่าใช้จ่ายในการขนส่ง และผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อราคาขายปลีก รายละเอียด 
ของการวิเคราะห์มีด้งนี้

3.2.1 ว ิธ ีการวิเคราะห ์ผลกระทบด้านค่าใช ้จ ่ายในการขนส่ง

การวิเคราะห์ผลกระทบด้านค่าใช้จ่ายในการขนส่งนี้ จะทำการเปรียบเทียบค่าใช้จ่าย 
ก่อนและหลังจากมีมาตรการในแต่ละกรณีศึกษา ซึ่งมีรูปแบบการขนส่งและค่าใช้จ่ายแดกต่างกัน 
ไป ผลที่ได้จะอยู่ในรูปร้อยละของค่าใช้จ่ายที่เปลี่ยนไปเมื่อเทียบกับค่าใช้จ่ายเติม การวิเคราะห์ 
จะแบ่งออกเป็น 2 ส่วนคือ การวิเคราะห์!นส่วนของมาตรการระยะที่ 3 และการวิเคราะห์!นส่วน 
ของมาตรการระยะที่ 4 ทั้งนี้เพราะมีรายละเอียดของมาตรการที่แตกต่างกัน
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ในส่วนของมาตรการระยะที่ 3 จะทำการคำนวณหาค่าใช้จ่ายในการขนส่งก่อนและหลัง 
จากมีมาตรการเฉพาะในส่วนที่ทำการขนเช้าและออกพื้นที่วงแหวนชั้นในด้วยรถบรรทุกขนาด 
ใหญ่ ในช่วงเวลา 6.00-21.00 น. ซึ่งเปีนช่วงที่ห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เช้า-ออกในพื้นที่ด้ง 
กล่าวเท่านั้น และในส่วนของการวิเคราะห์ผลกระทบจากมาตรการระยะที่ 4 จะทำการคำนวณ 
หาค่าใช้จ่ายในการขนส่งก่อนและหลังจากมีมาตรการในส่วนที่ทำการขนเช้า-ออกพื้นที่วงแหวน 
รอบนอกด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่ ตลอด 24 ชั้วโมง ทั้งนี้เพราะมาตรการระยะที่ 4 ห้ามรถ 
บรรทุกขนาดใหญ่วิ่งในวงแหวนรอบนอกตลอด 24 ชั้วโมง รายละเอียดของการวิเคราะห้มีด้งนี้

•  การแบ่งพ ื้นที่ส ีกษาเป ็นพื้นที่ย ่อย

การแบ่งพื้นที่ศึกษาเป็นพื้นที่ย่อย มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ผลกระทบในแต่ละพื้นที่ 
ทั้งนี้เนื่องจากในแต่ละพื้นที่มีปริมาณการขนส่ง และค่าใช้จ่ายในการขนส่งแตกต่างกันไป การ 
ศึกษาครั้งนี้จะแบ่งพื้นที่ในวงแหวนรอบนอกออกเป็น 7 พื้นที่ย่อยตามลักษณะตำแหน่งที่ตั้ง 
โดยพื้นที่ย่อยที่ 1 เป็นพื้นที่ของวงแหวนรอบใน ทั้งนี้เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ผลกระทบจากมาตร 
การระยะที่ 3 และในส่วนของการขนส่งไปต่างจังหวัดได้แบ่งพื้นที่ตามภูมิภาคต่างๆ ราย
ละเอียดของแต่ละพื้นที่แสดงในตารางที่ 3.3 และรูปท่ี 3.1 แสดงตำแหน่งของพื้นที่ย่อยทั้ง 7

•  การสีกษารูปแบบการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 และ 4

การศึกษารูปแบบการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 และ 4 มีวัตถุประสงค์ 
เพื่อที่จะกำหนดแนวทางในการคำนวณค่าใช้จ่ายในการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการด้งกล่าว 
ทั้งนี้ผู้ประกอบการจะพยายามปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งเพื่อให้เสียค่าใช้จ่ายน้อยที่สุด จาก 
การรวบรวมข้อมูลจากสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยที่ได้ส่งแบบสอบถามไปยังกลุ่มอุดสาห 
กรรมต่างๆ ถึงกลยุฑธีในการปรับเปลี่ยนวิธีการขนส่งสินค้าและวัตถุดิบภายหลังจากมีมาตรการ 
ระยะท่ี 3 และ 4 สามารถสรุปด้งแสดงในดารางที่ 3.4
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ตารางที่ 3.3 รายละเอียดของพื้นที่
พื้นที่ รายละเอียดของพื้นที่
พื้นที่ย่อยที่ 1 วงแหวนรอบใน ประกอบด้วย เขตดุสิต พญาไท ดินแดง ราชเทวี 

ปทุมวัน ป้อมปราบศัตรูพ่าย พระนคร ส้มพันธวงศ์ บางรัก คลอง 
สาน สาทร บางคอแหลม ยานนาวา ธนบุรี บางกอกใหญ่ บาง 
กอกน้อย บางพลัด บางซื่อ จตุจักร

พื้นที่ย่อยที่ 2 เขตตลิ่งชัน ภาษีเจริญ บางแค บางบอน จอมทอง บางขุนเทียน 
ทุ่งครุ

พื้นที่ ย่อยท่ี 3 เขตดอนเมือง หลักสี่ บางเขน สายไหม คันนายาว ลาดพร้าว บ่ึง 
ทุ่ม

พื้นที่ย่อยที่ 4 เขตห้วยขวาง วังทองหลาง บางกะปี สวนหลวง ประเวค พระ 
โขนง บางนา วัฒนา คลองเตย

พื้นที่ย่อยที่ 5 จังหวัดปทุมธานี (ส่วนที่อยู่ในเขตวงแหวนรอบนอก)
พื้นที่ย่อยที่ 6 จังหวัดนนทบุรี (ส่วนที่อยู่ในเขตวงแหวนรอบนอก)
พื้นที่ย่อยที่ 7 จังหวัดสมุทรปราการ (ส่วนที่อยู่ในเขดวงแหวนรอบนอก)
ภาคกลาง ชัยนาท สิงห์บุรี อ่าทอง ลพบุรี สระบุรี อยุธยา นครปฐม 

สมุทรสาคร นนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ
ภาคตะวันออก นครนายก ปราจีนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง สระแก้ว จันทบุรี 

และตราด
ภาคตะวันตก กาญจนบุรี สุพรรณบุรี ราชบุรี สมุทรสงคราม เพชรบุรี และ 

ประจวบคีรีขันธ์
ภาคใต้ ชุมพร ระนอง พังงา ภูเก็ต สุราษฎร์ธานี กระบ่ี นครศรีธรรมราช 

ตรัง พัทลุง สตูล สงขลา ปัตตานี ยะลา และนราธิวาส
ภาคเหนือ แม่ฮ่องสอน เชียงใหม่ เชียงราย ลำพูน ลำปาง พะเยา แพร่ น่าน 

อุดรดิตถ์ ตาก สุโขทัย กำแพงเพชร อุทัยธานี พิษณุโลก พิจิตร 
นครสวรรค์ และเพชรบูรณ์

ภาคตะวันออกเฉียง เลย อุดรธานี หนองบัวลำภู หนองคาย สกลนคร กาฬสินธ์
เหนือ นครพนม มุกดาหาร ชัยภูมิ นครราชสีมา ขอนแก่น มหาสารคาม 

บุรีรัมย์ ร้อยเอ็ด ยโสธร สุรินทร์ ศรีสะเกษ อำนาจเจริญ และ 
อุบลราชธานี
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รูปที่ 3.1 พื้นที่ย่อยในเขตวงแหวน
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ตารางที่ 3.4 แนวทางการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 และ 4
ล ำด ับ ท่ี กล ุ่มอ ุตสาหกรรม ก ารป ร ับ เป ล ี่ยน แ น วท างก ารข น ส ่งภ ายห ล ังจาก ม ีม าต รก าร  

(เร ียงจาก แน วท างท ี่เรน ไป ได ้ม าก ท ี่ส ุด ไป ห าน ้อ ยท ี่ส ุด )
มาตรการระยะท ี่ 3 มาตรก ารระยะท ี่ 4

1 กล ุ่มอ ุตสาหกรรมป ูน  
ซ ีเม น ต ์

1. เปล ี่ยน ประเภทรถขนส ่งส ินค ้า 
จาก  10 ล้อ และ18 ล ้อเป ็นรถ 
6 ล้อ สำหร ับป ูนซ ีเมนต ์ถ ุง

2. ขอให ้ผ ู้ขน ส ่ง เป ล ี่ยน เวลาเด ิน  
รถเพ ื่อส ่งส ินค ้า และขอให้ล ูก 
ค ้าเป ล ี่ยน เวลาร ับ ส ิน ค ้าใน ช ่วง 
เวลา

3. เพ ิ่มด ้น ท ุน ใน การผล ิต เน ื่องจาก  
บริษ ัท ต ้อ งขยายคล ังส ิน ค ้าท ี่ม ี 
อยู่ เพ ื่อรองร ับ จำน วน รถท ี่เพ ิ่ม  
ข ึ้น เท ่าต ัวใน การเข ้าร ับ ส ิน ค ้า

4. ให ้ล ูกค ้ามาร ับ ส ิน ค ้าเอง

1. เป ล ี่ยน ป ระเภท รถขน ส ่ง 
ส ิน ค ้าจาก  10 ล้อ แล ะ18 
ล ้อ เป ็นรถ 6 ล้อ สำหรับ 
ป ูน ซ ีเม น ต ์ถ ุง

2. ป ูน ซ ีเม น ต ์ผงบ างส ่วน  
ต ้อ งเป ล ี่ยน เป ็น ก ารข น  
ท างรถไฟ

3. เพ ิ่มด ้น ท น ใน การผล ิต
7  " 7  "เน องจาก บ ร ิษ ัท  ด้อง 

ข ย าย ค ล ังส ิน ค ้า ท่ีมีอยู่ 
เพ ื่อรอ งร ับ จำน วน รถ ท่ี 
เพ ิ่ม ข ึ้น เท ่าต ัว ใน ก าร เช ้า  
ร ับส ินค ้า

4. ให ้ล ูกค ้ามาร ับ ส ิน ค ้า
2 กล ุ่มอ ุตสาหกรรมโรง 

กล ั่น 'แาม ้น
1. เป ล ี่ยน จากการใช ้รถขน าดให ญ ่ 

เป ็น รถขน าดเล ็ก
2. ป ร ับ ค ่าขน ส ่งให ้เห มาะก ับ ค ่าใช ้ 

จ ่า ย ท่ีเพ ิ่ม ม าก ข ึ้น
3. เป ล ี่ยน การข น ส ่งว ัต ถ ุดิบจาก  

ท ่า เร ือ ม า ท่ีโรงงานโดยใช ้รถ 
ขน าด เล ็ก  ซ ึ่งจะทำให ้ค ่าขนส่ง 
เพ ิ่มข ึ้น ม าก

1. ยก เล ิก คล ังส ิน ค ้าใน เขต 
กร ุง เท พ

2. เพ ิ่ม จำน วน รถ ข น าด เล ็ก  
ม าก ข ึ้น เพ ราะระยะท าง ท่ี 
ต ้องขน ส ่งเช ้าเม ืองไกล 
ข ึ้น

3. เพ ิ่ม จำน วน รถ ข น าด เล ็ก  
ม าก ข ึ้น เพ ราะระยะท าง ท่ี 
ต ้องขน ส ่งเช ้าเม ืองไกล 
ข ึ้น

4 . เพ ิ่ม ด ้น ท ุน ก ารผ ล ิต ต ั้งแต ่ 
การขน ส ่งว ัตถ ุด ิบ ม าท่ีโรง 
งาน ผล ิตใน เข ตก ร ุง เท พ  
แล ะก ารจ ัด ส ่งผ ล ิต ก ัณ ฑ ์ 
ส ำเร ็จร ูป ไป ย ังล ูกค ้า

3. กลุ่มอ ุตสาหกรรมส ิ่ง 
ทอ

1. เปล ี่ยน ป ระเภท และขน าดของ 
รถสำหรับส ่งส ินค ้า

2. เป ล ี่ยน เวลาและเส ้น ท างสำห ร ับ  
ส่งสินค้า

1. เป ล ี่ยน ป ระเภท และขน าด 
ของรถสำหร ับส ่งส ินค ้า

x w i j t f i ï ï
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ตารางท่ี 3.4 (ต่อ) แนวทางการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะท่ี 3 และ 4
ลำด ับ ท ี่ กล ุ่มอ ุตสาหกรรม ก าร ป ร ับ เป ล ี่ยน แ น วท างก ารข น ส ่งภ ายห ล ังจาก ม ีม าต รก าร  

(เร ียงจากแน วท างท ี่เป ็น ไป ได ้ม ากท ี่ส ุด ไป ห าน ้อยท ี่ส ุด )
มาตรการระยะท ี่ 3 ม าตรการระยะท ี่ 4

4. กล ุ่มอ ุตสาหกรรม 
อาห าร ค ้าป ล ีก  และส่ง 
ออก

1. เป ล ี่ยน ขน าดรถให ้เล ็กลง
2. เป ล ี่ยน เวล าท ำงาน ข อ งค ล ัง  

ส ินค้า และจัดรับ-ส ่ง
3. ย ้ายค ล ังส ิน ค ้า
4 . ให ้ล ูกค ้ามาร ับ ส ิน ค ้าเอง

1. เป ล ี่ยน ขน าดรถให ้เล ็กลง
2. ย ้ายค ล ังส ิน ค ้า
3. ให ้ล ูกค ้ามาร ับ ส ิน ค ้า

5. กล ุ่มอ ุตส าห กรรมเคร ื่อง 
ป ร ับ อ าก าศ

1. ให ้ม ีการส ่งของด ้วยรถ เล ็กลง 
ท ยอยส ่ง

2. ปร ับแผนการผล ิตให ้สอด 
คล ้องก ับการขนส ่งน ั้นๆ

1. ให ้ม ีการส ่งของด ้วยรถ 
เล ็กลง ทยอยส ่ง

2 . ป ร ับ แผน การผล ิตให ้ลอด 
คล ้องก ับการขนส ่ง

6. กล ุ่มอ ุตสาหกรรม 
บร ิการร ับ-ส ่งส ินค ้า 
อ ุปโภค และบริโภค

1. ใช ่รถ 6 ล้อ ร ับ ส ินค ้าจากคล ัง 
ล ูก ค ้าม าถ ่ายใส ่รถ  10 ล้อ

2. ให ้ล ูก ค ้าย ้ายค ล ังส ิน ค ้า

1. ใช ้รถ 6  ล้อ ร ับส ินค ้าจาก 
คล ังล ูก ค ้าม าถ ่ายใส ่รถ  
10 ล้อ

2. ให ้ล ูก ค ้าย ้ายค ล ังส ิน ค ้า
ๆ . กล ุ่มอ ุตส าห กรรมเคร ื่อง 

จ ัก รก ล ก ารเก ษ ต ร
1. หาบร ิษ ัทขนส ่งร ับช ่วงขนส ่ง 

ส ินค้า
2. ห าว ิธ ีก ารบ ร ิห ารจ ัด ก าร 

เช ้าม าช ่ว ย

จากตารางที่ 3.4 พบว่า ทั้งในส่วนของมาตรการระยะที่ 3 และ 4 แต่ละกลุ่มอุดสาห 
กรรมมีแนวโน้มที่จะเปลี่ยนมาใช้รถบรรทุกขนาดเล็กแทนเป็นอันดับแรก ทั้งนี้เพื่อต้องการรักษา 
ช่วงเวลาที่ทำการขนส่งเดิมและเป็นวิธีการแก้ปัญหาในระยะสั้นไม่ต้องใช้เวลานาน รองลงมาไต้ 
แก่การเปลี่ยนเวลาทำงานเป็นเวลากลางคืนซึ่งกระทำไต้เฉพาะในส่วนของมาตรการระยะที่ 3 
ทั้งนี้จะต้องทำการตกลงกับลูกค้าก่อนที่จะใช้วิธีนี้ ในส่วนของการย้ายคลังสินค้าเป็นทางเลือก 
รองลงมา เพราะจะต้องลงทุนเป็นเงินมหาศาลและต้องใช้เวลานานมาก นอกจากนี้บางกลุ่มอุด 
สาห กรรมไต้ผลักภาระให้แก่ลูกค้า โดยให้ลูกค้ามารับสินค้าเอง

อย่างไรก็ตาม แนวทางดังกล่าวเป็นการรวบรวมข้อมูลในระดับมหภาค ซ่ึงอาจจะแตก 
ต่างจากกรณีศึกษาท่ีจะทำการวิเคราะห์ผลกระทบในการศึกษาน้ี ด้งน้ันจำเป็นจะต้องศึกษาแนว 
ทางการขนส่งท่ีจะนำมาใช่ในกรณีศึกษาน้ัน  ๆ ก่อนท่ีจะทำการวิเคราะห์
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3.2.2 วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบต่อราคาขายปลีก

การศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อราคาขายปลีกนี้มีว ัต ถ ุประสงค์ เพื่อที่จะหาผลกระทบที ่
เกิดขึ้นต่อผู้บริโภค ผลของการคำนวณจะอยู่ในรูปของราคาขายปลีกที่เพิ่มขึ้นคิดเป็นร้อยละของ 
ราคาขายปลีกในปัจจุบัน การคำนวณนี้จะอยู่ภายใต้สมมติฐานที่ว่าค่าใช้จ่ายในการขนส่งที่เพิ่ม 
ขึ้นนั้นจะถูกผลักไปอยู่ในรูปของราคาขายปลีก โดยนำลัดส่วนที่เพิ่มขึ้นของค่าใช้จ่ายในการขน 
ส่งคูณต้ว ยลัดส่วนของค่าใช้จ่ายในการขนส่งในปัจจุบันต่อมูลค่าสินค้า

3.3 การสำรวจและรวบรวมข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์

ในการสำรวจและรวบรวมข้อมูลน้ี จะใช้วิธีออกแบบสอบถามและสัมภาษณ์ผู้ประกอบ 
การในแต่ละสถานประกอบการท่ีเลือกมาเป็นกรณีศึกษา ในส่วนของแบบสอบถามจะแบ่งออก 
เป็น 2 ส่วน ส่วนท่ี 1 ได้แก่ แบบสอบถามเก่ียวกับข้อมูลในการขนส่งในปัจจุบัน ส่วนท่ี 2 ได้แก่ 
แบบสอบถามเก่ียวกับค่าใช้จ่ายในการขนส่ง ซ่ึงในส่วนท่ี 2 น้ีได้แบ่งออกเป็น 2 ชุด โดยชุดท่ี 1 
สำหรับกรณีท่ีว่าจ้างผู้ประกอบการขนส่ง และชุดท่ี 2 สำหรับกรณีท่ีบริษ ้ท ทำการขนส่งเอง ตัว 
อย่างแบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ก. รายละเอียดของข้อมูลท่ีทำการสำรวจมีด้งน้ี

1. ที่ดั้งของสถานประกอบการ
ข้อมูลในส่วนนี้จะใช้ประกอบในการพิจารณาผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้เพราะสถาน 
ประกอบการที่ดั้งอยู่ในและนอกพื้นที่ที่ห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เช้าในแต่ละมาตรการ 
จะได้รับผลกระฑบที่แตกต่างกัน

2. รูปแบบการกระจายสินค้า
การศึกษารูปแบบการกระจายสินค้าในแต่ละกรณีศึกษา มีวัตถุประสงค์เพื่อให้เช้าใจ 
ระบบการขนส่งในปัจจุบัน เพื่อให้สามารถทำการวิเคราะห์ผลกระทบได้ครอบคลุมทุก 
กระบวนการ โดยในแต่ละกรณีศึกษาจะมีรูปแบบการกระจายสินค้าที่แตกต่างกัน ผล 
กระทบที่ไดจึงแตกต่างกันออกไป

3. รูปแบบการขนส่งในปัจจุบัน
การศึกษารูปแบบการขนส่งในปัจจุบัน จะทำการศึกษาประเภทยานพาหนะที่ใช้ทำการ 
ขนส่งไปในแต่ละพื้นที่ เพื่อประเมินว่าพื้นที่ใดได้รับผลกระทบบ้าง เนื่องจากการ 
วิเคราะห์ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะทำการวิเคราะห์เฉพาะในส่วนที่ได้รับผลกระทบในแต่ละ 
มาตรการเท่านั้น โดยจะพิจารณาควบคู่กับช่วงเวลาในการดำเนินการ ทั้งนี้เพราะมาตร
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ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  อ น ุญ า ต ิใ ห ้ว ิ่ง ไ ด ้ใ น ช ่ว ง เว ล า  2 1 .0 0 - 0 6 .0 0  น . แ ต ่ม า ต ร ก า ร ท ี่ 4  ห ้า ม ว ิ่ง  
ต ล อ ด  2 4  ช ั่ว โม ง

4 . ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง เฉ ล ี่ย ใ น แ ต ่ล ะ เด ือ น
ข ้อ ม ูล ใ น ส ่ว น น ี้จ ะ เก ็บ แ ย ก ต า ม พ ื้น ท ี่ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง  ท ั้ง น ี้เพ ร า ะ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ํง ท ี่ 
เก ิด ข ึ้น ใ น แ ต ่ล ะ พ ื้น ท ี่ม ีค ่า ไ ม ่เท ่า ก ัน  แ ล ะ ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ก ็แ ต ก ต ่า ง ก ัน ด ้ว ย  ผ ล ก ร ะ ท บ  
ท ี่ไ ด ้ร ับ จ ึง แ ต ก ต ่า ง ก ัน ไ ป ต า ม พ ื้น ท ี่ ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง โ ด ย เฉ ล ี่ย ใ น แ ต ่ล ะ เด ือ น ห า ไ ด ้จ า ก  
ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ใ น  1 ป ี ห า ร ด ้ว ย จ ำ น ว น เด ือ น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ใ น ป ีน ั้น

5 . ร ะ ย ะ ท า ง แ ล ะ ร ะ ย ะ เว ล า ใน ก า ร ข น ส ่ง
ข ้อ ม ูล ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ จ ะ น ำ ม า ใ ช ้ใ น ก า ร ค ำ น ว ณ ห า ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ใ น แ ต ่ล ะ พ ื้น ท ี่ 
แ ล ะ ข ้อ ม ูล ร ะ ย ะ เว ล า ไ ป -ก ล ับ  จ ะ น ำ ม า ใ ช ้ห า จ ำ น ว น เท ี่ย ว ท ี่ร ถ บ ร ร ท ุก  1 ค ัน ส าม าร ถ ท ำ  
ก า ร ข น ส ่ง ไ ด ้ภ า ย ใ น ช ่ว ง เว ล า ท ี่ก ำ ห น ด  เพ ื่อ ป ร ะ ก อ บ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ผ ล ก ร ะ ท บ  โ ด ย ร ะ ย ะ  
เว ล า น ี้จ ะ ร ว ม ร ะ ย ะ เว ล า ท ี่ท ำ ก า ร ข น ถ ่า ย ส ิน ค ้า ด ้ว ย

6 . ค ว า ม จ ุข อ ง ร ถ แ ต ่ล ะ ป ร ะ เภ ท
ข ้อ ม ูล ใ น ส ่ว น น ี้น ำ ไ ป ค ำ น ว ณ ห า จ ำ น ว น เท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ข อ ง ร ถ แ ต ่ล ะ ป ร ะ เภ ท  ซ ึ่ง ห า ไ ด  ้
จ า ก ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ข อ ง ร ถ แ ต ่ล ะ ป ร ะ เภ ท ห า ร ด ้ว ย ค ว า ม จ ุข อ ง ร ถ ป ร ะ เภ ท น ั้น ๆ  โ ด ย ใ น  
แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีศ ึก ษ า จ ะ ม ีค ว า ม จ ุข อ ง ร ถ แ ต ่ล ะ ป ร ะ เภ ท แ ต ก ต ่า ง ก ัน  ท ั้ง น ี้ข ึ้น อ ย ู่ก ับ ล ัก ษ ณ ะ ส ิน  

ค ้า แ ล ะ ว ัต ถ ุต ิบ ท ี่ท ำ ก า ร บ ร ร ท ุก

7 . แ น ว ท า ง ใ น ก า ร ข น ส ่ง ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4
ก า ร ศ ึก ษ า แ น ว ท า ง ใ น ก า ร ข น ส ่ง แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีศ ึก ษ า  ม ีว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์เพ ื่อ ท ี่จ ะ ใ ช ้ใ น ก า ร  

ค ำ น ว ณ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4  ท ั้ง น ี้จ ะ ท ำ ก า ร ป ร ับ เป ล ี่ย น ร ูป  
แ บ บ ก า ร ข น ส ่ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ใ ห ้เป ็น ไ ป ต า ม แ น ว ท า ง ก า ร ข น ส ่ง ท ี่ไ ด ้ว า ง แ ผ น ไ ว ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ี 
ศ ึก ษ า

8 . ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง
ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง จ ะ แ บ ่ง เป ็น ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ค ง ท ี่ แ ล ะ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย แ ป ร ผ ัน  ซ ึ่ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ค ง ท ี่ 
ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย  ค ่า เส ื่อ ม ร า ค า  ค ่า ภ า ษ ี ค ่า จ ้า ง พ น ัก ง า น ข ับ ร ถ แ ล ะ พ น ัก ง า น ข น ส ิน ค ้า  ค ่า  
ป ร ะ ก ัน ภ ัย  ค ่า โ ส ห ุ้ย  ค ่า ใ ช ้จ ่า ย แ ป ร ผ ัน ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย  ค ่า น ั้า ม ้น เข ึ้อ เพ ล ิง  ค ่า น ั้า ม ัน ห ล ่อ ล ื่น  
ค ่า ย า ง ร ถ ย น ต ์ ค ่า ซ ่อ ม บ ำ ร ุง ร ัก ษ า  ผ ล ก า ร ค ำ น ว ณ จ ะ อ ย ู่ใ น ร ูป ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ข อ ง  
ร ถ แ ต ่ล ะ ป ร ะ เภ ท ต ่อ ร ะ ย ะ ท า ง  อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม ใ น ก ร ณ ีข อ ง ก า ร ว ่า จ ้า ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ข น ส ่ง  
ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง จ ะ ค ิด ต า ม ร า ค า ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ข น ส ่ง น ั้น ๆ
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9 . ม ูล ค ่า ส ิน ค ้า
ข ้อ ม ูล ใ น ส ่ว น น ี้ใ ช ้ใ น ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ผ ล ก ร ะ ท บ ท ี่เก ิด ข ึ้น ต ่อ ร า ค า ข า ย ป ล ีก  ซ ึ่ง ผ ู้บ ร ิโ ภ ค จ ะ ไ ด ้ 
ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง

3.4 กรณ ีส ีกษา

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ผ ล ก ร ะ ท บ ท ี่เ ก ิด ข ึ้น ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย ก ร ณ ีศ ึก ษ า ใ น ก ล ุ่ม อ ุด ส า ห  

ก ร ร ม ก ่อ ส ร ้า ง  อ ุต ส า ห ก ร ร ม อ า ห า ร  อ ุต ส า ห ก ร ร ม เค ม ี อ ุต ส า ห ก ร ร ม ย า น ย น ต ์ อ ุต ส า ห ก ร ร ม แ ก ๊ส  
แ ล ะ อ ุต ส า ห ก ร ร ม เห ล ็ก  ท ั้ง ห ม ด  1 0  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ด ้ง น ี้

•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 1 ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ข น ส ่ง ป ูน ซ ีเม น ต ์ถ ุง ข อ ง บ ร ิษ ัท  ซ ีเม น ต ์ใ ท ย โ ล จ ิส ต ิก ส ์ 
จ ำ ก ัด

•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 2  ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ข น ส ่ง ก ร ะ เบ ื้อ ง ซ ีเม น ต ์!ย ห ิน ข อ ง บ ร ิษ ัท  ซ ีเม น ต ์!ท ย  
โ ล จ ิส ต ิก ส ์ จ ำ ก ัด

•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 3  ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ข น ส ่ง แ ผ ่น พ ื้น ค อ น ก ร ีต  แ ล ะ บ ล ็อ ค ป ูถ น น ข อ ง บ ร ิษ ัท  
ซ ีเม น ต ์!ฑ ย โ ล จ ิส ต ิก ส ์ จ ำ ก ัด

•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 4  ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ข น ส ่ง ป ูน ซ ีเม น ผ ง ข อ ง บ ร ิษ ัท  ซ ีเม น ต ์!ฑ ย โ ล จ ิส ต ิก ส  ์

จ ำ ก ัด
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 5  : ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ข น ส ่ง ข ึ้เถ ้า ข อ ง บ ร ิษ ัท  ซ ีเม น ต ์! ท ย โ ล จ ิส ต ิก ส ์ จ ำ ก ัด
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 6  ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  ห ว ่อ  ห ย ุ่น  จ ำ ก ัด
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 7  : ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  ค อ ล เก ด - ป า ล ์ม โ อ ล ีฟ  (ป ร ะ เท ศ ไ ท ย )  จ ำ ก ัด
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 8  : ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  โ ต โ ย ด ้า  ท ร า น ส ป อ ร ์ต  (ป ร ะ เท ศ ไ ท ย )  จ ำ ก ัด
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 9  : ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  ไ ท ย อ ิน ด ้ส เต ร ีย ล แ ก ๊ส  จ ำ ก ัด  (ม ห า ช น )
•  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 1 0  : ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  ส ห ว ิร ิย า ไ ล ท ์เก จ ส ต ีล  จำกัด

ใน แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีม ีร ูป แ บ บ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  ล ัก ษ ณ ะ ส ิน ค ้า ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง  ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส ถ า น  

ป ร ะ ก อ บ ก า ร แ ต ก ต ่า ง ก ัน ไ ป  ต า ร า ง ท ี่ 3 .5  แ ส ด ง ท ี่ต ั้ง ข อ ง แต่ล ะ ก ร ณ ีศ ึก ษ า โ ด ย แ บ ่ง ท ี่ต ั้ง อ อ ก เป ็น  
พ ื้น ท ี่ใ น ว ง แ ห ว น ช ั้น ใ น  พ ื้น ท ี่ร ะ ห ว ่า ง ว ง แ ห ว น ช ั้น ใน แ ล ะ ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก  แ ล ะ น อ ก พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น  

ท ั้ง น ี้เพ ื่อ ใ ข ้ป ร  ะ ก อ บ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ผ ล ก ร ะ ท บ ท ี่เก ิด ข ึ้น ใ น ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4  ข อ ง แ ต ่ล ะ  

ก ร ณ ีศ ึก ษ า  เน ื่อ ง จ า ก ง า น ว ิจ ้ย ข อ ง  C o o p e r  ( 1 9 8 3  แ ล ะ 1 9 8 6 )  พ บ ว ่า ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ท ี่ต ั้ง อ ย ู ่
ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ท ี่เป ็น เข ต ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก เข ้า จ ะ ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ ม า ก ก ว ่า ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ท ี่ต ั้ง อ ย ู ่
ภ า ย น อ ก  ร า ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีศ ึก ษ า แ ส ด ง ใ น ห ัว ข ้อ ก ัด ไ ป
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ต า ร า ง ท ี่ 3 .5  ท ี่ด ั้ง ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีศ ึก ษ า แ บ ่ง ด า ม พ ื้น ท ี่
ก ร ณ ีศ ึก ษ า ภ า ย ใ น พ ื ้ น ท ี ่ ว ง  

แ ห ว น ร อ บ ใน
ร ะ ห ว ่า ง พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น  
ร อ บ ใ น แ ล ะ ว ง แ ห ว น  
ร อ บ น อ ก

ภ า ย น อ ก พ ื ้ น ท ี ่ ว ง  

แ ห ว น ร อ บ น อ ก

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 1 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 2 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 3 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 4 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 5 V

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 6 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 7 V

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 8 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 9 ร /

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 10 V

3.4.1 กรณ ีส ีกษาที่ 1 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งปูนซีเมนต์ถุงของบริษ ้ท ซีเมนต์ไทยโลจิ 
สตกต์ จำกด

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 1 เป ีน ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ป ร ะ เภ ท โ ร ง ง า น  ด ั้ง อ ย ู่ท ี่ โ ร ง ง า น ท ่า ห ล ว ง  อ .แ ก ่ง  

ค อ ย  จ .ส ร ะ บ ุร ี ด ัง แ ส ด ง ใน ร ูป ท ี่ 3 .2  ท ำ ก า ร ผ ล ิต แ ล ะ จ ำ ห น ่า ย ป ูน ซ ีเม น ต ์ถ ุง ไ ป ย ัง พ ื้น ท ี่ต ่า ง ๆ ท ั่ว  
ป ร ะ เท ศ  โ ด ย ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ เท ร ล เล อ ร ์ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  แ ล ะ ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ซ ึ่ง  
ส า ม า ร ถ บ ร ร ท ุก ป ูน ซ ีเม น ต ์ถ ุง ไ ด ้ 2 6  ด ้น  1 3  ด ้น  แ ล ะ  7  ด ้น  ต า ม ล ำ ด ับ  ก า ร ข น ส ่ง จ ะ แ บ ่ง อ อ ก เป ็น  
2  ส ่ว น ต า ม ช ่ว ง เว ล า  ด ้ง น ี้

•  ส ่ว น ท ี่ 1 ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ใ น เข ต ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  จ ะ ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ใน ช ่ว ง เว ล า
1 0 .0 0  - 1 5 .0 0  น . แ ล ะ  2 1 .0 0  - 0 6 .0 0  น . ท ั่ง น ี้เน ื่อ ง จ า ก ต ิด เว ล า ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก เข ้า  
ใน ป ัจ จ ุบ ัน

•  ส ่ว น ท ี่ 2  ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ใ น เข ต ต ่า ง จ ัง ห ว ัด  จ ะ ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ต ล อ ด  2 4  ช ั่ว โม ง
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ร ูป ท ี่ 3 .2  ท ี่ต ั้ง โ ร ง ง า น ท ่า ห ล ว ง  ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 1

เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า เส ้น ท า ง ท ี่ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน  พ บ ว ่า
•  ใน ส ่ว น ท ี่ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ไ ป ย ัง ภ า ค เห น ือ  แ ล ะ ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ  ไ ม ่ไ ด ้ผ ่า น  

เข ้า ม า ใ น เข ต ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  เพ ร า ะ โ ร ง ง า น ต ั้ง อ ย ู่ท ี่ส ร ะ บ ุร ี
•  ใ น ส ่ว น ท ี่ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ไ ป ย ัง ภ า ค ใ ต ้ ภ า ค ต ะ ว ัน ต ก  ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก  ภ า ค ก ล า ง  ไ ม  ่

ไ ด ้ผ ่า น เข ้า ม า ใ น เข ต ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ท ั้ง น ี้เพ ร า ะ ต ้อ ง ก า ร ห ล ีก เล ี่ย ง ป ัญ ห า ร ถ ต ิด  
แ ล ะ เว ล า ท ี่ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก เข ้า ใ น ป ัจ จ ุบ ัน  แ ต ่จ ะ ว ิ่ง ด า ม ถ น น ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก แ ท น
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•  ใ น ส ่ว น ท ี่ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง เข ้า เข ต พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น  จ ะ แ บ ่ง ก า ร พ ิจ า ร ณ า อ อ ก เป ็น  2  

ส ่ว น ต า ม ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4  ค ือ
ส ่ว น ท ี่ 1 ส ่ว น ท ี่ต ้อ ง ผ ่า น เข ้า ม า ใน พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น ช ั้น ใ น  ซ ึ่ง เป ็น ข ้อ จ ำ ก ัด ข อ ง ม า ต ร  

ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ใน พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 1 เท ่า น ั้น
ส ่ว น ท ี่ 2  ส ่ว น ท ี่ต ้อ ง ผ ่า น เข ้า ม า ใน พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก  ซ ึ่ง เป ็น ข ้อ จ ำ ก ัด ข อ ง  

ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ใน พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 1 พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 2  พ ื้น ท ี่ 
ย ่อ ย ท ี่ 3  พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 4  พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 5  พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 6  แ ล ะ พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 7

จ า ก เส ้น ท า ง ก า ร ข น ส ่ง ด ้ง ก ล ่า ว ส ร ุป ไ ต ้ว ่า  ส ่ว น ท ี่ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  

ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง เข ้า ใ น พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 1 ใ น ช ่ว ง เว ล า  1 0 .0 0 - 1 5 .0 0  น . แ ล ะ ส ่ว น ท ี่ไ ด ้ร ับ ผ ล  
ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง เข ้า ใน พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ั้ง  7  ท ั้ง ใ น ช ่ว ง เว ล า
1 0 .0 0 - 1 5 .0 0  น . แ ล ะ ช ่ว ง เว ล า  2 1 .0 0 - 0 6 .0 0  น . ท ั้ง น ี้เพ ร า ะ ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก  
ข น า ด ใ ห ญ ่ว ิ่ง ใ น ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก ต ล อ ด  2 4  ช ั้ว โม ง

จากการส้มภาษณ์ผู้ประกอบการในกรณีศึกษานี้พบว่า เมื่อรัฐบาลประกาศใช้มาตรการ 

ห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมืองในระยะที่ 3 และ 4 ผู้ประกอบการจะทำการปรับเปลี่ยนกล 

ยุทธ็ในการขนส่งเพื่อให้สอดคล้องกับมาตรการด้งกล่าว โดยใช้รถบรรทุก 6 ล้อเพื่อทำการขนส่ง 

แทน ทั้งนี้เพราะพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการทั้ง 2 ระยะด้งกล่าวมีระยะทางไม่ไกลนัก 

จากโรงงานที่สระบุรี ด้งแสดงในดารางที่ 3.6 ซึ่งแสดงพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบในแต่ละมาตรการ 

และวิธีการขนส่งที่จะนำมาใช้ภายหลังจากมีมาตรการ ทั้งนี้การใช้รถบรรทุก 6 ล้อเพื่อทำการขน 

ส่งโดยตรงจะเสียเวลาและค่าใช้จ่ายน้อยกว่าการขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่ (ตั้งแต่ 10 ล้อ 

ชั้นไป) แล้วทำการเปลี่ยนถ่ายสินค้าลงสู่รถบรรทุก 6  ล้อที่บริเวณรอบนอกวงแหวนเพื่อทำการ 

ขนส่งเข้าในพื้นที่ด้งกล่าว
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ตารางที่ 3.6 แนวทางในการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 และ 4 ของกรณีศึกษาที่ 1
พื้นที่ แนวทางการปรับเปลี่ยน

มาตรการระยะที่ 3 มาตรการระยะที่ 4

พื้นที่ย่อยที่1 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่2 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่3 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่4 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่ร - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่6 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พื้นที่ย่อยที่7 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

ภาคกลาง - -

ภาคตะวันออก - -

ภาคตะวันตก - -

ภาคใต้ - -

ภาคเหนือ - -

ภาคตะวันออกเฉียง 

เหนือ

- -

3.4.2 กรณ ีส ืกษาท ี่ 2 ะ ผลกระทบต ่อการขนส ่งกระเบ ื้องซ ีเมนต ็ใยห ินของบร ิษ ัท  
ซีเมนต์ใฑยโลจิสติกต์ จำก้ด

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 2  ท ำ ก า ร ผ ล ิต แ ล ะ จ ำ ห น ่า ย ก ร ะ เบ ื้อ ง ซ ีเม น ต ์!ย ห ิน  ม ีท ี่ต ั้ง โ ร ง ง า น  ล ัก ษ ณ ะ  

ก าร ข น ส ่ง  แ ล ะ แ น ว ท า ง ก า ร ข น ส ่ง ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4  เซ ่น เด ีย ว ก บ ก ร ณ  ี
ศ ึก ษ า ท ี่ 1

3.4.3 กรณ ีส ืกษาท ี่ 3 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งแผ่นพื้นคอนกรีต และบล็อคปูถนนของ 
บริษัท ซ ีเมนต์โทยโลจ ิสต ิกต ์จำก ัด

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 3  เป ีน ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ป ร ะ เภ ท โ ร ง ง า น  ต ั้ง อ ย ู่ท ี่ ส น า ม บินน ํ้า  จ .น น ท บ ุร ี 
ซ ึ่ง อ ย ู่ภ า ย ใน พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก ท ี่ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ด ้ง แ ส ด ง ใน ร ูป ท ี่
3 .3  ท ำ ก า ร ผ ล ิต แ ล ะ จ ำ ห น ่า ย แ ผ ่น พ ื้น ค อ น ก ร ีต แ ล ะ บ ล ิอ ค ป ูถ น น ไ ป ย ัง พ ื้น ท ี่ต ่า ง ๆ ท ี่ว ป ร ะ เท ศ  โ ด ย  
ด ำ เน ิน ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ เท ร ล เล อ ร ์ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  แ ล ะ ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ซ ึ่ง ส า ม า ร ถ บ ร ร ท ุก  
แ ผ ่น พ ื้น ค อ น ก ร ีต แ ล ะ บ ล ิอ ค ป ูถ น น ไ ด ้ 2 6  ด ้น  1 3  ด ้น  แ ล ะ  7  ด ้น  ต า ม ล ำ ด ับ



รูปที่ 3 .3  ท ี่ต ั้งโรงงานสนามบิน'นา กรณ ีศ ึกษ าท ี่ 3
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การขนส ่งจะแบ ่งออกเป ็น  2 ส ่วนตามช ่วงเวลา ด ังน ี้
•  ส่วนที่ 1 ทำการขนส ่งในเขตกร ุงเทพมหานคร จะดำเน ินการขนส ่งในช ่วงเวลา 10 .00 -

15.00 น. และ 21 .00  - 06 .00 น. ฑ ั้งน ี้เน ื่องจากต ิดเวลาห ้ามรถบรรท ุกเข ้าในป ัจจ ุบ ัน
•  ส่วนที่ 2 ทำการขนส ่งในเขตต ่างจ ังหว ัด จะดำเน ินการขนส่งตลอด 24 ช ั่วโมง

ใน ส ่ว น ข อ ง ก าร ข น ส ่ง ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล ท ี่ม ีร ะ ย ะ ท าง ไม ่ไก ล น ัก  
บริษ ัท’ใต ้ใ ,ข ้รถบรรทุก 6 ล ้อในการขนส่งอย ู่แล ้ว เน ื่องจากม ีค ่าขนส ่งต ่อหน ่วยต ํ่ากว ่าเม ื่อขนส ่ง  
ด ้วยรถบรรท ุกขนาดใหญ ่ แต ่จะม ีบางส ินค ้าเช ่น  แผ ่นพ ื้นท ี่ม ีขนาดใหญ ่มาก ท ี่ต ้องขนส ่งด ้วยรถ  
บ รรท ุก10 ล้อ หร ือรถเทรลเลอร ์เท ่าน ั้น  ส ่วน การขน ส ่งส ินค ้าไปย ังภาคต ่างๆ ที่ม ี'ระยะทางไกล 
บริษ ัทจะใช ้รถบรรท ุก 10 ล ้อและรถเทรลเลอร ์ เน ื่องจากม ีค ่าขน ส ่งต ่อหน ่วยด ํ่ากว ่า

เม ื่อพ ิจารณ าเส ้นทางท ี่ดำเน ินการขนส ่งในป ัจจ ุบ ัน  พบว่า
•  ในส ่วนท ี่ดำเน ินการขนส ่งไปย ัง ภาคกลาง ภาคตะว ันออก ภาคตะว ันดก ภ าค ใต ้ภ าค  

เหนือ และภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือน ั้น  จะต ้องผ ่านพ ื้นท ี่วงแหวนรอบนอก ท ั้งน ื่เน ื่อง 
จากว ่าสถานประกอบการต ั้งอย ู่ในพ ื้นท ี่วงแหวนด ังกล ่าว

•  ในส ่วนของการขนส ่งภายในวงแหวน แบ ่งออกเป ็น  2 ส ่วนตามมาตรการระยะท ี่ 3 และ 
4 คือ

ส่วนที่ 1 ส ่วนท ี่ต ้องผ ่านเข ้ามาในพ ื้นท ี่วงแหวนชั้นใน ซ ึ่งเป ็นพ ื้นท ี่บ ังค ับของ  
มาตรการระยะท ี่ 3 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการขนส่งในพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 แต ่ท ั้งน ี้ไม ่ปรากฏข ้อ  
ม ูลท ี่ทำการขนส ่งด ้วยรถบรรท ุกขนาดใหญ ่เข ้าพ ื้นท ี่ในส ่วนน ี้

ส่วนที่ 2 ส ่วนท ี่ต ้องผ ่านเข ้ามาในพ ื้นท ี่วงแหวนรอบนอก ซ ึ่งเป ็นพ ื้นท ี่บ ังค ับของ  
มาตรการระยะท ี่ 4 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการขนส่งในพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 4 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และ 
พื้นที่ ย ่อยท ี่ 7

จ า ก เส ้น ท า ง ก า ร ข น ส ่ง ด ้ง ก ล ่า ว ส ร ุป ไ ต ้ว ่า  ส ่ว น ท ี่ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  

ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง เข ้า ใ น พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 1 ใ น ช ่ว ง เว ล า  1 0 .0 0 - 1 5 .0 0  น . แ ต ่ท ั้ง น ื่ไ ม ่ป ร า ก ฏ ข ้อ  
ม ูล ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ บ ร ร ท ุก ข น า ด ให ญ ่ ด ้ง น ั้น ใ น ก ร ณ ีศ ึก ษ า น ื่จ ึง ไม ่ได ร้ ับ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร  

ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ ส ่ว น ท ี่ไ ด ้ร ับ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ไ ด ้แ ก ่ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง เข ้า ใน พ ื้น  

ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 4  พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 6  แ ล ะ พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ 7  ท ั้ง ใ น ช ่ว ง เว ล า  1 0 .0 0 - 1 5 .0 0  น . แ ล ะ ช ่ว ง เว ล า
2 1 .0 0 - 0 6 .0 0 น . แ ล ะ ส ่ว น ท ี่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ไ ป ย ัง ภ ูม ิภ า ค ต ่า ง ๆ  ต ล อ ด  2 4  ช ั่ว โม ง  ท ั้ง น ื่เพ ร า ะ ม า ต ร  
ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4  ห ้า ม ร ถ บ ร ร ท ุก ข น า ด ให ญ ่ว ิ่ง ใน ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก ต ล อ ด  2 4  ช ั่ว โม ง

จากการส ้ม ภาษ ณ ์ผ ู้ป ระกอบ การใน กรณ ีศ ึกษ าน ื่พ บ ว ่า เม ื่อร ัฐบาลประกาศใช ้มาตรการ  
ห ้ามรถบ รรท ุกขนาดให ญ ่เข ้าเม ืองใน ระยะท ี่ 4 ผ ู้ประกอบการจะทำการปร ับ เปล ี่ยน กลย ุทธ ์ใน
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การขน ส ่งเพ ื่อให ้สอดคล ้องก ับมาตรการด ังกล ่าว โดยใช ้รถบรรท ุก 6 ล ้อ เพ ื่อท ำการขน ส ่งโดย  
ตรงใน พ ื้น ท ี่ท ี่ม ีระยะทางใกล ้-ไกล ท ั้งน ี้เพ ราะไม ่ส าม ารถเช ้าใช ้สถาน ีขน ส ่งส ิน ค ้าชาน เม ืองเพ ื่อ  
ท ำการเป ล ี่ยน ถ ่ายลงส ู่รถบ รรท ุกขน าดให ญ ่ได ้เน ื่องจากข ้อจำก ัดของส ถาน ี อย ่างไรก ็ตามถ ้าทำ 
ก าร ข น แ ผ ่น พ ื้น ด ้ว ย ร ถ บ ร ร ท ุก ข น าด เล ็ก อ อ ก น อ ก พ ื้น ท ี่แ ล ้ว ท ำก าร เป ล ี่ย น ถ ่าย ล ง ส ู่ร ถ บ ร ร ท ุก  
ขน าดให ญ ่ท ี่โรงงาน ทำห ลวงใน  อ. แก ่งค อยเพ ื่อน ำไป ส ่งใน ภ าค ใต ้ ภาคเหน ือ และภาคตะว ัน  
ออกเฉ ียงเห น ือน ั้น  พ บ ว ่าเส ียค ่าใช ้จ ่ายม ากข ึ้น ใน การขน ส ่งไป ภ าคใต ้ ส ่วน ภาคเห น ือและภาค  
ต ะว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ น ั้น ม ืค ่า ใช ้จ ่าย ก าร ข น ส ่งไม ่แ ต ก ต ่างก ัน ม าก ก ับ ก าร ข น ส ่งด ้ว ย รถ บ ร ร ท ุก  
ขน าดเล ็กโดยตรงซ ึ่งไม ่ต ้องท ำการเป ล ี่ยน ถ ่ายห ลายคร ั้ง  ในส ่วน ของการขน ส ่งเช ้าพ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่ 4 
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 7 ทางผ ู้ป ระกอบ การไม ่สามารถเปล ี่ยน ว ิธ ีการขน ส ่งได ้ เพราะใน  
ส ่วน ท ี่ท ำการขน ส ่งด ้วยรถบรรท ุกขน าดใหญ ่เช ้าพ ื้น ท ี่ย ่อยด ้งกล ่าวน ั้น  ท ำการขน เฉพ าะแผ ่น พ ื้น  
ท ี่ม ืขน าดให ญ ่ท ี่ไม ่สาม ารถขน ด ้วยรถบ รรท ุกขน าดเล ็กได ้ ใน การเป ร ียบ เท ียบ ค ่าใช ้จ ่ายก ่อน และ  
หล ังจากม ีมาตรการระยะท ี่ 4  นั้น จะท ำการเป ร ียบ เท ียบ เฉพ าะใน ส ่วน ท ี่ทำการขน ส ่งส ิน ค ้าด ้วย  
รถบ รรท ุกขน าดให ญ ่แล ้ว เปล ี่ยน ม าใช ้รถบ รรท ุกขน าดเล ็กได ้เท ่าน ั้น  น ั้นก ็ค ือการขนส ่งไปย ังภ ูม  ิ
ภ าค ต ่าง ๆ  ด ้งแสดงในตารางท ี่ 3.7 ซ ึ่งแสดงพ ื้นท ี่ท ี่ได ้ร ับผลกระทบในแต ่ละมาตรการ และว ิธ ี 
การขน ส ่งท ี่จะน ำมาใช ้ภายห ล ังจากม ีม าตรการ

ต า ร า ง ท ี่ 3 .7  แ น ว ท า ง ใ น ก า ร ข น ส ่ง ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3  แ ล ะ  4  ข อ ง ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 3
พ ื้น ท ี่ แ น ว ท า ง ก า ร ป ร ับ เป ล ี่ย น

ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3 ม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 4
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 - ★

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 - *

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่7 - *

ภ า ค ก ล า ง - -
ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก - ใช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ
ภ า ค ต ะ ว ัน ต ก - ใช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ
ภ า ค ใ ต ้ - ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ
ภ า ค เห น ือ - ใช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ
ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ - ใช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ
หมายเหตุ * ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่ 4 แต่ทางผู้ประกอบการไม่สามารถปรับ 

เปลี่ยนวิธีการขนส่งได้ จึงไม่นำมาวิเคราะห์ผลกระทบในด้านค่าใช้จ่ายการขนส่ง
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3.4.4 กรณีสีกษาที่ 4 : ผลกระทบต่อการขนส่งปูนซีเมนผงของบริษ้ฑ ซีเมนต่ไฑยโลจ ิ
สติกต์ จำกัด

กรณ ีศ ึกษ าท ี่ 4  เป ีนสถานประกอบการประเภทคล ังส ินค ้า ด ั้งอย ู่ท ี่ คล ังส ินค ้ารถไฟ ย ่าน  
พหลโยธ ิน  ซ ึ่งอย ู่ในพ ื้นท ี่วงแหวนชั้นใน ดังแสดงในรูปท ี่ 3.4 ทางบร ิษ ัททำการขน ป ูน ซ ีเมน ต ์ผง  
เข ้าม าค ล ังส ิน ค ้าท างรถ ไฟ  และท ำการขน ส ่งไป ย ังพ ื้น ท ี่ต ่าง  ๆ ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร และ 
ปริมณ ฑลด ้วยรถบรรท ุก 10 ล้อ และรถบรรทุก 6 ล้อ ซ ึ่งสามารถบรรท ุกป ูนซ ีเมนต ์ผงได ้ 18 ด้น 
และ 10 ด้น ตามลำด ับ  ช ่วงเวลาท ี่ทำการขน ส ่งแบ ่งออกเป ็น  2 ช่วง คือ ช ่วงเวลา 04 .00-06.00  
น. และ 10 .00-15.00 น.

ท ั้งน ี้เน ื่องจากกรณ ีศ ึกษ าท ี่ 4  น ี้ สถานประกอบการด ั้งอย ู่ในพ ื้นท ี่วงแหวนช ั้นใน ด้งนั้น 
ไม ่ว ่าจะทำการขนส ่งไปย ังพ ื้นท ี่ใดก ็ตามด ้วยรถบรรท ุกขนาดให ญ ่ จะได ้ร ับผลกระทบท ั้งส ิ้น  ซึ่ง 
ผลกระทบท ี่ได ้ร ับในแต ่ละมาดรการ สามารถสรุปได ้ด ้งน ี้

•  ในส ่วนของการขนส่งท ี่ได ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 3 ได ้แ ก ่ ส ่วนท ี่ทำการ  
ขนส ่งไปย ังพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 2 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่ 4  พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และ พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 7 ใน ช ่วงเวลา 10.00 -  15 .00 น.

•  ในส ่วนของการขนส่งท ี่ได ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 4 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการ  
ขนส ่งไปย ังพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 2 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่ 4  พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และ พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 7 ใน ช ่วงเวลา 10 .00 -  15 .00  น. และ ช ่วงเวลา
04 .00-06 .00  น.

จากการส ัม ภาษ ณ ์ผ ู้ประกอบ การใน กรณ ีศ ึกษ าน ี้พ บ ว ่า เม ื่อร ัฐบาลประกาศใช ้มาตรการ  
ห ้ามรถบรรท ุกขนาดใหญ ่เข ้าเม ืองในระยะท ี่ 3 และ 4 ผ ู้ประกอบการจะทำการปร ับ เปล ี่ยนกล  
ย ุทธ ๎ในการขนส ่งเพ ื่อให ้สอดคล ้องก ับมาตรการด ้งกล ่าว โดยใช ้รถบรรท ุก 6 ล ้อ เพ ื่อทำการขนส ่ง  
ใน พ ื้น ท ี่ย ่อยท ั้ง  7 แทนรถบรรทุก 10 ล ้อท ี่ทำการขนส่งในป ัจจ ุบ ัน ด ้งแสดงในตารางท ี่ 3.8 ซึ่ง 
แสดงพ ื้นท ี่ท ี่ได ้ร ับผลกระทบในแต ่ละมาตรการและว ิธ ีการขนส ่งภายหล ังจากม ีมาตรการ



CD
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ตารางท ี่ 3 .8  แนวทางในการขนส ่งภายหล ังจากม ีมาตรการระยะท ี่ 3 และ 4 ของกรณ ีศ ึกษ าท ี่ 4
พื้นที่ แนวทางการปร ับ เปล ี่ยน

มาตรการระยะท ี่ 3 มาตรการระยะท ี่ 4
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่1 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่2 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่3 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่4 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ร ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ธ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่? ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
ภ าคกลาง - -
ภาคตะว ันออก - -
ภาคตะว ันดก - -
ภ าค ใต ้ - -
ภาคเหน ือ - -
ภาคตะว ัน ออกเฉ ียง  
เหนือ

- -

3.4.5 กรณีศึกษาที่ 5 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งขี้เถ้าของบริษัท ซีเมนต่ไทยโลจิสติกถ้ 
จำกัด

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 5 ท ำ ก า ร ข น ส ่ง ข ี้เถ ้า  ม ีท ี่ต ั้ง ค ล ัง ส ิน ค ้า  ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ข น ส ่ง  แ ล ะ แ น ว ท า ง ก า ร  
ข น ส ่ง ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีม า ต ร ก า ร ร ะ ย ะ ท ี่ 3 แล ะ  4  เช ่น เด ีย ว ก ับ ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 4

3.4.6 กรณีศึกษาที่ 6 ะ ผลกระทบต่อบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จำกัด

ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 6  เป ็น ส ถ า น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ป ร ะ เภ ท ค ล ัง ส ิน ค ้า ข อ ง บ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  ห ว ่อ  ห ย ุ่น  
จ ำ ก ัด  ท ำ ก า ร ผ ล ิต แ ล ะ จ ำ ห น ่า ย ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท เค ร ื่อ ง ป ร ุง ร ส  อ าท ิ ซ อ ส ป ร ุง ร ส  เต ้า เจ ี้ย ว  ช ีอ ิ๋ว  น า  

จ ิ้ม  เป ็น ต ้น  ต ั้ง อ ย ู่ท ี่ ซ . ว ัด ไ ผ ่เง ิน  ถ .ว ัด ไ ผ ่เง ิน  แ ข ว ง ท ุ่ง ว ัด ด อ น  เข ต ส า ท ร  ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ซ ึ่ง  
อ ย ู่ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ว ง แ ห ว น ช ั้น ใ น  ด ัง ร ูป ท ี่ 3.5 ท ำ ห น ้า ท ี่ก ร ะ จ า ย ส ิน ค ้า ไ ป ย ัง พ ื้น ท ี่ต ่า ง ๆ ท ั่ว ป ร ะ เท ศ  
โ ด ย ม ีล ัก ษ ณ ะ ก า ร ก ร ะ จ า ย ส ิน ค ้า ด ัง ร ูป ท ี่ 3 .6
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รูปที่ 3 .5  ท ี่ต ั้งโรงงานและคลังส ินค ้า กรณ ีศ ึกษ าท ี่ 6



รูปที่ 3.6 ล ักษณ ะการกระจายส ิน ค ้าของบร ิษ ัท  หย ั่น  หว่อ หย ุ่น จำก ัด
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จากร ูปท ี่ 3 .6  สามารถแบ ่งการขน ส ่งท ี่เก ี่ยวข ้องก ับคล ังส ิน ค ้าออกเป ็น  3 ส ่วนตามช่วง 
เวลาท ี่ท ำการขน ส ่งและสถาน ท ี่ใน การจ ัดส ่งไค ้ด ังน ี้

•  ส่วนที่ 1 ทำการขน ส ิน ค ้าจากโรงงาน ผล ิตซ ึ่งต ั้งอย ู่ท ี่ มหาช ัย จ.สม ุทรสาคร เข ้าส ู่ 
ค ล ัง ส ิน ค ้าส ำน ัก ง าน ให ญ ่ท ี่ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร  โด ย ด ำ เน ิน ก าร ข น ส ่ง ใน ช ่ว ง เว ล า
10 .00 -15 .00  น. และ 21 .00 -22 .00  น.

•  ส ่วนที่ 2  ท ำการจ ัด ส ่งส ิน ค ้าจาก ค ล ังส ิน ค ้าส ำน ัก งาน ให ญ ่ให ้ก ับ ล ูก ค ้าแล ะส าข า  
ต ่างๆ  ใน เขตกร ุงเทพ มห าน คร โดยดำเน ิน การขน ส ่งใน ช ่วงเวลา 05 .00 -06 .00  น. 
และช ่วงเวลา 1 0 .0 0 -1 5 .0 0  น.

•  ส ่วนที่ 3 ท ำการจ ัด ส ่งส ิน ค ้าจาก ค ล ังส ิน ค ้าส ำน ัก งาน ให ญ ่ให ้ก ับ ล ูก ค ้าแล ะส าข า  
ต ่างๆ  ในส ่วนของต ่างจ ังหว ัด โดยดำเน ินการขนส ่งในช ่วง 1 0 .0 0 -1 5 .0 0  น.

ใน ส ่วน ของการท ำงาน  ท างบ ร ิษ ัท ไค ้แยกห น ้าท ี่ก ารท ำงาน ออกอย ่างช ัด เจน  โดยคล ังส ิน  
ค ้าม ีห น ้าท ี่กระจายส ิน ค ้า โรงงาน ม ีหน ้าท ี่ผล ิตส ิน ค ้าอย ่างเด ียว ในส ่วนของการส ่งส ินค ้าไปต ่าง  
จ ังห ว ัดโดยผ ่าน คล ังส ิน ค ้าสำน ักงาน ให ญ ่น ี้ ท างบร ิษ ัท ให ้เหต ุผลว ่า เป ็น เพราะต ้องส ่งส ินค ้าหลาย  
รายการและแต ่ละรายการม ีจำน วน การส ั่งไม ่ม ากน ัก  ทำให ้ต ้องขนท ีละกล ่อง ทางบ ร ิษ ัท จำเป ็น  
จะต ้อ งจ ัด ส ่งจากค ล ังส ิน ค ้าส ำน ักงาน ให ญ ่เพ ราะม ีพ น ักงาน ท ี่ท ำการข น ย ้ายส ิน ค ้าป ระจำอย ู่ท ี่น ี้ 
อย ่างไรก ็ตาม ในกรณ ีท ี่ม ีการส ั่งส ินค ้าแต ่ละชน ิดคร ั้งละมาก ๆ ทางบร ิษ ัทจะส ั่งให ้ทำการขนส ิน  
ค ้าอ อ ก จ าก โร ง ง าน ผ ล ิต โด ย ต ร ง  แ ล ะ ก าร ข น ย ้าย ส ิน ค ้าด ัง ก ล ่าว น ี้จ ะ ใช ้ร ถ ย ก เน ื่อ งจ าก ไม ่ม ี 
พน ักงานประจำอย ู่ท ี่น ั้น  ฑ ั้งน ี้การจะขนสินค ้าออกจากท ี่ใดข ึ้นอย ู่ก ับด ุลพ ิน ิจของฝ ่ายขนส่ง

เน ื่องจากกรณ ีศ ึกษ าท ี่ 6 น ี้ สถานประกอบการต ั้งอย ู่ในพ ื้นท ี่วงแหวนช ั้นใน เช ่น เด ียวก ับ  
กรณ ีศ ึกษ าท ี่ 4  และ 5 ด ังน ั้นไม ่ว ่าจะทำการขนส ่งไปย ้งพ ื้นท ี่ใดก ็ตามด ้วยรถบรรท ุกขนาดใหญ ่ 
จะไต ้ร ับผลกระทบทั้งส ิ้น  ซ ึ่งผลกระทบท ี่ไต ้ร ับในแต ่ละมาตรการ สามารถสรุปไต ้ด ังน ี้

•  ในส ่วนของการขนส ่งท ี่ไต ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 3 ได ้แก ่ ส ่วน ท ี่ทำการ  
ขน จากโรงงาน ผล ิตท ี่มหาช ัยเข ้าคล ังส ินค ้า และส ่วนท ี่ทำการขนออกจากคล ังส ินค ้า  
ไป ย ังพ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และต าม ภ ูม ิภ าคต ่างๆ ใน ช ่วงเวลา
10.00 -  15 .00 น.

•  ในส ่วนของการขนส ่งท ี่ไต ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 4 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการ  
ขน จากโรงงาน ผล ิตท ี่มหาช ัยเข ้าคล ังส ินค ้า และส ่วนท ี่ทำการขนออกจากคล ังส ินค ้า  
ไป ย ังพ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 และต าม ภ ูม ิภ าคต ่างๆ  ตลอด 24  
ชั้วโมง

จากการส ้ม ภ าษ ณ ์ผ ู้ป ระกอบ การใน กรณ ีศ ึกษ าน ี้พ บ ว ่า เม ื่อร ัฐบาลประกาศใช ้มาตรการ  
ห ้ามรถบรรท ุกขนาดใหญ ่เข ้าเม ืองในระยะท ี่ 3 และ 4 ผ ู้ประกอบการจะทำการปร ับ เปล ี่ยนกล
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ย ุทธ!นการขนส ่งเพ ื่อให ้สอดคล ้องก ับมาตรการด ้งกล ่าว โดยใช ้รถบ รรท ุก  6 ล ้อ เพ ื่อทำการขนส ่ง  
โดยตรงในพ ื้นท ี่ท ี่ม ีระยะทางไม ่ไกลน ัก เช ่น จากโรงงาน ผล ิตท ี่ม ห าช ัย เช ้าคล ังส ิน ค ้า และจาก  
คล ังส ิน ค ้าไปย ังพ ื้น ท ี่ย ่อยด ่างๆใน วงแห วน  แด ่ในส ่วนของการขนส ่งไปในระยะทางไกลๆ ท างผ ู้ 
ประกอบการจะทำการบรรท ุกส ินค ้าด ้วยรถบรรท ุก 6 ล ้อออกนอกพ ื้นท ี่ แล ้วท ำการเป ล ี่ยน ถ ่าย  
ลงส ู่รถบรรท ุกขนาดใหญ ่ ท ี่สถาน ีขนส ่งส ินค ้าชานเม ือง ด ังแสดงในตารางท ี่ 3 .9  ซ ึ่งแสดงพื้นท ี่ท ี ่
ได ้ร ับผลกระทบ และแนวทางการขน ส ่งภายหล ังจากม ีมาตรการ

ตารางท ี่ 3 .9  แนวทางในการขนส ่งภายหล ังจากม ีมาตรการระยะท ี่ 3 และ 4 ของกรณ ีศ ึกษ าท ี่ 6
พื้นที่ แนวทางการปร ับ เปล ี่ยน

มาตรการระยะที่ 3 มาตรการระยะท ี่ 4
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่1 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่2 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่3 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่4 - -
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่5 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่6 ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรท ุก 6 ล้อ
พ ื้น ท ี่ย ่อยท ี่7 - -
ภาคกลาง เปล ี่ยนถ ่ายนอกวงแหวน เปล ี่ยน ถ ่ายน อกวงแห วน
ภ าคตะว ัแออก - -
ภาคตะว ัน ตก-ใต ้ เปล ี่ยน ถ ่ายน อกวงแหวน เป ล ี่ยน ถ ่ายน อกวงแห วน
ภาคเหน ือ เปล ี่ยนถ ่ายนอกวงแหวน เป ล ี่ยน ถ ่ายน อกวงแห วน
ภาคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือ เปล ี่ยนถ ่ายนอกวงแหวน เป ล ี่ยน ถ ่ายน อกวงแห วน

3.4.7 กรณีสืกษาที่ 7 ะ ผลกระทบต่อบริษัท คอลเกต-ปาล์มโอลีฟ (ประเทศไทย) จำกัด

บ ร ิษ ัท ค อ ล เก ต -ป า ล ์ม โ อ ล ีฟ  เป ีน บ ร ิษ ัท ท ี่ท ำ ก า ร ผ ล ิต ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท อ ุป โ ภ ค บ ร ิโ ภ ค  เช ่น  
ย า ส ีฟ ัน  ส บ ู่ ค ร ีม อ า บ น า  เป ีน ด ัน  ม ีโ ร ง ง า น แ ล ะ ศ ูน ย ์ก ร ะ จ า ย ส ิน ค ้า อ ย ู่ 2  แ ห ่ง  ค ือ ท ี่ ถ . ณ  ร ะ น อ ง  

เข ต ค ล อ ง เต ย  ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  แ ล ะ ท ี่น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม อ ม ต ะ น ค ร  จ .ช ล บ ุร ี ใน ส ่ว น ข อ ง ก า ร  

ศ ึก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ก ร ณ ีศ ึก ษ า ท ี่ 7 น ี้ จ ะ ท ำ ก า ร ศ ึก ษ า ผ ล ก ร ะ ท บ ท ี่ม ีด ่อ ก า ร ข น ส ่ง ท ี่ศ ูน ย ์ก ร ะ จ า ย  
ส ิน ค ้า ท ี่ค ล อ ง เต ย  ซ ึ่ง แ ส ด ง ท ี่ต ั้ง ใ น ร ูป ท่ี 3.7 แ ล ะ ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ก ร ะ จ า ย ส ิน ค ้า แ ส ด ง ด ัง ร ูป ท ี่ 3.8

ท างผ ู้ป ระกอบการได ้ทำการขน ส ่งส ิน ค ้าไปย ังล ูกค ้าด ้วย รถ เท รลเลอร ์ รถบรรทุก 10 
ล้อ และรถบรรทุก 6 ล้อ ซ ึ่งสามารถบรรท ุกส ินค ้าได ้ 20 ด้น 12 ด ้น และ7 ด ้น ตามลำด ับ  โด ย  
ดำเน ิน การขนส ่งในช ่วงเวลา 10 .00-15.00 น. และ 22 .00-05 .00  น.
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โรงงาน โรงงาน
(«long Toey Plant) (Integrated Liquid Plant)

4 ___________________ ________________V
๕ « ^ศนยํกระจายสนค้า ศนยกระจายสนคา

◄ ---------------------- 'บ
(Klong Toey Distribution Center) ---------------------- ► (National Distribution Center)

ลูกค้า / ส่งออก ลูกค้า / ส่งออก

รูปที่ 3 .8  ล ักษ ณ ะการกระจายส ิน ค ้าของบร ิษ ัทคอลเกด-ปาล ์มโอล ีฟ  (ประเทศไทย)
จ ำ ก ัด

ทั้งน ี้เน ื่องจากกรณ ีศ ึกษาท ี่ 7 น ี้ สถานประกอบการตั้งอยู่ในพ ื้นท ี่วงแหวนชั้นใน เช่น 
เด ียวก ับกรณ ีศ ึกษาท ี่ 4 5 และ 6 ด ้งน ั้นไม ่ว ่าจะทำการขนส ่งไปย ังพ ื้นท ี่ใดก ็ตามด ้วยรถบรรท ุก  
ขนาดใหญ่ จะได ้ร ับผลกระทบทั้งส ิ้น ซ ึ่งผลกระทบที่ได ้ร ับในแด่ละมาตรการ สามารถสรุปได ้ด ้งน ี้

•  ในส ่วนของการขนส่งท ี่ได ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 3 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการ 
ขนออกจากศ ูนย ์กระจายส ินค ้าไปย ังพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 2 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้น  
ที่ย ่อยที่ 4 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 พ ื้นท ี่ย ่อยที่ 6 พ ื้นที่ย ่อยที่ 7 และภาคตะว้นออกเฉียง 
เหนือ ในช ่วงเวลา 10.00 -  15.00 น.

•  ในส ่วนของการขนส่งท ี่ได ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 4 ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการ 
ขนออกจากศ ูนย ์กระจายส ินค ้าไปย ังพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 พ ื้นท ี่ย ่อยที่ 2 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 3 พ ื้น  
ที่ย ่อยที่ 4 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 5 พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 6 พ ื้นที่ย ่อยที่ 7 และภาคดะวันออกเฉียง 
เหนือ ท ั้งในช่วงเวลา 10.00-15.00 น. และช่วงเวลา 22 .00-05 .00 น.

จากการส ัมภาษณ ์ผ ู้ประกอบการในกรณ ีศ ึกษาน ี้พบว่า เม ื่อร ัฐบาลประกาศใช้มาตรการ 
ห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ ่เช ้าเม ืองในระยะที่ 3 และ 4 ผ ู้ประกอบการจะทำการปรับเปลี่ยนกล 
ยุทธ์ในการขนส่งเพ ื่อให ้สอดคล้องก ับมาตรการด้งกล ่าว โดยใช้รถบรรท ุก 6 เพ ื่อทำการขนส่ง 
โดยตรง นั้นคือ จากศ ูนย ์กระจายส ินค ้าท ี่คลองเตยไปย ังพ ื้นท ี่ย ่อยด ่าง ๆในวงแหวนรอบนอก 
และภาคตะวันออกเฉ ียงเหน ือ ท ั้งน ี้เพราะเส ียค ่าใช ้จ ่ายในการขนส่งน ้อยกว่าท ี่จะทำการขนส ิน
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ค ้าไปเปล ี่ยนถ ่ายส ู่รถบรรท ุกขนาดใหญ ่ท ี่สถาน ีขนส ่งส ินค ้าชานเม ือง ซ ึ่งต ้องเส ียค ่าเช ่าพ ื้นท ี่ ค่า 
นํ้า ค ่าไฟ ค่าส ่วนกลาง เป ็นต ้น แนวทางการขนส่งส ินค ้าและพ ื้นท ี่ในส ่วนที่ไต ้ร ับผลกระทบแสดง 
ในตารางท ี่ 3.10

ตารางที่ 3 .10 แนวทางในการขนส่งภายหลังจากม ีมาตรการระยะที่ 3 และ 4 ของกรณ ีศ ึกษาท ี่ 7

พื้นที่ แนวทางการปรับเปลี่ยน

มาตรการระยะที่ 3 มาตรการระยะที่ 4

พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่1 ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุ'ก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่2 ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่3 ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่4 ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ร ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่6 ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ ื้นท ี่ย ่อยท ี่/ ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคกลาง - -
ภาคดะวันออก - -
ภาคตะวันตก - -
ภาคใต ้ - -
ภาคเหนือ - -
ภาคตะวันออกเฉ ียงเหนือ ใช ้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ

3 .4 .8  ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 8 ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ บ ร ิษ ัท  โต โย ต ้า  ท ร า น ส ป อ ร ์ต  ป ร ะ เท ศ ไท ย  จ ำก ้ด

บริษัท โตโยต ้า ทรานสปอร์ด ประเทศไทย จำกัด ตั้งอยู่ท ี่ ถ. ทางรถไฟเก ่า ต.สำโรงใต  ้
อ.พระประแดง จ.สม ุทรปราการ โดยอย ู่ห ่างจากวงแหวนต ้านท ิศใต ้เข ้ามาประมาณ 2 ก ิโลเมตร 
ดังรูปที่ 3.9 เป ็นบริษ ัทท ี่ทำการขนส ่งรถให ้แก ่ บริษ ัท โตโยต ้า มอเตอร์ส ประเทศไทย จำกัด ไป  
ยังต ัวแทนจำหน ่ายท ั่วประเทศด ้วยรถบรรท ุก 10 ล้อ 2 ระดับ และรถบรรทุก 6 ล้อ 1 ระตับ ซึ่ง 
สามารถบรรท ุกรถไต ้ 6 ค้น และ 3 ค้น ตามลำดับ ม ีล ักษณะการกระจายสินค้าต ังรูปท ี่ 3.10
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รูปที่ 3 .10  ล ักษณ ะการกระจายส ิน ค ้าของบร ิษ ัทโตโยต ้า ทรานสปอร์ต ประเทศไทย
จำก ัด

เม่ือพิจารณาพ้ืนท่ีในส่วนท่ีได้รับผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากมาตรการท้ัง 2 ระยะ พบว่า
•  ในส่วนของพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะท่ี3 ได้แก่พ้ืนท่ีย่อยท่ี 1
•  ในส่วนของพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะท่ี 4 ได้แก่ พ้ืนท่ีย่อยท่ี 1 พ้ืน 

ท่ีย่อยท่ี 2 พ้ืนท่ีย่อยท่ี 4 พ้ืนท่ีย่อยท่ี 5 พ้ืนท่ีย่อยท่ี 6 และตามภูมิภาคต่างๆ

จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่งในกรณีศึกษานี้พบว่า เมื่อรัฐบาลประกาศใช้ 
มาตรการห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เช้าเมืองในระยะที่ 3 และ 4 ผู้ประกอบการจะต้องทำการปรับ 
เปลี่ยนกลยุทธIนการขนส่งเพื่อให้สอดคล้องกับมาตรการด้งกล่าว โดยใช้รถบรรทุก 6 ล้อเพ่ือทำ 
การขนส่งโดยตรงทั้งในระยะทางใกล้-ไกล ทั้งนี้เพราะไม่สามารถเช้าใช้สถานีขนส่งสินค้าชาน 
เมืองได้เนื่องจากข้อจำกัดของสถานี ทำให้ใม่มืพื้นที่ในการเปลี่ยนก่าย ซึ่งทางผู้ประกอบการจะ 
ต้องลงทุนสร้างพื้นที่เปลี่ยนก่ายยานยนต์นอกวงแหวนเอง แต่ทั้งนี้ยังไม่มืการวางแผนการก่อ 
สร้างพื้นที่ด้งกล่าว ด้งนั้นการศึกษาผลกระทบกรณีศึกษานี้จะทำการเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายการ 
ขนส่งก่อนและหลังจากมีมาตรการในกรณีที่เปลี่ยนมาใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ตารางที่ 3.11



59

ดารางท่ี 3.11 แนวทางในการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 และ 4 ของกรณีศึกษาที่ 8
พ้ืนท่ี แนวทางการปรับเปล่ียน

มาตรการระยะท่ี 3 มาตรการระยะท่ี 4
พ้ืนท่ีย่อยท่ี1 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี2 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี3 - -
พ้ืนท่ีย่อยท่ี4 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ีร - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี6 - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี? - -
ภาคกลาง - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคตะวันออก - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคตะวันตก - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคใต้ - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคเหนือ - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคตะวันออกเฉียง - ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
เหนือ

3.4.9 กรณีสืกษาที่ 9 ะ ผลกระทบต่อบริษัท ไทยอินดัสเตริยลแก๊ส จำกัด (มหาซน)

บริษัท ไทยอินด้สเตรียลแก๊ส จำกัด (มหาชน) มีโรงงานตั้งอยู่ที่ มาบตาพุด จ.ระยอง ดัง 
รูปท่ี 3.11 ทำการผลิตและจำหน่ายแก๊สเหลวซึ่งบรรจุในถังพิเศษเฉพาะให้แก่ลูกค้าในนิคมอุต 
สาหกรรม โรงงาน และโรงพยาบาลทั่วประเทศ มีลักษณะการกระจายสินค้าดังรูปที่ 3.12

ในการขนส่งนั้นทางบริษัทได้ทำการขนด้วยรถเทรลเลอร์และรถบรรทุก 10 ล้อ ซึ่ง 
สามารถบรรทุกแก๊ส(ไม่รวมนั้าหนักถังแก๊ส)ได้ 17 และ 6.5 ดันตามลำดับ โดยในเขต 
กรุงเทพมหานครทำการขนส่งในช่วงเวลา 22.00-04.00 น. ส่วนในเขตต่างจังหวัดทำการขนส่ง 
ตลอด 24 ชั่วโมง
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รูปที่ 3.12 ลักษณะการกระจายสินค้าของบริษัท ไทยอินดัสเตรียลแก๊ส จำกัด (มหาชน)
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เมื่อพิจารณาเส้นทางที่ดำเนินการขนส่งในปัจจุบัน พบว่า
• ในส่วนที่ดำเนินการขนส่งไปยังภาคกลาง ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

ไม่ได้ผ่านเข้ามาในเขตกรุงเทพมหานคร ทั้งนี้เพราะต้องการหลีกเลี่ยงปัญหารถติด 
และเวลาที่ห้ามรถบรรทุกเข้าในปัจจุบัน แต่จะวิ่งดามถนนวงแหวนรอบนอกแทน

• ในส่วนที่ดำเนินการขนส่งไปยังภาคใต้ ภาคตะวันตก นั้นได้ใช้เส้นทางผ่านเข้ามาใน 
พื้นที่วงแหวนรอบนอก

• ในส่วนที่ดำเนินการขนส่งเข้าเขตพื้นที่วงแหวนนั้น จะแบ่งการพิจารณาออกเป็น 2 
ส่วนดามมาตรการระยะที่ 3 และ 4 คือ

ส่วนที่ 1 ส่วนที่ต้องผ่านเข้ามาในพื้นที่วงแหวนชั้นใน ซึ่งเป็นข้อจำกัดของมาตร 
การระยะที่3 ได้แก่ ส่วนที่ทำการขนส่งในพื้นที่ย่อยที่ 1

ส่วนที่ 2 ส่วนที่ต้องผ่านเข้ามาในพื้นที่วงแหวนรอบนอก ซึ่งเป็นข้อจำกัดของ 
มาตรการระยะที่ 4 ได้แก่ ส่วนที่ทำการขนส่งในพื้นที่ย่อยที่ 1 พื้นที่ย่อยที่ 2 พื้นที่ 
ย่อยท่ี 3 พื้นที่ย่อยที่ 4 พื้นที่ย่อยที่ 5 พื้นที่ย่อยที่ 6 และพื้นที่ย่อยที่ 7

จากเส ้น ทางการขน ส ่งด ้งกล ่าวสร ุป ไต ้ว ่า ส ่วนท ี่ไต ้ว ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 3 
ได ้แก ่ ส ่วนท ี่ทำการขนส ่งเข ้าในพ ื้นท ี่ย ่อยท ี่ 1 แต ่ท ั้งน ี้ในป ัจจ ุบ ันทางผ ู้ประกอบการไต ้ดำเน ิน  
การขนส ่งในช ่วงเวลา 2 2 .0 0 -0 4 .0 0  น. ด ังน ั้นกรณ ีศ ึกษาท ี่ 9 นี้จ ึงไม ่ไต ้ร ับผลกระทบจากมาตร  
การระยะที่ 3 และส ่วนท ี่ไต ้ร ับผลกระทบจากมาตรการระยะท ี่ 4  ได ้แก ่ ส ่วน ท ี่ทำการขน ส ่งเข ้าใน  
พื้นท ี่ย ่อยท ั้ง 7 ใน ช ่วงเวลา 2 2 .0 0 -0 4 .0 0  น. และส ่วนท ี่ดำเน ินการขนส ่งไปย ังภาคตะว ันดกและ  
ภ าค ใต ้

จากการส้มภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่งในกรณีศึกษาน้ีพบว่า เม่ือรัฐบาลประกาศใช้ 
มาตรการห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมืองในระยะท่ี 3 และ 4 ผู้ประกอบการจะทำการปรับ 
เปล่ียนกลยุฑธ็ในการขนส่งเพ่ือให้สอดคล้องกับมาตรการดังกล่าว โดยใช้รถบรรทุก 6 ล้อเพ่ือทำ 
การขนส่งโดยตรงในพ้ืนท่ีท่ีมืระยะทางไม่ไกลน้ก เช่น การขนส่งไปยังพ้ืนท่ีย่อยต่างๆในวงแหวน 
แต่ในส่วนในส่วนของการขนส่งไปยังภาคตะวันตก และภาคใต้น้ันผู้ประกอบการจะเปล่ียนเส้น 
ทางในการขนส่ง ท้ังน้ีเพราะต้องการหลีกเล่ียงการเปล่ียนถ่ายสินค้า ดังแสดงในตารางท่ี 3.12
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ตารางท่ี 3.12 แนวทางในการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะท่ี 3 และ 4 ของกรณีศึกษาท่ี 9
พ้ืนท่ี แนวทางการปรับเปล่ียน

มาตรการระยะท่ี 3 มาตรการระยะท่ี 4
พ้ืนท่ีย่อยท่ี1 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี2 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี3 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี4 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ีร ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พ้ืนท่ีย่อยท่ี6 ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
พื้นท่ีย่อยท่ี/ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ
ภาคกลาง - -
ภาคตะวันออก - -
ภาคตะวันตก - เปล่ียนเส้นทาง
ภาคใต้ - เปล่ียนเส้นทาง
ภาคเหนือ - -
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ - -

3.4.10 กรณีสืกษาที่ 10 ะ ะ ผลกระทบต่อบริษ้ท สหริริยาไลทั้เกจสตีล จำกัด

บริษัท สหริริยา'ใลฑ์เก'จสตีล จำกัด มีโรงงานตั้งอยู่ที่ อ. บางสะพาน จ.ประจวบคีรีฃ้นธ์ ดัง 
รูปที่ 3.13 เปีนบริษัทที่ทำการผลิตและจำหน่ายเหล็กเพื่อใช้ในงานก่อสร้าง และใช้ในอุดสาห 
กรรมเครื่องใช้ไฟฟ้า รถยนต์ เฟอร์นิเจอร์ หลังคา และกระป๋องบรรจุอาหาร เปีนต้น โดย 
สามารถแบ่งกลุ่มผลิตภัณฑ์ที่ทำการผลิตและจำหน่ายออกเป็น 3 กลุ่ม ได้ดังนี้

- เหล็กทรงยาว ประกอบด้วย เหล็กเส้น เหล็กฉาก เหล็กรางนี้า เหล็กโครงสร้างรูป 
พรรณ เหล็กลวด ลวดเหล็กแรงดึงสูง ท่อเหล็ก เหล็กเพลา

- เหล็กทรงแบน ประกอบด้วย เหล็กแผ่นม้วนรีดร้อน เหล็กแผ่นม้วนรีดเย็น
- เหล็กแผ่นเคลือบ ประกอบด้วย เหล็กแผ่นเคลือบดีบุก เหล็กแผ่นชุบสังกะสี

ลักษณะของผลิตภัณฑ์ ในกลุ่มของเหล็กทรงยาวมีลักษณะเป็นเส้น ท่อน ม้วน ที่ไม่ 
สามารถตัดแบ่งขนาดและความยาวได้ในแต่ละม้ดมีนํ้าหนักมาก ทั้งหมดมีความยาวตั้งแต่ 6-12 
เมตรขึ้นไป ส่วนในกลุ่มของเหล็กทรงแบนและแผ่นเคลือบนั้น มีลักษณะเป็นม้วนและแผ่น แต่ละ 
ม้วนมีขนาดใหญ่มาก มีนั้าหนักมากถึง 6-20 ด้น/ม้วน (ซึ่งส่วนใหญ่นั้าหนักมากกว่า 10 ด้นขึ้น 
ไป)
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รูปท่ี 3.13 ที่ตั้งโรงงาน กรณีศึกษาที่ 10
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ล้กษณะการขนส่งในปัจจุบ้น ทางบริษัทได้ว่าจ้างบริษัท ท่าเรือประจวบ ให้ทำการ
ขนส่งสินค้านำเข้าจากท่าเรือเข้าสู่โรงงาน และจากโรงงานไปยังลูกค้า ซึ่งส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในเขต 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในกลุ่มของเหล็กทรงยาวนั้นมีการส่งสินค้า 2 ลักษณะคือ 
การขนส่งสินค้าเข้าในสถานที่ก่อสร้าง ซึ่งไม่สามารถกำหนดได้ว่าจะต้องขนส่งไปในพื้นที่ใด 
และการขนส่งสินค้าให้พ่อค้าคนกลางรายใหญ่ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นตัวแทนจำหน่ายที่มีขนาดใหญ่ 
เพื่อกระจายสินค้าไปทั่วประเทศ และในส่วนของเหล็กทรงแบนและเหล็กแผ่นเคลือบนั้น มีการ 
ขนส่งให้กับตัวแทนจำหน่ายที่เป็นรายเดียวกับเหล็กทรงยาว

ในการขนส่งสินค้า ทางบริษัทท่าเรือประจวบ ไดีใช้รถบรรทุก 10 ล้อและรถเทรลเลอร์ 
เพื่อทำการขนส่ง โดยไม่มีการขนด้วยรถบรรทุก 6 ล้อ ทั่งนี้เป็นเพราะว่าไม่สามารถบรรทุก 
เหล็กที่มีลักษณะยาวได้และนี้าหนักเหล็กในแต่ละมัด เมื่อทำการบรรทุกด้วยรถบรรทุก 6 ล้อ 
แล้วจะเกินกฎหมายกำหนด โดยรถเทรลเลอร์และรถบรรทุก 10 ล้อมีความจุ 35 ด้น และ22 ด้น 
ตามลำดับ

จากการล้มภาษณ์บริษัทที่ทำการขนส่งถึงแนวทางการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการ 
ระยะท่ี 3 และ 4 พบว่าบริษัทไม่สามารถทำการเปลี่ยนมาใช้รถบรรทุกขนาดเล็กได้
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