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แบบสอบถามข้อมูลการขนส่งสินค้า

1. ข ้อม ูลท ั่วไป ของบ ร ิษ ัท
ช ื่อ บ ร ิษ ัท ...............................................................................................ป ระเภท สถาน ป ระกอบ การ
ท ี่ต ั้ง ...............................................................................................................................................................
ส ิน ค ้าท ี่ท ำการขน ส ่ง 
ล ักษณ ะของส ินค ้า

2 . ข ้อม ูลการกระจายส ิน ค ้า
ล ัก ษ ณ ะการกระจายส ิน ค ้าจากโรงงาน ถ ึงล ูกค ้า (วาด ภาพ ป ระกอบ )
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3. ข ้อม ูลการขนส ่งส ินค ้า
3.1 ข ้อม ูลการขน ส ่งส ิน ค ้าเข ้าส ถ าน ป ระก อ บ ก าร  (ป ล ายท างเป ็น ส ถ าน ป ระก อ บ ก าร)

ห น ่วย ต ัน /เด ือน
ต ันทาง ป ร ิม าณ ก ารขน ส ่ง เฉ ล ี่ย  (ต ัน) ช่วงเวลาทำ 

การขนส ่ง
ระยะทาง 
ไป-กล ับ 

(ก ม ./เท ี่ยว )

ระยะเวลา 
ไป-กล ับ 

(ช ม ./เท ี่ยว )
รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 1 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 2 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 3 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 4 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 5 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 6 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 7 
ภ าค ก ล าง  
ภาคตะว ัน ออก 
ภาคตะว ัน ตก  
ภ าค ใต ้ 
ภ าค เห น ือ  
ภ าค ต ะว ัน อ อ ก เฉ ียง  
เหนือ

3 .2  ข ้อ ม ูล ก าร ข น ส ่งส ิน ค ้าอ อ ก ส ถ าน ป ร ะ ก อ บ ก าร  (ต ัน ท างเป ็น ส ถาน ป ระกอบ การ)
ห น ่วย ต ัน /เด ือน

ป ล ายท าง ป ร ิม าณ การขน ส ่งเฉ ล ี่ย  (ตัน) ช่วงเวลาทำ 
การขนส่ง

ระยะทาง 
ไป-กล ับ 

(ก ม ./เท ี่ยว )

ระยะเวลา 
ไป-กล ับ 

(ช ม ./เท ี่ยว )
รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รลเลอร ์

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 1 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 2 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 3 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 4 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 5 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 6 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 7 
ภ าค ก ล าง 
ภาคตะว ัน ออก 
ภ าคตะว ัน ตก 
ภ าค ใ ต ้ 
ภาค เห น ือ  
ภ าค ต ะว ัน ออ ก เฉ ียง  
เหน ือ
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4 . ข ้อม ูลการใช ้รถ
4.1 ค วาม จ ุของรถแต ่ละป ระเภท

ร ถ เ ท ร ล เ ล อ ร ์ต ัน  
รถบรรท ุก  10 ล้อ ต ัน
รถบรรท ุก  6 ล้อ ต ัน

4 .2  จำนวนรถท ี่ม ีใน ป ัจจ ุบ ัน และลทมารถใช ้งาน ได ้
ร ถ เท รล เล อ ร ์ ตัน
รถบรรท ุก  10 ล้อ ต ัน
รถบรรท ุก  6 ล้อ ตัน
อ ื่น ๆ ............................................................ต ัน

4 .3  จำน วน พ น ักงาน ขน ส ่งใน ป ัจจ ุบ ัน
จ ำน วน ค น ข ับ .......................................คน
จำน วน ผ ู้ช ่วยขน ขอ ง คน

5. ม ูล ค ่าส ิน ค ้าท ี่ท ำการขน ส ่งราคาต ัน ละ บาท

6. ค วาม ค ิด เห ็น ต ่อ ม าต รก ารห ้าม รถ บ รรท ุก ต ั้งแต ่ 10 ล ้อข ึ้น ไป เช ้าใน เขตกร ุงเท พ มห าน ครและป ร ิมณ ฑ ล
6.1 เม ื่อร ัฐบ าลป ระกาศใช ้ม าตรการระยะท ี่ 3 (ห ้ามรถบรรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อข ึ้นไปวิ่งในวงแหวนรอบใน ต ั้งแต ่ 
เวลา 0 6 .0 0 -2 1 .0 0  น.) ท ่าน ค ิดว ่าจะได ้ร ับ ผลกระท บ ม ากน ้อยเพ ียงไร และจะป ร ับ เป ล ี่ยนกลย ุท ธ ์การขน ส ่ง 
อย ่างไร เร ียงจ าก ค วาม น ่าจ ะ เป ็น ม าก ไป น ้อ ย

6 .2  เม ื่อร ัฐบ าลป ระกาศใช ้ม าตรการระยะท ี่ 4  (ห ้ามรถบรรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อข ึ้นไปวิ่งในวงแหวนรอบนอก 
ตลอด 2 4  ช ั่วโมง) ท ่าน ค ิด ว ่าจะได ้ร ับ ผลกระท บ ม ากน ้อยเพ ียงไร และจะป ร ับ เป ล ี่ยน กลย ุท ธ ์การขน ส ่งอย ่างไร 
เร ียงจ าก ค ว าม น ่าจ ะ เป ็น ม าก ไป น ้อ ย



แบบสอบถามเกี่ยวกับค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 
(กรณีที่มีรถเป็นของตนเอง)
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ป ระเภ ท รถ o  รถบรรท ุก 6  ล้อ Q  รถบรรท ุก 10 ล้อ Q  ร ถ เท รล เล อ ร ์

1. ก ารซ ีอ ข ายรถ
ร า ค า ท ี่ช ื้อ ................................................บ าท  อ ัตราด อกเบ ี้ย  ร ้อยละ ต่อปี
อ าย ุการใช ้งาน ของรถ ปี
เม ื่อ ถ ึงป ีท ี่เล ิก ใช ้งาน จะข ายท อ ด ต ล าด ได ้ราค าป ระม าณ ร ้อ ยล ะ เท ่าไรข อ งราค าท ี่ช ื้อ ม า

2. ล ้กษณ ะท ี่'วไปของการใช ้รถ (ต ่อรถ 1คัน)
น ํ้าม ัน เช ื้อ เพ ล ิง  1 ล ิตร ว ิ่งได ้ระยะท างป ระม าณ  ก ิโลเมตร
เป ล ี่ยน น ํ้าม ัน เค ร ื่อ ง ............................................. ก ิโลเมตรต ่อคร ั้ง ครั้งละ ล ิตร
ย างร ถ ย น ต ์ย ี่ห ้อ ...............................................................ราคาเส ้น ละ...........................................บาท
เป ล ี่ย น ย างร ถ ............................................ เส ้นต่อปี
ระยะท างเฉ ล ี่ยท ี่รถ ท ำก ารข น ส ่งใน  1 ป ีป ระม าณ  ก ิโลเมตร

3. ก ารซ ่อ ม แ ซ ม บ ำร ุงร ัก ษ า (ต ่อรถ 1คัน)
ก ารซ ่อมแซ มเคร ื่องยน ต ์และเป ล ี่ยน อะไห ล ่รถยน ต ์ บ าท /ป ี

4 . ค ่าจ ้าง  (ต ่อรถ 1 ค ัน)
ค ่าจ ้างค น ข ับ แล ะผ ู้ช ่วย  
ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ถ ่ายส ิน ค ้า  
ค ่าป ระก ัน  
ค ่าต ่อ อ ายท ะ เบ ียน รถ แ ล ะ ช ้าร ะภ าษ ี

บ าท  / เด ือน 
บ าท /เด ือน  

บาท / ปี 
บ า ท /ป ีค ่าต ่อ อ าย ุท ะ เบ ียน รถ แ ล ะ ช ้าร ะภ าษ ี บ า ท /ป ี

ใ น ก ร ณ ีท ี่ต ้อ ง ท ำ ง า น ก ล า ง ค ืน  ค ่าจ ้างค น ข ับ แล ะผ ู้ช ่วย  บ าท /เด ือน

5. ค ่าใช ้จ ่ายอ ื่น ๆ เก ี่ยว ก ับ ร ถ  ก ัาม ีโปรดระบ ุ
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แบบสอบถามเกี่ยวกับค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 
(กรณีที่ใช้บริการของผู้ประกอบการขนส่งภายนอก)

1. ค ่าใช ้จ ่ายใน การขนส ่ง ก รณ ี เข ้าส ถ าน ป ระก อ บ ก าร  (ป ลายท างค ือส ถาน ป ระกอบ การ)
พ ื้นท ี่ ค ่าใช ้จ ่ายในการขน ส ่ง (รวม ค ่าแ รงใน ก ารเค ล ื่อน ย ้ายส ิน ค ้า) หน ่วย บ าท /ต ัน

รถบรรท ุก 6 ล้อ รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รลเลอร ์
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 1 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 2 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 3 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 4  
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 5 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 6 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 7 
ภ าค ก ล าง  
ภ าคตะว ัน ออก 
ภ าคตะว ัน ตก  
ภ าค ใ ต ้ 
ภ าค เห น ือ  
ภ าค ต ะว ัน อ อ ก เฉ ียง  
เหน ือ

2. ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่ง ก รณ ี อ อ ก ส ถ าน ป ระก อ บ ก าร  (ต ้น ท างค ือส ถาน ป ระกอบ การ)
พ ื้นท ี่ ค ่าใช ้จ ่ายในการขน ส ่ง (รวม ค ่าแรงใน ก ารเค ล ื่อน ย ้ายส ิน ค ้า) หน ่วย บ าท /ต ้น

รถบรรท ุก 6 ล้อ รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รลเลอร ์
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 1 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 2 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 3 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 4  
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 5 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 6 
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ 7 
ภ าค ก ล าง  
ภ าคตะว ัน ออก 
ภ าคตะว ัน ตก  
ภ าค ใ ต ้ 
ภ าค เห น ือ  
ภ าค ต ะว ัน อ อ ก เฉ ียง  
เหน ือ
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ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง



ตารางที่ ข .1 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ถุงในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ไต์รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป -กล ับ ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารข น ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารข น

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ช ม ./เท ี่ยว ) ส ่งด ้วยรถ 10 ล้อ ส ่งด ้วยรถ เท รล เล อ ร ์ ส ่งรวม (บ าท )
รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รวม (บ าท /เท ี่ยว ) (บ าท /เท ี่ย ว )

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 4 .6 2 163 .46 168 .08 2 7 0 .0 0 10 .50 2 ,5 1 6 .2 7 5 ,032 .51 8 3 4 ,2 3 5 .8 7
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 10 .00 10 .38 2 0 .3 8 2 9 0 .0 0 11 .17 2 ,6 0 7 .8 9 5 ,2 1 5 .7 5 8 0 ,2 4 2 .4 7
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 16 .92 6 .54 2 3 .46 2 4 2 .0 0 9 .5 7 2 ,3 8 8 .0 0 4 ,7 7 5 .9 8 7 1 ,6 3 9 .9 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 6 .9 2 19 .23 2 6 .1 5 2 6 8 .0 0 10 .43 2 ,507 .11 5 ,0 1 4 .1 9 1 1 3 ,7 8 3 .6 2
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 2.31 5 .7 7 8 .08 2 2 9 .0 0 9 .1 3 2 ,3 2 8 .4 5 4 ,6 5 6 .8 8 3 2 ,2 3 9 .9 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 5 .38 10 .38 15.77 2 5 0 .0 0 9 .8 3 2 ,4 2 4 .6 5 4 ,8 4 9 .2 8 6 3 ,4 1 3 .6 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? 15 .38 6 5 .3 8 80 .77 3 1 4 .0 0 11 .97 2 ,7 1 7 .8 3 5 ,4 3 5 .6 4 3 9 7 ,2 1 9 .8 4
ภ าค ก ล าง - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ตก - - - - - - - -
ภ าค ใต ้ - - - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - - -
เฉ ียงเห น ือ

รวม 1 ,5 9 2 ,7 7 5 .2 9



ตารางที่ ข.2 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ถุงภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป-กล ับ จำน วน เท ี่ยวใน ก ารข น ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ผลต ่าง

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ซ ม ./เท ี่ยว) ส ่งส ินค ้าด ้วยรถ 6 ล้อ ส ่งด ้วยรถ 6  ล้อ ส ่งส ินค ้ารวม (บาท)
(เท ียว ) (บ าท /เท ียว )

+ ( - ) % +( - )
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 2 7 0 .0 0 8.71 615 .71 1 ,4 0 0 .6 6 8 6 2 ,4 0 6 .9 9 2 8 ,1 7 1 .1 2 3 .3 8
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 2 9 0 .0 0 9 .2 9 5 7 .1 4 1 ,4 7 1 .9 5 8 4 ,1 1 1 .2 6 3 ,8 6 8 .7 9 4 .8 2
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 2 4 2 .0 0 7.91 55.71 1 ,3 0 0 .8 6 7 2 ,4 7 6 .5 2 8 3 6 .6 2 1.17
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 2 6 8 .0 0 8 .6 6 8 4 .2 9 1 ,3 9 3 .5 3 1 1 7 ,45 4 .87 3 ,6 7 1 .2 6 3 .23
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 2 2 9 .0 0 7 .54 25.71 1 ,2 5 4 .5 2 32 ,259 .21 19 .28 0 .0 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 2 5 0 .0 0 8 .14 4 8 .5 7 1 ,3 2 9 .3 8 6 4 ,5 6 9 .6 4 1 ,155 .98 1.82
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? 3 1 4 .0 0 9 .97 2 7 1 .4 3 1 ,5 5 7 .4 9 4 2 2 ,7 4 7 .3 4 2 5 ,5 2 7 .5 0 6 .4 3
ภ าค ก ล าง - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - -
ภาคตะว ัน ตก - - - - - - -

ภ าค ใ ต ้ - - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - - -
ภ าคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือ - - - - - - -

รวม 1 ,6 5 6 ,0 2 5 .8 3 6 3 ,2 5 0 .5 3 3 .97



ตาราง ข.3 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งกระเบึ้องซีเมนต์ใยหินในปัจจุบัน(เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง จ ่าน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป -กล ับ ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ค ่าใช ้จ ่ายใน ก าร  ขน ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ช ม ./เท ี่ยว ) ส ่งด ้วยรถ 10 ล้อ ด ้วยร ถ เท ร ล เล อ ร ์ ส ่งส ินค ้ารวม
รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รวม (บ าท /เท ี่ยว ) (บ าท /เท ี่ย ว ) (บาท)

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่! 3 .08 3 .08 2 7 0 .0 0 10 .50 2 ,6 9 1 .1 7 5 ,3 8 2 .4 7 8 ,2 8 0 .5 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 0 .77 1.15 1.92 2 9 0 .0 0 11 .17 2 ,7 8 7 .3 7 5 ,5 7 4 .8 7 8 ,5 7 6 .6 8
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 1.54 1.92 3 .4 6 2 4 2 .0 0 9 .57 2 ,5 5 6 .5 0 5 ,1 1 3 .1 2 1 3 ,765 .9 9
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 1.54 1.15 2 .6 9 2 6 8 .0 0 10 .43 2 ,6 8 1 .5 5 5 ,3 6 3 .2 3 10,313 .81
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่5 1.54 1.35 2 .8 8 2 2 9 .0 0 9 .13 2 ,4 9 3 .9 7 4 ,9 8 8 .0 6 1 0 ,551 .5 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 3 .85 - 3 .85 2 5 0 .0 0 9 .8 3 2 ,5 9 4 .9 8 5 ,1 9 0 .0 8 9 ,9 8 0 .6 7
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? 2.31 2.31 4 .62 3 1 4 .0 0 11 .97 2 ,902 .81 5 ,8 0 5 .7 5 2 0 ,0 9 6 .6 7
ภ าคก ล าง - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ตก - - - - - - - -
ภ าค ใต ้ - - - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - - -
เฉ ียงเห น ือ

รวม 8 1 ,565 .9 1



ตารางที่ ข.4 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งกระเบื้องซีเมนต!,ยหินหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ป ลายท าง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป-กล ับ จำน วน เท ี่ยวใน ก าร ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่ง ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่ง ผล ต ่าง

(ก ิโลเมตร) (ช ม ./เท ียว ) ขน ส ่งด ้วยรถ 6  ล้อ ด ้วยรถ  6  ล้อ ส ินค ้ารวม (บ าท ) + ( - ) % + ( - )
(บ าท /เท ี่ย ว )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 2 7 0 .0 0 8.71 5.71 1 ,52 0 .97 8 ,6 9 1 .2 3 4 1 0 .7 0 4 .9 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 2 9 0 .0 0 9 .2 9 5.71 1 ,5 9 9 .0 6 9 ,1 3 7 .5 0 5 6 0 .8 2 6 .54
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 2 4 2 .0 0 7.91 10 .00 1 ,4 1 1 .6 3 14 ,116 .3 2 3 5 0 .3 3 2 .54
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 2 6 8 .0 0 8 .6 6 7 .14 1 ,5 1 3 .1 6 1 0 ,8 0 8 .2 6 4 9 4 .4 5 4.79
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 2 2 9 .0 0 7 .54 7 .8 6 1 ,3 6 0 .8 7 10 ,692 .5 4 140 .98 1.34
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 2 5 0 .0 0 8 .14 7 .1 4 1 ,44 2 .8 7 10,306 .21 3 2 5 .5 4 3 .2 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 3 1 4 .0 0 9 .97 12 .86 1 ,6 9 2 .7 8 2 1 ,7 6 4 .2 8 1,667.61 8 .3 0
ภ าค ก ล าง - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - -
ภาคตะว ัน ตก - - - - - - -
ภ าค ใต ้ - - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออ ก เฉ ียงเห น ือ - - - - - - -

รวม 8 5 ,5 1 6 .3 4 3 ,9 5 0 .4 3 4 .8 4



ตารางที่ ข.5 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งแผ่นพื้นคอนกรีตและบล็อคปูถนนในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป -กล ับ ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารขน ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่ง ค ่าใช ้จ ่ายใน ก ารข น

รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รวม (ก ม ./เท ีย ว ) (ซ ม ./เท ี่ยว) ส ่งด ้วยรถ 10 ล้อ 
(บ าท /เท ี่ยว )

ด ้วยร ถ เท ร ล เล อ ร ์ 
(บ าท /เท ี่ยว )

ส ํงส ่นค ่ารวม 
(บ าท )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่1 - - - - . - _ _
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 - . - _ _ _ _ _
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 - - - ■ - - - - -

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่5 - - - - - - _ _
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 _ _ _ _ _ _ _ _
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? - - - - - - - -
ภ าค ก ล าง - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก 2.31 3 .0 8 5 .38 3 6 0 10.50 4 ,830 .71 9 ,6 6 1 .5 6 4 0 ,8 7 5 .6 6
ภาคตะว ัน ตก 1.54 12.12 13.65 300 9 .00 4 ,2 6 3 .0 9 8 ,5 2 6 .3 0 1 0 9 ,8 5 8 .0 0
ภ าค ใต ้ 1.54 12 .12 13 .65 1728 4 4 .7 0 17 ,772 .4 0 3 5 ,5 4 5 .4 9 4 5 7 ,9 8 9 .4 1
ภาคเห น ือ - 8 .8 5 8 .85 6 36 17 .40 7 ,4 4 1 .7 5 1 4 ,8 8 3 .7 6 1 3 1 ,6 6 4 .0 0
ภาคตะว ัน ออ ก เฉ ียงเห น ือ 1.54 10 .38 11.92 5 76 15.90 6 ,8 7 4 .1 3 1 3 ,7 4 8 .5 0 1 5 3 ,3 4 8 .4 3

รวม 8 9 3 ,73 5 .51



ตารางที่ ข.6 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งแผ่นพื้นคอนกรีตและบล็อคปูถนนภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป - จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ค ่าใช ้จ ่า  ยในการขน ส ่งต ้วย ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน ผลต ่าง

(ก ม ./เท ี่ย ว ) ก ล ับ (ช ม ./เท ี่ยว ) ส ิน ค ้าด ้วยรถ  6  ล้อ รถบรรท ุก 6  ล้อ ค ้ารวม  (บาท) + ( - ) % +( - )
(เท ี่ยว ) (บ าท /เท ี่ยว )

พ น ท ี่ย ่อ ยท ี่! - - - - - - -

พ ี้'นท ี่ย ่อยท ี่2 - . _ _ _ _ _

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 _ _ _ _ _ _

พ ี้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 - - - - - - -

พ ี้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 - - - - - . _

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่7 - - - - - - -

ภ าค ก ล าง - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก 3 6 0 11.29 15.71 3 ,1 8 4 .2 3 5 0 ,0 3 7 .8 4 9 ,1 6 2 .1 7 22.41
ภาคตะว ัน ตก 3 00 9 .57 4 7 .8 6 2 ,745 .41 1 3 1 ,38 7 .48 2 1 ,5 2 9 .4 7 19 .60
ภ าค ใต ้ 1728 5 0 .3 7 4 7 .8 6 1 3 ,18 9 .2 3 6 3 1 ,1 9 8 .9 0 1 7 3 ,2 0 9 .4 9 3 7 .8 2
ภาคเห น ือ 6 36 19.17 3 2 .8 6 5 ,2 0 2 .7 8 1 7 0 ,94 8 .47 3 9 ,2 8 4 .4 8 2 9 .8 4
ภ าคตะว ัน ออ ก เฉ ียงเห น ือ 576 17.46 4 1 .4 3 4 ,7 6 3 .9 6 197 ,364 .21 4 4 ,0 1 5 .7 7 2 8 .7 0

รวม 1 ,1 8 0 ,9 3 6 .9 0 2 8 7 ,2 0 1 .3 9 3 2 .1 3



ดารางที่ ข.7 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ผงในช่วงเวลา 10.00 -  15.00 น.ในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่ร) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ถ ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ร ว ม

บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ช ม . / เ ท ี่ย ว ) บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 2 7 2 . 4 0 1 8 . 0 0 2 . 1 0 1 , 0 9 4 . 0 5 2 9 8 , 0 2 3 . 4 1

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 1 8 3 . 1 8 4 2 . 0 0 2 . 9 0 1 , 3 7 7 . 1 1 2 5 2 , 2 5 8 . 6 4

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร 9 6 . 4 4 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 3 5 3 . 5 2 1 3 0 , 5 3 5 . 7 2

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 1 9 3 . 2 0 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 4 4 7 . 8 7 2 7 9 , 7 2 7 . 2 6

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร 5 1 . 9 1 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 3 5 3 . 5 2 7 0 , 2 5 9 . 7 2

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 4 6 . 5 1 3 0 . 0 0 2 . 5 0 1 , 2 3 5 . 5 8 5 7 , 4 6 0 . 6 5

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 3 5 . 3 4 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 4 4 7 . 8 7 5 1 , 1 7 1 . 0 1

ร ว ม 1 , 1 3 9 , 4 3 6 . 4 2



ตารางที่ ข.ร ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ผงภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ค ่า ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ  6  ล ้อ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ผ ล ต ่า ง

( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ช ม . / เ ท ีย ว ) ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ ( บ า ท / เ ท ีย ว ) ส ิน ค ้า ร ว ม
+  ( - ) %  + (  -  )

( บ า ท )

พ ี๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 8 . 0 0 1 . 5 1 4 9 0 . 3 3 7 1 1 . 1 4 3 4 8 , 6 9 1 . 2 2 5 0 , 6 6 7 . 8 0 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 4 2 . 0 0 2 . 2 0 3 2 9 . 7 2 8 9 5 . 1 3 2 9 5 , 1 4 5 . 9 8 4 2 , 8 8 7 . 3 3 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร 4 0 . 0 0 2 . 1 4 1 7 3 . 6 0 8 7 9 . 8 0 1 5 2 , 7 2 8 . 5 3 2 2 , 1 9 2 . 8 1 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 4 8 . 0 0 2 . 3 7 3 4 7 . 7 6 9 4 1 . 1 3 3 2 7 , 2 8 4 . 6 5 4 7 , 5 5 7 . 3 9 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่5 4 0 . 0 0 2 . 1 4 9 3 . 4 4 8 7 9 . 8 0 8 2 , 2 0 4 . 8 1 1 1 , 9 4 5 . 0 9 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 3 0 . 0 0 1 . 8 6 8 3 . 7 1 8 0 3 . 1 4 6 7 , 2 2 9 . 7 1 9 , 7 6 9 . 0 6 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่7 4 8 . 0 0 2 . 3 7 6 3 . 6 2 9 4 1 . 1 3 5 9 , 8 7 0 . 7 7 8 , 6 9 9 . 7 6 1 7 . 0 0

ร ว ม 1 , 3 3 3 , 1 5 5 . 6 7 1 9 3 , 7 1 9 . 2 5 1 7 . 0 0



ตารางที่ ข.9 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ผงในช่วงเวลา 10.00-15.00 น. และ 04.00-06.00 น.ในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ไต์รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ถ ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ร ว ม

บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ซ ม . / เ ท ี่ย ว ) บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 3 8 3 . 6 7 1 8 . 0 0 2 . 1 0 1 , 0 9 4 . 0 5 4 1 9 , 7 5 1 . 2 8

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 2 5 8 . 0 0 4 2 . 0 0 2 . 9 0 1 , 3 7 7 . 1 1 3 5 5 , 2 9 3 . 8 6

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 1 3 5 . 8 3 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 3 5 3 . 5 2 1 8 3 , 8 5 3 . 1 3

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 2 7 2 . 1 1 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 4 4 7 . 8 7 3 9 3 , 9 8 2 . 0 6

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร 7 3 . 1 1 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 3 5 3 . 5 2 9 8 , 9 5 7 . 3 5

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 6 5 . 5 0 3 0 . 0 0 2 . 5 0 1 , 2 3 5 . 5 8 8 0 , 9 3 0 . 4 9

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่7 4 9 . 7 8 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 4 4 7 . 8 7 7 2 , 0 7 1 . 8 5

ร ว ม 1 , 6 0 4 , 8 4 0 . 0 3



ตารางที่ ข.10 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งปูนซีเมนต์ผงภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ผ ล ต ่า ง

( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ซ ม . / เ ท ีย ว ) ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ ด ้ว ย ร ถ  6  ล ้อ ( บ า ท / ส ิน ค ้า ร ว ม
+  ( - ) %  + (  -  )

เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 8 . 0 0 1 . 5 1 6 9 0 . 6 0 7 1 1 . 1 4 4 9 1 , 1 1 4 . 3 9 7 1 , 3 6 3 . 1 0 1 7 . 0 0

พ ื๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 4 2 . 0 0 2 . 2 0 4 6 4 . 4 0 8 9 5 . 1 3 4 1 5 , 6 9 8 . 5 6 6 0 , 4 0 4 . 6 9 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 4 0 . 0 0 2 . 1 4 2 4 4 . 5 0 8 7 9 . 8 0 2 1 5 , 1 1 0 . 6 1 3 1 , 2 5 7 . 4 8 1 7 . 0 0

พ น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 4 8 . 0 0 2 . 3 7 4 8 9 . 8 0 9 4 1 . 1 3 4 6 0 , 9 6 4 . 3 0 6 6 , 9 8 2 . 2 4 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่5 4 0 . 0 0 2 . 1 4 1 3 1 . 6 0 8 7 9 . 8 0 1 1 5 , 7 8 1 . 4 2 1 6 , 8 2 4 . 0 7 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 3 0 . 0 0 1 . 8 6 1 1 7 . 9 0 8 0 3 . 1 4 9 4 , 6 8 9 . 7 3 1 3 , 7 5 9 . 2 4 1 7 . 0 0

พ ึ้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่? 4 8 . 0 0 2 . 3 7 8 9 . 6 0 9 4 1 . 1 3 8 4 , 3 2 5 . 0 3 1 2 , 2 5 3 . 1 8 1 7 . 0 0

ร ว ม 1 , 8 7 7 , 6 8 4 . 0 4 2 7 2 , 8 4 4 . 0 1 1 7 . 0 0



ตารางที่ ข.11 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งขี้เถ้าในช่วงเวลา 10.00 -  15.00 น.ในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่3) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ถ ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน

บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ช ม . / เ ท ี่ย ว ) บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ค ้า ร ว ม  ( บ า ท )

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 0 2 . 6 0 1 8 . 0 0 2 . 1 0 8 9 3 . 6 1 9 1 , 6 8 0 . 3 3

พ ี้' แ ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 6 6 . 7 8 4 2 . 0 0 2 . 9 0 1 , 1 5 3 . 7 3 7 7 , 0 4 5 . 1 8

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 3 1 . 2 8 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 1 3 2 . 0 5 3 5 , 4 0 9 . 9 0

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 6 7 . 6 9 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 2 1 8 . 7 5 8 2 , 4 9 3 . 4 0

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร - - - - -

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 8 8 . 0 0 3 0 . 0 0 2 . 5 0 1 , 0 2 3 . 6 7 9 0 , 0 8 3 . 5 3

พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 4 3 . 1 5 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 2 1 8 . 7 5 5 2 , 5 9 1 . 9 4

ร ว ม 4 2 9 , 3 0 4 . 2 7



ตารางที่ ข.12ค่าใช้จ่ายในการขนส่งขี้เถ้าภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ผ ล ต ่า ง

( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ซ ม . / เ ท ี่ย ว ) ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ ร ถ  6  ล ้อ ส ่ง ส ิน ค ่า ร ว ม
+  ( - ) %  + (  -  )

( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 8 . 0 0 1 . 5 1 1 8 4 . 6 7 5 8 0 . 8 5 1 0 7 , 2 6 5 . 8 2 1 5 , 5 8 5 . 4 9 1 7 . 0 0

พ น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 4 2 . 0 0 2 . 2 0 1 2 0 . 2 0 7 4 9 . 9 3 9 0 , 1 4 3 . 3 3 1 3 , 0 9 8 . 1 5 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 4 0 . 0 0 2 . 1 4 5 6 . 3 0 7 3 5 . 8 4 4 1 , 4 2 9 . 7 7 6 , 0 1 9 . 8 8 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 4 8 . 0 0 2 . 3 7 1 2 1 . 8 4 7 9 2 . 2 0 9 6 , 5 1 7 . 8 9 1 4 , 0 2 4 . 5 0 1 7 . 0 0

พ น ท ี่ย ่อ ย ท ี่5 - - -

พ น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 3 0 . 0 0 1 . 8 6 1 5 8 . 4 0 6 6 5 . 3 9 1 0 5 , 3 9 7 . 9 7 1 5 , 3 1 4 . 4 4 1 7 . 0 0

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 4 8 . 0 0 2 . 3 7 7 7 . 6 7 7 9 2 . 2 0 6 1 , 5 3 2 . 9 7 8 , 9 4 1 . 0 3 1 7 . 0 0

ร ว ม 5 0 2 , 2 8 7 . 7 5 7 2 , 9 8 3 . 4 8 1 7 . 0 0



ตารางที่ ข.13ค่าใช้จ่ายในการขนส่งขี้เถ้า (PFA) ในช่วงเวลา 10.00-15.00 น. และ 04.00-06.00 น. ในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล า ย ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ( ก ม . / ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ด ้ว ย ร ถ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ์ง ส ิน ค ้า ร ว ม

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ เ ท ี่ย ว ) ( ช ม . / เ ท ี่ย ว ) บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 4 4 . 5 0 1 8 . 0 0 2 . 1 0 8 9 3 . 6 1 1 2 9 , 1 2 7 . 2 2

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 9 4 . 0 6 4 2 . 0 0 2 . 9 0 1 , 1 5 3 . 7 3 1 0 8 , 5 1 4 . 3 4

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 4 4 . 0 6 4 0 . 0 0 2 . 8 3 1 , 1 3 2 . 0 5 4 9 , 8 7 3 . 0 9

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 9 5 . 3 3 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 2 1 8 . 7 5 1 1 6 , 1 8 7 . 8 8

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร - - - - -

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 1 2 3 . 9 4 3 0 . 0 0 2 . 5 0 1 , 0 2 3 . 6 7 1 2 6 , 8 7 8 . 2 1

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 6 0 . 7 8 4 8 . 0 0 3 . 1 0 1 , 2 1 8 . 7 5 7 4 , 0 7 3 . 1 6

ร ว ม 6 0 4 , 6 5 3 . 9 1
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หน่วย: บาท/เดือนตารางที่ ข.14 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งขี้เถ้า (PFA) ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4
ป ล า ย ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ค ่า ใ ช ้จ ่า  ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ต ัว  ย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ผ ล ต ่า ง

( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ( ช ม . / เ ท ี่ย ว ) ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ ร ถ  6  ล ้อ ค ้า ร ว ม  ( บ า ท )

( บ า ท / เ ท ี่ย ว )

+  ( - ) %  + (  -  )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 1 8 . 0 0 1 . 5 1 2 6 0 . 1 0 5 8 0 . 8 5 1 5 1 , 0 7 8 . 6 2 2 1 , 9 5 1 . 3 9 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่2 4 2 . 0 0 2 . 2 0 1 6 9 . 3 0 7 4 9 . 9 3 1 2 6 , 9 6 2 . 4 4 1 8 , 4 4 8 . 1 0 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 4 0 . 0 0 2 . 1 4 7 9 . 3 0 7 3 5 . 8 4 5 8 , 3 5 1 . 7 9 8 , 4 7 8 . 7 0 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่4 4 8 . 0 0 2 . 3 7 1 7 1 . 6 0 7 9 2 . 2 0 1 3 5 , 9 4 0 . 7 0 1 9 , 7 5 2 . 8 1 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร - - - 7 3 5 . 8 4

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 3 0 . 0 0 1 . 8 6 2 2 3 . 1 0 6 6 5 . 3 9 1 4 8 , 4 4 7 . 8 4 2 1 , 5 6 9 . 6 3 1 7 . 0 0

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 4 8 . 0 0 2 . 3 7 1 0 9 . 4 0 7 9 2 . 2 0 8 6 , 6 6 6 . 1 5 1 2 , 5 9 3 . 0 0 1 7 . 0 0

ร ว ม 7 0 7 , 4 4 7 . 5 4 1 0 2 , 7 9 3 . 6 4 1 7 . 0 0



ตารางที่ ข.15 ค่าใช้จ่ายในการขนสินค้าเข้าคลังสินค้าสำนักงานใหญ่ในช่วงเวลา 10.00-15.00 น.ของบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จำกัดในปัจจุบัน หน่วย: บาท/เดือน
ต ้น ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ก ล ้บ  

( ถ ม . / เ ท ี่ย ว )

ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ  

( ช ม . / เ ท ี่ย ว )

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ต ้ว ย ร ถ  

บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( บ า ท / เ ท ี่ย ว )

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ร ว ม  

( บ า ท )

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ร ว ม

ร ฒ ุท ร ส ท ค ร  ( ม ห า ช ัย ) 3 3 3 . 3 3 3 3 3 . 3 3 7 2 3 . 9 1 , 2 3 8 . 6 0 4 1 2 , 8 6 7 . 0 7

ร ว ม 4 1 2 , 8 6 7 . 0 7

ต า ร า ง ท ี่ ข . 1 6  ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ิน ค ้า อ อ ก ค ล ัง ส ิน ค ้า ส ำ น ัก ง า น ใ ห ญ ่ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  1 0 . 0 0 - 1 5 . 0 0  น . ข อ ง บ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  ห ว ่อ  ห ย ุ่น  จ ำ ก ัด ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ห น ่ว ย :  บ า ท / เ ด ือ น

ป ล า ย ท า ง จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ร ะ ย ะ ท า ง ไ ป - ท ล ับ ( ก ม . / เ ท ี่ย ว ) ร ะ ย ะ เ ว ล า ไ ป - ก ล ับ ค ่า ข น ส ่ง ต ้ว ย ร ถ  1 0  ล ้อ ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ร ว ม

( ช ม . / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท / เ ท ี่ย ว ) ( บ า ท )

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ร ว ม

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่3 2 6 . 6 7 2 6 .  6 7 4 8 3 . 1 0 1 , 1 0 4 . 1 5 2 9 , 4 4 4 . 0 2

พ น ท ี่ย ่อ ย ท ี่ร 1 6 .  6 7 1 6 .  6 7 7 4 3 . 9 7 1 , 2 4 9 . 8 1 2 0 , 8 3 0 . 0 9

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่6 6 . 6 7 6 .  6 7 4 4 2 . 9 7 1 , 0 8 1 . 7 4 7 , 2 1 1 . 6 2

ภ า ค ก ล า ง 1 0 1 0 4 9 2 1 3 . 8 0 3 , 5 9 1 . 4 8 3 5 , 9 1 4 . 8 3

ภ า ค ต ะ ว ัน ต ก - ใ ต ้ 1 0 1 0 1 , 7 8 0 4 6 . 0 0 1 0 , 8 0 6 . 9 9 1 0 8 , 0 6 9 . 8 8

ภ า ค เ ห น ือ 2 0 2 0 1 , 5 9 4 4 1 . 3 5 9 , 7 6 5 . 0 0 1 9 5 , 2 9 9 . 9 5

ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เ ฉ ีย ง เ ห น ือ 1 5 1 5 7 2 0 1 9 . 5 0 4 , 8 6 8 . 7 6 7 3 , 0 3 1 . 4 3

ร ว ม 4 6 9 , 8 0 1 . 8 2

ร ว ม  ( ข า เ ช ้า + ข า อ อ ก ) 8 8 2 , 6 6 8 . 8 8



ดารางที่ ข.17 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าเข้าคลังสินค้าสำนักงานใหญ่ ของบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จำกัด ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 หน่วย: บาท/เดือน
ต้นทาง ระยะทางไป-กลับ 

ด้วยรถบรรทุก 6 ล้อ 
(กม./เที่ยว)

ระยะเวลาไป-กลับด้วย 
รถบรรทุก 6 ล้อ (ซม./ 

เที่ยว)

จำนวนเที่ยวในการขนส่งสิน 
ค้าด้วย รถบรรทุก 6 ล้อ 

(เที่ยว)

ค่าขนส่งด้วยรถ 6 ล้อ 
(บาท/เที่ยว)

ค่าใช้จ่า ยในการขนส่งสิน 
ค้ารวม (บาท)

ผลต่าง

+ ( - ) % +( - )

สมุทรรทคร (มหาช้ย) 72 3.06 555.56 1,182.29 656,826.89 243,959.82 59.09

รวม 656,826.89 243,959.82 59.09

ตารางท ี่ ข .18 ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน ค ้าออกจากคล ังส ิน ค ้าส ำน ักงาน ให ญ ่ ของบ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  หว่อ ห ย ุ่น  จำก ัด  ภ ายห ล ังจาก ม ีม าต รก ารระ ยะ ท ี่ 3  ห น ่วย: บ าท /เด ือ น
ปลายทาง ระยะทางไป-กล ับ (กม ./เท ี่ยว) ระยะเวลาไป-กล ับ (ชม ./เท ี่ยว) จำนวนเท ี่ยวใน  

การขนส ่งส ินค ้า  
ดวยรถ 6 ค้อ

A

จำนวนเท ี่ยวใน  
การขนส ่งส ินค ้า 
ด ้วยรถ 10 ล้อ

ค ่าขนส ่งด ้วย ค ่าขนส ่งด ้วยรถ ค ่าใช ้จ ่ายใน  
การขนส ่งส ิน  
ค ้ารวม (บาท)

ผลต่าง

ด ้นทาง-ปลายทาง / 
ด ้นทาง-จ ุดเปล ี่ยน

จ ุดเปล ี่ยน-ปลาย  
ทาง (รถบรรท ุก

ด ้นทาง-ปลายทาง / 
ด ้นทาง-จ ุดเปล ี่ยนถ ่าย

จ ุดเปล ี่ยนถ ่าย- 
ปลายทาง

รถ 6 ล้อ 
(บาท /เท ี่ยว)

10 ล้อ

(บาท /เท ี่ยว)
+ ( - ) % +( - )

(รถบรรท ุก 6 ล้อ) 10 ล้อ) (รถบรรท ุก 6 ล้อ) (รถบรรท ุก 10 ล้อ)
(เทยว) (เทยว)

พนท ี่ย ่อยท ี่3 48 - 2 .37 - 44.44 - 1093 .0756 - 48 ,581 .14 19 ,137 .12 64 .99
พนที่ย ่อยท ี่ร 74 - 3.11 - 27.78 - 1189.7228 - 33 ,047 .86 12 ,217 .77 58 .65
พนท ี่ย ่อยท ี่6 44 - 2 .26 - 11.11 - 1078 .2068 - 11 ,980 .08 4 ,768 .46 66 .12
ภาคกลาง 50 442 2.43 12.55 16.67 10.00 1100.51 3311 .3782 51 ,455 .62 15 ,540 .78 43 .27
ภาคตะว ันตก-ใต ้ 50 1730 2 .43 44 .75 16.67 10.00 1100.51 10526 .883 123 ,610 .66 15 ,540 .78 14.38
ภาคเหนีอ 50 1544 2.43 40 .10 33.33 20 .00 1100.51 9484 .8924 226 ,381 .51 31 ,081 .57 15.91
ภาคตะวันออก 50 670 2.43 18.25 25 .00 15.00 1100.51 4588 .657 96,342 .61 23 ,311 .18 31.92
เฉียงเหนอ

รวม 591 ,399 .47 121 ,597 .65 25 .88

รวม(เช ้า+ออก) 1 ,248 ,226 .36 365 ,557 .47 41 .42

รวมค ่าใช ้สถาน ีขนส ่งส ินค ้า 1 ,261 ,426 .36 378 ,757 .47 42.91



ตารางที่ ข.19 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าเข้าคลังสินค้าสำนักงานใหญ่ ของบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จ่ากัด ในปัจจุบัน(ส่วนที่ไค้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่4) หน่วย: บาท/เดือน
ค้นทาง จำนวนเท ี่ยวในการขนส ่ง ระยะทางไป-กล ับ  

(กม ./เท ี่ยว)

ระยะเวลาไป-กล ับ  
(ซม ./เท ี่ยว)

ค ่าใช ัจ ่ายในการขนส ่งค ้วยรถ  
บรรท ุก 10 ค้อ (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ัจ ่ายในการขนส ่งส ินค ้า  
รวม (บาท)

รนบรรทุก 10 ค้อ รวม

สมุทรสาคร (มหาช ัย ) 400 400 72 3.9 1 ,238 .60 495 ,440 .48

รวม 495 ,440 .48

ตารางท ี่ ข .20  ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน ค ้าออกคล ังส ิน ค ้าสำน ักงาน ให ญ ่ ของบ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  หว่อ ห ย ุ่น  จ ่าก ัด  ใน ป ัจจ ุบ ัน (ส ่วน ท ี่ไค ้ร ับ ผลกระท บ จากมาตรการระยะท ี่4 ) ห น ่วย: บ าท /เด ือ น
ปลายทาง จำนวนเท ี่ยวในการขนส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป-กล ับ ค ่าใช ัจ ่ายในการขนส ่งด ้วยรถ ค ่าใช ัจ ่ายในการขนส ่งส ินค ้า

(กม ./เท ี่ยว) (ชม ./เท ี่ยว) บรรท ุก 10 ค้อ (บาท /เท ี่ยว) รวม (บาท)

รถบรรท ุก 10 ค้อ รวม

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่3 32 32 48 3.10 1 ,104.15 35 ,332 .83

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่ร 20 20 74 3.97 1,249.81 24 ,996 .11

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่6 8 8 44 2 .97 1 ,081.74 8 ,653 .94

ภาคกลาง 10 10 492 13.80 3 ,591 .48 35 ,914 .83

ภาคตะว ันตก-ใต ้ 10 10 1780 46 .00 10 ,806 .99 108 ,069 .88

ภาคเหน ือ 20 20 1594 41 .35 9 ,765 .00 195 ,299 .95

ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ 15 15 720 19.50 4 ,868 .76 73 ,031 .43

รวม 481 ,298 .96

รวม (ขาเข ้า+ขาออก) 976 ,739 .44



ตารางที่ ข.21 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าเข้าคลังสินค้าสำนักงานใหญ่ ของบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จ่ากัด ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ต้นทาง ระยะทางไป-กล ับต ้วยรถ  

บรรท ุก 6 ลัอ (กม ./เท ี่ยว)

ระยะเวลาไป-กล ับต ้วยรถ  
บรรท ุก 6 ลัอ (ชม ./เท ี่ยว)

จำนวนเท ี่ยวในการขนส ่ง  
ส ินค ้าต ้วย รถบรรท ุก 6 

ลัอ (เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายในการขนส ่งด ้วยรถ  
บรรท ุก 6 ลัอ (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่า ยในการขนส ่งส ิน  
ค ้ารวม (บาท)

ผลต่าง

+ < - ) %  + ( - )

สมุทรรทคร (มหาช ้ย) 72 3.06 666 .67 1 ,182.29 788 ,192 .27 292 ,751 .79 59.09

รวม 788 ,192 .27 292 ,751 .79 59 .09

ตารางท ี่ ข .22  ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน ค ้าออกจากคล ังส ิน ค ้าส ำน ักงาน ให ญ ่ ของบ ร ิษ ัท  ห ย ั่น  หว่อ ห ย ุ่น  จ ่าก ัด  ภ ายห ล ังจาก ม ีม าต รก ารระ ยะ ท ี่ 4  ห น ่วย: บ าท /เด ือ น
ปลายทาง ระยะทางไป-กล ับ (กม ./เท ี่ยว) ระยะเวลาไป-กล ับ (ชม ./เท ี่ยว) จำนวนเท ี่ยวในการ  

ขนส ่งส ินค ้าด ้วยรถ  
6 ค้อ (เท ี่ยว)

จำนวนเท ี่ยวใน  
การขนส ่งส ินค ้า 
ต ้วยรถ 10 ล้อ 

(เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายใน  
การขนส ่งต ้วย  

รถ 6 ล้อ 
(บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายใน  
การขนส ่งต ้วย  

รถ 10 ล้อ 
(บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายในการ  
ขนส ่งส ินค ้ารวม  

(บาท )

ผลต่าง

ต ้นทาง-ปลายทาง / 
ต ้นทาง-จ ุดเปล ี่ยน  
(รถบรรท ุก 6 ลัอ)

จ ุดเปล ี่ยน- 
ปลายทาง  

(รถ 10 ลัอ)

ต ้นทาง-ปลายทาง / 
ต ้นทาง-จ ุดเปล ี่ยนถ  
(รถบรรท ุก 6 ลัอ)

จ ุดเปล ี่ยน - 
ปลายทาง 

(รถ 10 ลัอ)

+ ( - ) %  +( - )

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่3 

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่ร  
พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่6 
ภาคกลาง 
ภาคตะว ันตก-ใต ้ 
ภาคเหน ีอ  
ภาคตะว ันออก  
เฉ ียงเหนือ

48

74

44

50

50

50

50

442

1730

1544

670

2.37

3.11

2.26

2.43

2.43

2.43

2.43

12.55

44 .75

40 .10

18.25

53.33

33.33

13.33

16.67

16.67

33.33  

25 .00

10.00

10.00

20.00

15.00

1093 .0756

1189.7228

1078.2068

1100.51

1100.51

1100.51

1100.51

3311 .3782

10526.883

9484 .8924

4588 .657

58 ,297 .37

39 ,657 .43

14 ,376 .09

51 ,455 .62

123 ,610 .66

226 ,381 .51

96,342 .61

22 ,964 .54

14,661 .32

5 ,722 .15

15 .540 .78

15 .540 .78  
31 ,081 .57  

23 ,311 .18

64 .99

58 .65

66 .12

43 .27

14.38

15.91

31.92

รวม 610 ,121 .28 128 ,822 .32 26 .77

รวม (เช ้า+ออก) 1 ,398 ,313 .55 421 ,574 .10 43 .16

รวมค่าใช ้ลทาน ีขนส ่งส ินค ้า 1 ,411 ,513 .55 434 ,774 .10 44.51



ตารางที่ ข.23 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าออกศูนย์กระจายสินค้าของบริษัทคอลเกต-ปาล์มโอสีฟในช่วงเวลา 10.00-15.00 น. ในปัจจุบัน หน่วย: บาท/เดือน
ปลายทาง จำนวนเท ี่ยวในการขน ส่ง ระยะทางไป-กล ับ  

(กม ./เท ี่ยว)

ระยะเวลาไป-กล ับ  
(ซม ./เท ี่ยว)

ค ่าขนส ่งส ินค ้าด ้วยรถ  
บรรท ุก 10 ล ้อ (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าขนส ่งส ินค ้าด ้วยรถเทรล  
เลอร (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าไซ ้จ ่ายไนการขน  
ส ่งส ินค ้ารวม (บาท )

รถบรรท ุก 10 ล้อ รถเทรลเลอร ์ รวม

พ ึ้นท ี่ย ่อยท ี่1 - 6.54 6.54 18.00 2 .10 - 4 ,920 .24 32 ,186 .57

พนท ี่ย ่อยท ี่2 - 6.54 6.54 24.00 2.30 - 4 ,991 .82 32 ,654 .82

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่3 - 6.54 6.54 38.00 2 .77 - 5 ,158 .84 33,747 .41

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่4 - 6.54 6.54 24.00 2.30 - 4 ,991 .82 32 ,654 .82

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่ร - 6.54 6.54 78.00 4 .10 - 5 ,636 .04 36 ,869 .10

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่6 - 6.54 6.54 44 .00 2 .97 - 5 ,230 .42 34 ,215 .66

พ ี้นท ี่ย ่อยที่? - 6.54 6.54 20.00 2 .17 - 4 ,944 .10 32 ,342 .65

ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ีอ 4 .17 4 .17 1 ,014.00 26 .85 12 ,458.64 - 51,911 .01

รวม 286 ,582 .05



ตารางที่ ข.24 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าออกศูนย์กระจายสินค้า ของบริษัทคอล๓ ต-ปาล์มโอลีฟ (ประเทศไทย) จำกัด ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 3 หน่วย: บาท/เดือน
ปลายทาง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป-กล ับ

A

จำนวนเท ี่ยวไนการขนส ่งด ้วย ค่าใช ้จ ่า ยในการขนส ่งส ินค ้า 
ด ้วยรถ 6 ล ้อ (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายในการขนส ่งส ินค ้ารวม ผลต่าง

(กม ./เทยา) (ซม ./เทยา) รถ 6 ลอ (บาท)
+ ( - ) %  + (  -  )

พ ี๋นท ี่ย ่อยท ี่1 18.00 1.51 18.69 2 ,711 .92 50 ,687 .00 18 ,500 .43 57.48

พนท ี่ย ่อยท ี่2 24.00 1.69 18.69 2 ,750 .09 51 ,400 .45 18 ,745 .63 57.41

พนท ี่ย ่อยท ี่3 38.00 2 .09 18.69 2 ,839 .16 53 ,065 .18 19 ,317 .77 57.24

พ ี๋นท ี่ย ่อยท ี่4 24.00 1.69 18.69 2 ,750 .09 51 ,400 .45 18 ,745 .63 57.41
พนท ี่ย ่อยท ี่ร 78.00 3.23 18.69 3 ,093 .64 57 ,821 .53 20 ,952 .44 56.83

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่6 44.00 2 .26 18.69 2 ,877 .33 53 ,778 .63 19 ,562 .97 57.18

พนท ี่ย ่อยท ี่? 20.00 1.57 18.69 2 ,724 .64 50 ,924 .82 18 ,582 .16 57.45

ภาคตะว ้นออก 1014.00 29 .97 7.14 9 ,048 .47 64 ,631.91 12 ,720 .90 24.51

เฉียงเหนือ

รวม 433 ,709 .98 147 ,127 .93 51.34



ตารางที่ ข.25 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าออกศูนย์กระจายสินค้า ของบริษัทคอลเกต-ปาล์มโอสิฟในช่วงเวลา 10.00-15.00 น. และ 22.00-05.00 น.ในปัจจุบัน หน่วย: บาท/เดือน
ปลายทาง จำนวนเท ี่ยวในการขนส ่ง ระยะทางไป-กล ับ  

(กม ./เท ี่ยว)

ระยะเวลาไป-กล ับ  
(ซม ./เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่า ยในการขนส ่งส ินค ้า 
ค ้วยรถ 10 ล้อ 
(บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายในการขนส ่ง  
ค ้วยรถเทรลเลอร ์ 

(บาท /เท ี่ยว)

ค ่าใช ้จ ่ายในการขนส ่งส ิน  
ค ้ารวม (บาท)

รทบรรท ุก 10 ล้อ รถเทรลเลอร ์ รวม

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่1 - 15.70 15.70 18 2.10 - 4 ,920 .24 77 ,247 .77

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่2 - 15.70 15.70 24 2.30 - 4 ,991 .82 78 ,371 .57

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่3 - 15.70 15.70 38 2 .77 - 5 ,158 .84 80 ,993 .79

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่4 - 15.70 15.70 24 2.30 - 4 ,991 .82 78 ,371 .57

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่ร - 15.70 15.70 78 4 .10 - 5 ,636 .04 88 ,485 .83

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่6 - 15.70 15.70 44 2 .97 - 5 ,230 .42 82 ,117 .59

พ ี้นท ีย ่อยท ี่7 - 15.70 15.70 20 2 .17 - 4 ,944 .10 77 ,622 .37

ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ีอ 10 - 10 1014 26.85 12 ,458.64 - 124 ,586 .43

รวม 687 ,796 .92



ตารางที่ ข.26 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าออกศูนย์กระจายสินค้า ของบริษัทคอลเกต-ปาล์มโอสิฟ (ประเทศไทย) จ่ากัด ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ปลายทาง ระยะทางไป-กล ับ  

(กม ./เท ี่ยว)

ระยะเวลาไป-กล ับ  
(ซม ./เท ี่ยว)

จ ่านวนเท ี่ยวในการขนส ่ง  
ด ้วยรถ 6 ลัอ

ค ่าไซ ้จ ่ายในการขนส ่งส ินด ้า  
ด ้วยรถ 6 ลัอ (บาท /เท ี่ยว)

ค ่าไซ ้จ ่ายในการขนส ่งส ิน  
ด ้ารวม (บาท)

ผลต่าง

+ ( - ) %  +( - )

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่1 18 1.51 44.86 2 ,711 .92 121 ,648 .80 44 ,401 .04 57.48

พ ึ๋นท ี่ย ่อยท ี่2 24 1.69 44 .86 2 ,750 .09 123 ,361 .09 44 ,989 .52 57.41

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่ร 38 2 .09 44 .86 2 ,839 .16 127 ,356 .43 46 ,362 .64 57.24

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่4 24 1.69 44 .86 2 ,750 .09 123 ,361 .09 44 ,989 .52 57.41

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่5 78 3.23 44 .86 3 ,093 .64 138 ,771 .67 50 ,285 .84 56.83

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่6 44 2.26 44 .86 2 ,877 .33 129,068.71 46 ,951 .12 57.18

พ ี้นท ี่ย ่อยท ี่? 20 1.57 44 .86 2 ,724 .64 122 ,219 .57 44 ,597 .20 57.45

ภาคตะว ันออกเฉ ียง 1014 29 .97 17.14 9 ,048 .47 155 ,116 .59 30 ,530 .17 24.51

เหนือ

รวม 1 ,040 ,903 .96 353 ,107 .03 51.34



ตารางที่ ข.27 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งรถของบริษัท โตโยตัา ทรานสปอร์ต ประเทศไทย จำกัดในปัจจุบัน หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป -กล ับ ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน ค ้ารวม

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ช ม ./เท ี่ยว ) (บาท)
รถบรรท ุก 10 ล้อ รวม

พ ึ๋น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 2 5 0 .0 0 2 5 0 .0 0 3 0 .00 2 .7 0 9 5 ,5 7 5 .0 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 8 3 .3 3 8 3 .3 3 3 6 .0 0 2 .94 3 6 ,0 6 3 .3 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 133 .33 133 .33 3 0 .0 0 2 .7 0 5 0 ,9 7 3 .3 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่5 2 1 .6 7 2 1 .6 7 104 .0 0 5 .66 2 1 ,7 6 7 .2 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 5 5 .0 0 5 5 .0 0 6 2 .0 0 3 .98 3 5 ,8 2 8 .1 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? - - - - -
ภ าคก ล าง 105 .56 105 .56 2 5 4 .0 0 9 .97 2 6 2 ,4 2 5 .8 9
ภาคตะว ัน ออก 105 .56 105 .56 2 8 6 .0 0 11 .03 2 9 0 ,8 3 3 .0 0
ภาคตะว ัน ตก 105 .56 1 05 .56 2 8 0 .0 0 10 .83 2 8 5 ,5 0 6 .6 7
ภ าคตะว ัน ใต ้ 133 .33 133 .33 171 8 .0 0 5 8 .7 7 2 ,1 2 6 ,4 5 0 .6 7
ภาคเห น ือ 166 .67 166 .67 103 0 .0 0 3 5 .8 3 1 ,6 0 3 ,7 1 6 .6 7
ภ าคตะว ัน ออ ก เฉ ียงเห น ือ 2 1 6 .6 7 2 1 6 .6 7 103 0 .0 0 3 5 .8 3 2 ,0 8 4 ,8 3 1 .6 7

รวม 6 ,8 9 3 ,9 7 1 .5 2



หน่วย: บาท/เดือนตารางที่ ข.28 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งรถของบริษัท โตโยตา ทรานสปอร์ต ประเทศไทย จำกัดภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4
ป ลายท าง ระยะทางไป-กล ับ  

(ก ม ./เท ี่ยว )
ระยะเวลาไป -กล ับ  (กม./ 

เท ี่ย ว )
จำน วน เท ี่ ยวในการขนส ่งส ิน  

ค ้าด ้ว ยรถ  6  ล้อ (เท ี่ยว )
ค ่าใช ้จ ่ายในการใน การขนส ่งส ิน  

ค ้ารวม (บาท)
ผลต ่าง

+ ( - ) % + ( - )

พื ้ นที ่ ย่ อยที ่ ! 30 2. 2 5 0 0 .0 0 1 8 0 ,8 5 0 .00 8 5 ,2 7 5 .0 0 8 9 .2 2

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 36 2 .4 4 166 .67 6 8 ,1 7 3 .3 3 3 2 ,1 1 0 .0 0 8 9 .0 4

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 30 2 .2 0 2 6 6 .6 7 9 6 ,4 5 3 .3 3 4 5 ,4 8 0 .0 0 89 .22
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 104 5 .1 6 4 3 .3 3 4 0 ,9 7 4 .2 7 1 9 ,207 .0 7 8 8 .2 4

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 62 3 .4 8 110 .00 6 7 ,5 5 9 .8 0 3 1 ,7 3 1 .7 0 8 8 .5 7
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ - - - - - -
ภ าค ก ล าง 254 .0 0 11 .16 211 .11 4 9 6 ,9 6 8 .2 2 2 3 4 ,5 4 2 .3 3 8 9 .3 7
ภาคตะว ัน ออก 2 8 6 .0 0 12 .44 211 .11 5 5 0 ,2 6 9 .5 6 2 5 9 ,4 3 6 .5 6 8 9 .2 0
ภาคตะว ัน ตก 2 8 0 .0 0 12.2 211 .11 5 4 0 ,2 7 5 .5 6 2 5 4 ,7 6 8 .8 9 8 9 .2 3
ภ าคตะว ัน ใต ้ 1718 .00 6 9 .7 2 2 6 6 .6 7 4 ,0 1 4 ,6 7 2 .0 0 1 ,8 8 8 ,2 2 1 .3 3 8 8 .80
ภาคเห น ือ 1030 .00 4 2 .2 3 3 3 .3 3 3 ,0 2 8 ,9 0 0 .0 0 1 ,4 2 5 ,1 8 3 .3 3 8 8 .8 7
ภาคตะว ัน ออก 1030.00 4 2 .2 4 3 3 .3 3 3 ,9 3 7 ,5 7 0 .0 0 1 ,8 5 2 ,7 3 8 .3 3 8 8 .8 7
เฉ ียงเห น ือ

รวม 1 3 ,0 2 2 ,6 6 6 .0 7 6 ,1 2 8 ,6 9 4 .5 4 8 8 .9 0



ตารางที่ ข.29 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งแก๊สของบริษัท ไทยอินดัสเตรียลแก๊ส จำกัด (มหาชน)ในปัจจุบัน (เฉพาะส่วนที่ได้รับผลกระทบจากมาตรการระยะที่ 4) หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป -กล ับ ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งส ิน

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ช ม ./เท ี่ยว ) ค ้ารวม  (บาท)
รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รวม

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 7 .2 3 - 7 .2 3 3 5 8 .0 0 10 .45 2 0 ,3 7 2 .4 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 7 .2 3 - 7 .2 3 3 8 4 .0 0 11 .10 2 1 ,8 5 1 .9 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 7 .2 3 - 7 .2 3 3 6 6 .0 0 10 .65 2 0 ,8 2 7 .6 5
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 7 .2 3 - 7 .2 3 3 4 4 .0 0 10 .10 1 9 ,575 .7 2
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 7 .23 - 7 .2 3 4 0 0 .0 0 11 .50 2 2 ,7 6 2 .4 6
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 7 .2 3 - 7 .2 3 3 9 4 .0 0 11 .35 2 2 ,4 2 1 .0 2
พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่/ 7 .2 3 - 7 .2 3 3 3 4 .0 0 9 .85 19 ,0 0 6 .6 6
ภ าคต ะว ัน ต ก -ใต ้ - 4.41 4.41 1 ,00 0 .00 2 6 .5 0 6 1 ,1 4 7 .0 6
ภ าค ก ล าง - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - -
ภ าคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือ - - - - - -

รวม 2 0 7 ,9 6 4 .9 4



ตารางที่ ข.30ค่าใช้จ่ายในการขนส่งแก๊สของบริษัท ไทยอินดัสเตริยลแก๊ส จำกัด (มหาชน) ภายหลังจากมีมาตรการระยะที่ 4 หน่วย: บาท/เดือน
ป ล ายท าง ระยะทางไป-กล ับ ระยะเวลาไป-กล ับ จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ค ่าใช ้จ ่ายในการขน ส ่งส ิน ผลต ่าง

(ก ม ./เท ี่ยว ) (ซ ม ./เท ี่ยว) ค ้ารวม (บ าท )
รถบรรท ุก 6 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ + ( - ) %  + ( - )

พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ท ี่1 3 5 8 .0 0 8 .96 11 .75 - 30 ,034 .41 9 ,662 .01 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 3 84 .00 9 .5 3 11 .75 - 3 2 ,2 1 5 .6 8 1 0 ,363 .7 2 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 3 6 6 .0 0 9 .1 3 11 .75 - 3 0 ,7 0 5 .5 7 9 ,8 7 7 .9 2 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 3 4 4 .0 0 8 .64 11 .75 - 2 8 ,8 5 9 .8 8 9 ,2 8 4 .1 6 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่ร 4 0 0 .0 0 9 .8 9 11 .75 - 3 3 ,5 5 8 .0 0 10 ,7 9 5 .5 4 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 3 9 4 .0 0 9 .7 6 11 .75 - 3 3 ,0 5 4 .6 3 10 ,633 .61 4 7 .4 3
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? 3 3 4 .0 0 8 .42 11 .75 - 2 8 ,0 2 0 .9 3 9 ,0 1 4 .2 7 4 7 .4 3
ภ าคตะว ัน ตก -ใต ้ 1136 2 9 .9 0 - 4.41 6 9 ,4 6 3 .0 6 8 ,3 1 6 .0 0 13 .60
ภ าค ก ล าง - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - - - - - - -
ภาค เห น ีอ - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออ ก เฉ ียงเห น ือ - - - - - - -

รวม 2 8 5 ,9 1 2 .1 6 7 7 ,9 4 7 .2 2 3 7 .4 8



ตารางที่ ข.31 ข้อมูลการขนส่งเหล็กเฉลี่ยในแต่ละเดือนของบริษ้ท สหวิริยาไลท์เกจสดืล จำกัด หน่วย : บาท/เดือน
ป ล ายท าง ป ร ิม าณ ก ารข น ส ่ง เฉ ล ี่ย  (ต ้น) จำน วน เท ี่ยวใน การขน ส ่ง ค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่ง

รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รถบรรท ุก 10 ล้อ ร ถ เท รล เล อ ร ์ รวม รถบรรท ุก 10 ล้อ รถ เท รล เล อ ร ์ รวม

พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่! - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่2 300 - 13 .64 - 13.64 127 ,50 0 - 1 27 ,50 0
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่3 - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่4 - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่5 - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่6 - - - - - - - -
พ ื้น ท ี่ย ่อ ยท ี่? 5 00 0 2 0 0 0 2 2 7 .2 7 5 7 .1 4 2 8 4 .4 2 2 ,1 2 5 ,0 0 0 8 5 0 ,0 0 0 2 ,9 7 5 ,0 0 0
ภ าค ก ล าง - - - - - - - -
ภาคตะว ัน ออก - 2 0 0 0 - 5 7 .1 4 57 .14 - 8 5 0 ,0 0 0 8 5 0 ,0 0 0
ภ าคตะว ัน ตก -ใต ้ - - - - - - - -
ภาคเห น ือ - - - - - - - -
ภ าคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือ - - - - - - - -

รวม 3 ,9 5 2 ,5 0 0



155

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์

นางสาววรัญญา ธารรักษ์ เกิดเม่ือวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2520 ท่ีจังหวัด 
หนองคาย สำเร็จการศึกษาวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา จากมหาวิทยาลัย 
ขอนแก่นเม่ือปี พ.ศ. 2542 สำเร็จการศึกษาวิศวกรรมขนส่งและการจราจร ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เม่ือปี พ.ศ. 2545
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