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ค่าของตัวแปรท่ีใข้อธิบายลักษณะการเดินทางในแต่ละรูปแบบของกลุ่มเป้าหมาย B
ค่าของตัวแปรท่ีใข้อธิบายลักษณะการเดินทางในแต่ละรูปแบบของกลุ่มเป้าหมาย C
ค่าของตัวแปรท่ีใข้อธิบายลักษณะการเดินทางในแต่ละรูปแบบของกลุ่มเป้าหมาย D
วันและสถานท่ีท่ีดำเนินการสำรวจ_______
รายละเอียดของจำนวนข้อมูลท่ีทำการสำรวจมา 
ค่าทางสถิติเบ้ืองต้นของข้อมูลท้ังหมด
ค่าทางสถิติเบ้ืองต้นของข้อมูลในส่วนท่ีนำไปใช้ไนการสร้างแบบจำลอง 
รายไต้ต่อเดือนของผู้เดินทางเฉล่ียในแต่ละกลุ่มเป้าหมาย (บาท)
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธ้ีของรูปแบบเบ้ืองต้นสำหรับกลุ่มเป้าหมาย A 
ผลการประมาณค่าสัมประสิทธของรูปแบบเบ้ืองต้นสำหรับกลุ่มเป้าหมาย B
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ผลการประมาณค่าลัมประสิทธี้ของรูปแบบเบื้องต้นสำหรับกลุ่มเป้าหมาย C 
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธี้ของรูปแบบเบื้องต้นสำหรับกลุ่มเป้าหมาย D
ผลการคัดเลือกรูปแบบเบื้องต้นของกลุ่มเป้าหมาย A _________
ผลการคัดเลือกรูปแบบเบื้องต้นของกลุ่มเป้าหมาย B 
ผลการคัดเลือกรูปแบบเบื้องต้นของกลุ่มเป้าหมาย C 
ผลการคัดเลือกรูปแบบเบื้องต้นของกลุ่มเป้าหมาย D 
ผลการประมาณค่าสัมประสิทธี้เมื่อพิจารณาถึงอิทธิพลของรายไต้สำหรับกลุ่ม
เป้าหมาย A .... .....  ............... ...................
ผลการประมาณค่าสัมประสิทธี้เมื่อพิจารณาถึงอิทธิพลของรายไต้สำหรับกลุ่ม 
เป้าหมาย B
ผลการประมาณค่าสัมประสิทธี้เมื่อพิจารณาถึงอิทธิพลของรายไต้สำหรับกลุ่ม 
เป้าหมาย C
ผลการประมาณค่าสัมประลืทธี้เมื่อพิจารณาถึงอิทธิพลของรายไต้สำหรับกลุ่ม
เป้าหมาย D _______________________ _________
ผลการประมาณค,าสัมประสิทธี้รูปแบบที่เพิ่มเติมอิทธิพลของลักษณะเฉพาะของ
ผู้เดินทาง____________________  ___________________ _____
ค่าของเวลาที่แฝงอยู่ในแบบจำลองที่เพิ่มเติมอิทธิพลของลักษณะเฉพาะ 
ส่วนบุคคล
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธี้ในขั้นตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง 
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย AS ............... ....................
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธึ๋ในข้ันตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย AW ____________________________
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธี้ในขั้นตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง 
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย BS
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธื้ในขั้นตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง 
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย BW
ผลการประมาณค่าลัมประลืทธึ๋ในขั้นตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง 
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย CS
ผลการประมาณค่าลัมประสิทธึ๋ไนข้ันตอนการพิจารณาโครงสร้างของแบบจำลอง
สำหรับกลุ่มเป้าหมาย CW
ค่าของเวลาที่แฝงอยู่ในแบบจำลองที่ถูกคัดเลือก
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คำอธิบายสัญลักษณ์และคำย่อ
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ความหมาย
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AGE
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Atime
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BTS
BW

CarAv
c s

c w

DS

DW

Income
Mtime
Ord_Bus
Seat
SEX
Tcost

Ttime
Wtime

ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงเวลาใน การเด ิน ทางน อกยาน พ าห นะ (น าท ี) ซ ึ่งเป ็นผลรวมของ เวลาใน การ  
เด ิน ท างเช ้าส ่ระบ บ และเวลาใน การรอคอย  
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงอาย ุของผ ู้เด ิน ทาง  
รถโดยสารป ระจำทางแบ บ ปร ับ อากาศ
กล ุ่มผ ู้เด ิน ทางไปซ ื้อส ิน ค ้าท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคล รถไฟฟ ้า BTS  
รถโดยสารป ระจำทางแบ บ ธรรมดาและรถโดยสารป ระจำทางแบ บ ปร ับ อากาศ  
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงเวลาใน การเด ิน ทางเข ้าส ่ระบ บ  (น าท ี)
รถยน ต ์บ ุคคล
กล ุ่ม ผ ู้เด ิน ทางไปทำงาน ท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคล รถไฟฟ ้า BTS รถ
โดยสารป ระจำทางแบ บ ธรรมดาและรถโดยสารประจำทางแบ บป ร ับ อากาศ
กล ุ่มผ ู้เด ิน ทางไปซ ื้อส ิน ค ้าท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถไฟ ฟ ้า BTS รถโดยสารประจำทาง
แบบ ธรรม ดาและรถโดยสารประจำทางแบ บ ป ร ับ อากาศ
รถไฟฟ ้าขนส่งมวลซน
กล ุ่ม ผ ู้เด ิน ทางไปทำงาน ท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถไฟ ฟ ้า BTS รถโดยสารประจำทาง
แบบ ธรรม ดาและรถโดยสารประจำทางแบ บ ป ร ับ อากาศ
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงจำน วนรถยนต ์ส ่วนบ ุคคลท ี่ผ ู้เด ินทางม ีใน ครอบครอง
กล ุ่มผ ู้เด ิน ทางไปซ ื้อส ิน ค ้าท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคล รถโดยสารประจำ
ทางแบ บ ธรรมดาและรถโดยสารประจำทางแบ บป ร ับ อากาศ
กล ุ่ม ผ ู้เด ิน ทางไปทำงาน ท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคล รถโดยสารประจำ 
ทางแบ บ ธรรมดาและรถโดยสารประจำทางแบ บป ร ับ อากาศ
กล ุ่มผ ู้เด ิน ทางไปซ ื้อส ิน ค ้าท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยใช ้รถโดยสารประจำทางแบ บธรรมดา  
และรถโดยสารป ระจำท างแบ บ ปร ับ อากาศ
กล ุ่ม ผ ู้เด ิน ทางไปทำงาน ท ี่ม ีทางเล ือกใน การเด ิน ทางโดยใช ้รถโดยส ารป ระจำทางแบ บ ธรรมดา
และรถโดยสารป ระจำท างแบ บ ปร ับ อากาศ
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงรายได ้ต ่อ เด ือน ของผ ู้เด ิน ทาง (พ ัน บ าท )
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงเวลาใน การเด ิน ทางบ น ยานพ าห นะ (น าท ี)
รถโดยสารประจำทางแบบธรรมดา
ต ัวแปรห ุ่นท ี่แสดงล ักษณ ะการม ีท ี่น ั่งบนรถโดยสาร (ม ีท ี่น ั่ง /ไม ่ม ีท ี่น ั่ง )
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงเพ ศของผ ู้เด ิน ทาง
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงค ่าใช ้จ ่ายในการเด ินท างรวม ซ ึ่ง เก ิดจากผลรวมของค ่าใช ้จ ่ายใน การเด ิน ท าง  
ช่วงรอง และค ่าใช ้จ ่ายใน การเด ิน ท างช ่วงห ล ัก  (บ าท )
ต ัวแปรท ี่แสดงถ ึงเวลาใน การเด ิน ทางรวม (น าท ี)  ซ ึ่งเป ็นผลรวมของเวลาในการเด ินทางท ุกช ่วง  
ต ัวแป รท ี่แส ดงถ ึงเวลาใน การรอคอย (น าท ี)
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