
1.1 ความเป็นมา

บทที่ 1 
บทนำ

ในปัจจุบันเป็นท่ีทราบกันดีว่า ปัญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานครเป็นปัญหาท่ี 
สร้างความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมอย่างมาก การดำรงชีวิตในแด,ละวันต้องใช้เวลาส่วน 
ใหญ่ไปกับการเดินทาง ทำให้โอกาสในการประกอบกิจกรรมอ่ืน ๆมีน้อยลง ยังไม่นับรวมถึงปัญหา 
ทางต้านสุขภาพจิต และปัญหาทางต้านมลภาวะท่ีเกิดข้ึนตามมา รัฐบาลและหน่วยงานต่าง  ๆ ไต้ 
ตระหนักถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนและไต้กำหนดนโยบาย แผนงาน และโครงการต่าง  ๆ ท่ีจะนำมาใช้เพ่ือ 
แก้!ขปัญหาการจราจร แต่ความพยายามท่ีเน้นการปรับปรุงและเพ่ิมจำนวนพ้ืนท่ีถนนให้พอเพียง 
กับปริมาณรถ อาจทำไต้เพียงบรรเทาปัญหาท่ีเกิดข้ึนในระยะส้ัน เน่ืองด้วยปริมาณการใช้รถยนต์ 
ส่วนบุคคลท่ีเพ่ิมสูงข้ึนในอัตราท่ีรวดเร็ว ดังแสดงให้เห็นจากเส้นกราฟในรูปท่ี 1.1 โดยสาเหตุ 
ส่วนหน่ึงมาจากการท่ีรัฐจัดหาสิงอำนวยความสะดวกให้แก,ผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล แต่ละเลยใน 
ต้านการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ ค่านิยมท่ีเกิดข้ึนจึงเป็นไปในรูปแบบท่ีระบบขนส่งสาธารณะ 
เป็นเพียงระบบการเดินทางพ้ืนฐานท่ีจัดมีไว้สำหรับผู้ท่ีไม,มีโอกาสครอบครองรถยนต์ส่วนบุคคล 
เท่าน้ัน

รูปท่ี 1.1 จำนวนรถประเภทต่างๆที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร 
ที่มา: สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ( 2 5 4 1 )

สำหรับสถานการณ ์ท ี่เป ็นอย ู่ในป ัจจ ุบ ันไต ้แสดงให ้เห ็นแล ้วว ่า การแก ้!ขป ัญ หาการจราจร  
ต ิดข ัดโดยใช ้ว ิธ ีการป ร ับ ป ร ุงส ิงอำน วยความ สะดวกใน ต ้าน การจราจรแด,เพ ียงอย ่างเด ียวไม,ใช ่ว ิธ  ี
การท ี่เหมาะสม แนวทางการแก ้!ขป ัญ หาควรท ี่จะห ันมาให ้ความสำค ัญ ก ับการพ ัฒ นาระบบขนส ่ง 
สาธารณ ะมากข ึ้น เพ ื่อยกระด ับ ให ้เป ็น ร ูป แบ บ การเด ิน ท างห ล ัก  ซ ึ่งจะเป ็นการลดปร ิมาณ การเด ิน
ทางด ้วยรถยนต ์ส ่วนบ ุคคลลง
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รัฐบาลได้ตระหนักถึงปัญหาดังกล่าว โดยโครงการของรัฐท่ีเก่ียวข้องกับระบบขนส่งในช่วง 
หลังจึงเป็นการลงทุนในด้านการสร้างระบบขนส่งสาธารณะขนาดใหญ่เพิ่มขึ้น เช่นแผนแม่บท 
ระบบขนส่งมวลซนสำหรับกรุงเทพมหานครในปีพ.ศ. 2538  อันเป็นโครงข่ายระบบขนส่ง 
สาธารณะซ่ึงประกอบไปด้วยโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลซนเป็นจำนวนท้ังสิน 5 โครงการ 
ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีทั้าเงิน (องค์การรถไฟฟ้ามหานคร) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(กรุงเทพมหานคร) โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) โครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม และโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ดังมีโครงข่ายเส้นทางแสดงในรูปท่ี 1.2 นอกจากนี้ยังมี 
การปรับปรุงการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่เดิม ให้มีประสิทธิภาพในด้านการ 
บริการ และสามารถเชื่อมประสานกับระบบขนส่งอื่น ๆ

การลงทุนในระบบขนส่งสาธารณะแด,ละโครงการน้ันต้องใช้งบประมาณสูง การประกันว่า 
จะมีผู้เข้ามาใช้บริการอย่างเพียงพอจึงเป็นสิงสำคัญ การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะให้มีความ 
สามารถในการดึงดูดผู้เดินทางเข้ามาใช้บริการ มีความจำเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องศึกษาถึงทัศนคติ 
และความต้องการของผู้โดยสาร เพื่อที่จะสามารถออกแบบและจัดการระบบให้ตอบสนองความ 
ต้องการของผู้เดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงเป็นการประกันว่าระบบขนส่งสาธารณะที่ 
สร้างขึ้นมานั้นจะมีผู้เข้ามาใช้บริการมากพอที่ทำให้เกิดความคุ้มค่าต่อการลงทุน

วิธีการที่สามารถจะนำมาใช่ในการศึกษาถึงความต้องการเดินทางมีอยู่ด้วยกันหลายวิธี 
โดยที่การศึกษาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการเป็นวิธีหนึ่งที่นำสนใจและนิยมนำไปใช้กันอย่าง 
กว้างขวาง เนื่องจากง่ายต่อการวิเคราะห้ และเป็นวิธีการที่ประหยัดทั้งทางด้านเวลาและค่าใช้จ่าย

การศึกษาเพื่อสร้างความรู้และความเช้าใจเกี่ยวกับความต้องการในการเดินทางด้วยระบบ 
ขนส่งสาธารณะในครั้งนี้จึงเลือกใช่วิธีการศึกษาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการเพื่อวิเคราะห์ถึง 
อิทธิพลของตัวแปรต่าง  ๆ ที่มีต่อความต้องการในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ อย่างไรก็ดึการ 
ศึกษาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะมีวิธีการและตัวแปรที่จะทำ 
การศึกษาแตกต่างกันออกไป ขึ้นอยู่กับปัจจัยแวดส้อมต่างๆ เช่น ระบบที่จะทำการศึกษา งบ 
ประมาณ หรือข้อจำกัดในต้านข้อมูล เป็นต้น จึงทำให้ความถูกต้องของการศึกษานั้นขึ้นอยู่กับการ 
ปรับใช่วิธีการให้เหมาะสมในแต่ละสถานที่ด้วย สำหรับการศึกษาค่าความยืดหยุ่นของความ 
ต้องการในประเทศไทยที่ผ่านมาเคยมีผู้ทำการศึกษาในเรื่องตังกล่าวเพียงงานวิจัยเดียว ซึ่งยังคงมี 
ข้อจำกัดในต้านสมมติฐานและการนำผลของการวิจัยมาปรับใช้เช้ากับสถานการณ์จริงอยู่มาก จึง 
สมควรอย่างยิ่งที่จะมีการศึกษาในเรื่องดังกล่าวโดยใช่วิธีการที่เหมาะสมเพื่อที่จะทำการวิเคราะห์ 
หาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในกรุงเทพมหานคร 
และสามารถนำผลไปประยุกต์ใช่ไต้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป
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รูปท่ี 1.2 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลซนในกรุงเทพมหานคร 
ที่มา: สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ( 2 5 3 8 )
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1.2 วัตถุประสงค์'ยองการสืกษา

การสีกษาในคร้ังน้ีเก่ียวข้องกับการประยุกตํใช้ทฤษฎีค่าความยืดหยุ่นมาทำการวิเคราะห์ 
ความต้องการในการเดินทาง โดยมีวัตถุประสงค์หลักดังต่อไปน้ี

1. เพ่ือทำการวิเคราะห์หาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการเดินทางด้วยระบบขนส่ง 
สาธารณะในกรุงเทพมหานคร

2. เพ่ือทำการศึกษาทฤษฎี แนวความคิด และทบทวนผลงานวิจัยในอดีตท่ีผ่านมา ท่ีจะให้ข้อ 
มูลอันเป็นประโยชน์ต่อการนำมาวิเคราะห์หาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการ 
เดินทาง

3. เพ่ือทำการศึกษาแนวทาง วิธีการ และข้ันตอนท่ีเหมาะสม ท่ีจะนำไปใช้ในการวิเคราะห์หา 
ค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการเดินทาง

4. เพ่ือให้ทราบถึงจุดเด่นและจุดต้อยต่าง  ๆ ในส่วนของวิธีการท่ีไต้นำมาใซในการวิเคราะห์ 
หาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการในการเดินทาง

1.3 ขอบเขตของการศึกษา

ขอบเขตของการศึกษา พอจะแบ่งออกไต้เป็นข้อหลัก  ๆ ดังต่อไปน้ี

1. พ้ืนท่ีศึกษาท่ีอยู่ในขอบเขตของการศึกษาคร้ังน้ีได้แก่พ้ืนท่ีในเขตกรุงเทพมหานครและ 
ปริมณฑล

2. รูปแบบของระบบขนส่งสาธารณะ ท่ีจะนำมาศึกษาประกอบไปด้วยรูปแบบการเดินทาง 
ด้วยรถโดยสารประจำทางธรรมดา รถโดยสารประจำทางปรับอากาศ และรถไฟฟ้าขนส่ง 
มวลซน (รถไฟฟ้า BTS)

3. ข้ันตอนและวิธีการวิเคราะห์ จะใช้วิธีการวิเคราะห์หาค่าความยืดหยุ่นจากแบบจำลองการ 
เลือกรูปแบบในการเดินทาง (Mode Choice Model) ซ่ึงสร้างข้ึนจากข้อมูลท่ีเก็บโดยใช้ 
เทคนิควิธี Stated Preference โดยในการวิเคราะห์จะวิเคราะห์หาค่าความยืดหยุ่นของ 
ความต้องการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะท่ีเกิดข้ึนจากการเปล่ียนแปลงของตัวแปร 
ท่ีสนใจในรูปแบบเดียวกัน (Direct Elasticity) และผลกระทบท่ีเกิดข้ึนข้ามรูปแบบ 
(Cross Elasticity) ระหว่างรูปแบบการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะกับการเดินทาง 
ด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล
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1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

งานวิจัยช้ินน้ีจะเป็นการพัฒนาองค์ความรู้และความเข้าใจถึงแนวคิด ข้ันตอน รวมท้ังวิธี 
การในการหาค่าความยืดหยุ่นของความต้องการ ซ่ึงจะนำไปสู่กระบวนการพัฒนาวิธีการวิจัยให้มี 
ประสิทธิภาพสูงข้ึน

จากผลการศึกษาที่ได้จะก่อให้เกิดความเข้าใจต่อพฤติกรรมของผู้เดินทางในเขต 
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงจะเป็นประโยชน์อย่างย่ิงต่อการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะให้สามารถ 
ตอบสนองความต้องการของผู้โดยสาร และสามารถดึงดูดผู้ใช้บริการ เป็นการแบ่งเบาสภาพการ 
จราจรท่ีติดขัดอันเน่ืองมาจากภาวะความนิยมในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล รวมถึงเป็นแนวทางใน 
การวางแผนและพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในอนาคตต่อไป
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