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ภาคผนวก ก.
แบบสอบถาม และเอกสารประกอบการสัมภาษณ์
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ก .! แบ บ ส อบ ถ าม ท ัศ น ค ต ิผ ูโดยส ารท ิ่ใช ้บ ร ิการรถ โดยส ารป ระจำท าง

ก.!.! แบบสอบถามส่วนที่ 1 แบบสอบถามที่ใช้ตรวจสอบพฤติกรรมการเดินทางของผูโดยสาร

ก .น .1 วัตฤประสงค์ของการเดินทางเพื่อไปเลือกชื้อสินค้า และทำกิจกรรมส่วนตัว

วงกลมล้อมรอบตัวเลขหน้าข้อความที่ตรงกับพฤติกรรมการเดินทางของท่าน พร้อมทั้งตอบคำถามลงในโเองว่างท ี่เว ้นไว้

1.1 ท่านเดินทางจากท่ีพักมายังป้ายรถเมล์ป้ายแรกเพ่ีอเร่ิมต้นการเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ โดยใช้รูปแบบการเดินทาง 
ประเภทใด
1. เดิน/รถจักรยาน 2. รถยนต์ส่วนตัว 3. รถรบจ้างต่าง (ๆรถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง รทสองแถวฯลฯ)
4. อ่ืนๆ  ( โปรดระบุ ) .......................

•  ท่านใช้เวลาในการเดินทางในช่วงดังกล่าวเป็นเวลา.................. นาที
• เสิยค่าใช้จ่ายในการเดินทางท้ังสิน........................ บาท

1.2 ในการเดินทางเพ่ีอไปเลิอกข้ึอสินค้าฯ ท่านต้องทำการต่อรถท้ังสินเป็นจำนวนก่ีคร้ัง
1. ไม,ต้องต่อรถเลย 2. 1 ครัง 3. 2 คร้ัง 4. 3 คร้ัง 5. 4 คร้ัง หรอมากกว่า

1.3 ท่านใช้เวลาในการรอรถโดยสารประจำทางสายท่ีท่านต้องการข้ึน เป็นเวลาประมาณ........................  นาที

1.4 ตลอดการเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ ของท่าน ท่านใช้เวลาอยู่บนรถโดยสารประจำทางท้ังสินเป็นเวลา .................นาที
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางต้วยรถโดยสารประจำทาง คิดเป็นเงินท้ังสิน .....................บาท

1.5 ท่านเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ โดยใช้บริการรถโดยสารประจำทาง บ่อยคร้ังเพียงใด
1. ทุกคร้ังท่ีเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ ( ท่านเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ สัปดาห์ละ............... วัน)
2. ใช้เพียงบางวัน( ท่านใช้รถโดยสารประจำทาง.......... วัน จากวันท่ีท่านไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ ...........วัน)

•  ในวันท่ีท่านไม่ไต้เดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ ด้วยรถโดยสารประจำทาง ท่านเดินทางโดย
1. รถยนต์ส่วนตัว 2. โดยสารไปกับคนอ่ืน 3. อื่นๆ............................... (โปรดระบุ)

1.6 ปัจจุยันท่านเดินทางไปเลีอกข้ึอสินค้าฯ โดยใช้บริการรถโดยสารประจำทางประเภทใดบ่อยคร้ังท่ีสุด 
( ดูเอกสารหมายเลข 01 ประกอบ )
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ก .!.1.2 วัตฤประสงค์ขคงการเดินทางเพื่คไปท่างาน

วงกลมล้อมรอบตัวเลขห'น้าข้อความที่ตรงกับพฤติกรรมการเดินทางของท่าน พร้อมทั้งตอบคำถามลงในท่องว่างท ี่เว ้นไว้

1.1 ท่านเดินทางจากพ่ี'พามายังป้ายรถเมล์ป้ายแรกเพ่ีอเร่ิมต้นการเดินทางไปทำงานโดยใช้รูปแบบการเดินทางประเภทใด
1. เด ิน /รถจ ักรยาน 2. รถยนต์ส่วนตัว 3. รถรับจ้างต่างๆ(รถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง รถสองแถวฯลฯ)
4. อื่นๆ ( โปรดระบุ ) ............................

•  ท่านใช้เวลาในการเดินทางในช่วงดังกล่าวเป็นเวลา ...................... นาที
•  เสิยค่าใช้จ่ายในการเดินทางท้ังสิน ........................  บาท

1.2 ในการเดินทางเพ่ีอไปทำงาน ท่านต้องทำการต่อรถท้ังสิบเป็นจำนวนก่ีคร้ัง
1. ไม่ต้องต่อรถเลย 2. 1 คร้ัง 3. 2 คร้ัง 4. 3 ครั้ง 5. 4 ครั้งหรือมากกว่า

1.3 ท่านใช้เวลาในการรอรถโดยสารประจำทางสายพ่ีท่านต้องการข้ึน เป็นเวลาประมาณ........................  นาที

1.4 ตลอดการเดินทางไปทำงานของท่าน ท่านใช้เวลาอยู่บนรถโดยสารประจำทางท้ังข้ึนเป็นเวลา .................นาที
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถโดยสารประจำทาง คิดเป็นเงินท้ังข้ึน........................ บาท

1.5 ท่านเดินทางไปทำงานโดยใช้บริการรถโดยสารประจำทาง บ่อยคร้ังเพียงใด
3. ท ุก ค ร ั้งท ี่เด ิน ท างไป ท ่างาน ( ท ่าน เด ิน ท างไป ท ่างาน ส ัป ด าห ์ละ.........................ว ัน )
4. ใช ้เพ ีย ง บ าง ว ัน ( ท ่าน ใช ้รถ โด ย ส ารป ระจ ำท าง....................วัน จ าก ว ัน ท ี่ท ่าน ไป ท ำง าน !..................ว ัน )

•  ในวันพ่ีท่านไม่ไต้เดินทางไปทำงานด้วยรถโดยสารประจำทาง ท่านเดินทางโดย
1. รถยนต์ส ่วนต ัว 2. โดยสารไปก ับคนอ ื่น  3. อ ื่น ๆ ......................................... (โป ร ด ร ะ บ ุ)

1.6 ปัจจุบันท่านเดินทางไปทำงานโดยใช้บริการรถโดยสารประจำทางประเภทใดบ่อยคร้ังพ่ีสุด 
( ดูเอกสารหมายเลข 01 ประกอบ )
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ก .!.2 แบบสอบถามทัศนคติเพื่อตรวจสอบความพึงพอใจของผูโดยสารที่มีฅ่อฟ้จจัยต่างๆ ของการ 
ให้บริการ

2.1 ท่าน'ให้ความล่าค้ญทับปัจจัยต่าง  ๆ เหล่าน้ีมากน้อยเพียงใด เม่ีอท่านจะต้องใช้บริการรถโดยสารประจำทางประเภทท่ีท่าน 
เลีอกดามช้อท่ี 1.6 เพ่ีอเดินทางไป (เลีอกน้ีอสินค้า/ ไปทำงาน)

มีความสำคัญ 
น้อยท่ีสุด

1. ความ ส บ ายใน การเด ิน ท าง* 1 2 3 4 5 6 7 8 9

มีความสำคัญ 
มากท่ีสุด

10
2. ความสะอาด* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
3. ค วาม เง ียบ ส งบไม่ม ีเส ียงอ ึกท ืกรบกวน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
4. ความว ่างของรถ ( ม ีท ี่น ั่งหร ือท ี่สำหรับย ืนเพ ียงพอ ) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
5. ค วาม ป ล อด ภ ัยจากโจรผ ู้ร ้าย  และอาชญ ากรรม 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
6. ค วาม ป ล อด ภ ัยจ ากอ ุบ ้ต เห ต ุ ความม ีสว ัสด ิภาพ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

ตลอด การเด ิน ท าง
7. ความสะดวกต ่อการใช ้บ ร ืการ* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
8. ค ่า ใช ้จ ่าย  ( ค ่าโด ยส าร  ) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
9. ความรวดเร ็วในการเด ินทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

. เวลาท ี่ใช ้ใน การเด ิน ท าง*
10. เวลาท ี่ใช ้ใน การรอรถเม ล ์ท ี่ป ้าย 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
11. ความตรงต ่อ เวลา* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
12. ช ้วงห ่างของเวลาท ี่รถ เมล ์สายท ี่ต ้องการข ึ้น 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

เช ้าม าย ังป ้าย
13. จำนวนคร ั้งของการต ่อรถเมล ์ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
14. ความท ันสม ัยของรถโดยสาร และอ ุป กรณ ์ต ่างๆ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
15. มารยาทและความเป ็นม ีตรของพ น ักงาน ข ับรถ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
16. ม ารยาทและความเป ็นม ิตรของพ น ักงาน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

เก ็บ ค ่าโด ยส าร
17. ความพ ึงพ อใจต ่อจำนวนรถท ี่ให ้บร ิการ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
18. เต ้นทางเด ินรถกระจายท ั่วถ ึง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

* พำฉุ’ฅิ ทคเพิมเดิม เพ้ือความชัดเจนในการตอบคำทาม โปรดอ่านนิยามของข้อความเหล่าน๋ัประกอบการตอบแบบ«อบถามความ«บาBในทารเพนไทาง หมายถืง สภาพแวดล้อมต่างๆ ภายในรทเมลํท่ีเอ้ืออำนวยให้ผู้โดยสารเกิดความรัสิกสบายขณะใช้บริการ เซ่น สภาพของเบาะ ท่ีนม มีพนักพิง ทำจากวัสดุท่ีมี คุณภาพ หริอในเร่ํองของอุณหภุเมี ทาเป็นรทปรับอากาศ จะเย็นสบาย ใม่มีควันพิษจากท้องทนนเช้ามารบกวน หริ«สภาพ อุปกรณ์ต่างๆ เซ่น กระจก หน้าต่าง ใฟล่องสว่าง เพียงพอหริอใม่ เป็นต้นความ«ะฉๆพ หมายถง ความสะอาดของอุปกรณ์ต่างๆภายในรถประจำทาง เซ่น เบาะ ขอบหน้าต่าง ผนังต้านในและต้านนอกตัวรท ราวจับกันล้ม พ้ืน เป็นต้น 
ค ว า ม «ะดวกต่ฉการ่ใจ่ค้ เริทาร หมายทง เป็นบริการท่ีผู้ใช้บริการหาไต ้ง่าย สะดวก ผู้ใช้บริการสามารถเข้าทงบริการไต้โดยสะดวกความรวดเร็วในการเดินทาง หมายถง ความเรํวท่ีรถโดยสารประจำทางใช้ขณะให้บริการแก่ผู้โดยสาร หริออีกนัยหนง อาจหมายถง เวลาท้ังหมดท่ีใช้ขณะอยู่บนรถ โดยสารกิไต้«วามตรงต่ฉเวฉา หมายถง การท่ีรถประจำทางสายท่ีท่านต้องการใช้บริการ มาถงป๋ายท่ีท่านรออยู่ตรงตามเวลาท่ีท่านสามารถคาดการณ์ไต้เสมอ
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2.2 เม่ือมองโดยรวมแล้ว ความรูสิกพึงพ,อใจข'องท่านท่ีมีต่'อบริการรถโดยสารประจำทางประเภทท่ีท่านเลีอกตามข้อท่ี 1.6ใ'เ- 
การเดินทางเพ่ีอไป (เลีอกน้ีอสินค้า / ไปทำงาน) น้ัน อยู่ในระดับใด

พงพอ'ใจ พ ึงพ อ ใจ
Jน ้อ ย ท ล ุด ม าก ท ส ุด

1 2  3 4 5 6 7 8 9 10

2.3 ท่านรูสิกพึงพอใจต่อปัจจัยต่าง  ๆ เหล่าน้ีมากน้อยเพียงใด เม่ือท่านเดินทางไป (เลีอกน้ีอสินค้า / ไป 
ทำงาน)โดยใข้บริการรถโดยสารประจำทางประเภทท่ีท่านเลีรกตามข้อท่ี 1.6

พ ึงพ อ ใจ  

น ้อย ท ี่ส ุด

1. ความสบายในการเดินทาง* 1 2 3 4 5 6 7 8 9

พ ึงพ อ ใจ  

ม าก ท ี่ส ุด

10
2 .ความสะอาด* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
3. ความเงียบสงบไ ม ่มีเสียงอึกทึกรบกวน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
4. ความวางของรถ ( มทนงหรอทสาหรบยนเพยงพอ ) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
5. ความปลอดภัยจากโจรผู้ร้าย และอาชญากรรม 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
6. ความปลอดภัยจากอุปติเหตุ ความมีสวัสดิภาพ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

ตลอดการเดินทาง
7. ความสะดวกต่อการใช้บริการ* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
8. ค่าใช้จ่าย ( ค่าโดยสาร ) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
9. ความรวดเร็วในการเดินทาง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง*
10. เวลาท่ีใช้ในการรอรถเมล์ท่ีป้าย 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
11. ความตรงต่อเวลา* 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
12. ช้วงห่างของเวลาท่ีรถเมล์สายท่ีต้องการข้ึน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

เช้ามายังป้าย
13. จำนวนคร้ังของการต่อรถเมล์ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
14. ความทันสมัยของรถโดยสาร และอุปกรณ์ต่างๆ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
15. มารยาทและความเป็นมิตรของพนักงานขับรถ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
16. มารยาทและความเป็นมิตรของพนักงาน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

เก็บค่าโดยสาร
17. ความพึงพอใจต่อจำนวนรถท่ีให้บริการ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
18. เล์นทางเดินรถกระจายท่ัวถึง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

คำอธิบายเพี่มเติมเหมีอนที่แสดงไว้ใต้ข้อ 2.1
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2.4 ในระยะเวลาหน่ึงเดี,อนท่ีผ่านมา ท่านเคยพบข้อบกพร่อง หรีอสิงท่ีทำให้ท่านรูสิกไม่พอใจ อันเน่ึองมาจากปัจจัยเหล่าน๋ีใใ. 
การเดินทางไป (เลีอกข้อสินค้า / ไปทำงาน) ด้วยรถโดยสารประจำทางประเภทท่ีท่านเลีอกตามข้อท่ี 1.6 บ้างหรีอไม่

1. ความสบายในการเดินทาง* 1. พบ 2. ไม่พบ
2. ความสะอาด* 1. พบ 2. ไม่พบ
3. ความเงียบสงบไม่มีเสียงอึกทึกรบกวน 1. พบ 2. ไม่พบ
4. ความว่างของรถ ( มีท่ีน่ังหรือท่ีสำหรับยืนเพียงพอ ) 1. พบ 2. ไม่พบ
5. ความปลอดภัยจากโจรผู้ร้าย และอาชญากรรม 1. พบ 2. ไม่พบ
6. ความปลอดภัยจากอุปตเหตุ ความมีสวัสดิภาพตลอดการเดินทาง 1. พบ 2. ไม่พบ
7. ความสะดวกต่อการใช้บรืการ* 1. พบ 2. ไม่พบ
8. ค่าใช้จ่าย ( ค่าโดยสาร ) 1. พบ 2. ไม่พบ
9. ความรวดเร็วในการเดินทาง เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง* 1. พบ 2. ไม่พบ
10. เวลาท่ีใช้ในการรอรถเมล์ท่ีป้าย 1. พบ 2. ไม่พบ
11. ความตรงต่อเวลา* 1. พบ 2. ไม่พบ
12. ช่วงห่างของเวลาท่ีรถเมล์สายท่ีต้องการข้ึนเช้ามายังป้าย 1. พบ 2. ไม่พบ
13. จำนวนคร้ังของการต่อรถเมล์ 1. พบ 2. ไม่พบ
14. ความทันสมัยของรถโดยสาร และอุปกรณ์ต่างๆ 1. พบ 2. ไม่พบ
15. มารยาทและความเป็นมิตรของพนักงานขับรถ 1. พบ 2. ไม่พบ
16. มารยาทและความเป็นมิตรของพนักงาน 1. พบ 2. ไม่พบ

เก็บค่าโดยสาร
17. ความพึงพอใจต่อจำนวนรถท่ีให้บรืการ 1. พบ 2. ไม่พบ
18. เล์นทางเดินรถกระจายท่ัวถึง 1. พบ 2. ไม,พบ

* คำ'อธบายเพมเตมเหมี'อบท่ีแสดงไว้ใต้ข้อ 2.1

I กรุณ าอ ่าน เอกสาร “ ระบบขนส่งแบบก้าวหน้า “ ก่อนทำแบบสอบถามส่วนต่อไป I
Ï!_
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ก.!.ร แบบสอบถามพฤติกรรมการเลือกรูปแบบของบริการ

ก.1.3.1 8 สถานการณ์แรกของชุดตัวแปร A

«เทนทารฝ เ'}•าในก-พ 
เสนห »ๆ

เว*าใบ 
การรอ •*

ค่าโร่Nก0ใน 
การiRนาเทง

ค่* IÎเอว

รำบ')นการ 
ค่อรถ

เทคtu 't«3ทแเฟ้รปรันปชุ» 
แทนททการใท้บาการ

ท่านเส«กรถเแท้
นนบใ* ?

เบนเสน แบบปรับปรุ»

1. เท่าบัจจุบัน เท่าบัดจุบัน เท ่าท ี่จ ่าย 
ในป็จชุบํน

เพ ํ่น เน 1 คร้ัง 
จากบัจจุบัน

ระบบจำระค่าโดยสารบัตโนฟ้ดิ □ □
2. เท่าบัจจุบัน แดแง3นาที พมร๋ึ[น 3 บาท ไม่#,องด่อเ«ย ระบบบริการจํ«รุ)«การเดินทาง □ □
3. เท่าปิจจุบัน แดแง 6 นาที เพนาน 5 บาท เท่าบัจจุบัน ระบบบริการข้«ยูแการเดินทาง □ □
4. เท่าป็จๆบัน แดรง3นาที เพิ, นจื้น 3 บาท เท่าบัจจุบัน ระบบบริการร้«ยู«การเดินทาง แแะ 

ระบบจำระค่าโดย«ารบัดโนม่ติ
□ □

5. ทดแง 10%* เท่าบัรจุบัน เพมจน 3 บาท เท่าบัรจุบัน ระบบบริการ,ร«รุ)แ กา รเดินทาง □ □
6. ทดแง 10%* สด«ง3นาที เท ่าท ี่จ่าอ 

ในi h ชุบน
เท่าบัจจุบัน ระบบบ่รการจํอรุ)แการเดินทาง แแะ 

ระบบจำระค่าโดยสารบัตโนมํดิ
□ □

7. «ด *ง10% * แดทง 6 นาที m Àเพมรน 3 บาท ไม่#,อง ต่อ เแย ระบบจำระค่าโดยสารบัดโนฟ้ดิ □ □
a * ลดแง 10%* แดแง 3 นาที เพ m i 5 บาท เร่พจนง คร้ัง 

จากบัจจุบัน
ระบบบริกาท«ยู«การเด ินทาง □ □

น้าเวลาในการเดินทางบนรถโดยลาท!ระจำทางของทำนในปัจจุบันเท่ากับ
15 นาท่จะประหยัดเวลา 1.5 นาที เหลอเวลาโดยสารบนรถ 13.5 นาที
30 นาทีจะประหยัดเวลา 3 นาที เหลอเวลาโดยสารบนรถ 27 นาที
4 5 นาทีจะประหยัดเวลา 4.5 นาที เหลอเวลาโดยลารบนรถ 40.5นาที
6 0 นาทีจะประหยัดเวลา 6 นาที เหลอเวลาโดยสารบนรถ 5 4 นาที

** น้าลดลงเกินกว่าเวลาในการรอปัจจุบันของท่าน ใน้คิดเหมอนกับว่าท่าน พ เวลาในการรอ
น้อยกว่า 5 นาที
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ก.1.3.2 8 สถานการณ์หลังของชุดตัวแปร A

«ทานกา*ท่ร พเท,โนกา* 
เดินทาง

พว*าใน 
rrn t*  —

ค่า'พจา*,ไน 
การเ«นทาง 
ค่»เที*ร

ร่านวนโทร 
ต่*รท

เท «ไนโ«3ทีไจํเที*ปรบ็ปรุง 
จุณทาทการ'1พบ»การ

ท่าบเร•ก»ทน!»
นบบ่น?

แบนเดิน แบนปรับป^

1. ««ลง 20 %** เท่าปัจจุบัน เทิมชื้น 5 บาท ไม่ถ้องต่อเ«ย
ระบบบริการจํอยู«การเดินทางเน 

ระบบจำระค่าโ*ย«ารอัตโนมัติ ----
----

-TT □

2. ««รง 20 %** «««ง3นาที เทิม่ชื้น 3 บาท เทินชื้น! «รงจาก 
ปัจจุบัน

ระบบบ่รํการร้อ^ลกา?เดินทาง

□□

3. «««ง 20 %** ««ทง6นาที เท่าทีจ่าซ 
ในปัจจุบัน

เท่าปัจจุบัน ระบบบริการจํอยูลการเดินทาง □□

4. «««ง 20 %** ««รง3นาที เร่พชื้น 3 บาท เท่าปัจจุบัน ระบบจำระค่าโ*£1«ารอัตโนมัติ □□

5. «««ง 10 %* เท่าปัจจุบัน เทีม่ชื้น 3 บาท เท่าปัจจุบัน ระบบบริการจํอยูลการเดินทาง □□

8. «««ง 10% * «««ง3นาที เทินชื้น 5 บาท เท่าปัจจุบัน ระบบจำระค่าโ*ยรารอัตโนมัติ

□□

7. « « ท ง10% * ร*«ง6นาท ี เทีน่ชื้น 3 บาท เทีมชื้น1คร้ัง 
จากปัจจุบัน

ระบบบ่ร้การชสยูสการเดินทางแ* 
ระบบร่าระค่าโดยสาร#ดโนมด □

8. ««รง 10% * ««รง3นาที เทำท ี่ร ่าย 
ในt h ฬ น

ไม่ถ้องต่อเรย ระบบบริการจํอยู«การเดินทาง □□

ถ้าเวลาในการเดินทางบนรถโดยลารประจำทางของท่านในป็จจุบัน เท่ากับ
15นาทีจะประหยัดเวลา 1.5นาที เหลอเวลาโดยลารบนรถ 13.5นาที
30 นาทีจะประหยัดเวลา 3 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 27 นาที
45 นาทีจะประหยัดเวลา 4.5 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 40.5 นาที
60 นาทีจะประหยัดเวลา 6 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 54 นาที

* ถ้าเวลาในการเดินทางบนรถโดยลารประจำทางของท่านในป็จจุบัน เท่ากับ
15 นาทีจะประหยัดเวลา 3 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 12 นาที
30 นาทีจะประหยัดเวลา 6 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 24 นาที
4 5 นาทีจะประหยัดเวลา 9 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 36 นาที
60 นาทีจะประหยัดเวลา 12 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรท 48 นาที

’ ถ้าลดลงเกนกว่าเวลาในการรอบัจจุบันของท่าน ให้คิดเหมือนกับว่าท่านใถ้เวลาในการรอน้อยกว่า 5 นาที
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ก.!.3.3 8 สถานการณ์แรกของชุดตัวแปร B

•ทานกา«น เ•พทไนก-)ร 
เสนพแ

เวเทา.บ 
การร«

เทแจ-«ไน 
กางเสนพน 

ด่«.ทีรา

าา■ น'JVTTO 
•«รถ

เพ«โน'tDÎlïfแเที«ปท่บม่รง 
ทุ[นกาพก•ไร่พบไทาร

ต่านเสพททแมด 
แนบได ?

เบนเดม แบบปไขปจุ*

1. เท ่าปัจจุบ ัน เท่าปัจจุบัน เท่าที่จำอ 
ในบิจจุบิน

เท่เมชื้น 1 คร้ัง
จากป็จทุบัน

งะ!เบชำระค่าโดยลารอัตโนมัติ □ □
2. เท่าป๋ร*)บัน ลดลงธนาที เท่เม่ขน 4 บาท โม่สัจงด่อเลย ระบบบรการข ้อ^กาทลนทาง □ □

3. เท ่าปัจจุบ ัน ลดลง10นาที เทินชื้น 6 บาท เท่าปัจจุบัน งะบบน่ริกางชํอผูลกางเดินทาง □ □

4. เท ่าปัจจุบ ัน ลดลงรนาที เท่เมช้ืน 4 บาท เท่าปัจจุบัน งะบบบริกางชํอมลกางเดินทาง และ 
งะบบชำงะค่าโดยลางอัตโนมัติ

□ □

5. ลดรง 15%* เท่าปัจจุบัน เท่เมช้ืน 4 บาท เท่าปัจจุบัน งะมบบริการชํอยูลกางเดินทาง □ □

ร. ลดลง 15%* ลดลงรนาที เท ่าท ี่จ่าย 
ในบิจจุบิน

เท่าปัจจุบัน งะบบบริกา}ข้อยูลกา}เดินทาง และ 
งะบบชำงะค่าโดยลางอัตโนมัติ

□ □

7. ลดรง 15%* ลดลง!0นาท่ เท่«มช้ืน 4 บาท โม่สัองต่อเลย งะบบชำงะค่าโดยลา}อัตโนมัติ □ □
8. ลดลง 15%* ลดลง 5 นาที เที'มช้ืน 6 บาท เท่เมช้ืน! คร้ัง 

จากปัจจุบัน
งะบบบริการข้อผูลกางเดินทาง □ □

* กัาเวลาในการเดินทางบนรถโดยสารประจำทางของท่านในป็รจุบัน เท่ากับ
15 นาท ระประหยัดเวลา 2 นาที 
3 0 นาทีระประหยัดเวลา 4.5 นาที 
45 นาที ระประหยัดเวลา 7 นาที 
60 นาที จะประหยัดเวลา 9 นาที

เหลอเวลาโดยสารบนรถ 13นาที 
เหลอเวลาโดยลารบนรถ 25.5 นาที 
เหลอเวลาโดยสารบนรถ 38 นาที
เหลอเวลาโดยสารบนรถ 51 นาที

ฟ้าลดลงเกนกว่าเวลาในการรอบัรจุบันของท่านใหคดเหมือนกับว่าท่านใยัเวลาในการรอ 
ฟ้อยกว่า 5 นาที
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ก.1.3.4 8 สถานการณ์หลังของชุดตัวแปร B

«rrrurrm u พเก‘ไนโทร 
เ* ,เภท«

พ?*ๆ 'ใน 
การ?**,**

ด่านรา«ไน 
กา»!ดิบทาง 
ด่*เที*ว

รำน?นกา» 
««รถ

เทคโบ'นรอัพเท»!เท่บ!เจุง
จุณกาทกา»ไพนริทา»

ท่าน เร'«ก»ทu ti
แบบได ?

แ บ บ เด่น แบนฟ่เบปจุเ

1. รดรง 30 % " เท่าป๋ด่จุบัน เพิมชื้น 6 บาท ใม่ดิองต่อเรย
ระบบบ'รกาทอรุเ«กา!เดินทางเน 

ระบบรำทด่าโดยรารอดโนมัด ----
----

rr □

2. รดรง 30 %** รดรงรนาท เทมชื้น 4 บาท เพมชื้น1ค : พ ก  
ป็ด่จุบัน

ระบบบ่»ทาทอผูร การเดินทาง

□□

3. รดรง 30 %** รดรง10นาที พ ่าท ื่รำย 
ในปัจจุบน

เท่าบัจจุบัน ระบบบริการรํอยู«การเดินทาง □□

4. รดรง 30 %** รดรงรนาที พบชื้น 4 บาท เท่าป็ด่จุบัน ระบบรำระด่าโดยรารอดโนมัดิ □□

5. รดรง 15 %* เท่าป็ด่จุบัน เที่มชื้น 4 บาท เท่าป็ด่จุบัน ระบบบริการรํอยูรการเดินทาง □□

6. ร ด ร ง 15% * รดรงรนาที เท่(มช้ืน 6 บาท เท่าป็ด่จุบัน ระบบรำ»ะด่าโดยรา รอัตโนมัดิ

□□

7. « ด ร ง 15% * รดรง10นาทิ เท่เมชื้น 4 บาท เท่เม1ชื้น! ค?ง 
ด่ากบัรจุบัน

ระบบบริการรํอยู«การเดินทางเน 
ระบบรำระด่าโดยรา»อัดโนมัดิ

□□__ท_______

8. ร ด ร ง 15% * รดรงรนาที เท ่าท ี่ร ่าย 
ในป ๋ด ่พ ัน

ไม่ต้องต่อเรย ระบบบริการรํอยูรกา»เดินทาง

□□

* กัาเวลาในการเดินทางบนรถโดยรารประรำทางของท่านในป็รจุบัน เท่าทบ
15 นาที ละประหยัดเวลา 2 นาที เหลอเวลาโดยลารบนรถ 13นาที
3 0 นาทีระประหยัดเวลา 4.5 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ ะ25.5 นาที
45 นาที จะประหยัดเวลา 7 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 38นาที
60 นาที ระประหยัดเวลา 9 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 51 นาที

กัาเวลาในการเดินทางบนรถโดยลารประรำทางของท่านในปัรจุบันเท่ากิบ
15 นาทีระประหยัดเวลา 4.5 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 10.5นาที
30 นาที ระประหยัดเวลา 9 นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 21 นาที
45 นาที ระประหยัดเวลา 13.5นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 31.5นาที
60 นาที ระประหยัดเวลา 18นาที เหลือเวลาโดยลารบนรถ 42นาที

*** กัาลดลงเกินกว่าเวลาในภารรอบัรจุบันของท่าน ใฟ้คิดเหมือนกับว่าท่านใ#เวลาในการรอนอยกว่า 5 นาที
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ก.!.4 แบบสอบถามเกี่ยวกับข้อยูลส่วนตัว และสถานะทางเศรษฐกิจ และสังคม

โปรดตอบคำถามต่อใปนี๋โดยวงกลมล้อมรอบตัวเลขหน้าข้อความที่ตรงกับข้อมูลของตัวท่าน

4.1 ปัจจุบันท่านประกอบอาริเพ
1. พ น ัก งาน บ ร ิษ ัท /ล ูก จ ้าง  2. ร ับ ราชการ/พ น ักงาน ร ัฐว ิสาห ก ิจ
3. น ัก เร ย น /น ิส ิต /น ัก ส ืก ษ า  4. ป ระกอบ ธ ุรก ิจส ่วน ต ัว /ค ้าข าย
5. อื่นๆ ( โปรดระบุ ) ..............................

4.2 เพศ 1. ช าย  2. หญ ิง

4.3 อายุ
1. ต ํ่าก 'ว ่า1 8 ปี 2. 1 8 - 2 5 ป ี 3. 2 6 - 3 0  ปี 4. 3 1 - 4 0 ปี 5. 4 1 - 5 0 ปี 6. ม า ก ก ว ่า 5 0 ปี

4.4 รายได้ต่อเดือน
ไ. ต ํ่าก 'ว ่า2 ,0 0 0 บาท 2. 2 , 0 0 0 - 5 , 0 0 0 บาท 3. 5,001 - 1 0 , 0 0 0 บ าท  4. ส ูงกว ่า 1 0 ,0 0 0 บาท

4.5 การดืกษา 1. ป ระถม ด ืกษ า 2. ม ัธยมส ืกษ า 3. ปวช.,ปวล. 4 . ป ร ิญ ญ าต ร ี 5. ส ูงก ว ่าป ร ิญ ญ าต ร ี

4.6 ในครอบครัวของท่านมีรถยนต์ส่วนตัวในครอบครองเป็นจำนวน

1. ไม่มี 2. 1 คัน 3. 2 คัน 4. 3 คัน 5. ม า ก ก ว ่า 3 คัน

4.7 ท่านเป็นผู้ท่ีมีใบอนุญาดืข้บริเรถยนต์หรีอไม่
1. มี 2 . ไม่มี

4.8 ท่ีพักอาศัย อำ๓อ / เ ข ต ................................................................. จังหวัด.............................................................

ใ น ล ำ ด ับ ส ุด ท ้า ย น ี้ ผ ู้ส ำ ร ว จ ข ้อ ม ูล แ ล ะ ท ีม ง า น ท ุก « น  ข อ ข อ บ พ ร ะ ค ุณ เป ็น อ ย ่า ง ส ูง ท ี่ไ ด ้ส ล ะ เว ล า อ ัน ม ีค ่า ข อ ง ท ่า น เพ ื่อ อ น ุเค ร า ะ ห ์ข ้อ ม ูล ท ี่เป ็น  

I  ป ร ะ โ ย ช น ์อ ย ่า ง ย ิ่ง ต ่อ ก า ร ค ิก ษ า แ ล ะ ก า ร ท ้า ง า น  ข ้อ ม ูล ข อ ง ท ่า น จ ะ ถ ูก น ำ ไ ป ใช ้เป ็น ล ่ว น ห น ึ่ง ข อ ง ก า ร ป ร ับ ป ;ง ค ุณ ภ าพ ก าร ให ้บ ร ิก าร ร ถ โด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท าง  

I แ ล ะ ท ้าท ่าน ม ีข ้อ เส น อ แ น ะ  ห ร ือ ค ำแ น ะ น ำ เท ี่ม เต ิม  ก ;ณ า เข ีย น ค ว าม ค ิด เห ็น ข อ ง ท ่าน ล ง ใน ท ี่ว ่า ง ด ้า น ล ่าง น ี้

I แสดงความคิดเหีน
I
I
I
I
I
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ก.2 เอกสารประกอบการส ัมภาษณ ์

I เอกสารหมายเลข-01-1 รถโดยสารประจำทาง ข.ส.ม.ก. I
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I เอกสารหมายเลข-01-2 รถร่วมบริการประเภทต่างๆ I

J
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เอกสารหมายเลข-02-1 ระบบขนส่งสาธารณะแบบก้าวหนา I
I ( Advanced Public Transportation Systems, APTS ) ^

ระบบขนส่งสาธารณะแบบก้าวหน้า ( Advanced Public Transportation Systems, APTS )

ระบบขนส่งสาธารณะแบบก้าวหน้า ม าจ าก ค ำว ่า  Advanced Public Transportation Systems ( APTS ) คือ
ระบ บ ท ี่เก ิดจากการน ำเท คโน โลย ีท ัน ส ม ัยต ่างๆ ไม ่ว ่าจะเป ็น  เทคโนโลย ีด ้านคอมพ ิวเตอร ์ สารสนเทศ การที่อสารโทร 
คมน าคม เทค โน โลย ีดาวเท ียม  เป ็นต้น ม าประย ุกต ์เข ้าด ้วยก ัน  เพ ื่อใช ้ในการปร ับปร ุงค ุณ ภาพของการให ้บร ิการระบบขน  
ส่งมวลชนประ๓ ท ต ่างๆ ไม ่ว ่าจะเป ็น  รถโดยสารประจำทาง รถไฟ รทไฟฟ้า รถแท็กซี่ หรือรถดู้มวลซน เป ็นต้น ร ูปองค ์ 
ประกอบของระบบ APTS ด ังแสดงในร ูปต ่อไปน ี้

A d v a n c e d  P u b l ic  T r a n s p o r ta t io n  S y s te m s  

T e c h n o lo g ie s



1 เอ ก ส าร ห ม าย เล ข -02-2 ระบ บ บ ร ิการข ้อม ูล เก ี่ยวก ับ การเด ิน ท างแบ บ อ ัตโน ม ้ต  J 
I ( Automated Traveler Information S ystem s, ATI s  )
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•  ท ่าน สามารถตรวจสอบข ้อม ูล  นละวางแผนก ่อน การเด ินทาง  ได้จากข้อมูลทีให้บริการผ่านตู้บริการข้อ 
มูลลาธารณะ ที่ติดตั้งไว้ตามลกานที่ต่างๆ หรือบริเวณป้ายรณมล์ ข้อมูลที่ให้บริการ ได้แก่ ลายรถเมล์ที่ผ่าน 
สถานที่ที่ท่านต้องการจะไป แผนที่เล์นทางเดินรถของรถเมล์สายต่างๆ และสภาพการจราจรและเหตุการณ์บน 
ท้องถนนขณะน้ัน เป็นด้น ตัวอย่างของตู้บริการข้อมูลลาธารณะ ตังแสดงในรูปขวามือด้านบน

•  ระบบ บร ิการข ้อม ูลก ่อน การเด ิน ท าง ( Pre-trip Traveler Information S ystem s ) เป็น 
ระบบที่ๆเวยให้ท่านสามมารถตรวจสอบข้อมูลและวางแผนการเดินทางเพี่อไปยังสถานที่ต่างๆ 
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยใช้อุปกรณ์อำนวยความสะดวก และวิธีการต่างๆ ทั้งจากที่บ้าน และ 
นอกบ้าน _____________________________________

•  ท ่าน ส าม ารถ ต รวจ ส อ บ ข ้อม ูล  แ ล ะ ว างแ ผ น ก ่อ น ก าร เด ิน ท าง  ได้จากข้อมูลที่ให้ 
บริการผ่านทางอินเทอร์เน็ต และด้วยการโทรตัพท์สอบถามไปยังศูนย์บริการข้อมูล ข้อมูล 
ที่ให้บริการ ได้แก่ สายรถเมล์ที่ผ่านสถานที่ที่ท่านต้องการจะไป แผนท่ีเล์นทางเดินรถ 
ของรถเมล์สายต่างๆ สภาพการจราจรและเหตุการณ์บนท้องถนนขณะนั้น เป็นด้น
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•  ระบบ บร ิการข ้อม ูลระห ว ่างการเด ิน ท าง ( En-route Traveler Information S ystem s ) 
เป็นระบบที่ๆiวยให ้ท ่านสามารถตรวจสอบข้อมูลระหว่างการเด ินทางได้จากอุปกรณ ์อำนวย 
ความสะดวกประ๓ ทต่างๆ ที่ต ิดตั้งไว้บริเวณป้ายรถเมล์หรือบนรถโดยสารประจำทาง

บริเวณป้ายรถเมล์
•  ท่านสามารถตรวจสอบข้อมูลระหว่างการเดินทาง ได้จาก •เมให้บริการข้อมูลลาธารณะ และป้ายข้อมูลอิเล็คทรอนิค หรือ 

บริการข้อมูลทางจอโทรทัศน์ ข้อมูลที่ให้บริการ ได้แก่ สายรถเมล์ที่ผ ่านป้ายนั้น ระยะเวลาท ี่รถเมล์ลายต่างๆ จะมาถืงป้ายนั้น 
■ ' รถเมล ์สายใดบ ้างท ี่กำล ังจะเข ้ามาย ังป ้าย แผนที่เลันทางของรถเมล์สายต่างๆ และอัตราค่าโดยสาร เป็นต้น ข้อมูลดังกล่าวจะถูก 

นำเสนอผ่านทางจอภาพ หรือบางครั้งข้อมูลดังกล่าวอาจให้บริการผ่านทางจอโทรทัศน์ที่ตํดตั้งไว้บริเวณป้าย หรืออาจใข้วิธีการ 
ประกาศข้อมูลผ่านทางลำโพงกระจายเสียงก็ได้

บนรถเมล์
I •  ท ่านสามารถตรวจสอบข ้อม ูลระหว ่างการเด ิน
J ทาง ได้จาก อุปกรณ์ที่ถูกดิตั้งไว้บนรถโดยสารประจำ

ทาง ไม่ว ่าจะเป็นป้ายอิเล ็คทรอนิค เครื่องบริการข้อ 
ม ูลด้วยภาพและเส ียง การประกาศข้อมูลผ่านเครื่อง 
กระจายเสียง เป็นต้น ข้อมูลที่ให้บริการ  ๆ ได้แก่ 

I แผนที่เต้นทางการเดินรถของรถเมล์สายนั้น ข้อมูล
I ของป้ายรถเมล์ที่อยู่ถ ัดไปข้างหน้า ข้อมูลสภาพการ

จราจรและเหต ุการณ ์ต ่างๆ บนท้องถนนขณะนั้นๆ 
และข้อมูลอัตราค่าโดยสาร เป็นต้น
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เอก ส ารห ม ายเลข -02-3 ระบบร่เาระค ่าโดยสารอ ัตโนม ัต ิ (A u tom ated  Fare Paym ent System s ) I
------------------------------------------------------- ------------------------------- --------------------------- J

•  ก ล ่อ ง แาระค ่าโดยส ารอ ัต โน ม ัต ิ ( Electronic Fare Box ) จ ะ ถ ูก ต ิด ต ั้ง ไ ว ้บ น ร ถ โ ด ย ส า ร  

บ ร ิเว ณ ท า ง ข ึ้น  ท ่า น ส า ม า ร ถ ช ำ ร ะ ค ่า โ ด ย ส า ร ไ ด ้โ ด ย ก า ร ห ย อ ด เห ร ีย ญ ต า ม  ร า ค า ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่ 

ก ำ ห น ด ไ ว ้ล ง ใน ช ํอ ง ร ับ เห ร ีย ญ  ห ล ัง จ า ก น ั้น เค ร ื่อ ง จ ะ อ อ ก ต ั้ว ให ้ก ับ ผ ู้โ ด ย ส า ร  ต ัว อ ย ่า ง ข อ ง ต ู้ช ำ ร ะ ค ่า  

โด ย ล า ร อ ัต โน ม ้ต ิ แ ส ด ง ต ัง ร ูป ด ้า น ล ่า ง น ี้

•  ส ม าร ์ต ก าร ์ด  บ ัต ร แ ถ บ แ ม ่เห ล ็ก  แล ะ บ ัต รเค รด ิต
( Smartcard, Magnetic strip Card and Credit Card ) เค ร ื่อ ง  

อ ่า น บ ัต ร จ ะ ถ ูก ต ิด ต ั้ง ไ ว ้บ น ร ถ โด ย ส า ร บ ร ิเว ณ ท า ง ข ึ้น  ท ่า น ส า ม า ร ถ  

ช ำ ร ะ ค ่า โ ด ย ส า ร ไ ด ้โ ด ย ก า ร ส อ ด บ ัต ร เข ้า ไ ป ใ น ช ่อ ง อ ่า น บ ัต ร  เค ร ื่อ ง  

จ ะ ห ัก ม ูล ค ่า ข อ ง บ ัต ร ต า ม ร า ค า ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่ต ้อ ง ช ำ ร ะ  ร า ย  

ล ะ เอ ีย ด ต ่า ง ๆ  เก ี่ย ว ก ับ ก า ร เด ิน ท า ง  เช ่น  ว ัน ท ี่แ ล ะ เว ล า ท ี่ใข ้บ ร ิก า ร  

ร า ค า ค ่า โ ด ย ส า ร  ม ูล ค ่า ค ง เห ล ือ ข อ ง บ ัต ร  จ ะ ถ ูก บ ัน ท ึก ไ ว ้บ น ต ั้ว ท ี ่

ถ ูก พ ิม พ ์อ อ ก ม า จ า ก เค ร ื่อ ง อ ่า น บ ัต ร

ร



ภ า ค ผ น ว ก  ข .

ผ ล ล ัพ ธ ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร พ ัฒ น า แ บ บ จ ำ ล อ ง ช ุด ท ด ล อ ง
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ต ัวแ ป ร น  M i g แ บ บ จ ำ ล อ ง 1 III*«"< - ' » «>- '
PPTA1.1 PPTA1J PPTA1J PPTA1.4 PPTA1.5 PPTA2.1 PPTA2.2 PPTA3.1 PPTA3.2 PPTA3J

Constant -0.092 -0.129 -0.512 -0.393 -0.431 -0.195 -0.419 -0.185 -0.215 -0.403
(0.40) (0.56) (1.77) (1.58) (1.47) (0.86) (1.51) (0.91) (1.05) (1.37)

TT -0.044 -0.049
(2.93) (3.27)

OVT -0.020 -0.022 -0.023 -0.023 -0.025 -0.026
(1.11) (1.22) (1.28) (1.28) (1.39) (1.44)

WT -0.090 -0.090 -0.090 -0.090 -0.09 -0.09 -0.094 -0.094
(3.46) (3.46) (3.46) (3.46) (3.46) (3.46) (3.62) (3.62)

TC -0.063 -0.061 -0.061 -0.065 -0.064 -0.058 -0.06
(2.25) (2.18) (2.26) (2.32) (2.30) (2.07) (2.22)

NF -0.523 -0.537 -0.541 -0.535 -0.535 -0.537 -0.540 -0.546 -0.553 -0.556
(6.77) (6.89) (6.94) (6.86) (6.86) (6.88) (6.92) (7.00) (7.09) (7.13)

AFP 0.117 0.106 0.107 0.108 0.108 0.109 0.109 0.129 0.117 0.117
(0.85) (0.77) (0.78) (0.79) (0.79) (0.80) (0.80) (0.93) (0.85) (0.85)

ATI S 0.148 0.139 0.139 0.134 0.134 0.146 0.142 0.182 0.170 0.174
(0.91) (0.86) (0.86) (0.83) (0.83) (0.90) (0.88) (1.14) (1.06) (1.08)

SEX 0.247 0.039 0.165 0.108
(2.20) (0.24) (1.39) (0.89)

INC 3 .45x l0 '5

(2.80)
3.15x105 

(1.80)

OVT.INC -4.83x10*

(2.50)
-3.96x10'*

(1.96)
TC/INC -244.75 -238.41 -214.12

(3.53) (3.45) (2.90)
Log-likelihood

(LL)
-889.70 -887.36 -884.99 -883.40 -883.36 -884.70 -883.74 -886.43 -884.19 -883.79

Likelihood 
Ratio Index

0.045 0.050 0.050 0.052 0.052 0.050 0.050 0.048 0.051 0.051

%Correct 63.2 64.1 62.6 65.0 64.4 64.7 63.3 63.1 62.6 62.0

ต า ร า ง ท ี่ ข . 1 แ ส ด ง ผ ล ล ัพ ธ ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร พ ัฒ น า แ บ บ จ ำ ล อ ง ข อ ง ก ล ุ่ม ข ้อ ม ูล  P P 1 - A  แ ล ะ  P P 2 - A

( ต ัว เ ล ข ใ น ว ง เ ล ็บ แ ส ด ง ค ่า ส ถ ิต ิท ด ส อ บ  0
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« 1๗ 5
■1- , i ■ ;

l ü t e f e  ................ ...พ ' < :ร Æ แ บ บ จ า อ อ ง

PPTB l.l PPTB1.2 PPTB1J PPTB1.4 PPTBI.5 PPTB2.1 PPTB2.2 PPTB3.1 PPTB3.2 PPTB3J

Constant 0.426
(2.14)

0.417
(2.09)

0.342
(1.33)

0.066
(0.30)

-0.019
(0.07)

0.453
(2.30)

0.395
(1.56)

0.266
(1.45)

0.260
(1.41)

0.197
(0.80)

TT -0.039
(4.33)

-0.040
(4.44)

OVT -0.053
(4.42)

-0.053
(4.42)

-0.058
(4.83)

-0.058
(4.83)

-0.055
(4.58)

-0.056
(4.67)

WT -0.017
(1.13)

-0.017
(1.13)

-0.012
(0.80)

-0.013
(0.87)

-0.014
(0.93)

-0.015
(1.00)

-0.015
(1.00)

-0.016
(1.07)

TC -0.086
(3.44)

-0.085
(3.40)

-0.085
(3.40)

-0.086
(3.44)

-0.086
(3.44)

-0.085
(3.40)

-0.085
(3.40)

NF -0.386
(5.36)

-0.392
(5.44)

-0.392
(5.44)

-0.405
(5.45)

-0.405
(5.45)

-0.398
(5.53)

-0.398
(5.53)

-0.393
(5.38)

-0.400
(5.48)

-0.400
(5.48)

AFP 0.165
(1.26)

0.173
(1.32)

0.174
(1.33)

0.178
(1.35)

0.178
(1.35)

0.176
(1.34)

0.176
(1.34)

0.170
(1.30)

0.181
(1.38)

0.181
(1.38)

ATIS 0.049
(0.32)

0.060
(0.39)

0.060
(0.39)

0.062
(0.41)

0.062
(0.41)

0.059
(0.39)

0.059
(0.39)

0.043
(0.28)

0.057
(0.37)

0.056
(0.37)

SEX 0.050
(0.45)

0.057
(0.52)

0.040
(0.37)

0.042
(0.38)

INC 5.35x105 

(4.18)
5 .3 6 x l0 5

(4.19)

OVT.INC -7 .89x l0 '6

(4.87)
-7.93x10^

(4.87)
TC/INC -154.09

(3.72)
-156.70
(3.77)

-156.47
(3.76)

Log-likelihocd
(IX)

-1001.5 -1002.8 -1002.7 -993.77 -993.64 -999.53 -999.46 -1003.6 -1001.5 -1001.5

Likelihood 
Ratio Index

0.076 0.077 0.077 0.086 0.086 0.080 0.080 0.077 0.078 0.080

%Correct 62.1 61.9 62.5 63.3 63.8 62.8 63.0 62.0 63.1 63.0

ต า ร า ง ท ี่ ข . 2  แ ส ด ง ผ ล ล ัพ ธ ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร พ ัฒ น า แ บ บ จ ำ ล อ ง ข อ ง ก ล ุ่ม ข ้อ ม ูล  P P 1 - B  แ ล ะ  P P 2 - B

( ต ัว เ ล ข ใ น ว ง เ ล ็บ แ ส ค ง ค ่า ส ถ ิต ิท ด ส อ บ  0
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ต ัวแ ป ร m แ บ น î ท ล อ ง

PWTA1.1 PWTA1.2 PWTA1J PWTA1.4 PWTA1.5 PWTA2.1 PWTA2.2 PWTA3.1 PWTA3.2 PWTA3J

Constant 0.235 0.182 0.251 0.100 0.160 0.184 0.257 -0.107 -0.159 -0.134
(1.22) (0.94) (0.97) (0.48) (0.58) (0.97) (1.00) (0.60) (0.89) (0.54)

TT -0.013 -0.009
(1.30) (0.90)

OVT 0.004 0.004 0.005 0.004 0.006 0.006
(0.33) (0.33) (0.42) (0.33) (0.50) (0.50)

WT -0.066 -0.066 -0.065 -0.065 -0.067 -0.066 -0.058 -0.057
(3.00) (3.00) (2.95) (2.95) (3.05) (3.00) (2.64) (2.59)

TC -0.171 -0.173 -0.173 -0.173 -0.173 -0.173 -0.173
(5.90) (5.77) (5.77) (5.77) (5.77) (5.77) (5.77)

NF -0.389 -0.391 -0.391 -0.389 -0.389 -0.392 -0.391 -0.377 -0.377 -0.377
(6.27) (6.21) (6.21) (6.17) (6.17) (6.22) (6.21) (6.08) (6.08) (6.08)

AFP 0.281 0.274 0.275 0.275 0.275 0.274 0.274 0.318 0.307 0.307
(2.21) (2.16) (2.17) (2.17) (2.17) (2.16) (2.16) (2.52) (2.44) (2.44)

AT IS 0.492 0.482 0.483 0.483 0.483 0.482 0.483 0.490 0.476 0.476
(3.42) (3.32) (3.33) (3.33) (3.33) (3.32) (3.33) (3.38) (3.28) (3.28)

SEX -0.043 -0.036 -0.045 -0.016
(0.41) (0.34) (0.42) (0.15)

INC 1.06x103 1.03x10*
(0.98) (0.94)

OVT.INC 5.58xl0'7 5.69x10'’
(0.54) (0.55)

TC/INC -224.02 -217.68 -216.98
(3.55) (3.45) (3.43)

Log-likelihood -1083.9 -1080.3 -1080.2 -1079.8 -1079.7 -1080.2 -1080.1 -1094.8 -1091.9 -1091.8
(LL)

Likelihood 0.060 0.060 0.060 0.064 0.064 0.060 0.060 0.050 0.050 0.050
Ratio Index
%Correct 60.6 60.0 60.0 60.5 60.0 60.4 60.1 61.2 59.9 59.9

ต า ร า ง ท ี่ ข . 3  แ ส ด ง ผ ล ล ัพ ธ ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร พ ัฒ น า แ บ บ จ ำ ล อ ง ข อ ง ก ล ุ่ม ข ้อ ม ูล  P W 1 - A  แ ล ะ  P W 2 - A

( ต ัว เ ล ข ใ น ว ง เ ล ็บ แ ส ด ง ค ่า ส ถ ิต ิท ด ส อ บ  0
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ตัว๗ ร : แ บ บ จ ํ• เอ อ ง I l .
PWTB1.1 PWTB1.2 PWTB1J PWTB1.4 PWTB1.5 PWTB2.1 PWTB2.2 PWTB3.1 PWTB3.2 PWTB3J

Constant 0.972 0.973 1.023 0.874 0.909 0.967 1.005 0.215 0.215 0.235
(5.01) (4.99) (4.18) (4.10) (3.42) (5.01) (4.12) (1.22) (1.21) (1.04)

TT -0.016 -0.012
(2.29) (2.00)

O VT -0.017 -0.017 -0.016 -0.016 -0.012 -0.012
(2.13) (2.13) (2.00) (2.00) (1.71) (1.71)

WT -0.015 -0.015 -0.015 -0.015 -0.015 -0.015 -0.012 -0.012
(1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (0.80) (0.80)

TC -0.285 -0.285 -0.285 -0.286 -0.286 -0.286 -0.286
(10.96) (10.96) (10.96) (11.00) (11.00) (11.00) (11.00)

NF -0.559 -0.559 -0.559 -0.561 -0.561 -0.561 -0.561 -0.537 -0.537 -0.537
(8.60) (8.60) (8.60) (8.63) (8.63) (8.63) (8.63) (8.39) (8.39) (8.39)

AFP 0.079 0.079 0.079 0.079 0.079 0.080 0.080 0.077 0.077 0.077
(0.62) (0.62) (0.62) (0.62) (0.62) (0.63) (0.63) (0.63) (0.63) (0.63)

ATI S 0.246 0.246 0.246 0.246 0.246 0.246 0.246 0.199 0.199 0.199
(1.70) (1.70) (1.70) (1.70) (1.70) (1.70) (1.70) (1.40) (1.40) (1.40)

SEX -0.035 -0.023 -0.027 -0.014
(0.33) (0.22) (0.26) (0.14)

INC 1.23xl0 '5 1.21X10'5

(1.12) (1.10)

OVT.INC -2.09x10^ -2.09x10^

(2.82) (2.82)
TC/INC -321.33 -321.29 -320.89

(4.62) (4.62) (4.61)
-1067.7 -1067.7 -1067.6 -1067.1 -1067.1 -1066.1 -1066.0 -1124.5 -1124.5 -1124.5

(LL)
Likelihood 0.110 0.110 0.110 0.110 0.110 0.110 0.110 0.060 0.060 0.060
Ratio Index

%Correct 64.1 64.1 64.4 64.1 63.9 64.2 63.7 63.7 63.7 63.6

ต า ร า ง ท ี่ ข . 4  แ ส ด ง ผ ล ล ัพ ธ ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร พ ัฒ น า แ บ บ จ ำ ล อ ง ข อ ง ก ล ุ่ม ข ้อ ม ล  P W 1 - B  แ ล ะ  P W 2 - B

( ต ัว เ ล ข ใ น ว ง เ ล ็บ แ ส ด ง ค ่า ส ถ ิต ิท ด ส อ บ  0
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แบบจำa a j ที่ 

ถ ูกค ัดออก

เห ต ุผลประกอบการต ัดส ินใจ ต ัวแ ป รท ี่ผ ่าน  

ก ารค ัด เล ือก

ต ัวแป รท ี่ถ ูกค ัดออก

PPTA 1.1
•  ค ่าค ง ท ี่ข อ ง แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก ร ป เฌ บ  ร เค ร ื่อ ง ห ม าย ไม ่ 

เห ม าะส ม

•  แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก ร ูป แ บ บ ม ีต ัว แ ป ร ท ี่ถ ูก ค ัด อ อ ก  ช ึ๋ง เป ีน ต ัว  

แ ป ร ท ี่ไม ่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ช ัด เจ น ค ,อ ค ว าม พ ึงพ อ ใจ ต าม ท ี่ไต  ั

ก ำห น ด ไว ้ใน พ ึงก ํช ํ่น อ ร ร ถ ป ร ะโย ช น '’

TT TC NF CONST. AFPATIS

P P T A 1.2 WT TC NF CONST. OVT AFP ATIS

P P T A 1.3 WT TC NF SEX CONST. OVT AFP ATIS

P P T A 1.4 WT TC NF INC CONST. OVT AFP ATIS

P P T A 1.5 WT TC NF CONST. OVT AFP ATIS 
SEX INC

PPTA 2.1 WT TC NF 
OVT.INC

CONST. AFP ATIS

P P T A 2.2 WT TC NF 
OVT.INC

CONST. AFP ATIS 
SEX

PPTA 3.1 TT NF TC/INC CONST. AFP ATIS

P P T A 3.2 WT NF TC/INC CONST. OVT AFP ATIS

P P T A 3 A WT NF TC/INC CONST. OVT AFP ATIS 
SEX

ตารางที่ ข.5 ผลการคัดเลือกแบบจำลองของกลุ่มข้อมูล PP1-A และ PP2-A ในขั้นต้น

แบ บจำลองท ี่ 

ถ ูกค ัดออกง»

ต ัวแ ป รท ี่ผ ่าน  

การค ัด เล ือก

ต ัวแป รท ี่ถ ูกค ัดออก
.

:

P P TB 1.1
•  ค ่าค ง ท ี่ท ี่ถ ก ค ัด อ อ ก จ าก แ บ บ จ ำล อ ง ไม ่ม ีค ว าม แ ต ก ต ่าง  

จ าก ค ่าศ ูน ย ์อ ย ่างม ีน ัอส ำค ัญ

•  แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก ร ูป แ บ บ ม ีต ัว แ ป ร ท ี่ถ ูก ค ัด อ อ ก  ซ ึ๋ง เป ีน ต ัว  

แ ป ร ท ี่ไม ่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ช ัด เจ น ต ่อ ค ว าม พ ึง พ อ ใจ ต าม ท ี่ได  ้

ก ำห น ด ไว ้ใน พ ึงก ์ช ั่น อ ร ร ถ ป ร ะ โย ช น '’

CONST. TT TC 
NF

AFP ATIS

P P T B 1 .2 CONST. TC NF 
OVT

OVT WT AFP ATIS

P P T B U OVT TC NF CONST. WT AFP ATIS 
SEX

P P T B 1.4 OVT TC NF INC CONST. WT AFP ATIS

P P T B 1.5 OVT TC NF INC CONST. WT AFP ATIS 
SEX

PPTB 2.1 CONST. TC NF 
OVT.INC

WT AFP ATIS

P P T B 2.2 TC NF OVT.INC CONST. WT AFP ATIS 
SEX

PPTB 3.1 TT NF TC/INC CONST. AFP ATIS

P P T B 3.2 OVT NF TC/INC CONST. WT AFP ATIS

P P T B 3 3 OVT NF TC/INC CONST. WT AFP ATIS 
SEX

ตารางที่ ข.6 ผลการคัดเลือกแบบจำลองของกลุ่มข้อมูล PP1-B และ PP2-B ในขั้นต้น
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แบบจำล a  งท ี๋ 
ถ ูก ค ัตอ8ก

เห ต ุผลป ระกอบ การค ัดรนไอ ค ัวแ ป ร ท ี่ผ ่าน  
การค ัด เล ือก

ค ัวแป รท ี่ถ ูก ค ัด  
ออก

P W T A 1.1
•  ค ่าค ง ท ี่ข อ ง แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก 2 ป แ บ บ ไม ่ม ีค ว าม แ ต ก ต ่าง จ าก

TC NF AFP ATIS CONST. TT

P W T A 1.2 WT TC NF AFP ATIS CONST. OVT

P W T A 1.3 ค ่าฐ น ย ์อ ย ่างม ีน ัย ส ำค ัญ WT TC NF AFP ATIS CONST. OVT 
SEX

P W T A 1 .4 •  แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก ร ป แ บ บ ม ีค ัว แ ป ร ท ี่ถ ก ค ัด อ อ ก  ช ึ๋ง เป ีน ค ัว  

แ ป ร ท ี่ไม ่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ช ัด เจ น ต ่อ ค ว าม พ ึงพ อ ไจ ต าม ท ี่ได ้ 
ก ำห น ด ไ ว ้ใน พ ึง น ์ช ั่น อ ร ร ถ ป ร ะ โย ช น ์

WT TC NF AFP ATIS CONST. OVT INC

P W T A 1.5 WT TC NF AFP ATIS CONST. OVT SEX 
INC

PW TA 2.1 WT TC NF AFP ATIS CONST. OVT.INC

P W T A 2.2 WT TC NF AFP ATIS CONST. SEX 
OVT.INC

PW T A 3.1 NF AFP ATIS TC/INC CONST. TT

P W T A 3.2 WT NF AFP ATIS 
TC/INC

CONST. OVT

P W T A 3.3 WT NF AFP ATIS 
TC/INC

CONST. OVT 
SEX

ตารางที่ ข.7 ผลการคัดเสือกแบบจำลองของกลุ่มข้อมูล PW1-A และ PW2-A ในขั้นต้น

แบบจำลองท ี่ 
ถ ูกค ัดออก

เห ต ุผลป ระกอบ การค ัดรนไจ . ค ัวแ ป รท ี่ผ ่าน  

การค ัด เล ือก

ค ัวแป รท ี่ถ ูท ค ัดออก
! ■ 'ข้̂ั-!;;-1

PW TB 1.1
•  ค ่าค งท ี่ท ี่ถ ก ค ัด อ อ ก จ าก แ บ บ จ ำล อ งไม ,ม ีความ แตกต ่าง  

จ าก ค ่าศ ูน ย ่อ ย ่างม ีน ัย ส ำค ัญ

•  แ บ บ จ ำล อ ง ท ุก ร ป แ บ บ ม ีค ัว แ ป ร ท ี่ถ ูก ค ัด อ อ ก  ช ึ๋ง เป ีน ค ัว  

แ ป ร ท ี่ไม ่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ช ัด เจ น ต ่อ ค ว าม พ ึงพ อ ไจ ด าม ท ี่ได  ้

ก ำห น ด ไ ว ใน พ ึง น ์ช ั่น อ ร ร ถ ป ร ะ โย ช น ์

CONST. TT TC 
NF

AFP ATIS

P W T B 1.2 CONST. TC NF 
OVT

WT AFP ATIS

P W T B 1.3 CONST. OVT TC 
NF

WT AFP ATIS

P W T B 1.4 CONST. OVT TC 
NF

WT AFP ATIS INC

P W T B 1.5 CONST. OVT TC 
NF

WT AFP ATIS SEX INC

PW T B 2.1 CONST. TC NF 
OVT.INC

WT AFP ATIS

P W T B 2.2 CONST. TC NF 
OVT.INC

WT AFP ATIS SEX

PW T B 3.1 TT NF TC/INC CONST. AFP ATIS

P W T B 3.2 NF TC/INC CONST. OVT WT AFP 
ATIS

P W T B 3.3 NF TC/INC CONST. OVT WT AFP 
ATIS SEX

ตารางที่ ข.8 ผลการคัดเสือกแบบจำลองของกลุ่มข้อมูล PW1-B และ PW2-B ในขันต้น
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ของ นาวาอากาศโท สมภพ และนาง อุษา พิริยะวัฒน์ มีพ่ีน้อง 2 คน เป็นบุตรชายคนโต สำเร็จการ 
ศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้นจาก โรงเรียนมัธยมสาธิตวัดพระศรีมหาธาตุ วิทยาลัยครูพระนคร ปี 
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ศึกษา 2533 และสำเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมสำรวจ 
คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2537 จากนั้นทำงานบริษัทที่ 
ปรึกษาอยู่ระยะหนึ่ง และไต้เข้ารับการศึกษาต่อในหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขา 
วิศวกรรมขนส่ง และการจราจร ท่ีจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2542 และสำเร็จการ 
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