
บทท่ี 6

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ

6.1 สรุปผลการศึกษา

การขนส่งมวลชนระบบรางเป็นรูปแบบการขนส่งมวลชนที่สามารถขนส่งคนจำนวนมาก 
เป็นทางเลือกในการแก้ไขป็ญหาการเติบโตของกรุงเทพมหานครที่ขยายตัวจากศูนย์กลางเมืองไปขัง 
พื้นที่ชานเมือง แต่การลงทุนก่อสร้างโครงการขนส่งมวลชนระบบรางต้องใช้เงินจำนวนมาก จง 
จำเป็นต้องมีการศึกษาและคาดการณ์ผลประโยชน์ที่เกิดจากการวางแนวเส้นทางขนส่งมวลชน 
ระบบรางว่าจะก่อให้เกิดประโยชน์กับเมืองอย่างไร

การศึกษาทางเลือกของแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางและผลต่อการพัฒนาเมือง 
สมุทรสาครครังนีมีวัตลุประสงค์เพื่อศึกษาโครงสร้าง องค์ประกอบ แนวโน้มการพัฒนาเมือง 
สมุทรสาครโดยทางเลือกของแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบราง และศึกษาเปรียบเทียบทางเลือก 
ของแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางที่มีผลต่อการพัฒนาเมืองสมุทรสาครอย่างเหมาะสม เพ่ือ 
การวางแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางควรจะมีลักษณะรองรับต่อพื้นที่ที่มีการพัฒนาอยู่เดิม 
หรือการวางแนวรางเส้นทางควรมีผลต่อการชี้นำการพัฒนาพื้นที่ที่มีการพัฒนาตํ่า โดยศึกษาจาก 
นโยบายและแผนการขนส่งมวลชนระบบราง โครงการศึกษาแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบ 
รางในเขตกรุงเทพมหานครและพืนที่ต่อเนื่องระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2547-2552) และโครงการศึกษา 
และออกแบบรายละเอียดศูนย์คมนาคมขนส่งตากสินและทางรถไฟสายแม่กลอง (ช่วง พัวลำโพง- 
มหาชัย) เพื่อวิเคราะห์และประเมินผลเปรียบเทียบระหว่างแนวเส้นทางตัวแทนและเพื่อเสนอแนะ 
ความคิดที่จะนำไปใช้ในการวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางที่สอดคล้องกับการพัฒนาเมืองใน 
อนาคต

การศึกษาครังนี้ได้เลือกแนวเส้นทางการขนส่งมวลชนระบบรางโครงการรถไฟสายแม่ 
กลองในพืนที่จังหวัดสมุทรสาคร 5 แนวเส้นทางแบ่งเป็นเส้นทางตัวแทนพืนที่ที่มีระดับการพัฒนา 
แตกต่างกัน ได้แก่ แนวเส้นทางเลือกท่ี 1 และแนวเส้นทางเลือกท่ี 2 โดยแนวเส้นทางเลือกตังกล่าวนี้ 
วางแนวเส้นทางผ่านเข้าสู่พืนที่เมืองสมุทรสาครซึ่งมีลักษณะรองรับการพัฒนาที่มีอยู่เดิม แนว 
เส้นทางใช้ซ้อนทับกับเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางสายมหาชัย-วงเวียนใหญ่ที่มีลยู่เดิมในพืนที่ 
ต่อเน่ืองไปถึงสถานีบ้านแหลมและสถานีบ้านบ่อ และแนวเส้นทางเลือกที่ 3 แนวทางเลือกที่ 4 และ 
แนวทางเลือกท่ี 5 มีการวางแนวเส้นทางในลักษณะที่มีผลต่อการพัฒนาพืนที่ที่มีระดับการพัฒนาตํ่า
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เริ่มต้นจากสถานีบางนำจืด สถานีคอกควาย สถานีบ้านขอม เหมือนกับแนวเส้นทางแรก ตัดคอก 
ถนนเอกชัยเลี่ยงเมืองสมุทรสาครเข้าสู่สถานีมหาชัยใหม่ของแนวทางเลือกที่ 4 และแนวทางเลือกที่ 
5 ข้ามถนนพระราม 2 เข้าสู่สถานีมหาชัยใหม่ของแนวทางเลือกท่ี 3 จนถึงสถานีบ้านปอ ซึ่งสามารถ 
สรุปผลการศึกษาไต้ ดังนี

การศึกษาการพัฒนาพื้นที่เมือง ในแนวเส้นทางการขนส่งมวลชนระบบรางแนวเส้นทาง 
เลือกท่ี 1 และแนวเส้นทางเลือกท่ี 2 ตัวแทนพื้นท่ีพัฒนาเดิม และแนวเส้นทางเลือกท่ี 3 แนวเส้นทาง 
เลือกท่ี 4 และแนวเส้นทางเลือกที่ 5 ตัวแทนพืนที่ระดับการพัฒนาตํ่า ใช้การวิเคราะห์เชิงพืนที่ใน 
ต้านต่างๆ เช่น ประชากร เศรษฐกิจ การใช้ที่ดิน โดยใช้การวิเคราะห์ข้อจำกัดและศักยภาพการ 
พัฒนาพืนที่เมือง เพ่ือให้เห็นความสัมพันธ์ของป็จจัยต้านต่างๆ ซึ่งจะส่งผลต่อรูปแนบการพัฒนาใน 
พืนท่ี

การวิเคราะห์พืนที่บริเวณแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางเพื่อหาศักยภาพในการ 
รองรับกิจกรรมอย่างเป็นระบบ ด้วยเทคนิคการวิเคราะห์พื้นที่แบบ Potential Surface Analysis 
(PSA) เพื่อศึกษาผลกระทบของการขนส่งมวลชนระบบรางต่อการพัฒนาเมือง โดยใช้แผนที่การใช้ 
ประโยชน์ที่ดินเชิงเลขของกรมโยธาธิการและผังเมืองเป็นฐานข้อมูล พิจารณาเปรียบเทียบสัดส่วน 
โอกาสในการพัฒนาเมืองที่เกิดจากการขนส่งมวลชนระบบราง เพื่อหาจำนวนเนื้อที่ของพื้นที่ 
เหมาะสมมากที่สุดในการพัฒนาเมืองในอนาคตของแนวเส้นทางทัง 5 เส้นทางตัวแทนพันที่ที่มี 
ลักษณะการพัฒนาท่ีแตกต่างกัน

การประเมินโอกาสในการพัฒนาจากการใช้ท่ีดิน พบว่า กิจกรรมต่างๆในพื้นที่ตามแนว 
เส้นทางตัวแทนทัง 5 แนว เป็นสิ่งสำคัญในการพิจารณาแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบราง โดข 
พืนที่ตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางทางเลือกท่ี 3 ทางเลือกท่ี 4 และทางเลือกท่ี 5 ตัวแทน 
พืนที่ระดับการพัฒนาต่ํา เป็นแนวเส้นทางเลือกที่พ้ืนท่ีมีระดับศักยภาพในการใช้ประโยชน์หรือมี 
โอกาสการพัฒนาสูงกว่าแนวเส้นทางเลือกท่ี 1 และแนวทางเลือกท่ี 2 ตัวแทนพื้นท่ีพัฒนาเดิม

ผลการศึกษาจากการประเมินผลกระทนของแนวเส้นทางการขนส่งมวลชนระบบราง 
ตัวแทนทัง 2 พันท่ี พบว่า แนวเส้นทางเลือกที่ 3 แนวทางเลือกที่ 4 และแนวทางเลือกที่ 5 ซึ่งเป็น 
ตัวแทนของการวางแนวเส้นทางไปตามพันที่ที่มีระดับการพัฒนาตํ่ามีผลต่อการชีนำการพัฒนาพันที่ 
อันเป็นผลให้ก่อประโยชน์ต่อการพัฒนาพันที่ไต้มากกว่าที่เป็นอยู่1ในปจจุบัน จะมีผลประโยชน์ต่อ 
การพัฒนาเมืองสูงกว่าแนวเส้นทางเลือกท่ี 1 และแนวทางเลือกที่ 2 ซึ่งเป็นตัวแทนของแนวเส้นทาง
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เลือกที่พืนท่ีที่มีลักษณะรองรับการพัฒนาท่ีมีอยู่เดิม แม้ว่าแนวเส้นทางเลือกท่ี 1 และแนวทางเลือกที่ 
2 จะมจำนวนสถานีในการวิเคราะห์มากกว่าแนวทางเลือกตัวแทนพ้ืนท่ีระดับการพัฒนาตํ่า

จากผลการศึกษาสรุปว่า การวางแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางที่เหมาะสมต่อการ 
พัฒนาเมืองสมุทรสาคร ควรจะวางแนวเส้นทางไปบนพื้นที่ระดับการพัฒนาตํ่าเพื่อเป็นผลให้เกิด 
การชีนำการพัฒนา เพ่ือให้เกิดประโยชน์ต่อการพัฒนาเมืองมากกว่าปีจจุบัน

6.2 ข้อเสนอแนะ

ข้อเสนอแนะแบ่งได้เป็น 2 ส่วน ได้แก่ ข้อเสนอแนะเพื่อการวางแผนและข้อเสนอแนะ 
สำหรับการวิจัยเพ่ือการศึกษาต่อไป รายละเอียดตังนี้

6.2.1 ข้อเสนอแนะเพ่ือการวางแผน

จากผลการศึกษาครังนี สามารถประยุกต์ใช้การวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางและ 
การวางแผนการใช้ท่ีดินของพืนท่ีเมืองได้ ตังนี

6.2.1.1 การวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางในอนาคตควรนำลักษณะที่ 
แตกต่างกันของการพัฒนาและการใช้ที่ดินของพืนท่ีเมืองมาพิจารณาร่วมด้วย และใช้เป็นปีจจัยช้ี'นำ 
ให้เกิดการพัฒนาพืนที่ตามแนวเส้นทาง จากการศึกษาเปรียบเทียบลักษณะประเภทการใช้ที่ดินที่ 
แตกต่างกันของพืนที่ตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบราง จะเป็นปีจจัยสำคัญที่ปงชี้,ลักษณะท่ี 
เหมาะสมของพืนที่ที่จะรองรับการพัฒนาขนส่งมวลชนระบบราง ตังบันในการวางแผนสามารถนำ 
ลักษณะท่ีแตกต่างกันของการพัฒนาและการใช้ท่ีดินเป็นตัวชีนำการพัฒนาพืนท่ี ตามประเภทการใช้ 
ประโยชน์ เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาและการใช้พืนท่ีเมือง

การนำลักษณะที่แตกต่างกันของการพัฒนาและการใช้ที่ดินของพื้นที่เมืองเป็นตัวชี้นำให้ 
เกิดการพัฒนาพืนที่ตามแนวเส้นทาง จากผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า ลักษณะที่แตกต่างกันของ 
พืนที่เมืองตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางตัวแทนทั้ง 2 ทางเลือก เป็นสิ่งที่ควรนำมา 
พิจารณาในการวางแผนการขนส่งมวลชนระบบราง เนื่องจากเป็นป็จจัยที่ชี้ให้เห็นลักษณะพื้นที่ที่ 
เหมาะสมในการรองรับการขนส่งมวลชนที่แตกต่างกัน ซึ่งจากการศึกษาแนวเส้นทางเลือกที่ 3 
แนวทางเลือกที่ 4 และแนวทางเลือกที่ 5 ตัวแทนพื้นที่ที่มีระดับการพัฒนาตํ่า ขนส่งมวลชนระ‘แบ 
รางจะมีผลต่อการชีนำการพัฒนาพืนที่ได้ อีกทังพืนที่ที่มีระดับการพัฒนาตํ่ายังก่อให้เกิดประโยชน์



6.2.1.2 การวางแผนควรคำนึงถึงพื้นที่ที่มีการพัฒนาอยู่แล้วกับพื้นที่ว่างที่สามารถ 
พัฒนาได้ในอนาคต โดยท่ีพ้ืนท่ีท้ัง 2 ประเภท มีผลต่อการคาดการณ์การพัฒนาในอนาคต พ้ืนท่ีว่าง 
จะมีระดับการพัฒนาตํ่าซึ่งจะมีผลต่อการพัฒนาในอนาคตได้มากกว่าพื้นที่ที่มีการพัฒนาอยู่แล้ว 
ดังบันการวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางจึงควรนำลักษณะของพื้นที่ทัง 2 ประเภทมาพิจารณา 
ร่วมด้วย

ต่อการพัฒนาในอนาคตได้ดีกว่าในปีจจุบัน ดังนั้นจึงสมควรนำลักษณะการพัฒนาและการใช้'ที่ดิน
ของพื้นที่เมืองมาใช้ในการวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางที่จะเกิดในอนาคตได้

6.2.1.3 การวางแผนตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางที่จะเกิดขึ้นไน 
อนาคตควรมีการวางแผนพัฒนาและแผนการใช้ที่ดินในพื้นที่ที่มีลักษณะแตกต่างกันในทุกเส้นทาง 
เนื่องจากการศึกษา พบว่า ลักษณะที่แตกต่างกันของการพัฒนาและการใช้ที่ดินตามแนวเส้นทาง 
ขนส่งมวลชนระบบราง เป็นใ]จจัยสำคัญในการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่ใช้ระบบราง ดังน้ัน 
สมควรจะต้องมีการวางแผนเพื่อการพัฒนาและการใช้ที่ดินแยกตามประเภทการใช้ใ)ระโยชนํอย่าง 
เหมาะสมในทุกแนวเส้นทางของโครงข่ายขนส่งมวลชนระบบรางที่จะเกิดขึ้นในอนาคต

6.2.1.4 ควรมีการวางแผนพัฒนาและแผนการใช้ที่ดินตามแนวเส้นทางขนส่ง 
มวลชนระบบรางท่ีจะเกิดขึนในอนาคต จากการศึกษาพบว่า พื้นที่เมืองจะขยายตัวออกสู่บริเวณชาน 
เมืองอย่างต่อเนื่อง ควรมีการวางผังการใช้ประโยชน์ที่ดินและแผนผังการขนส่งที่เหมาะสมควบคู่ 
กัน เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงในอนาคต เนื่องจากแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระใ]บรางจะผ่าน 
พืนท่ีที่มีลักษณะแตกต่างกัน ซ่ึงย่อมมีผลต่อการพัฒนาท่ีแตกต่างเช่นกัน

6.2.1.5 การวางแผนการขนส่งมวลชนระบบรางควรมีการประสานความร่วมมือ 
ระหว่างภาครัฐและเอกชน เพื่อบริหารจัดการพื้นที่ตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบราง 
เนื่องจากพืนที่ตลอดแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางมีความสำคัญต่อความเป็นไปได้ไนการ 
ขนส่งระบบรางที่จะเกิดขึ้น ดังบันเพื่อให้การพัฒนาและการใช้ที่ดินเป็นไปอย่างมีประสิทธภาพ 
และเหมาะสม จึงควรมีการประสานความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนเพื่อวางแผน 
แนวทางการจัดการพืนที่ในแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางต่อไป

6.2.2 ข้อเสนอแนะเพ่ือการศึกษาต'อไป

ผลการวิจัยครังนีทำให้ทราบแนวทางเลือกของแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางและผก



6.2.2.1 การศึกษาผลกระทบของแนวทางเลือกของแนวเส้นทางขนส่งมวลชน 
ระบบรางควรมีการศึกษาเปรียบเทียบทุกแนวเส้นทางเลือก เพื่อให้ทราบภาพรวมของพื้นที่เมือง 
ทังหมด ทำให้เกิดความรู้ในการพัฒนาและการใช้ที่ดินระหว่างพื้นที่ที่มีความแตกต่างกันในเชิงการ 
เปรียบเทียบทุกแนวเส้นทางเลือกอย่างครบถ้วน เพื่อประโยชน์ในการวางแผนขนส่งมวลชนระบบ 
รางในอนาคต

ต่อการพัฒนาเมืองสมุทรสาคร ซ่ึงมีข้อเสนอแนะเพ่ือการศึกษาต่อไป ดังนี

6.2.2.2 การศึกษาควรให้ความสำคัญกับการขนส่งต่อเนื่องกับการขนส่งมวลชน 
สาธารณะระบบอื่นๆ โครงข่ายการขนส่งมวลชนสาธารณะระบบอื่นยังมีข้อด้อยในการเชื่อมต่อกับ 
ระบบขนส่งมวลชนระบบราง ทำให้เกิดความไม่สะดวกสบายต่อผู้ใช้บริการ ดังนั้นเพื่อให้ขนส่ง 
มวลชนสาธารณะมีบทบาทดึงดูดผู้โดยสารมากขึ้นจึงควรมีการวางแผนขนส่งต่อเนื่อง ให้มีความ 
เชื่อมต่อจากพืนที่ห่างไกลเข้าสู่การขนส่งมวลชนระบบหลักได้อย่างสะดวกในทุกช่วงรอยต่อของ 
ระบบ

6.2.2.3 การศึกษาลักษณะพืนที่ที่แตกต่างกันในการวางแนวเส้นทางขนส่งมวลชน 
ระบบรางให้ครบสมบูรณ์ต้องมีการดำเนินการอย่างต่อเนื่อง โดยการเปลี่ยนแปลง การพัฒนา และ 
การใช้ที่ดินตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนระบบรางจะเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องเป็นเวลานาน ดังน้ันจึง 
สมควรต้องมีการศึกษาต่อเนื่อง 2 ช่วงเวลา ได้แก่ ช่วงก่อนและหลังการเปีดให้บริการของขนส่ง 
มวลชนระบบรางในแต่ละเส้นทาง
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