
บ ท ว ิเค ราะห ์พ น ฑ ี๋ใน เข ต อ ิท ธ ิพ อ ถ น น ว ัช รพ อ แ อ ะถ น น ส าย ไห ม

ในบทนี้จะเป ็นรายละเอ ียดเก ี่ยวก ับการวิเคราะห ์ในเช ิงพ ื้นท ี่ของพ ื้นท ี่ท ี่อย ู่ในเขต 

อิทธิพลถนนวัชรพลและถนนสายไหม โดยจะกล่าวถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงในด้านต่าง ๆ ที่เอิดขึ้น 

ภายหลังจากมีการพัฒนาและปรับปรุงถนนวัชรพลและถนนสายไหมรวมถึงถนนโครงข่าย อันจะนำมา 

ซึ่งผลกระทบในด้านต่าง ๆ ทั้งในแง'บวกและแง’ลบ อีกทั้งการคาดการณ์แนวโน้มการขยายตัวของชุมชน 

ในอนาคตจากศักยภาพของพื้นที่และโครงการพัฒนาจากภาครัฐ เพื่อนำไปสู่แนวทางในการพัฒนาพื้นที่ 

ต่อไป

5.1 การเปล่ียนแปลงศักยภาพของถนน

จากสภาพ ในอด ีตถนนว ัชรพ ลและถนนสายไหมม ีล ักษณ ะเป ็น เพ ียงถนนสายย ่อยท ี่ใช ้ 

ส ัญจรเฉพาะภายในพ ื้นท ี่ หร ือท ี่เร ียกว ่า ถนนภายในท ้องถ ิ่น  (Local Roads) ม ิได ้ม ุ่งเน ้นใน ้บร ิการใน 

ระยะท ี่ไกล ๆ  เป ็นเน ้นทางท ี่ช ่วยให ้เช ้าถ ึงพ ื้นท ี่ในส ่วนต ่าง ๆ  ซ ึ่งหน ้าท ี่หล ักของถนนท ้องถ ิ่นจะทำการ 

ร ับการจราจรจากแหล ่งท ี่อย ู่อาศ ัยโดยตรงแล ้วเช ื่อมต ่อก ับถนนสายรอง เป ็นถนนท ี่ให ้บร ิการการเช ้าถ ึง 

พ ื้นท ี่ (Accessibility) เป ็นหล ัก การเคล ื่อนท ี่ของรถ (M obility) บนถนนสายน ี้จ ึงต ํ่า  (องอาจ ะ 2539) 

ซ ึ่งในอด ีต ช ุมชนท ี่ใช ้บร ิการจากถนนวัชรพล ถนนสายไหม และถน น เช ื่อมโยงอ ื่น  ๆ  ได ้แก ่กล ุ่ม  ช ุมชน 

เกษตรกรรมท ี่ม ีการท ั้งถ ิ่นฐานกระจายอย ู่ท ั่วท ั้งพ ื้นท ี่ การเด ินทางในสม ัยก ่อนจะเป ็นการเด ินทางเพ ื่อ

ออกไปย ังถนนสายหล ักท ี่ท ั้งอย ู่ล ้อมรอบพ ื้นท ี่ ได ้แก ่ ถ น น พ ห ลโยธ ิน และถน น รามอ ิน ท รา ซ ึ่งถนนสาย 

หล ักท ั้ง 2 สายน ี้จะเป ็นเน ้นทางท ี่ส ัาก ัญ ในการเด ินทางเช ้าส ู่เขตพ ื้นท ี่ช ั้นกลางและช ั้นในของ

กร ุงเทพมหานครต ่อไป

แต่ในช่วงระยะเวลากว่า 10 ปีที่ผ่านมา ชุมชนพักอาศัยบริเวณเขตชั้นกลางของ

กรุงเทพมหานครเริ่มมีการขยายตัวสูงขึ้น ทำให้เกิดความต้องการการใช้ประโยชน์ที่ดินเพิ่มสูงขึ้นตาม

จึงเป็นสาเหตุให้เกิดการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมเพื่อเป็นการเปิดพื้นที่ใหม่ ๆ ในบริเวณชานเมือง 

หลายแห่งด้วยกัน โดยเฉพาะการพัฒนาเน้นทางถนนสายย่อยต่าง ๆ ให้มีประสิทธิภาพในการสัญจรมาก 

ยิ่งขึ้น ส์าหรับในพื้นที่ศึกษาซึ่งเป็นพื้นที่ทางด้านเหนือของกรุงเทพมหานครในเขตบางเขนและเขต

สายไหม ก็เกิดสภาพการพัฒนาในลักษณะตังกล่าวเช่นกัน โดยไนระยะนั้น ทั้งแต่ ป ี พ.ศ. 2529 เป็นด้น 

มา ถนนวัชรพลและถนนสายไหม เริ่มได้รับการพัฒนาและปรับปรุงเรื่อยมาจนถึงปิจฐบัน ก่อให้เกิดการ 

เปลี่ยนแปลงบทบาทและหน้าท ี่จากเด ิมท ี่เป ็นเพ ียงถนนสัญจรภายในท้องถ ิ่นท ี่ม ีปริมาณการจราจร 

(traffic volume) ในระดับตํ่า อันเนื่องมาจากลักษณะทางกายภาพของถนนเอง รวมไปถึงการขาด
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โครงข่ายเชื่อมโยงระหว่างภายในพื้นที่และภายนอกพื้นที่ เปลี่ยนบทบาทหน้าที่มาเป็นถนนสายรอง

(Collector Roads/Secondary Roads) นั้น ทำให้สามารถรองรับปริมาณการจราจรไค้เพิ่มสูงขึ้น โดย 

บทบาทของถนนสายรองจะมีศักยภาพในการรองรับรถไค้ระหว่าง 800 -  1,250 คัน / ชม. (Norconsult ะ 

1997) ซึ่งจากการศึกษา พบว่าในป็จชุบันถนนวัชรพลและถนนสายไหมมีปริมาณการจราจรอยู่ใน

ระดับดังกล่าว จึงทำให้สามารถจัดให้อยู่ในประเภทของถนนสายรองหรือที่เรียกว่า Collector Roads ไค้ 

นอกจากการสามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นแล้วนั้น การมีโครงข่ายเชื่อมโยงกับถนน

สายประธาน (Major Arterials / Primary Arterials) เล้นอื่น ๆ ก็ยิ่งทำให้ถนนวัชรพลและถนนสายไหม 

มีบทบาทสำคัญต่อการพัฒนาพื้นที่เพิ่มยิ่งขึ้น โดยทางทิศเหนือของเขตสายไหม จะเชื่อมต่อกับชุมชน

ในอำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี ซึ่งเป็นชุมชนพักอาศัยชานเมืองพื้นที่ขนาดใหญ่แห่งหนึ่ง การเชื่อม 

ต่อระหว่างถนนสายไหมกับถนนลำลูกกา และในทางทิศตะวันตก ถนนสายไหมยังมีเส้นทางเชื่อมต่อ

กับถนนเลียบคลองสองต่อไปยังถนนพหลโยธินทางค้านชุมชนพักอาศัยและย่านพาณิชยกรรมบริเวณ 

ตลาดสะพานใหม่ และบริเวณทิศใค้ ถนนวัชรพลจะเชื่อมกับถนนรามอินทราและทางด่วนรามอินทรา- 

อาจณรงค์และชุมชนพักอาศัยบนถนนรามอินทรา เป็นต้น

จากการเปลี่ยนแปลงบทบาทและหน้าที่ของถนนวัชรพลและถนนสายไหมจากลักษณะ 

เดิมที่มีบทบาทเพียงการเป็นถนนในท้องถิ่นและมีการพัฒนาปรับปรุงจนกลายเป็นถนนสายรองของพื้นที่ 

ที่ทำหน้าที่น ั้งการเป็นถนนบริการภายในท้องถิ่นและเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ขนาดใหญ่ทางค้านเหนือ 

ตะวันตก และใต้ของพื้นที่ศึกษาเข้าด้วยกันนั้น ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อพื้นที่ในค้านต่าง ๆ ตามมา 

มากมาย ด้วยเหตุที่การพัฒนาและปรับปรุงถนนจะเป็นตัวนำที่สำคัญในการก่อให้เกิดการพัฒนาพื้นที่

และยังเป็นตัวแปรที่มีอิทธิพลทำให้เกิดการขยายตัวของชุมชนเพิ่มสูงขึ้นเช่นกัน นับไค้ว่าการเปลี่ยน

แปลงในลักษณะนี้เป็นการเปิดพื้นที่ชานเมืองขนาดใหญ่ที่ถูกปิดล้อมด้วยถนนสายหลักทั้ง 3 สาย ให้มี 

การเข้าถึงสูงขึ้น

5.2 การเช่ือมโยงโครงข่ายถนน

5.2.1 โครงข่ายลนนภายในพ้ืนท่ี
ต ังท ี่ไค ้กล ่าวมาแล ้วถ ึงเส ้นทางถนนท ี่ม ีความสำค ัญ ต ่อพ ื้นท ี่ศ ึกษา ซ ึ่งป ระก อบ ไปด ้วย  

ถนน 3 สายหลัก ได้แก ่ ถนนว ัชรพล ถนนสายไหม และถนนเส ้นแกน กลางค ือ  ถ น น ร ัต น โก ส ิน ท ร ์- 

สมโภชน ั้น  ในป ิจจ ุบ ันหล ังจากการปร ับปร ุงโครงสร ้างของถนนแล ้ว  ทำให ้เส ้นทางถนนท ั้ง 3 สาย 

สามารถเช ื่อมต ่อก ันเป ็นโครงข ่ายถนนขนาดใหญ ่ของพ ืนท ี่ โดยตอนเหน ือส ุด 'ของพ ืนท ี่ ม ีถนนสายไหม 

เป ็นถนนเส ้นแกนหล ัก  ท อดต ัวในแนวตะว ันตก-ตะว ันออก ยาวขน านก ับแน วคลองหกวาและหมอนส ี่ 

ส ิบ  ซ ึ่งค ้านตะว ันตกของถนนสายไหมจะเช ื่อมต ่อก ับถนนเล ียบคลองสองและถนนพ หลโยธ ิน  ส ่วน
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ด้านตะวันออกจะเชื่อมต่อกับถนนลำลูกกาชุดหนึ่งและถนนรัตนโกสินทร์สมโภชและถนนหทัยราษฎร์ 

อีกชุดหนึ่ง และ พื้นที่ตอนกลางถัดลงมา มีถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภชเป็นถนนเน้น 

แกนสำคัญ โดยถนนวัชรพลจะทอดตัวในแนวเหนือ-ใต้ จากถนนเพิ่มสินลงมา ส่วนถนนรัตน

โกสินทร์สมโภชจะมี เน้นทางยาวทอดตัวในแนวตะวันออกเฉียงเหนือและตะวันตกเฉียงใต้ นอกจาก 

นั้นแล้วบริเวณตอนกลางของพื้นที่ยังมีถนนเพิ่มสินและซอยวัดเกาะเป็นเน้นแกนตอนกลางของพืนที่ทอด 

ตัวในแนวตะวันตก-ตะวันออก เชื่อมระหว่างถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ส่วนพื้นที่

ตอนล่างสุดมีถนน วัชรพลเป็นเน้นทางหลักที่เชื่อมต่อมาจากถนนรัคนโกสินทร์สมโภช เป็นแนวยาวลง 

มาจนจรดกับถนนรามอินทรา นอกจากนั้นแล้วโครงข่ายถนนภายในพื้นที่ยังประกอบไปด้วยซอยย่อย

ขนาดต่าง ๆ ที่ไต้รับการพัฒนาขึ้นโดยกลุ่มเอกชนต่าง ๆ เช่น โครงการหมู่บ้านจัดสรร เคหะชุมชน 

เป็นต้น โดยจะจัดการสร้างถนนซอยเหล่านี้ขึ้นเองเมื่อมีการเข้ามาก่อสร้างโครงการ นั้งนี้เพื่อให้เกิด 

ความสะดวกในการ เดินทางเข้าออกระหว่างพื้นที่ ยกตัวอย่างเช่น ซอยจตุโชติ ซอยหมู่บ ้านแสงธรรม

ซอยหมู่บ้านอรุณธรเป็นต้น

แต่เมื่อพิจารณาต่อไปถึงรูปแบบโครงข่ายถนนทั้งหมดแล้ว จะพบว่า ถนนสายต่าง ๆ 

ในพื้นที่เหล่านี้มิไต้มีรูปแบบที่พัฒนาขึ้นมาจากโครงข่ายถนนที่ไต้มีการวางแผนขึ้นมาก่อน ทั้งนี้ถนน

เหล่านี้กลับเกิดขึ้นมาจากการพัฒนาของถนนภายในท้องถิ่นที่มีมาแต่อดีต ทำให้เมื่อหลังจากมีการ

เปลี่ยนแปลงบทบาทและหน้าที่ของถนนให้มีความสำคัญในระดับที่ส ูงขึ้นแล้ว จะก่อให้เกิดการเปลี่ยน 

แปลงและส่งผลกระทบต่อระบบการจราจรและการเปลี่ยนแปลงในต้านอื่นๆ ตามมาในที่สุด ซึ่งจะไต้ 

กล่าวต่อไปในหัวข้อของผลกระทบที่มีต่อพื้นที่

5.2.2 โครงข่ายถนนระหว่างพื้นที่

การเปลี่ยนแปลงบทบาทและหน้าที่ของถนนท้องถิ่นมาเป็นถนนสายรองในระดับเขต 

นั้น นอกจากจะมีผลกระทบต่อระบบโครงข่ายถนนภายในพื้นที่แล้ว ยังส่งผลต่อการเป็นโครงข่าย

เชื่อมโยงระหว่างพื้นที่อีกด้วย เนื่องจากเหตุที่ว่า ในช่วงเวลาเดียวกันนั้นเน้นทางถนนภายนอกพื้นที่โดย 

รอบก็ไต้รับการพัฒนาและปรับปรุงเช่นเดียวกัน อันได้แก่ การขยายและปรับปรุงถนนรามอินทราและ 

ถนนลำลูกกา การก่อสร้างทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค์ และถนนวงแหวนรอบนอกพิ่งตะวันออก สิ่ง 

เหล่านี้เป็นป็จจัยภายนอกที่มีผลต่อการพัฒนาภายในพื้นที่เป็นอย่างยิ่ง ซึ่งทิศทางและแนวโน้มการ

พัฒนาที่เริ่มแผ่ขยายเข้ามาโดยรอบจะเป็นตัวกระตุ้นให้พื้นที่เกิดการพัฒนารวดเร็วยิ่งขึ้น ตังนั้นเมื่อ

ป็จจัยภายนอกได้รับการพัฒนาให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้น ประกอบกับการพัฒนาของปีจจัยภายในที่ไต้รับ 

การพัฒนาเช่นเดียวกัน จึงทำให้เกิดการเชื่อมโยงของระหว่างโครงข่ายของถนนทั้งหมด ทำให้ศักยภาพ 

ของการเป็นโครงข่ายถนนระหว่างพื้นที่มีสูงมากยิ่งขึ้น และกลายเป็นโครงข่ายขนาดใหญ่เชื่อมโยงพืนที่ 

ให้สามารถเดินทางไต้ทั่วถึงกัน เกิดความสะดวกในการเข้าถึงพื้นที่สูงขึ้นนั่นเอง
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53 สภาพการเปล่ียนแปลงต่อพ้ืนท่ี

53.1 ลักษณะการเดินทาง
หลังจากได้มีการพัฒนาโครงข่ายถนนวัชรพลและถนนสายไหมแล้ว ทำให้เสันทางใน 

พื้นที่มีความเชื่อมโยงเข้าถึงกัน เกิดเป็นโครงข่ายขนาดใหญ่ภายในพื้นที่ดังกล่าวในข้างด้น ลักษณะเช่น 

นี้มีความสำคัญต่อการสัญจรเป็นอย่างยิ่ง ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงลักษณะการเดินทาง ทั้งในด้าน

ปริมาณการจราจรและพฤติกรรมของผู้สัญจร ดังต่อไปนี

1) ปริมาณการจราจร (จำนวนรถที่สัญจรผ่านพืนที่)

เนื่องจากถนนวัชรพลและถนนสายไหม เป็นถนนสายรองในบริเวณชานเมือง การ 

จราจรยังไม่มีความหนาแน่นนัก จึงทำให้ไม่มีข้อมูลที่ทำการจัดเก็บจากสำนักการจราจรขนส่งทางบก

ซึ่งจะทำการเก็บข้อมูลเฉพาะในถนนสายหลักเป็นสำคัญ ดังนันข้อมูลที่ต้องการนำมาใช้ประกอบการ

ศึกษาจึงจัดเก็บจากการแจงนับปริมาณรถที่สัญจรผ่านพื้นที่ โดยแบ่งชุดนับปริมาณการจราจรดังต่อไปนี

(1) ถนนวัชรพลช่วงด้น

(2) ถนนวัชรพลช่วงปลาย

(3) ถนนสายไหม

(4) ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช

(5) ถนนเลียบคลองสอง

จากตารางท่ี 5.1-5.5 แสดงปริมาณจราจรบนถนนสายสำคัญในพื้นที่ศึกษาจำนวน 5 

เสันทาง ซึ่งมีปริมาณที่แตกต่างกันออกไป เสันทางที่มีปริมาณจราจรหนาแน่นมากทีส่ ุด คือ บริเวณถนน 

วัชรพลช่วงด้นและถนนเลียบคลองสอง และจากการสังเกตในระหว่างเก็บข้อมูลพบว่า ในเสันทางถนน 

วัชรพลทั้ง 2 ช่วงและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช จะประสบปิญหาการจราจรติดขัดในบริเวณห้าแยก 

วัชรพลและปากทางเข้าออกระหว่างถนนวัชรพลและถนนรามอินทราทั้งในช่วงเข้าและช่วงเย็น และใน 

เสันทางถนนวัชรพลทั้ง 2 ช่วงและถนนรัตนโกสินทร์สมโภชจะมีปริมาณรถบรรทุกขนาดทั้งแต่ 6 ล้อขึ้น 

ไปและ 10 ล้อขึ้นไป ผ่านเข้าและออกมากกว่าถนนสายอื่น ๆ อันได้แก่ รถบรรทุกสินค้า, รถโดยสาร 

ประจำทาง, รถขนขยะและรถบรรทุกนำมัน เป็นด้น โคยกว่าร้อยละ 80 ของจำนวนรถขนาดดังแต่ 6 

ล้อขึ้นไป จะเป็นประเภทรถขนขยะ เนื่องจากบริเวณกม.ที่ 3 ของถนนรัตนโกสินทร์สมโภช แขวงท่าแร้ง 

เขตบางเขน เป็นชุดขนถ่ายขยะของสำนักงานรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร จึงทำให้ในช่วงเช้า 

จะมีรถขนขยะวิ่งผ่านเข้าและออกในบริเวณดังกล่าวเป็นจำนวนมากกว่ารถประเภทอื่น ๆ ส่วนรถยนต์ 

ขนาด 4 ล้อ เป็นทั้งรถที่มาจากชุมชนภายในพืนที่และภายนอกพืนที่
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ตารางที่ 5.1 ปริมาณจราจรถนนวัชรหลช่วงต้น

ป ร ะ  นาทรถ ป ร ิม าณ a รา«ร (ถ ัน ) ปร ิม าณ จราจรต ่อว ัน  (PCU)

1.5ถยนต ์น ั่ง, รถ โด ย ส ารแ ล ะรถ บ รรท ุก  4 ล ้อ 14.857 14,857

2.รถยน ต ์โด ยส ารแ ละรถ บ รรท ุกต ั้งแต ่ 6 ล ้อ ข ึ้น ไป 356 712

3.รถโด ยส ารและรถบ รรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อข ึ้น ไป 152 456

4.รถจ ักรยานยนต ์ 2595 865

รวม 17,960 16,890

ท ิ่มา ะ การสำรวจภาคสนาม

ตารางที่ 5.2 ปริมาณจราจรถนนวัชรหลช่วงปลาอ

ประนาทรถ ปร ิมาณ จราจร (ถ ัน ) ป ร ิม าณ จราจรต ่อว ัน  (PCU)

1.5(1ยน ต ์น ั่ง , รถ โด ย สารและรถ บ รรท ุก  4 ล ้อ 7,665 7,665

2.รถยน ต ์โด ยสารและรถ บรรท ุกต ั้งแต ่ 6 ล ้อ ข ึ้น ไป 304 608

3.รถโด ยส ารและรถบ รรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อ ข ึ้น ไป 48 144

4.รถจ ักรยานยนต ์ 2,653 884

รวม 10,670 9,301

ท ี่มา  : การส ัารวจภาคสนาม

ตารางที่ 5.3 ปริมาณจราจรถนนสาอไหม

ประนาทรถ ปร ิมาณ จราจร (ถ ัน ) ปร ิม าณ จราจรต ่อว ัน  (PCU)

1.รถยนต ์น ั่ง , รถ โด ย สารและรถ บ รรท ุก  4 ล ้อ 12,795 12,795

2 .รถยน ต ์โด ยสารและรถ บรรท ุกต ั้งแต ่ 6 ล ้อ ข ึ้น ไป 411 822

3.รถโด ยส ารและรถบ รรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อข ึ้น ไป 285 855

4.รถจ ักรยานยนต ์ 3,417 1,139

รวม 16,908 15,611

ที๋นา : ๓ 5 ๓ รวจภาคสนาม

ตารางที่ 5.4 ปริมาณจราจรถนนรัตนโกสินทร์สมโภช

ประบาท รถ ปร ิมาณ จราจร (ถ ัน ) ปร ิม าณ จราจรต ่อว ัน  (PCU)

1.รถยนต ์น ั่ง , รถ โด ย สารและรถ บ รรท ุก  4 ล ้อ 10,190 10,190

2.รถยน ต ์โด ยสารและรถ บรรท ุกต ั้งแต ่ 6 ล ้อ ข ึ้น ไป 740 1,480

3 .รถโด ยส ารและรถบ รรท ุกต ั้งแต ่ 10 ล ้อ ข ึ้น ไป 522 1566

4.รถจ ักรยานยนต ์ 3,150 1,050

รวม 14,602 14,286

ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม
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ในบริเวณถนนสายไหม ในช่วงเช้าทั้งขาเข้าและขาออก จะมีปริมาณการจราจรหนา 

แน่นในช่วงเช้าระหว่างเวลา 7.00-8.00 น. ส่วนในช่วงเย็นระหว่างเวลา 16.00-18.00 น. โดยเสันทาง 

ขาออกไปยังถนนลำลูกกานั้นสามารถเดินทางออกไปยังถนนพหลโยธินไข้เช่นกัน จึงทำให้มีปริมาณ

รถวิ่งผ่านบริเวณชุดนี้มากกว่าปกดิ โดยประเภทของรถบรรทุกทั้งแต่ 6 ข้อขึ้นไป และ 10 ข้อขึ้นไปนั้น 

ส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกสินค้าเกษตร รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง และรถบรรทุกนั้ามัน เนื่องจากรถขนาด 

ใหญ่เหล่านี้จะเดินทางมาจากจังหวัดใกข้เคียงทางตอนเหนือ ได้แก่ จังหวัดปทุมธาน่ และจังหวัด

นครนายก เป็นข้น เพื่อขนสินค้าเข้ามายังเขตจังหวัดก3งเทพมหานคร โดยเดินทางผ่านเข้นทางภายใน 

พื้นที่ แต่อีกส่วนหนึ่งก็เป็นการขนสินค้าเช้ามายังสถานที่ต่าง ๆ ได้แก่ ตลาดวงศกร โครงการหมู่บ้าน 

จัดสรร และสถานีบริการนั้ามัน เป็นข้น

ถนนเลียบคลองสอง เป็นอีกเส้นทางหนึ่งที่ทำการนับปริมาณจราจร เนื่องจากถนนสาย 

ดังกล่าวเป็นถนนเชื่อมต่อเข้าออกระหว่างถนนสายไหมและถนนวัชรพล กับ ถนนพหลโยธิน ซึ่งทำให้ 

รถที่ข้องการวิ่งผ่านเข้าและออกพื้นที่ออกสู่ถนนสายหลักข้องใช้เส้นทางถนนเลียบคลองสองด้วย โดย

ช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น ได้แก่ ช่วงเช้าระหว่างเวลา 7.00-8.00 น. และช่วงเย็น 16.00-

18.00 น. ซึ่งในช่วงเช้าจะมีปริมาณรถยนต์ 4 ข้อ ในขาออกมากกว่าขาเข้า เป็นทั้งรถยนต์ที่มาจากภาย 

ในและภายนอกพื้นที่ศ ึกษาโดยใช้เส้นทางในพื้นที่ศ ึกษาเป็นเส้นทางลัดจากถนนรามอินทราและถนน 

ลำลูกกาเพื่อออกสู่ถนนพหลโยธิน ซึ่งเป็นที่ทั้งของสถานศึกษาและสถานที่ราชการที่ส์าคัญหลาย

แห่ง (ข้อรุเลจากการศึกษาพฤติกรรมของผู้สัญจร) ด้วยเหตุนี้จึงทำให้ในบริเวณถนนเลียบคลองสอง

ค่อนข้างประสบปีญหาการจราจรติดขัดมากในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งช่วงเช้าและเย็น สำหรับรถที่มีขนาด 

ท้ังแต่ 6 ข้อขึ้นไป โดยส่วนใหญ่เป็นประเภทรถโดยสารที่ให้บริการภายในพื้นที่ โดยมีด้นทางอยู่ที่ตลาด 

สะพานใหม่และปลายทางอยู่ที่วัดเกาะ ชุมชนพักอาศัยบนถนนสายไหม และวัดหนองใหญ่ เป็นข้น

ปริมาณการจราจรที่ผ่านเข้าและออกพื้นที่ในบริเวณ 5  เส้นทางนี้ อันได้แก่ถนนวัชรพล 

ช่วงข้น ถนนวัชรพลช่วงปลาย ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช และถนนเลียบคลองสอง จะมี 

ความหนาแน่นมากในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งเช้าและเย็น โดยบริเวณที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่นมากที่ 

ชุด คือ ถนนวัชรพลช่วงข้นบริเวณชุดเข้าและออกถนนรามอินทรา บริเวณห้าแยกวัชรพล และ ถนน 

เลียบคลองสอง โดยปริมาณจราจรจำนวนมากเหล่านี้จะมาจากผู้อยู่อาศัยภายในพื้นที่เองและจากผู้สัญจร 

ที่ใช้เส้นทางในพื้นที่เพื่อเป็นเส้นทางลัดไปยังถนนสายอื่น ๆ จึงทำให้ในช่วงเวลาดังกล่าวเกิดปิญหาการ 

จราจรติดขัดเป็นอย่างยิ่ง อีกทั้งยังส่งผลกระทบด้านลบในด้านอื่น ๆ ตามมา เช่น มลภาวะทางอากาศ 

และเสียง อุบติเหตุบนท้องถนน เป็นข้น
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ตารางที่ 5.5 ปริมาณจราจรถนนเลีอบคลองสอง

ป ระ!ภ ฑ รท ปร ิน าถ !จราจร (ค ัน ) ปร ิน าถ !จราจรต 'ธว ัน  (PCU)

1.รถยนต ์น ั่ง , รถ โ« ย ส ารแ ล ะรถ บ รรท ุก  4 ลอ 10,020 10,020

2.รถยน ต ์โกย สารและรถบ รรท ุก ต ั้งแ ต ่ 6 ด ้อข ึ้น ไป 185 370

3 .รถ โด ย ส ารและรถ บ รรท ุก ต ั้งแต ่ 10 ด ้อข ึ้น ไป 52 156

4,รถจ ักรยานยนต ์ 2,569 856

รวน 12,826 11,402

ท ึ่มา : การสำรวจภาคส,นาม

และจากการคำนวณในหน่วย PCU เป็นดังนี้

ประเภท PCU

1. รถจักรยานยนต์ 3:1

2. รถยนต์นั่ง รถยนต์โดยสารและรถบรรทุก 4 ล้อ 1:1

3. รถยนต์โดยสารและรถบรรทุกตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไป 1:2

4. รถโดยสารและรถบรรทุกตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป 1:3

สมมติฐานของการศึกษา

1. ใช้ปริมาณการจราจรโดยการแจงนับจากถนนในพื้นที่ศึกษาตั้ง 5 เส้นทาง

2. ใช้ Passenger Car Unit ของกรมทางหลวง

3. ใช้ข้อกำหนดของกรมทางหลวง กำหนด 1 ช่อง รองรับรถยนต์ไค้สูงสุด 2,200 คัน/ชั่วโมง

4. ให้ V  เป็นค่าปริมาณการจราจร(จากหน่วย PCU) ต่อชั่วโมงสูงสุด

มาคำนวณค่า v/c Ratio นำมาเปรียบเทียบค่ามาตรฐานที่กำหนดไว้สูงสุดไม่เกิน 80%

5. อนุมานปริมาณการจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด = 25 % ของปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวัน

ตารางที่ 5.6 ค่า V/C Ratio ของถนนสาอต่าง ๆ

เส ัน ทาง ปร ิมาณ จราจรต ่อช ั่วโมงท ุงท ุต  (PCU) ค่า V /C  Ratio

1.ถน นว ัชรหลช ่วงด ้น 16,890 48

2.ถน นว ัชรพ ลช ่วงปลาย 9301 53

3.ถนนสายไหน 15,611 44

4 .ถ น น !'ต น โก ส ิน ท ร ิส ม โภ ช 14386 41

5 .ถ น น เล ีข บ กลองส อง 11,402 65

•อ ิก จ าก ป ร ิม า« ก างจ ราจ รก ่อ ช ั่ว โมงส ูงช ุด  25% ชองปร ิมาณ จรารร/ปร ิมาณ รองร ับรถยมคโด ้ส ูงช ุด(2,200*จำนาน ร(องจราจร)*100 

ท ึ๋มา : จากการคำนวณ ของผ ู้ศ ึกมา

จากตารางที่ 5.6 แสดงค่า V/C Ratio ของถนนสายต่าง ๆ ซึ่งพบว่าถนนเลียบคลองสองจะมี 

ค่าสูงที่สุด รองลงมาได้แก่ ถนนวัชรพลช่วงปลาย และถนนวัชรพลช่วงค้น แต่ค่า V/C Ratio ดังกล่าว
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มีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานที่กำหนดไว้สูงสุดไม่เกิน 80% ซึ่งแสดงให้เห็นว่า ถนนทัง 5 เสันทาง มีดวาม 

สามารถรองรับปริมาณการจราจรได้อย่างเพียงพอ แต่จากการศึกษาภาคสนามประกอบทำให้ทราบได้ว่า 

ในช่วงเวลาเร่งต่วนถนนทั้ง 5 เส้นทาง กลับประสบกับปีญหาการจราจรติดขัดเป็นอย่างยิ่ง โดยเฉพาะ 

อย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งต่วนเช้า (เวลา 6.00 -  8.00 น.) และช่วงเวลาเร่งต่วนเย็น (เวลา 16.00 -  18.00 น.) 

ทั้งนี้มีสาเหตุมาจากปีจจัยหลายประการ ทั้งจากปริมาณรถที่มีอย่างหนาแน่นในช่วงเวลาเร่งต่วนปริมาณ 

จราจรจำนวนมากเหล่านี้มาจากรถภายในพื้นที่ศึกษาเองและรถจากภายนอกพืนที่ศึกษาที่ใช้เส้นทางใน 

พื้นที่เป็นเส้นทางลัด อีกทั้งการจัดระเบียบการจราจรที่ยังไม่มีประสิทธิภาพก็มีส่วนทำให้เกิดสภาพ

ปญหาการจราจรติดขัดในบริเวณปากทางเช้าและออกระหว่างถนนสายหลักและถนนสายรอง

2) พฤติกรรมการเดินทางของผู้สัญจร

จากการสอบถามผู้สัญจรผ่านเช้าและออกพื้นที่ศึกษาโดยรถยนต์ ณ จุดสอบถาม 3 จุด 

ได้แก่ บริเวณปากทางเช้าและออกถนนรามอินทรา 1 ปากทางเช้าและออกถนนลำลูกกา และปาก

ทางเช้าและออกถนนพหลโยธิน ทั้ง 3 จุด ได้ผลการศึกษาดังต่อไปนี้

จากตารางท่ี 5.7 แสดงถึงพฤติกรรมการสัญจรของผู้เดินทางผ่านเช้ามายังบริเวณพื้นที่ 

ศึกษา ซึ่งมีถนนด้นทางและปลายทางอยู่ที่ถนนสายหลักทั้ง 3 สาย โดยผู้สัญจรที่เดินทางเช้ามาทางถนน 

รามอินทรา จะมีปลายทาง คือ ภายในพื้นที่ศึกษา จำนวนร้อยละ 10 และมีปลายทางเพื่อเดินทางไปสู่ 

ถนนพหลโยธินและถนนลำลูกกา จำนวนร้อยละ 62 และ ร้อยละ 28 ตามลำดับ ส่วนกลุ่มผู้ที่เดินทางเช้า 

มาทางถนนพหลโยธิน มีปลายทางอยู่ภายในพื้นที่ศึกษา จำนวนร้อยละ 8 และด้องการเดินทางเพื่อออก 

ไปยังลนนรามอินทราและถนนลำลูกกา จำนวนร้อยละ 54 และ ร้อยละ 34 ตามลำดับ สำหรับผู้สัญจร 

ที่เดินทางเข้ามาทางถนนลำลูกกา มีปลายทางภายในพื้นที่ศึกษาร้อยละ 12 และเดินทางไปยังถนน

รามอินทราและถนนพหลโยธินจำนวนร้อยละ66 แล ะร ้อย ละ22 ตามลำดับ (แผนที่ 5.2,5.3แ ล ะ5.4)

ถ น น พ ห ล โ ย ธ ิน
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ผลกระทบจากการปรับปรุงถนนวัชรพอและถนนสายไหมต่อการพัฒนาทางกายภาพ 

ในพื้นที่ชานเมืองกรุงเทพมหานคร

แ ผ น ท ี่ 5.4 จ ุด ป ล า ย ท า ง ข อ ง ผ ู้ส ัญ จ ร ท ี่ผ ่า น  

เข ้า ม า ท า ง ถ น น พ ห ล โ ย ธ ิน

ส ัญ ล ักษณ ์

เสันทางเดินทางจากถ.'พหลโข?น-รามรนทรา

เสันทางเดินทางจากถ.พหลโย?น-ลำดูกกา

ท ี่ม า  ก า ร ส ำ ร ว จ ภ า ค ส น า ม
เดินทางเข้ามายังพนท่ีร™า

มาต ราส ่วน  1 : 120000 Q
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ดังจะเห็นได้ว่า ผู้สัญจรเหล่านี้ โดยส่วนใหญ่แล้วจะเดินทางเข้ามายังพื้นที่ศึกษาเพื่อ 

ใช้เส้นทางภายในพื้นที่เป็นเสันทางลัดจากถนนสายหลักแต่ละสายไปยังถนนสายหลักอีกสายหนึ่งอย่าง 

เห็นได้ชัด

2.1) ผู้สัญจรขาเข้า

ผู้สัญจรขาเข้า ได้แก่ ผู้ที่เดินทางเพื่อผ่านเข้ามายังพื้นที่ศึกษา โดยเดินทางผ่านเข้ามา 

ทางถนนสายหลักที่สำคัญ 3 สาย ได้แก่ ถนนรามอินทรา ถนนลำลูกกา และถนนพหลโยธิน โดยมีจุค 

ด้นทางและจุดปลายทางที่แตกต่างคันออกไป ทั้งที่อยู่ภายในพื้นที่และภายนอกพื้นที่ ด ังต่อไปนี้

จุดด้นทาง

ตารางท่ี 5.8 และแผนภูมิที่ 5.1 แสดงจุดด้นทางของผู้สัญจรขาเข้าในบริเวณที่เดินทาง 

เข้ามาจากถนนสายหลักสายต่าง ๆ ด ังนี้

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนรามอินทรา จะมีด้นทางอยู่ภายในพื้นที่เขต 

บางเขน อันได้แก่ ชุมชนที่ทั้งอยู่บนถนนรามอินทราและถนนพหลโยธิน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 44 อีกส่วน 

หนึ่งมาจากพื้นที่ในเขตติดต่อคับเขตบางเขนและเขตสายไหม ได้แก่ เขตมีนบุรี, เขตจตุจักร, เขตบึงลุ่ม 

จำนวนร้อยละ 36 และจำนวนร้อยละ 20 เดินทางมาจากพื้นที่อื่น ๆ ที่อยู่ไกลออกไป ได้แก่ เขตพระ 

โขนง, เขตบางนา, เขตคลองเตย และจังหวัดสบุทรปราการ เป็นด้น โดยใช้เส้นทางเชื่อมต่อจากทางต่วน 

รามอินทรา-อาจณรงค์ มาลงยังถนนวัชรพล

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนลำลูกกา จะเป็นผู้สัญจรที่เดินทางมาจากพื้นที่ 

ในเขตติดต่อ ได้แก่ อำเภอลำลูกกา อำเภอธัญบุรี ในจังหวัดปทุมธานี คิดเป็นจำนวนร้อยละ 85 และ 

เป็นผู้สัญจรที่เดินทางมาจากพื้นที่อื่น ๆ ได้แก่ จังหวัดนครนายก, สิงห์บ ุร ี, อ่างทอง และอยุธยา เป็นด้น 

คิดเป็นร้อยละ 15 ของผู้ที่เดินทางเข้ามาทางถนนลำลูกกา

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนพหลโยธิน ผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาจากถนน 

พหลโยธิน จำนวนร้อยละ 75 มีด้นทางของการเดินทางอยู่ในเขตบางเขนและเขตสายไหม ส่วนร้อยละ 

20 มีด้นทางจากพื้นที่เขตติดต่อ ได้แก่ เขตดอนเมือง, เขตจตุจักร, เขตหลักสี่ เป็นด้น และร้อยละ 5 

เป็นผู้ที่เดินทางมาจากพื้นที่อื่น ๆ ได้แก่ จังหวัดนนทบุรี , จังหวัดปทุมธานี เป็นด้น
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ตารางท่ี 5.8 จุดต้นทางของผู้สัญจรขาเข้า
^ ''''--\  จุดด้นทาง 

จุดเด ินทางเขา''''

เขตบางเขนและ 

สายไหม

พ้ืนท่ีเขตติดต่อ พื้นที่อื่น ๆ

ถนนรามอินทรา 44 36 20

ถนนลำลูกกา - 85 15

ถนนพหลโยธิน 75 20 5

จุดปลายทาง

ตารางท่ี 5.9 และแผนภูมิที่ 5.2 แสดงจ ุด ปลายทางของผู้สัญจรขาเข้าในบริเวณที่เดิน 

ทางเข้ามาจากถนนสายหลักสายต่าง ๆ ดังนี้

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนรามอินทรา มีธุดปลายทางภายในพื้นที่ศึกษา 

จำนวนร้อยละ 10 และร้อยละ 90 มีจุดปลายทางอยู่ที่ภายนอกพื้นที่ เนื่องจากการใช้ เส้นทางภายในพื้นที่ 

เป็นเส้นทางลัดเพื่อเดินทางต่ออกไปยังสถานที่สำคัญในบริเวณถนนพหลโยธิน เช่น กองทัพอากาศ, โรง 

พยาบาลภูมิพล, โรงเรียนดอนเมืองจาตุรจินดา และตลาดสดสะพานใหม่ เป็นต้น ซึ่งบางส่วนจะเดิน 

ทางต่อออกไปยังพื้นที่ทางตอนเหนือ ได้แก่ อำเภอ รังสิต และจังหวัดปทุมธานี เป็นต้น นอกจาก 

นั้นแล้ว ผู้สัญจรที่เดินทางมาจากถนนรามอินทรายังเดินทางออกมาทางสถานที่ต่าง ๆ บนถนนลำลูกกา 

ได้แก่ แหล่งงานต่าง ๆ และในบางกลุ่มจะใช้เส้นทางถนนลำลูกกาเดินทางต่อไปยังเส้นทางคลองรังสิต 

อำเภอธัญบุรีและจังหวัดนครนายก เป็นต้น

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนลำลูกกา มีจุดปลายทางคือภายในพื้นที่ศึกษา 

จำนวนร้อยละ 12 และภายนอกพื้นที่ศึกษา จำนวนร้อยละ 88 อันได้แก่ พื้นที่ในบริเวณเขตต่าง ๆ เช่น 

เขตบึงลุ่ม, เขตบางกะปิ, เขตมีนบุรี, เขตหนองจอก, เขตสวนหลวง, เขตราษภูร์บุรณะ, เขตจตุจักร, เขต 

ลาดพร้าว, เขตบางนา และเขตห้วยขวาง เป็นต้น

- กลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเข้ามาทางถนนพหลโยธิน มีจุดปลายทางคือภายในพื้นที่ศึกษา

จำนวนร้อยละ 8 และภายนอกพื้นที่ศึกษาจำนวนร้อยละ 92 ซึ่งในกลุ่มของผู้สัญจรที่มีจุดปลายทางอยู่ 

ภายนอกพื้นที่นั้น จะมีพื้นที่ปลายทางในพื้นที่ระยะไม่ไกลเท่าไรนัก อันได้แก่ อำเภอลำลูกกาและ

อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี, เขตบางเขน, เขตบึงลุ่ม, เขตบางกะปิ และเขตลาดพร้าว เป็นต้น



แผนคูรที่ 5.2 จุดปลายทางของผู้สัญจรขาเข้า
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ตารางท่ี 5.9 จดปลายทางของผู้สัญจรขาเข้า
" "  \ ^จดปลายทาง 

จ ุด เด ินทางเข ้า '''''''

ภายในพ้ืนท่ี ภายนอกพ้ืนท่ี

ถนนรามอินทรา 10 90

ถนนลำลูกกา 12 88

ถนนพหลโยธิน 8 92

2.2 ผู้สัญจรขาออก

ผู้สัญจรขาออก ได้แก่ ผู้ที่เดินทางออกมาจากพื้นที่ศึกษา โดยเดินทางออกไปยังถนน 

สายหลักที่สำคัญ 3 สาย ได้แก่ ถนนรามอินทรา ถนนลำลูกกา และถนนพหลโยธิน และมีจุดด้นทาง 

และจุดปลายทางที่แตกต่างคันออกไป ทั้งภายในพื้นที่และภายนอกพื้นที่ ด ังต่อไปนี้

จดด้นทาง

ตารางที่5.10 จุดต้นทางของผู้สัญจรขาออก

จุดด้นทาง

จ ุด เด ิน ท างอ อก ''''''^_

ภายในพ้ืนท่ี ภายนอกพ้ืนท่ี

ถนนรามอินทรา 54 46

ถนนลำลูกกา 66 34

ถนนพหลโยธิน 48 52

จากตารางท่ี 5.10 และแผนภูมิที่ 5.3 แสดงจุดด้นทางของผู้สัญจรขาออก โดยกลุ่มผู้ 

สัญจรที่เดินทางเพื่อออกไปยังถนนรามอินทรา เป็นผู้สัญจรที่เดินทางมาจากภายในพื้นที่ศึกษา คิดเป็น 

จำนวนร้อยละ 54 และมาจากภายนอกพื้นที่ จำนวนร้อยละ 46 โดยเป็นกลุ่มของผู้ที่เข้ามาใช้เส้นทาง 

ในพื้นที่เพื่อเป็นทางลัด ส่วนกลุ่มผู้สัญจรที่เดินทางเพื่ออกไปยังถนน ลำลูกกา เป็นผู้สัญจรที่เดินทางมา 

จากภายในพ้ืนท่ีศึกษา คิดเป็นจำนวนร้อยละ 66 และมาจากภายนอกพื้นที่ จำนวนร้อยละ 34 และกลุ่ม
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ผู้สัญจรที่เดินทางเพื่อออกไปยังถนนพหลโยธิน เป็นผู้สัญจรที่เดินทางมาจากภายในพื้นที่ศึกษา คิดเป็น 

จำนวนร้อยละ48 และมาจากภายนอกพื้นที่ จำนวนร้อยละ 52

ตารางที่ 5.11 จุดปลาธทางของผู้สัญจรขาออก

^ ^ ' ' ' จุดปลายทาง 

จุดเดินทางออก

เขตบางเขนและ 

สายไหม

พ้ืนท่ีเขตติดต่อ พ้ืนท่ีอื่น ๆ

ถนนรามอินทรา 36 22 42

ถนนลำลูกกา - 74 26

ถนนพหลโยธิน 64 28 8

ตารางท่ี 5.11 และแผนภูมิที่ 5.4 แสดงจุดปลายทางของผู้สัญจรขาออกจาก พื้นที่ซึ่งมี 

จำนวนแตกต่างกันออกไปคือ ผู้สัญจรที่เดินทางออกมายังถนนรามอินทรา มีจุดปลายทางอยู่ภายในพื้น 

ท่ีเขตบางเขน จำนวนร้อยละ 36 , พื้นที่เขตติดต่อกับเขตบางเขนและเขตสายไหม จำนวนร้อยละ 22 

และพื้นที่อื่น ๆ ที่อยู่ไกลออกไป จำนวนร้อยละ 42 ส่วนผู้สัญจรที่เดินทางออกมายังถนนลำลูกกามีจุด

ปลายทางยังพื้นที่เขตติดต่อกับเขตบางเขนและเขตสายไหมจำนวนร้อยละ 74 และพื้นที่อ ื่น ๆ ที่อยู่ไกล 

ออกไป จำนวนร้อยละ 26 และสุดท้ายเป็นกลุ่ม ผู้สัญจรที่เดินทางออกมายังถนนพหลโยธิน จะมีจุด

ปลายทางอยู่ภายในพื้นที่เขตบางเขน จำนวนร้อยละ 64 , พื้นที่เขตติดต่อกับเขตบไงเขนและเขตสาย 

ไหม จำนวนร้อยละ 24 และพื้นที่อื่น ๆ ที่อยู่ไกลออกไป จำนวนร้อยละ 8
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แผนภูมิท่ี 5.3 จุดต้นทางของผู้สัญจรขาออก

ถน น ราม อ ิน ท รา  ถน น ลำล ูกถา ถ น น พ ห ล โ ย !น

จ ุด เด ินทางออก

แผนคูมิท่ี 5.4 จุดปลายทางของผู้สัญจรขาออก

[ 1  เข ตบางเข น และสายไห ม  

□  พ ื้น ท ี่เข ตต ิดต ่อ  

[ 0  พ ื้น ท ี่อ ื่น  ๆ

ถน น ราม อ ิน ท รา  ถน น ลำล ูกกา ถ น น พ ห ล ใ ย !น

ช ุดเด ินทางออก
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2.2) พฤติกรรมการใช้ถนบสายหลักของผู้อาศัยในพื้นที่

สำหรับกลุ่มผู้ที่อาศัยอยู่ภายในพื้นที่มีพฤติกรรมการใช้ถนนสายหลักไม่แตกต่างกัน 

มากนัก ดังแสดงในตารางที่ 5.12 และแผนภูมิที่ 5.5 กล่าวคือ ผู้อยู่อาศัยโดยส่วนใหญ่แล้วร้อยละ 83.33 

ใช้ถนนรามอินทรา รองลงมาเป็นถนนพหลโยธิน ร้อยละ 65.56 และถนนลำลูกการ้อยละ 23.61 ตาม 

ลำดับ และดารางที่ 5.13 ,แผนภูมิที่ 5.6 แสดงถึงความคิดเห็นของผู้อยู่อาศัยที่มีต่อบริเวณที่ประสบ

ป็ญหาการจราจรติดขัด ซึ่งเป็นผู้ที่ใช้รถยนต์ส่วนตัว ร้อยละ 79.12 ใช้รถบริการสาธารณะ ร้อยละ27.22 

และเป็ง!ผู้ที่ใช้ทั้งรถส่วนตัวและรถประจำทาง ร้อยละ 6.39 ซึ่งโดยส่วนใหญ่แล้วผู้อยู่อาศัยร้อยละ 65

ประสบปีญหาการจราจรติดขัดบริเวณห้าแยกวัชรพล รองลงมาเป็นบริเวณปากทางเช้าออกถนนพหล

โยธิน ร้อยละ 42.8 และเมื่อแยกกลุ่มผู้ที่อยู่อาศัยตามบริเวณถนนทั้ง 3 สาย พบว่า ผู้อยู่อาศัยส่วนใหญ่ 

ของถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ประสบปีญหาการจราจรติดขัดมากที่ชุดในบริเวณห้า

แยกวัชรพล คือ ร้อยละ 82.5และ87.5 ตามลำดับ เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นชุดที่ผ่านเช้าและออกยัง 

ถนนรามอินทรา ซึ่งผู้อยู่อาศัยส่วนใหญ่มักใช้เส้นทางนี้เป็นจำนวนมากดังกล่าวในช้างต้น อีกทังปริมาณ 

รถจากภายนอกพื้นที่ที่ผ่านเช้าและออกมีปริมาณสูง จึงทำให้เกิดป็ญหาการจราจรติดขัดเป็นอย่างยิ่ง

ตารางที่5.12 พฤติกรรมการใช้ถนนสาฮหลักของกลุ่มผู้อยู่อาศัย (ท = 360)

เส้นทาง ถนนวัชรพล ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์ รวม

ถนนพหลโยธิน 57.5 47.9 46.7 65.6

ถนนรามอินทรา 100 83.3 98.3 83.3

ถนนลำถูกกา 17.5 14.6 12.5 23.6

ตารางที่ 5.13 ความคิดเห็นของผู้อยู่อาศัยที่มีต่อบริเวณที่ประสบปิญหาการจราจรติดขัด(ท = 360)

บริเวณที่ประสบปีญหา ถนนวัชรพล ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์ รวม

ห้าแยกวัชรพล 82.5 32.5 87.5 65.0

ปากทางเข้า-ออกถนนพหลโยธิน 35.0 65.8 32.5 42.8

ปากทางเข้า-ออกวัชรพล 52.0 11.7 40 33.1

ปากทางเข้า-ออก ถนนลำถูกกา 13.3 10.8 7.5 9.7

ไม่ประสบปีญหาการจราจรคิดชัด 5.0 14.2 13.3 10.6



แผ น ภ ูม ิ 5.5 พ ฤต ิกรรมการใช ้ถน น สายห ล ักข องผ ู้อาศ ัยใน ห ืน ท ี่

àâ
(GรวO

* lro

*ร’I □  ถ น น พ ห ลโย ธ ิน

□  ถ น น ราม อ ิน ท ร ! 

B  ถน น ลำล ูกกา

ถน น ว ัช รพ ล  ถ น น ส าย ไห ม  ถ น น ร ัต น โก ส ิน ท ร ์

บร ิเวณ พ ักอาศ ัย

แผนภูมิท่ี 5.6 ความติดเห็นต่อบริเวณที่ประสบปีญหาจราจรติดขัด

ถ น น พ ัท ล  ถนนส!ยาหม ถนนร้ตนโกสินท3

□  ห ้าแยกว ัชรพล

0  ปากทางเช ้า-ออกถ.พ หลโยธ ิน

□  ปากทางเช ้า-ออกถ.ว ัชรพล

□  ปากทางเช ้า-ออกถ.ลำล ูกกา

0  ไม ่ประสบป ็ญ ห าการจราจรต ิด ข ัด

บร ิเวณ ท ี่พ ักอาศ ัย
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อีกทั้งการใข้เสันทางถนนสายรองทัง 3 สาย คือ ถนนวัชรพล ถนนรัตนโกสินทร์ 

สมโภช และถนนสายไหม เพื่อเป็นเสันทางเดินลัดจากถนนสายหลักสายหนึ่งไปยังถนนสายหลักอีก 

สายหนึ่ง ยังก่อให้เกิดผลกระทบต่อผู้อยู่อาศัยภายในพื้นที่ทั้งผลดีและผลเสีย ซึ่งกลุ่มตัวอย่างทัง 360 

กลุ่มตัวอย่างได้แสดงความคิดเห็นในด้านต่าง ๆ ตังนี

ตารางท่ี 5.14 ความคิดเห็นต่อการที่มีรถจากภายนอกพื้นที่ใช้ ถนนวัชรพล ถนนสายไหม และถนนรัตน- 

โกสินทร์สมโภช เป็นเสันทางลัดผ่านไปอังถนนสายอื่นๆ (ท = 360)

ความค ิด เห ็น ถน น ว ัช รพ ล ถน น สายไห ม ถ น น ร ัต น โ ก ส ิน ท ร ์ รวม

1) ส ี ; เน ื่องจาก 8 3 3 59.2 59.2 67.2

น  ก ่อให ้เก ิดรายไคเพ ิ่มข ึ้น 37.5 13.3 10.8 20.6

1.2 ทำให ้พ ื้นท ี่ม ีความเจร ๊ญ ข ึ้น 40.8 38.3 44.2 41.1

1.3 ทำให ้ราคาท ี่ด ินล ุงข ึ้น 18.3 14.2 10 14.2

1.4 ช ่วยระบายรถจากถน น สายหล ัก 71.7 10.8 13.3 31.9

ลดป ีญ หาการจราจรต ิดข ัด

1.5 อ ื่น  ๆ 0.8 2.5 4 2 2.5

2) ไม ่ส ิ ; เน ื่องจาก 583 49.2 61.7 56.4

2.1 เก ิดความพ ล ุกหล ่าน จากปร ิมาณ รถ 45.0 37.5 35.8 39.4

ท ี่ม ีเพ ิ่มข ึ้น

2 2  ทำให ้การจราจรด ีดข ัดมากข ึ้น 48.3 36.7 41.7 4 2 3

2 3  เก ิดอ ุบ ัต ิเห ต ุเพ ิ่มล ุงข ึ้น 22.5 20.0 38.3 26.9

2.4 เก ิดป ิญ หาอาชญ ากรรมเพ ิ่มข ึ้น 12.5 15.8 21.7 16.7

หมาขเหต ุ ะ ต อ บ ท ังส ิแ ล ะไ ม ่ด ี 29 คน

จากตารางท่ี 5.14 ผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนวัชรพลร้อยละ 83.3 มีความเห็นว่า การที่รถ

จากภายนอกพื้นที่ใช้ถนนทั้ง 3 สาย เพื่อเดินทางผ่านไปยังถนนสายหลักนั้น ก่อให้เกิดผลดี โดยที่ ร้อยละ

40.8 มีความเห็นว่าจะทำให้พื้นที่มีความเจริญมากขึ้นจากการเช้าถึงของพื้นที่ที่มีมากขึ้น และร้อยละ

37.5 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดรายได้ต่อคนในพื้นที่จากการแวะซื้อสินค้า โดยเฉพาะในบริเวณย่านชุมชน 

หนาแน่น เช่น บริเวณถนนวัชรพลและถนนสายไหม ส่วนร้อยละ 58.3 เห็นว่า ก่อให้เกิดผลเสีย เพราะ 

ทำให้การจราจรติดขัดมากยิ่งข้ึน คิดเป็นร้อยละ 48.3 และเกิดการพลุกพล่านจากปริมาณรถร้อยละ 45

ทางด้านผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนสายไหมก็มีความคิดเห็นใกล้เคียงกัน กล่าวคือ ร้อยละ

59.2 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดผลดี โดยทำให้พื้นที่มีความเจริญขึ้น คิดเป็นร้อยละ 38.3 และร้อยละ 49.2
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มีความเห็นไราก่อให้เกิดผลเสีย อันเนื่องมาจากความพลุกพล่านของปริมาณรถที่มีเพิ่มขึ้น ร้อยละ 37.5 

และทำให้การจราจรติดขัดมากขึ้นร้อยละ 36.7

ส่วนผู้อยู่อาศัยในบริเวณถนนรัดนโกสินทร์สมโภชนั้นมีความเห็นแตกต่างบ้างเล็ก 

น้อย โดยที่ร้อยละ 59.2 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดผลดี เนื่องจากร้อยละ 44.2 มีความเห็นว่าจะทำให้พื้นที่มี 

ความเจริญมากยิ่งขึ้น และร้อยละ 39.4 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดความพลุกพล่านของปริมาณรถที่มีเพิ่มขึ้น 

แต่ร้อยละ 61.7 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดผลเสีย เนื่องจากร้อยละ 41.7 มีความเห็นว่าก่อให้เกิดการจราจร 

ติดขัดมากขึ้น และร้อยละ 38.3 มีความเห็นว่าการใช้ถนนภายในพื้นที่เป็นเล่โนทางลัดจะก่อให้เกิด 

อุบัติเหตุเพิ่มสูงขึ้น

แต่โดยภาพรวมแล้วผู้อย ู่อาศัยส่วนใหญ่ร้อยละ 67.2 มีความเห็นว่าการใช้ถนนสายรอง 

ภายในพื้นที่เป็นเสันทางลัดจะก่อให้เกิดผลดีมากกว่าผลเสีย โดยให้เหตุผลว่าทำให้พื้นที่มีความเจริญขึ้น 

คิดเป็นร้อยละ 41.1 และร้อยละ 31.9 เห็นว่าจะสามารถช่วยระบายรถจากถนนสายหลัก เป็นการลด 

รัเญหาการจราจรติดขัดได้ แต่ผู้อยู่อาศัยร้อยละ 56.4 มีความเห็นว่าการใช้ถนนสายรองภายในพื้นที่เป็น 

เลันทางลัดจะก่อให้เกิดผลเสียมากกว่าผลดี โดยร้อยละ 42.2 มีความเห็นว่า จะทำให้เกิดการจราจรติดขัด 

ภายในพื้นที่มากขึ้น และร้อยละ 39.4 มีความเห็นว่าจะก่อให้เกิดความพลุกพล่านของปริมาณรถที่มี

เพิ่มขึ้น

จากการศึกษาข้อมูลการเดินทางเบื้องด้น จากกลุ่มตัวอย่างนั้งที่อาศัยอยู่ภายในพื้นที่

และผู้สัญจรที่เดินทางผ่านพื้นที่ ทำให้ทราบได้ว่า ปริมาณการจราจรที่มีค่อนข้างสูงนั้นมาจากการเดิน

ทางผ่านพื้นที่เพื่อใช้เสันทางภายในพื้นที่เป็นเสันทางลัดมากกว่าการมีอุดปลายทางในพื้นที่ศึกษา น ั้งน ี้ 

เนื่องมาจากการพัฒนาโครงข่ายถนนภายในพื้นที่มีศักยภาพสูงเพิ่มขึ้นจากในอดีต ทำให้การใช้เสันทาง

เหล่านี้เป็นทางลัดช่วยร่นระยะเวลาในการเดินทางและประหยัดเวลาในการเดินทางได้อีกด้วย

53.2 ลักษณะการตงล่ินฐาน

จากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินที่กล่าวมาแล้วในบทที่ 4 พบว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินในปี 

ล่าชุด (พ.ศ.2540) พื้นที่ศึกษาในบริเวณถนนวัชรพล ถนนสายไหม และถนนรัตนโกสินทร์สมโภช 

โดยส่วนใหญ่แล้วมีการใช้ประโยชน์ที่ดินของกิจกรรมประเภทที่พักอาศัยมากกว่าการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ประเภทอื่น (ยกเว้นพื้นที่ว่างเปล่า) ประกอบกับมีย่านพาณิชยกรรมในพื้นที่บางแห่ง ตารางที่ 5.15

แสดงถึงประ๓ ทอาคาร/บ้าน ของกลุ่มตัวอย่าง ซึ่งแบ่งออกเป็นกลุ่มที่พักอาศัยจำนวน 320 กลุ่มตัวอย่าง 

(ร้อยละ 88.89) โดยแบ่งออกเป็นประเภทหมู่บ้านจัดสรร 256 กลุ่มตัวอย่าง (ร้อยละ 71.11) และชุมชน 

พักอาศัยทั่วไป (เป็นชุมชนที่อยู่นอกเหนือจากหมู่บ้านจัดสรร ได้แก่ ชุมชนริมคลอง ชุมชนแออัด



107

เป็นต้น) ร้อยละ 17.78 และอาคารพาณิชย์ร้อยละ 11.11 และตารางที่ 5.16 แสดงถึงระยะเวลาที่อาศัย

อยู่ในพื้นที่ของกลุ่มตัวอย่าง โดยผู้อยู่อาศัยส่วนใหญ่จะเข้ามาอยู่ในช่วงไม่เกิน 6 ป ี โดยแบ่งเป็น กลุ่มที่ 

เข้ามาอยู่ในระยะ 1-3 ป ีค ิคเป ็นร ้อยละ 29.44 ในระยะ 3-6 ป ี ร้อยละ 26.11 และอยู่ในระยะ 6-10 ป ี

ร้อยละ 1222 ส่วนผู้อยู่อาศัยก่อนมีการปรับปรุงและขยายถนน คืออยู่อาศัยมานานมากกว่า 10 ป ี มีเพียง

ร้อยละ 18.61

ตารางที่ 5.15 ประเภทอาคาร,บ้าน ของกลุ่มตัวอย่างผู้อาศัฮในพื้นที่ศึกษา

ประ!ภทอาคาร/บ้าน จำนวน ร้อยถะ

หยู่บ้านจัดสรร 256 71.11

ชุมชนพักอาศัยท่ัวไป 64 17.78

อาคารพาณิชย์ 40 11.11

รวม 360 100.00

ตารางที่ 5.16 ระยะเวลาที่อาศัยของกลุ่มตัวอย่างผู้อาศัยในพื้นที่ศึกษา

ระยะ!วถา จำนวน (คน) ร้อยละ

ฅ่ํากว่า 1ปี 49 13.61

1-3ปี 106 29.44

3-6ปี 94 26.11

6-10ปี 44 12.22

มากกว่า 10ปี 67 18.61

รวม 360 100.00

ตารางที่ 5.17 การตั้งถิ่นฐานและการย้ายถิ่นของกลุ่มตัวอย่างผู้อาศัยในพื้นที่ศึกษา

สถานะ จำนวน (คน) ร้อยละ

ยายมาจากทอน 317 88.06

อาศัยมา!เด่ต้ังเดิม 43 11.94

รวม 360 100
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ตารางท่ี 5.18 ระยะเวลาที่อาศัยของกลุ่มตัวอย่างผู้อาศัยที่อ้ายมาจากที่อื่น (ท = 317)

ระยะเวลา ถฆนวัชรทล ถนนทายไหม ถนนรัตน!กสินทร รวม

ต่ํากว่า 111 6.0 4.4 4.4 14.8

1-3ปี 11.0 5.7 14.5 3 น

3-6จ 11.7 8.5 11.4 31.5

6-10ปี 5.4 5.4 3.8 14.5

มากกว่า 10 ti 1.9 5.4 0.6 7.9

รวม 36.0 29.3 34.7 100.0

จากตารางท่ี 5.17 และ 5.18 แสดงถึงการตั้งถิ่นฐาน และระยะเวลาที่อาศัยของประชากรกลุ่ม 

ตัวอย่าง โดยร้อยละ 88.0 เป็นผู้ที่ย้ายมาจากที่อื่น และร้อยละ 11.9 เป็นผู้ที่อาศัยอยู่ในพื้นที่มาแต่ตั้งเดิม 

โดยผู้ที่ย้ายมาจากที่อื่นส่วนใหญ่แล้วจะมีระยะเวลาที่อาศัยอยู่ในช่วงระหว่าง 3-6 ป ี มากที่ชุด จำนวน 

ร ้อยละ31.5 รองลงมาอาศัยอยู่เป็นเวลา 1-3ป ี ร ้อ ย ล ะ31.23และ อาศัยอยู่มากกว่า 10ป ี น้อยที่ชุด 

จำนวนร้อยละ 7.9 ของประชากรที่ย้ายมาจากที่อื่น

ตารางที่5.19 เหลุผลในการเลือกที่อย่อาศัยของกลุ่มตัวอย่างผู้อาศัยที่อ้ายมาจากที่อื่น (ท = 317)

เหตุผล ถนนวัชรหล ถนนสายไหม ถนนรัฅน รวม

โกสินทร์

การ!ข้าถึงจากการขยายถนน 12.9 10.7 11.4 35

การเข้าถึงจากการตัดถนนเพ่ิม 8.5 - - 8.5

อยู่ใกล้ถนนสายหลัก 15.8 113 13.9 41

โครงการทางด่วน /ถนนวงแหวน 14.2 3.8 12.6 30.6

ราคาท่ีดินถูก 4.7 6.6 5.7 17

สามารถจ่ายค่าน้านไตั 7.9 11.0 13.6 32.5

อยู่ใกล้ชุมชน แหล่งบริการ 3.5 4.4 1.6 9.5

อยู่ใกล้โรงเรียนบุตร 

อยู่ใกล้ท่ีทำงาน

5.7

12.6

4.4

10.4

4.1

5.4

14.2

28.4

มีสภาพแวดล้อมท่ีดิ 14.8 7.6 7.9 30.3

สัญจรไปพื้นที่อื่นไล้สะดวก 16.7 8.5 11.4 36.6

มีสาธารณูปโภคครบ 10.4 5.4 8.8 24.6

อ่ืน ๆ 0.9 0.9 5.7 7.5

หมายเหตุ : ตอบไค'มากกว่า 1 ข้อ
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ตารางท ี่ 5.19 แสด งเห ต ุผ ลใน ก ารเล ือก ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย ใน พ ื้น ท ี่ข อ งก ล ุ่มผ ู้อ ย ู่อ าศ ัย ท ี่ย ้าย มา 

จากท ี่อ ื่นจำนวน 317 ก ล ุ่มต ัวอย ่าง โด ย ม ีเห ต ุผ ล แ ต ก ต ่างก ัน ไ ป ต ังต ่อ ไ ป น ี ก ล ุ่ม ผ ู้ท ี่อ าศ ัย อย ู่บ ร ิเวณ ถ น น  

ว ัช รพ ลม ีความเห ็น ว ่า  ก ารอ าศ ัย อ ย ู่ใน บ ร ิเว ณ ถ น น ว ัช รพ ล ส าม ารถ ส ัญ จ รไป พ ืน ท ี่อ ื่น ได ้ส ะด วก  จำนวน 

ร ้อยละ 16.7 ร อ งล งม า ร ้อ ย ล ะ  15.8 ม ีค วาม เห ็น ว ่า  ถ น น ว ัช รพ ล เป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ต ั้งอ ย ู่ใก ล ้ก ับ ถ น น ส าย ห ล ัก  

ส ่วน ก ล ุ่ม ผ ู้อ าศ ัย อ ย ู่บ ร ิเวณ ถ น น ส าย ไ ห ม แ ล ะถ น น ร ัต น โก ส ิน ท ร ์ส ม โภ ช ม ีค วาม เห ็น ค ล ้าย ก ัน  โด ย ร ้อ ย ล ะ 

11.3แ ล ะ 13 .9ม ีค ว า ม เห ็น ว ่าพ ื้น ท ี่ต ัง ก ล ่า ว ต ั้ง อ ย ู่ใ ก ล ้ก ับ ถ น น ส า ย ห ล ัก  รอ งล งม า ร ้อ ย ล ะ  1 1 .0 แ ล ะ  13.6 

ม ีความ เห ็น ว ่า  สามารถจ ่ายค ่าบ ้าน ได ้ ต ามลำด ับ

ตารางท ี่ 5.20 ระยะทางจากอาคาร,บ ้าน  ไ ป ย ังถ น น ส าย รอ ง  ข องกล ุ่มต ัวอย ่างผ ู้อ าศ ัย ใน พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า

(ท = 360)

ร ะ ย ะ พ ง ถน น  ว ัช รพ ล ถน น ศาย ไห ม ถ น น ร ัต น โ ก ส ิน ท ร ์ รว ม

จำนวน เอ ย ล ะ จำนวน เอ ย ล ะ จำนวน เอ ย ล ะ จำนวน เอ ย ล ะ

ต ํ่าก ว ่า50 เมตร 42 35.00 14 11.67 8 6.67 64 17.78

51-100เมตร 18 15.00 27 22.50 12 10.00 57 15.83

101-150เมตร 2 1.67 10 8 3 3 8 6.67 20 5.56

151-200 เมตร 11 9.17 5 4.17 11 9.17 27 7.50

201-300 เมตร 6 5.00 22 18.33 13 10.83 41 1139

301-500เมตร 8 6.67 10 8.33 16 1333 34 9.44

มากกว ่า 500 เมตร 33 27.50 32 26.67 52 4333 117 32 30

รวม 120 100.00 120 100.00 120 100.00 360 100.00

ตารางท ี่ 521 ค วามค ิด เห ็น ท ี่ม ีต ่อก ารม ีอาค ารพ าณ ิช ย ์ต ั้ง เร ีย งต ัวอ ย ู่ต าม แน วถ น น  ข องกล ุ่มต ัวอย ่างผ ู้ 

อาศ ัยในพ ื้นท ี่ศ ึกษา (ท =  360)

ตวามค ิด เห ็น จำน วน  (ค น ) เอ ย ล ะ

1. เป ็น ก า ร ป ิด ท า ง เข ้า -อ อ ก ท ี่ด ิน 9 2.6

2. เป ็น ก า รป ิด ท า ง เข ้า -อ อ ก ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย 26 7.4

3. การจราจรด ิดข ัด เน ึ๋องจากการจอดรถร ิมถน น 177 50.6

4. ขาดความงดงามท างท ัศน ียภาพ ในบร ิเวณ ถน น 117 33.4

5. ก ิจกรรม ตาม ร ิมถ น น ก ่อไท เก ิด ธ ุบ ้ด ิเห ช ุ!!งข ี้'น 140 40.0

6. อ ื่น  ๆ 39 11.1
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จากตารางที่ 5.20 พ บว ่า  ใน แ ต ่ล ะถ น น ส าย ร อ งท ั้ง  3 สาย จะม ีอ าค าร /บ ้าน ท ั้งอย ู่ห ่าง  

จาก ถน น ใน ระยะท างท ี่แต กต ่างก ัน ไป  โด ย ผ ู้อ ย ู่อ าศ ัย บ ร ิเวณ ถ น น ว ัช รพ ล ส ่วน ให ญ ่แ ล ้ว  ร ้อ ย ล ะ  35 จะ 

อาศ ัยอย ู่ต ิดก ับถน น ใน ระยะต ํ่ากว ่า  50 เมตร ซ ึ๋ง 'ได ้แก ่ อาคารพาณ ิชย ์ ร ้านค ้าต ่าง ๆ  ส ่วน ผ ู้อย ู่อ าศ ัย

บ ร ิเวณ ถ น น ส า ย ไห ม แ ล ะถ น น ร ัต น โก ส ิน ท ร ์ส ม โภ ช จ ะอ า ศ ัย อ ย ู่ใน ระย ะม าก ก ว ่า500 เมต รจาก ถ น น ค ิด

เป ็น  ร ้อยละ 26.67 แ ล ะ  43.33 ตามลำด ับ  แ ล ะ เม ื่อ ส อ บ ถ าม ถ ึงค วาม ค ิด เห ็น ท ี่ม ีต ่อ ก ารม ีอ าค ารพ าณ ิช ย ์ 

ท ั้ง เร ียงต ัวอย ู่ต ามแน วถน น ท ั้ง  3 สาย ด ังตารางท ี่ 5.21 พ บว ่า  ก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างผ ู้อ ย ู่อ าศ ัย ท ั้งห ม ด  360 ต ัวอย ่าง 

ม ีความ เห ็น ว ่าจะท ำใบ ้เก ิดการจราจรต ิดข ัด เน ื่อ งจากการจอดรถ ร ิมถน น  ซ ึ่งค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  50.6 รอ งล งมา  

ร ้อยละ 40 เห ็น ว ่า ก ิจ ก รรม ท ี่ม ีอ ย ู่ต าม ร ิม ถ น น จ ะก ่อ ใ บ ้เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุส ูงข ึ้น  แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ  33.4 ใบ ้ความ เห ็น ว ่า  

ทำใบ ้ข าด ความงดงามท างท ัศน ียภาพ ใน บร ิเวณ ถน น

533 การประกอบอาชีพเกษตรกรรม

จาก ก ารส อ บ ถ าม ก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่า งใน เร ื่อ งก ารป ระก อ บ อ าช ีพ เก ษ ต รก รรม  ต ังแ สด งใน

ตารางท ี่ 5 2 2 ,5 .2 3  แ ล ะ  5.24 พ บว ่า  ม ีผ ู้ท ี่เค ย ป ระก อ บ อ าช ีพ เก ษ ต รก รรม จ ำน วน  30 ราย ค ิด เป ็น ร ้อ ย

ล ะ  833 ข องก ล ุ่มต ัวอย ่างท ั้งห มด  โด ย จ ะอ าศ ัย อ ย ู่ใน บ ร ิเวณ ถ น น ส าย ไ ห ม ม าก ท ี่ส ูด เป ็น จ ำน วน  20 ราย 

ซ ึ่งใน ป ็จจ ุบ ัน ใน จำน วน ผ ู้ท ี่เค ยป ระก อ บ อาช ีพ เก ษ ต รก รรม  30 ราย น ี้ ย ังค งม ีผ ู้ป ร ะก อ บ อ า ช ีพ เก ษ ต รก รร ม  

อย ู่ จำนวน 10 ราย แ ล ะ ผ ู้ท ี่เป ล ี่ย น ไ ป ป ร ะก อ บ อ า ช ีพ อ ื่น  ๆ  จำน วน  20 ราย โด ย ส า เห ต ุข องก าร เป ล ี่ย น  

แป ลงอาช ีพ  ส ่วน ให ญ ่แ ล ้ว  ใบ ้ค วามค ิด เห ็น ว ่า  เน ื่องมาจาก  พ ื้น ท ี่ม ีค วาม เจร ิญ มาก ข ึ้น  จากการขยายต ัวของ 

โค รงการพ ัฒ น าท ี่อย ู่อาศ ัยต ่างๆ ม ีจ ำ น ว น 1 3 ราย ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ 43.33 ข อ งผ ู้ท ี่เค ย ป ระก อ บ อ าช ีพ เก ษ ต ร  

ก รรม ท ั้งส ิ้น  รอ งล งมา  จำน วน  9 ราย ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  30 ใ บ ้ค ว าม เห ็น ว ่า ไ ม ่ส า ม าร ถ ป ร ะก อ บ อ าช ีพ ไ ด ้ 

โด ยลำพ ัง เน ื่อ งจากข าด แรงงาน ท างด ้าน เก ษ ต รกรรม

ตารางท ี่ 522  จ ำน วน ผ ู้ท ี่อ าศ ัย ม าแ ต ่ท ั้ง เด ิม ท ี่เค ย ป ระก อ บ อ าช ีพ เก ษ ต รก รรม (ท  =  43)

m i l  น ะ ถ น น ว ิ*ร พ ล ถน น ทายไหม ถ น น ร ัค น ใ ค ท ิน ท ร ์ รวม (ค น )

เคย 2 20 8 30

ไม่เคย 0 10 3 13

รวบ 2 30 11 43
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ตารางท ี่ 523 ก ารป ระก อ บ อ า ช ีพ ใน ป ีจ จ ุบ ัน ข อ งผ ู้ท ี่เค ย ป ระก อ บ อ าช ีพ เก ษ ต ร ก รรม  (ท =  30)

สถานะ: ถ น น ว ัช รห ล ถน น สายไห ม ถ น น ร ัต น โ ก ส ิน ท ร ์ รวม  (ค น )

ย ังคงทำเกษตรกรรม 0 7 3 10

เป ล ี่ย น แ ป ล งอ าร ีพ 2 13 5 20

รวม 2 20 8 30

ตารางท ี่ 524  ส า เห ต ุข อ งก าร เป ล ี่ย น แ ป ล งอ าช ีพ เก ษ ต รก รรม  (ท =  20)

สาเหตุ ถนนวัชรหล ถนนสายไหม ถนนรัคน 

โกสินทร์

รวม (คน)

รายไต้ฅ่ํา - 2 - 2

ทำไม่ไหว - 5 4 9

ไม่เปีนท่ีนิยม - 5 - 5

ต้องการขายท่ีดิน - 4 1 5
y . y

พนทํเจรญมากขน 2 10 1 13

อ่ืน ๆ - 2 1 3

หมายเหอ ุ ะ ต อบ ไ« ม าก ก ว ่า  1 ข ้อ
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5 3.4 ความคิดเห็นต่อการเปล่ียนแปองของชุมชนในด้านต่าง ๆ

จากการสอบถามความคิดเห ็นต่อการเปลี่ยนแปลงของชุมชนในด้านต่างๆที่ม ีต ่อการพัฒนา 

ถนนโดยการขยายและปรับปรุงถนนแต่ละเสันทาง จากแต่ละกลุ่มผู้อยู่อาศัยในแต่ละบริเวณถนนพัง 3 

เส ันทางจำนวนเส ันทางละ 120กลุ่มตัวอย่าง ชึ๋งมีความคิดเห ็นตังต ่ลไปนี

1) ถนนวัชรพล

ตารางที่ 5.25 ความคิดเห็นที่มีต่อการขยายถนนวัชรพลจากถนนราดยางขนาด 2 ช่องจราจร เป ็นถนน

คอนกรีตเสริมเหล็กขนาด 4 ช่องจราจร (ป ี ห.ศ.2529)

ความคิดเห ็น จำนวน (คน) ร ัอยละ

1) เก ิดNaดี ; เน ื่องจาก 115 95.8

1.1 ทำให ้การเด ินทางสะดวกข ึ้น 93 77.5

1.2 ม ีก ิจกรรมรัานห ้าอำนวย 43 35.8

ความสะดวก!หมมากขน

1.3 ราคาท ี่ด ินม ีม ูลค ่าส ูงข ึ้น 23 19.2

1.4 ก ่อให ้เก ิดอาช ีพและสร ัางรายได ้ 55 45.8

1.5 ชุมชนเจริญขึ้นจากการพ ัฒนา 55 45.8

ระบบสาธารอ ุเปโภค 

1.6 อ ื่น ๆ 2 1.7

2) เก ิดผลเสีย ; เน ื่องจาก 40 33.3

2.1 ม ีความหส ูกหล ่านของก ิจกรรมมากข ึ้น 21 17.5

2.2 ปร ิมาณ รถม ีความหนาแน ่นส ูงข ึ้น 32 26.7

2.3 การจราจรคิดข ัดมากขึ้น 25 20.8

2.4 ป ีญ หามลพ ิ«ทางเส ียง อากาศ 15 12.5

2.5 ป ็ญหาธ ุบ ัด ิเหต ุเพ ิ่มมากข ึ้น 13 10.8

2.6 เก ิดความแออัดของประชากรมากข ึ้น 11 9.2

2.7 เก ิดโาญหาสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 8 6.7

2.8 อ ื่น ๆ 2 1.7

หมายเหต ุ ะ จ ิ!น ว น ผ ูท ี่ต อ บ ท ัง เก ิด ผ ลด และเก ิด ผ ล เส ืข  = 35 « บ  (ท รวม  = 120)
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จากตารางท ี่ 5.25 ห ้อย ู่อ าศ ัยใน บ ร ิเวณ ถ น น ว ัช รพ ล  ร ้อ ย ล ะ  95.8 ม ีค วาม เห ็น ว ่า  การ 

ขยายถนนว ัชรพ ล ก ่อให ้เก ิดผลด ี เน ื่อ งมาจาก เห ต ุผ ลสำค ัญ ท ี่ช ุด  ค ือ  ท ำให ้ก าร เด ิน ท างส ะด วก รวด เร ็วข ึ้น  

ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  77.5 ส ่วน ร ้อ ย ล ะ 33.3 ม ีค วาม เห ็น ว ่า  การข ยายถน น ก ่อให ้เก ิดผ ลเส ีย  เน ื่องจาก  โดย

ส ่ว น ใ ห ญ ่แ ล ้ว ม ีค ว า ม เห ็น ว ่า ก า ร ข ย า ย ถ น น ท ำ ใ ห ้ม ีป ร ิม า ณ ร ถ ห น า แ น ่น ส ูง ข ึ้น แ ล ะก ่อ ใ ห ้เก ิด ก า ร จ ร า จ ร  

ต ิดข ัดภายในพ ื้น ท ี่มากย ิ่งข ึน

ตารางท ี่ 5.26 ค วาม ค ิด เห ็น ท ี่ม ีต ่อ ก ารต ัด ถ น น ว ัช รห ล เพ ิ่ม ต ่อ จ าก เส ้น ท าง เด ิม  (ป ี พ .ศ .2529)

ความคิดเห็น จำนวน (คน) ร้อยละ

1 )เก ิดผลดี ; เน ื่องจาก 116 96.7

1.1 ทำให้การเดินทางสะดวกข้ึน 90 75.0

1.2 มีกิจกรรมร้านค้าอำนวย 35 29.2

ความสะดวกเพ่ิมมากข้ึน

1.3 ราคาท่ีดินมีมลค่าสูงข้ึน 21 17.5

1.4 ก่อให้เกิดอาชีพและสร้างรายไค้ 39 32.5

1.5 ชุมชนเจริญข้ึนจากการพัฒนา 

ระบบสาธารณูปโภค

55 45.8

1.6 อ่ืน ๆ 7 5.8

2) เก ิดผลเสีย ; เน ื่องจาก 31 25.8

2.1 มีความพลุกพล่านของกิจกรรมมากข้ึน 7 5.8

2.2 ปริมาณรถมีความหนาแน่นสูงข้ึน 21 17.5

2.3 การจราจรติดขัคมากข้ึน 20 16.7

2.4 ปีญหามลพิษทางเสียง อากาศ 15 12.5

2.5 ปีญหาอุบัติเหตุเพ่ิมมากข้ึน 9 7.5

2.6 เกิดความแออัดของประชากรมากข้ึน 8 6.7

2.7 เกิดปีญหาส๋ิงแวดล้อมมากข้ึน 2 1.7

2.8 อ่ืน ๆ 1 0.8

หม เยเหตุ ะ จำน วน พ ุ้ท ี่ตอบท ัง เก ิด ผ ลด ีและเก ิด ผ ล เส ืย  =  27 ค น (ท ร ว ม  = 120)

ใ น ส ่วน ข อ งก ารต ัด ถ น น ว ัช รพ ล เพ ิ่ม ต ่อ จ าก เส ้น ท าง เด ิม น ั้น พ บ ว ่าร ้อ ย ล ะ  96.7 ม ีค วาม  

เห ็นว ่าก ่อให ้เก ิดผลด ี เน ื่อ งจ าก ส าม ารถ เด ิน ท างไ ค ้ส ะด วก รวด เร ็วข ึ้น  ซ ึ่งถ น น เส ้น ต ัด ใ ห ม ่น ี้จ ะม ีเส ้น ท า ง  

เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ซ อ ย เพ ิ่ม ส ิน เพ ิ่อ ไ ป ย ังถ น น พ ห ล โย ธ ิน  ส ่ว น ร ้อ ย ล ะ  25.8 ม ีค วาม เห ็น ว ่า  การต ัดถ น น
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วัชรพลเพิ่มต่อจากเสันทางเดิมก่อให้เกิดผลเสีย เน ื่องจากปริมาณรถมีความหนาแน่นสูงข ึน และก ่อให ้ 

เกิดการจราจรติดขัดมากขึ้น

2) ถนนสายไหม

ตารางที่ 5.27 ความคิดเห ็นท ี่ม ีต ่อการปรับปรุงถนนสายไหมจากถนนคันดินเป ็นถนนราดยางขนาด 2

ช่องจราจร ( i l  พ.ศ.2527) ะ กลุ่มผู้อาศัยดั้งเดิม

ความคิดเห ็น จำนวน (คน) ร ้อยละ

1) เก ิตผลดี ; เน ื่องจาก 44 89.8

1.1 ทำให ้การเด ินทางสะดวกข ึ้น 31 63.3

1.2 ม ีก ิจกรรมร้านห ้าอำนวย 9 18.4

ความสะดวกเพ ิ่มมากข ึ้น

1.3 ราคาท ี่ด ินม ีม ุลค ่าส ูงข ึ้น 8 16.3

1.4 ก ่อให ้เก ิดอาช ีพและสร้างรายไห ้ 8 16.3

1.5 ชุมชนเจริญขึ้นจากการพัฒนา 

ระบบสาธารช ุปโภ ค

20 40.8

1.6 อน ๆ 2 4.1

2) เก ิดผลเส ีย ; เน ื่องจาก 15 30.6

2.1 ม ีความพลุกพล ่านของก ิจกรรมมากข ึ้น 2 4.1

2.2 ปร ิมาณ รถม ีความหนาแน ่นส ูงข ึ้น 10 20.4

2.3 การจราจรติดขัดมากขึ้น 12 24.5

2.4 ป ิญหามลพ ิษทางเส ียง อากาศ 8 16.3

2.5 ป ิญหาอ ุบ ัต ิเหต ุเพ ิ่มมากข ึ้น 8 16.3

2.6 เก ิดความแออัดของประชากรมากข ึ้น 8 16.3

2.7 เก ิดป ีญหาส ิ่งแวดห ้อมมากข ึ้น 7 14.3

2.8 อน ๆ 2 4.1

หมายณ !} : 1) เป ็น «วาม ค ิด เห ็น จาก กช ุ่ม ต ัวอย ่าง49 «น เน ื่อ งจาก เป ็น ผ ู้อย ู่อ าศ ัยม าน าน ม าก กว ่า  10 ร ี1ซ ึ๋ง เป ็น ช ่วงท ี่ม ีก ารเป ล ี่ย น

แปลง ป !'บ ป ร ุงถ น น ส าย ไห ม  2) จำน วน ผ ู้ท ี่ฅ อบ ท ั้ง เก ิค ผ ลด ีและเก ิ«ผล เส ีย  =  10 คน

จากการสอบถามผู้อยู่อาศัยจำนวน 49 คน ซึ่งเป็นผู้อาศัยที่ม ีถ ิ่นกำเนิดอยู่ในพื้นที่ศ ึกษา 

และอาศัยอยู่ก ่อนที่จะมีการขยายและปรับปรุงถนนสายไหม จากถนนคันดินเป ็นถนนราดยาง พบว่า ร้อย 

ละ 89.8 ของกลุ่มผู้อยู่อาศัยนี้ ม ีความเห็นว่า การขยายและปรับปรุงถนน ก่อให้เกิดผลดี เนื่องจากเหตุผล
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ท ี่ตอบ มากท ี่ช ุด  ค ือ ท ำใ ห ้ก าร เด ิน ท างส ะด วก รวด เร ็วข ึน  แ ต ่ร ้อ ย ล ะ 3 0 .6 เห ็น ว ่า  ก า ร ป ร ับ ป ร ุงถ น น ก ่อ ใ ห ้ 

เก ิดผลเส ีย  เน ื่องมาจากป ร ิมาณ รถท ี่เข ้ามาใช ้ถน น ม ีมากฃ ึน  ทำให ้เก ิดการจราจรต ิดข ัดมากข ึน

ตารางท ี่ 528  ค วามค ิด เห ็น ท ี่ม ีต ่อการข ยายถน น สายไห มจากถน น ราดยางข น าด  2 ช ่องจราจร เป ็น  ถน น  

ค อ น ก ร ีต เสร ิม เห ล ็ก ข น าด  4 ช ่องจราจร (ป ี ห .ศ .2539)

ความคิดเห ็น จำนวน (คน) ร ้อยละ

1 ) เก ิดผลดี ; เน ื่ลงจาก 109 90.8

1.1 ทำให ้การเด ินทางสะดวกข ึ้น 102 85.0

1.2 ม ีก ิจกรรมร้านข้าอำนวย 25 20.8
«

ความสะดวกเพ ิมมากขน

1.3 ราคาท ี่ด ินม ีม ูลค ่าส ูงข ึ้น 22 18.3

1.4 ก ่อให ้เก ิดอาช ีหและสร ้างรายไข ้ 22 18.3

1.5 ชุมชนเจริญขึ้นจากการพัฒนา 50 41.7

ระบบสาธารณ ปโภค

1.6 อ ื่น ๆ 5 4.2

2) เก ิดผลเฮีย ; เน ื่ลงจาก 28 23.3

2.1 ม ีความพลุกพล ่านของก ิจกรรมมากข ึ้น 10 8.3

2.2 ปร ิมาณ รถม ีความหนาแน ่นส ูงข ึ้น 20 16.7

2.3 การจราจรคิดข ัดมากขึ้น 13 10.8

2.4 ป ีญหามลพ ิษทางเส ียง อากาศ 17 14.2

2.5 ป ีญหาอ ุบ ัต ิเหต ุเพ ิ่มมากข ึ้น 10 8.3

2.6 เก ิดความแออัดของประชากรมากข ึ้น 13 10.8

2.7 เก ิดป ีญหาส ิ่งแวดล ้อมมากข ึ้น 1 0.8

2.8 อื่น ๆ 3 2.5

หมายเหต ุ : จำน วน ผ ูท ี่ต อบท ัง เก ิดผลด และ(ก ิดผล เส ีย  = 17 คน (ท รวม  =  120)

ใน ส ่วน ค วาม ค ิด เห ็น ท ี่ม ีต ่อก ารข ย าย ถ น น สาย ไห ม ใน ป ี พ .ศ .2540 จากถนนราดยาง

ขนาด 2 ช ่องจราจร เป ็น  ถ น น ค อ น ก ร ีต เส ร ิม เห ล ็ก ข น าด  4 ช ่อ งจราจรน ั้น  พ บ ว ่า  ร ้อ ย ล ะ  90.8 ข องจำน วน  

กล ุ่มต ัวอย ่าง 120 ต ัวอย ่าง เห ็นว ่า  ก ่อให ้เก ิดผลด ี เน ื่อ งจาก ท ำใ ห ้ก าร เด ิน ท างส ะด วก รวด เร ็วข ึ้น แ ล ะท ำให ้ 

ช ุมชนม ีความเจร ิญ ข ึ้น  ส ่ว น ร ้อ ย ล ะ  23.3 เห ็น ว ่าก ่อให ้เก ิดผล เส ีย  เน ื่อ งจ าก ร ้อ ย ล ะ  16.7 ม ีค วาม เห ็น ว ่า  

ท ำให ้ป ร ิม าณ รถ ม ีค วามห น าแ น ่ส ูงข ึ้น  แ ล ะร ้อ ย ล ะ  14.2 ม ีค วาม เห ็น ว ่าป ร ิม าณ รถ ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ก ่อ ให ้เก ิด

มลพ ิษ ท างเส ีย งและอาก าศ
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3) ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช

ตารางที่ 5.29 ความคิดเห็นที่ม ีต ่อการขยายถนนรัตนโกสินทร์สมโภชจากถนนราดยางขนาด 2 ช่อง 

จราจร เป ็นถนนคอนกรีตเสริมเหล ็กขนาด 4 ช่องจราจร (ป็ พ.ศ. 2529)

ความค ิดเห ็น จำนวน (คน) ร ้อยละ

1 )เก ิดผลล ; เน ื่องจ!ก 110 91.7

1.1 ทำให ้การเก ินทางสะดวกข ึ้น 96 80.0

1.2 ม ีก ิจกรรมร ้านค ้าอำนวย 38 31.7

ความสะดวกเพ ิ่มมากข ึ้น

1.3 ราคาท ี่ด ินม ีม ูลค ่าส ูงข ึ้น 22 18.3

1.4 ก ่อให ้เก ิดอาช ีพและสร ้างรายไค ้ 31 25.8

1.5 ช ุมชนเจริญขึ้นจากการพ ัฒนา 65 54.2

ระบบสาธารณ ูปโภค

1.6 อ ื่น ๆ 0 0.0

2) เก ิดผลเฮีย ; เน ื่องจไค 46 383

2.1 ม ีความพล ุกพล ่านของก ิจกรรมมากข ึ้น ,10 8.3

2.2 ปร ิมาณ รถม ีความหนาแน ่นส ูงข ึ้น 24 20.0

2.3 การจราจรติดข ัดมากข ึ้น 29 24.2

2.4 ป ีญหามลพ ิษทางเส ียง อากาศ 17 14.2

2.5 ป ีญหาอ ุบ ัต ิเหต ุเพ ิ่มมากข ึ้น 23 19.2

2.6 เก ิดความแออัดของประชากรมากข ึ้น 8 6.7

2.7 เก ิดป ีญ หาส ิ่งแวดล ้อมมากข ึ้น 10 8.0

2.8 อ ื่น ๆ 5 4.2

ห ม !ย เห อ ุ ะ จ ิ!น ว น ค ้ท ี่ต อ บ ท ัง เก ิ« ผ ล ด ีแ ล ะเก ิ« ผ ล เส ีย  = 36 คน (ท รวม  = 120)

ผู้อยู่อาศัยในบริเวณถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ร้อยละ 91.7 มีความเห็นว่า การขยาย 

ถนนวัชรพล ก่อให้เกิดผลดี เนื่องมาจากเหตุผลสำคัญที่ส ุด คือ ทำให้การเดินทางสะดวกรวดเร็วข ึ้น โดย 

คิดเป ็นร้อยละ 80 ของผ ู้ตอบท ั้งหมด ส่วนร้อยละ 38.3 มีความเห็นว่า การขยายถนนก่อให้เกิดผลเสีย

เนื่องจาก โดยส่วนใหญ่แล้วมีความเห็นว่า การขยายถนนทำให้มีปริมาณรถหนาแน่นสูงขึ้นและก่อให้เก ิด 

การจราจรติดขัดภายในพื้นที่มากยิ่งขึ้น



117

5.4 ผอกระทบต่อพ้ืนท่ี

ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นทั้งทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ ส ังคม ประกอบก ับ 

การสอบถามความคิดเห็นจากประชากรที่อาศัยอยู่ในท้องถิ่น ทำให้ทราบถึงผลกระทบที่เก ิดขึ้นหลังจาก 

การพัฒนาและปรับปรุงถนนวัชรพล ถนนสายไหมและถนนเชื่อมโยงอื่น ๆ  ของพื้นท ี่ศ ึกษาทั้น และพบ 

การเปลี่ยนแปลงในลักษณะต่าง ๆ ต่อพื้นที่อย่างมากมาย ทั้งในแง,ผลกระทบทางต ้านบวกและผลกระทบ 

ทางต้านลบ โดยการศึกษาผลกระทนเหล่าน ี้จะเป ็น แนวทางอันจะนำไปสู่ การแก้ไขป็ญหาและการ

วางแผนพัฒนาพื้นที่ต ่อไป

5.4.1 ผลกระทบด้านบวก

ผลกระทบด้านบวกที่ไต้รับจากการพัฒนา ปรับปรุงและขยายถนนวัชรพลและถนน

สายไหม ให้เป็นถนนสายรองที่มีศักยภาพสูงขึ้นจากอดีต มีอยู่หลายประการด้วยกัน ทั้งในแง,ผลที่มีต่อ 

การเดินทาง, การเข้าถึงพื้นที่, การเพิ่มมูลค่าของที่ดิน, การลดปริมาณการจราจรบนถนนสายหลัก และ 

การจัดเก็บภาษีท้องถิ่น เป็นต้น

1) การเดินทางสัญจร
ผ ลก ระท บ ด ้าน บ วก ใน แ ง ่ข องก าร เด ิน ท างน ี้น  พ บ ว ่า  จะเก ิด ผ ลด ีใน ด ้าน ก าร เด ิน ท างท ั้ง  

ต ่อช ุมช น ภ ายใน พ ื้น ท ี่และช ุมช น ท ี่ท ั้งอย ู่โด ยรอบ พ ื้น ท ี่ศ ึกษ า โดยเฉพ าะในแง,ข อ งค วาม ส ะด วก ท ี่เก ิด จ าก  

การเด ินทางท ี่รวด เร ็วข ึ้นจากในอด ีต  ซ ึ่งจากการศ ึกษา พ บว ่า ห ล ังจ าก ท ี่ม ีก ารป ร ับ ป ร ุงถ น น ส าย ต ่า ง  ๆ  

รวม ไป ถ ึงก ารพ ัฒ น าโค รงข ่าย เส ัน ท างให ้ส าม ารถ เช ื่อ ม ต ่อท ั่วถ ึงก ัน ได ้แก ้วน ี้น  ท ำให ้เก ิดการเด ิน ท างท ี่

ส ะด วก รวด เร ็วม าก ย ิ่งข ึ้น จ าก เด ิม ท ั้งก าร เด ิน ท างภ าย ใน พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ าแ ล ะก าร เด ิน ท างระห ว ่า งพ ื้น ท ี่โด ย รอ บ  

พ ื้นท ี่ศ ึกษ า โด ย ใน แง ่ข อ งระย ะท าง พ บ ว ่า  ห าก ใช ้เส ัน ท างใน พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า เป ็น เก ้น ท างล ัด จะท ำให ้ก าร  

เด ิน ท างจ าก จ ุด ต ัด ระห ว ่างถ น น ล ำล ูก ก าก ับ ถ น น ส าย ไห ม ไป ย ังจ ุด ต ัด ระห ว ่างถ น น ราม อ ิน ท ราก ับ ถ น น ว ัช ร  

พล ม ีร ะย ะท างน ้อย ก ว ่า เส ัน ท างป ก ต ิถ ึง  12.3 กม. แ ล ะระย ะท างจ าก ถ น น ล ำล ูก ก า  ไ ป ย ังถ น น พ ห ล โย ธ ิน  

บร ิเวณ ปากซ อยพ ห ลโยธ ิน  54 เส ัน ท า งล ัด จ ะม ีร ะย ะท างน ้อ ย ก ว ่า เส ัน ท างป ก ต ิ 4.5 กม. ส ่ว น ระย ะท างจ าก  

ถ น น พ ห ล โย ธ ิน ไป ย ังถ น น ราม อ ิน ท รา  เส ัน ท างล ัด จ ะม ีร ะย ะท างม าก ก ว ่า เส ัน ท างป ก ต ิ 1.6 กม. (ตารางท ี่ 

530) แ ต ่ท ั้งน ี้ ผ ู้ส ัญ จ รส ่วน ให ญ ่ก ็ย ังค งเล ือ ก เด ิน ท างผ ่าน เส ัน ท างล ัด เป ็น จำน วน ม าก  เน ื่องจากการส ัญ จร 

ใน เส ัน ท างป ก ต ิบ น ถ น น ส าย ห ล ัก จ ะต ้อ ง เด ิน ท างผ่านจุดท างแยกท ี่ม ีส ัญ ญ าณ ไฟ จราจรถ ึง  4 แ ห ่ง  ซ ึ่งจ ะ 

ประสบ ก ับ !!ญ ห าก ารจราจรต ิด ข ัดท ำให ้เส ีย เวลาใน ก ารเด ิน ท างมาก ข ึ้น  แ ต ่ห าก ใ ช ้เส ัน ท างล ัด จ ะพ บ จ ุด

ทางแยกท ี่ม ีส ัญ ญ าณ ไฟจราจรเพ ียง 1 แ ห ่ง เท ่าน ั้น  ค ือ  บร ิเวณ ห ้าแยกว ัช รพ ล
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ตารางที่ 530 ระยะทางแตกต่างระหว่างเส ้นทางปกติและเส ้นทางลัด

เส้นทาง ระยะทางปกติ เส้นทางลัด ส่วนต่าง

1. ชุดแยกสายไหม-ลำถูกกา ไป 

ชุดแยกวัชรพล-รามอินทรา

23.1 กม. 10.84กม. 12.26 กม.

2. ชุดแยกสายไหม-ลำลูกกา ไป 

ชุดแยกช.พหลฯ54•พหลโยธิน

14.7 กม. 10.2 กม. 4.5 กม.

3. ชุดแยกช.พหลฯ54•พหลโยธิน ไป 

ชุดแขกวัชรทล-?ามอินทรา

8.4 กม. 10กม. - 1.6 กม.

2) ราคาท่ีดิน
ก า รพ ัฒ น า แ ล ะป ร ับ ป ร ุง เส ้น ท า งค ม น าค ม ใ ห ้ม ีป ร ะส ิท ธ ิภ าพ ส ูงย ิ่งข ึ้น  ส ่งผลท ำให ้ราคา 

ท ี่ด ิน ม ีม ูล ค ่า ส ูงข ึ้น  (Robert c Lieb : 1978) ในแง ่ท ี่ว ่า  พ ื้น ท ี่ท ี่อ ย ู่ต ิด ก ับ ร ิม ถ น น ท ี่ม ีก า ร เข ้าถ ึงพ ื้น ท ี่ไ ด ้ส ูง  

กว ่าพ ื้น ท ี่บร ิเวณ อ ื่น  ๆ  จ ะส าม ารถ พ ัฒ น าให ้ม ีก ารใช ้พ ื้น ท ี่เพ ื่อก ิจก รรมก ารค ้าต ่าง  ๆ  อ ัน ก ่อ ให ้เก ิด ผ ล ต อ บ  

แ ท น ก ล ับ ม าใ น ร ูป ข อ งส ิน ท ร ัพ ย ์จ ึงท ำ ให ้ม ูล ค ่าข อ งท ี่ด ิน เห ล ่าน ี้ส ูงข ึ้น ห ล ังจ าก ท ี่ถ น น ด ัด ผ ่า น  โด ย จ ะพ บ  

ว ่าภ าย ห ล ังก ารพ ัฒ น าและป ร ับ ป ร ุงถ น น โค รงข ่าย ใน พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ าแ ล ้วน ั้น  จ ะส ่งผ ล ใ ห ้ม ูล ค ่าข อ งท ี่ด ิน เพ ิ่ม  

ส ูงข ึ้น ตามไปด ้วย  โด ย ใ น อ ด ีต ช ่ว งก ่อ น ก าร พ ัฒ น า แ ล ะป ร ับ ป ร ุงถ น น ใน พ ื้น ท ี่ (ก ่อ น ป ี พ .ศ.2529) ท ี่ด ิน  

ใน บ ร ิเวณ พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ าม ีราค าโด ย เฉ ล ี่ย ไร ่ล ะ60,000 -80,000บาท(ตารางวาละ 150-200บาท) แต่ภายหลังการ 

พ ัฒ นาและปร ับปร ุงถนนหล ังจาก ป ี พ.ศ.2529 เป ็นด ้นมา ทำให ้ราคาประเม ินท ี่ด ินในพ ื้นท ี่ศ ึกษาม ีราคาเพ ิ่มส ูง 

ข ึ้นหลายเท ่าตัว โดยใน ป ี พ.ศ.2537 ม ีราคาท ี่ด ินโดยเฉลี่ยอย ู่ระหว่างตารางวาละ 5,000-12,000 บาท ก่อให้เกิด 

การพ ัฒนาธ ุรก ิจการช ี้อขายท ี่ด ิน เพ ื่อให ้ได ้ผลตอบแทนกล ับมาในร ูปส ินทร ัพย ์ของกล ุ่มด ้พ ัฒนาอส ังหาร ิมทร ัพย ์

3) การลดปริมาณการจราจรบนถนนสายหอัก
ผลจากการศึกษาครั้งนี้ผลดีอีกประการหนึ่งก็ค ือ ในการพัฒนาและปรับปรุงถนนภาย 

ในพื้นที่ศ ึกษาซึ่งเปีนถนนในระดับสายรอง จะช่วยลดปริมาณการจราจรจากถนนสายหลัก ซ ึ๋งเป ีนเส ัน 

ทางเก่าที่มีการติดขัดสูง โดยการเก ิดถนนเสันใหม่จะทำให้ปริมาณรถบนถนนเสันเก ่าลดจำนวนลง ช่วย 

ลคป็ญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนนได้ (S harp  และ Jenn ings ะ 1976) ซึ่งถนนที่กล่าวถึงก็ค ือ ถนน 

สายหลักทั้ง 3 สายที่ท ั้งอยู่โดยรอบ พื้นที่ ได้แก่ ถนนพหลโยธิน ถนนรามอินทรา และถนนลำลูกกา 

และจากผลการวิเคราะห์จะเห็นได้ว่า ม ีปริมาณรถจำนวนมากที่ม ีความต้องการเดินทางระหว่างถนนสาย 

หลักทั้ง 3 สายนี้และจะเข้ามาใช้เส้นทางลัดผ่านถนนวัชรพล ถนนสายไหมและถนนรัตนโกส ินทร ์ 

สมโภช เป็นปริมาณมากขึน
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5.4.2 ผ ล ก ร ะท บ ด ้า น ล บ

/
1) ฟ ้ญ ห าการใช ้ป ระโยช น ์ท ี่ด ิน ไร ้ระเบ ียบ

จากการศึกษาพบว่าในบริเวณพื้นที่ศึกษามีพื้นที่ในหลายๆแห่ง มีการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ขาดความท็ในระเบียบ ไม่มีการกำหนดรูปแบบที่ชัดเจน โดยเฉพาะในบริเวณศองนืงของถนนวัชรพณเละ 

ถนนรัตนโกสินทร์สมโภชจะมีการขยายตัวการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ขาดความเป็นระเบียบมากกว่าพื้นที่ 

ในบริเวณถนนสายไหม ซึ่งในสองกลุ่มพื้นที่ตังกล่าวจะมีการพัฒนาการเติบโตของชุมชนที่มีความแตก 

ต่างกันอันเนื่องมาจากรูปแบบของระบบคลองในบริเวณถนนสายไหมที่ทอดตัวในแนวตะวันตก-ตะวัน 

ออกทั้งทางทิศเหนือและทิศใต้ของถนนสายไหมจึงทำให้รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ด ินในบริเวณถนน 

สายไหมค่อนข้างเป็นระเบียบมากกว่าพื้นที่ในบริเวณถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช กล่าว 

คือ การขยายตัวการใช้ประโยชน์ที่ดินจะมีลักษณะเป็นแปลงที่ดินทอดตัวยาวไปจากแนวถนนสายไหม 

จนจรดกับแนวคลองทั้งทางทิศเหนือและทิศใต้ อันได้แก่ คลองหกวาและคลองหมอนสี่ส ิบ ซึ่งแตกต่าง 

จากการใช้ประโยชน์ที่ดินในบริเวณถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ที่มีลักษณะกระจัด

กระจายอยู่ตลอดแนวถนนทั้งสองที่ง อีกทั้งการเติบโตการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ยังเป็นไปใน

ลักษณะของการเติบโตธรรมชาติตามยะถากรรม (Haphazard Growth) ตังจะเห็นได้จากการพัฒนารูป 

แบบการใช้ประโยชน์ที่ดินนับทั้งแต่อดีตเรื่อยมาจนถึงป็จจุบัน (บทที่ 4) ซึ่งสภาพการณ์ตังกล่าวนี้ เกิด 

ขึ้นเนื่องมาจากการขาดข้อกำหนดและมาตรการควบคุมการเติบโตพื้นที่ในบริเวณชานเมืองดังเช่นพื้นที่ 

ศึกษานี้ เพราะนอกจากการกำหนดประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังเมืองรวม พ.ศ.2535 ซึ่งกำหนด 

ให้บริเวณพื้นที่ศึกษามีการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยส่วนใหญ่เป็นย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อยแล้วนี้น กียัง 

ไม่มีข้อกำหนดอื่นใดอีก ที่จะนำมาควบคุมการเติบโตของพื้นที่ในบริเวณดังกล่าวนี้ได้ จึงทำให้การเติบ 

โตของชุมชนเกิดพัฒนาอย่างไร้ระเบียบ ขาดการวางแผนรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน ซึ่งจะส่งผล

กระทบในด้านลบอื่นๆ ตามมา เช่น รัเญหาการขยายตัวของชุมชนตามแนวถนน บีญหาการจราจรติด 

ขัด เป็นด้น

2) การเติบโตของชุมชนตามแนวยาวลนน (Ribbon Development)

จากการศึกษาพบว่า การทั้งถิ่นฐานของประชากรในพื้นที่บริเวณถนนวัชรพลและถนน

สายไหมจะมีลักษณะเกาะตัวหนาแน่นเป็นแนวยาวไปตามถนนสายแกนทั้ง 3 สาย ตลอดจนแนวคลองที่ 

สำคัญ ได้แก่ ถนนวัชรพล ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช คลองหกวา คลองสอง คลอง 

หมอนสี่สิบและคลองพระยาชุเรนทร์ เป็นด้น นอกจากการเกาะตัวตามพื้นที่ริมถนนและคลองแล้ว

ก็มีการกระจุกตัวตามบริเวณที่เป็นศูนย์กิจกรรม (NODE) ตามแนวถนนและบริเวณจุดตัดระหว่างถนน 

สายหลักและสายรอง เช่น บริเวณปากทางเข้ายอกถนนวัชรพล ห้าแยกไฟแดงถนนวัชรพลและถนน 

รัตนโกสินทร์สมโภช และ ทางแยกระหว่างถนนสายไหมและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช เป็นด้น
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ด้วยสาเหตุต่าง ๆ เหล่านี้เกิดขึ้นมาจากการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วเมื่อมีการตัดถนนเข้ามายังพื้นที่ชาน 

เมืองหรือพื้นที่ที่ยังไม่กลายเป็นเมือง ซึ่งจะก่อให้เกิดชุมชนหนาแน่นสองข้างทางยาวตลอดถนน

(Wilfred: 1966) ทำให้เกิดความต้องการในการเดินทางสูง ลักษณะการตั้งถิ่นฐานตังกล่าวก่อให้เกิด

ป็ญหาต่าง ๆ ตามมามากมาย ไม่ว่าจะเป็นการขาดแคลนระบบโครงสร้างพื้นฐานต่าง ๆ เช่น ระบบไฟ 

ฟ้า ประปา และโทรศัพท์, ระบบขนส่งสาธารณะ, และแหล่งสาธารฌูปการอื่น ๆ เช่น โรงเรียน โรง 

พยาบาล ทำให้ประชาชนต้องเดินทางออกไปใช้บริการจากภายนอกพื้นที่ ซึ่งตั้งอยู่ห่างไกลจากย่านพัก 

อาศัย นอกจากนี้นแล้วการพัฒนาในรูปแบบของ Ribbon Development ยังก่อให้เกิดปีญหาอื่น ๆ ตามมา 

อีก เช่น ปีญหาพื้นที่ตาบอด (landlocked area) ป็ญหาการจราจรติดขัดจากการจอดรถริมถนน และ 

ป็ญหาการใช้ประโยชน์ที่ดิน เป็นต้น

นอกจากนั้นแล้ว การตั้งชุมชนพักอาศัยในบริเวณริมสองฟ่งถนนจะทำให้ คุณภาพ

ชีวิตของผู้อยู่อยู่อาศัยลดลง (Robert c. Lieb ะ!978) เนื่องจากการพัฒนาหน้าที่ของถนนวัชรพล ถนนสาย 

ไหมและถนนรัตนโกสินทร์สมโภชจากถนนท้องถ ิ่นเป ็นถนนสายรองและการเป ็นเส ันทางเช ื่อมโยง 

ระหว่างพื้นที่ย่านสำคัญขนาดใหญ่ตั้ง 3 แห่ง ส่งผลให้เกิดปริมาณการจราจรบนถนนสายต่าง ๆ เหล่านี้มี 

เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งประเภทของรถที่สัญจรผ่านไปมาก็มีตั้งรถยนต์นั้งส่วนบุคคลและรถยนต์ขนาดใหญ่ที่

บรรทุกสินด้าเข้ามาจากต่างจังหวัดทางถนนลำลูกกาตอนเหนือของพื้นที่ ด้วยลักษณะเช่นนี้จึงทำให้เกิด 

ป็ญหาอุปตเหตุจากการจราจรบนท้องถนนบ่อยครั้ง เกิดการสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินและส่งผล

กระทบต่อคุณภาพชีวิตของผู้อยู่อาศัยในละแวกพื้นที่สองปีงถนนเป็นอย่างยิ่ง

3) ปัญหาต่อคุณภาพชีวิต

การเกิดรูปแบบการพัฒนาและเติบโตของพื้นที่ศึกษา ซึ่งเป็นพื้นที่ชานเมืองที่ถูกเปิด

พื้นที่ขึ้นใหม่ โดยการพัฒนาและปรับปรุงถนนท้องถิ่นภายในพื้นที่ศึกษาให้มีประสิทธิภาพในการสัญจร 

สูงขึ้นนี้ ส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตชองผู้คนที่อาศัยอยู่ในละแวก อันได้แก่ ปีญหาด้านอุปติเหตุและ 

ความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ในด้านอุบัติเหตุ พบว่าในช่วงเวลากลางคืนแสงสว่างบนท้อง 

ถนนมีไม่เพียงพอต่อการขับขี่ยวดยาน โดยตลอดเล้นทางของถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ถนนวัชรพล 

ช่วงปลายและถนนสายไหม ยังไม่มีการติดไฟส่องทางถนน ทำให้เกิดปีญหาอุบัติเหตุในการสัญจรบ่อย 

คร้ัง อีกตั้งการพัฒนาถนนให้มีศักยภาพสูงยิ่งขึ้นยังส่งผลต่อความเร็วของรถที่สัญจรผ่านที่มีความเร็วใน 

การสัญจรสูงยิ่งขึ้น และทำให้เกิดอุบัติเหตุเช่นทัน

นอกจากนั้นแล้ว จะเห็นได้ว่า การเกิดพื้นที่ที่พัฒนาขึ้นใหม่ควบคู่ไปกับพื้นที่ที่ยังขาด 

การพัฒนา ก็ทำให้เกิดลักษณะของพื้นที่โดดเดี่ยวและปล่อยว่างในหลาย ๆ แห่ง อันจะส่งผลต่อการเกิด 

ปีญหาอาชญากรรม ปีญหาโจรขโมย ปีญหาแหล่งมั่วสุม ป็ญหาแหล่งเสือมโทรม และป็ญหายาเสพติด 

เป็นต้น
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4) ปัญหาพื้นที่ว่าง

จากการศึกษาวิวัฒนาการการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินตั้งแต่ ป ี พ.ศ.2524 

จนถึงปี พ.ศ.2540 ท ำให ้พบว่า สัดส่วนของพื้นที่ว่างเปล่า ปล่อยร้างมีเพิ่มสูงขึ้น โดยมีการเปลี่ยนแปลง 

มาจากพื้นที่เกษตรกรรมตั้งเดิม ตั้งนี้เป็นผลอันเนื่องมาจากในช่วง ป ี พ.ศ.2535 เป็นต้นมา ตลาดต้าน 

ธุรกิจอสังหาริมทรัพย์มีการเติบโตอย่างรวดเร็ว นักลงทุนมีความนิยมในการซือที่ดินเพื่อนำไปพัฒนา

หรือการขายเปลี่ยนมือกับนักลงทุนรายอื่นต่อไป

โดยเฉพาะพื้นที่ในแถบชานเมืองซึ่งมีแรงดึงดูดต่อการลงทุนค่อนข้างสูงเนื่องมาจากมี 

ระดับของราคาที่ดินค่อนช้างตํ่าเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่ในเขตเมืองและมีสภาพแวดล้อมที่เป็นธรรมชาติ 

แบบชานเมืองสามารถพัฒนาให้เป็นย่านพักอาศัยไต้เป็นอย่างดี จึงทำให้นักพัฒนาอสังหาริมทรัพย์เกิด 

ความต้องการชื้อที่ดินเก็บไว้เป็นจำนวนมาก แต่ในช่วงเวลาถัดมานับตั้งแต่ ป ี พ.ศ.2540 เป็นต้นมานี้น 

การขยายตัวของธุรกิจอสังหาริมทรัพย์เริ่มซบเซาลง เนื่องมาจากวิกฤตเศรษฐกิจตกตํ่าของประเทศ 

ทำให้ธุรกิจการชื้อขายที่ดินต้องซบเซาลงตามสภาพเศรษฐกิจ ที่ดินหลายแหล่งที่ถูกกว้านชื้อไปไม่มีการ 

ลงทุนในโครงการพัฒนาใด ๆ ปล่อยให้เป็นเพียงพื้นที่ว่างเปล่า

โดยสภาพการณ์ดังกล่าวเกิดขึ้นต่อพื้นที่ในเขตอิทธิพลของถนนวัชรพลและถนนสาย 

ไหมอย่างชัดเจน ซึ่งในปีจฐบัน (พ.ศ.2540) มีพื้นที่ว่างคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 57 ของพื้นที่ศึกษาตั้งหมด 

โดยมีอัตราเพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2524 ที่มีเพียงร้อยละ 26 นับเป็นการเพิ่มขึ้นทวีคูณถึงเท่าตัว จากในช่วงปี 

พ.ศ. 2524 ซึ่งเป็นช่วงก่อนที่จะมีการพัฒนาและปรับปธุงถนน โดยพื้นที่ว่างเหล่านี้ส่วนใหญ่มาจาก

การชื้อท ี่ด ินเพ ื่อเก ็งกำไรของกลุ่มน ักลงทุนและส่วนหนึ่งมาจากการปล่อยรกร้างของเกษตรกรที่ไม ่ 

สามารถทำการเพาะปลูกต่อไปไต้ด้วยข้อจำกัดหลายประการ

ด้วยสภาพการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวนี้จ ึงทำให้ท ี่ด ินจำนวนมากที่ม ีศ ักยภาพในการ 

พัฒนาได้ในพื้นที่ศึกษา กลายเป็นพื้นที่ว่างเปล่าไม่มีการใช้ประโยชน์ใด ๆ ต ั้ง ๆ  ที่พื้นที่เหล่านี้มีศักย 

ภาพในการพัฒนาก็ตาม อีกตั้งในพื้นที่บางแห่งกลายเป็นที่รกร้างเสือมโทรม เป็นพื้นที่ที่ก่อให้เกิด

อาชญากรรมไต้ง่าย เกิดเป็นภัยต่อคุณภาพชีวิตของห้อยู่อาศัยในละแวกพื้นที่ และเกิดการสูญเสียคุณค่า 

ทางเศรษฐกิจของพื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนา
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5) ป ัญ ห ากใรข าดแค ลน โค รงสร ้ใงพ ื้น ฐาน

ปัญหาการขาดแคลนโครงสร้างพื้นฐานเป็นปัญหาที่เกิดขึ้นจากลักษณะของพืนที่ที่ขาด 

การวางแผนล่วงหน้า ที่เรียกกันว่า unplanned area ทำใน้เมื่อเกิดการพัฒนาระบบคมนาคมเข้าไปยังพื้นที่ 

และเกิดชุมชนขยายตัวตามการพัฒนานั้น ทำให้รัฐไม่สามารถจัดการด้านระบบสาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการให้เพียงพอได้

จากตารางท่ี 5.31 แสดงความคิดเห็นด้านปัญหาของระบบโครงสร้างพื้นฐาน พบว่า 

โดยรวมทั้งหมดแล้วผู้อยู่อาศัยส่วนใหญ่ร้อยละ 72.2 ประสบปัญหาการขาดแคลนสาธารณูปการต่าง ๆ 

อันได้แก่ โรงพยาบาล, สถานีอนามัย,ที่ทำการไปรษณีย์ และธนาคาร เป็นต้น รองลงมาเป็นปัญหาด้าน 

รถบริการสาธารณะภายในพื้นที่ คิดเป็นร้อยละ 70.6 และปัญหาบริการโทรศัพท์, ไฟฟ้า, ถนนชอย และ 

นั้าประปา ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน และเมื่อแยกกลุ่มผู้อยู่อาศัยออกเป็นแต่ละถนน พบว่า ผู้อยู่อาศัยใน 

บริเวณถนนวัชรพลประสบปัญหาด้านระบบสาธารณูปการและบริการไฟฟ้าสูงที่ชุด คิดเป็นร้อยละ 65 

รองลงมาเป็นรถบริการสาธารณะ ร้อยละ 63.3 ส่วนในกลุ่มของผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนสายไหมจะ

ประสบปัญหาด้านระบบสาธารณูปการสูงที่สูดเช่นเดียวกับผู้อยู่อาศัยบริเวณถนน วัชรพล ซึ่งคิดเป็น

ร้อยละ 70.8 รองลงมาเป็นปัญหาทางด้านรถบริการสาธารณะและนั้าประปา ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 66.7 และ 

633 ตามลำดับ และในกลุ่มผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนรัตนโกสินทร์สมโภชจะประสบปัญหาด้านรถบริการ 

สาธารณะถูงที่สูด รองลงมาเป็นปัญหาด้านระบบสาธารณูปการและบริการโทรศัพท์ คิดเป็น ร้อยละ

81.7 ,80.8 และ 64.2 ตามลำดับ

ดังจะเห็นได้ว่า ปัญหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นมีความมากน้อยแตกต่างกันไปตามทำเลที่ทั้งของ 

แต่ละพื้นที่ย่านที่อยู่อาศัยดามแนวถนน เช่น ผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนวัชรพลและถนนสายไหมจะ

ประสบปัญหาทางด้านสาธารณูปการเป็นสัคส่วนที่ต ํ่ากว่าผู้อยู่อาศัยบริเวณถนนรัตนโกสินทร์สมโภช 

เนื่องจากบริเวณถนนทั้ง 2 สายจะทั้งอยู่ใกล้กับถนนสายหลักมากกว่าถนนรัตนโกสินทร์สมโภช จึงทำให้ 

สามารถไปใช้บริการจากแหล่งสาธารณูปการที่มีอยู่ในย่านถนนสายหลัก อันได้แก่ ถนนรามอินทราและ 

ถนนพหลโยธิน ได้สะดวกกว่าผู้อยู่อาศัยในบริเวณถนนรัตนโกสินทร์สมโภช เป็นต้น

และเมื่อพิจารณาถึงปัญหานี้ในฐานะของภาครัฐบาลที่มีหน้าที่ในการจัดบริการให้กับ 

ประชาชนแล้วก็จะเห็นได้ว่า ถ้ารูปแบบการกระจายตัวของการทั้งถิ่นฐานยังกระจัดกระจายไม่สมํ่าเสมอ 

ทั่วทั้งพื้นที่อย่างที่เป็นอยู่ในปีจฐบันแล้ว การลงทุนขยายการบริการโครงสร้างพื้นฐานไปยังพื้นที่ต่าง ๆ 

ที่มีการทั้งถิ่นฐานเบาบางก็จะยากลำบากและใช้การลงทุนสูง ซึ่งกลายเป็นปัญหาที่สำคัญอีกประการหนึ่ง 

ของหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้อง ดังนั้นในอนาคตจึงจำเป็นต้องมีการวางแผนเพื่อกำหนดรูปแบบของ

การทั้งถิ่นฐานให้ชัดเจนว่าบริเวณใดจะเป็นการทั้งถิ่นฐานหนาแน่น บริเวณใดเบาบาง และบริเวณใด 

เป็นศูนย์กลางชุมชนแล้วจึงจะสามารถจัดวางโครงสร้างพื้นฐานให้มีความเหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิด

ปัญหาอย่างเดิมคือชุมชนขยายตัวไปก่อนแล้วโครงสร้างพื้นฐานจึงตามไปภายหลัง
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ตารางท่ี 5.31 การประสบป็ญหาหรือขาดแคลนระบบโครงสร้างพื้นฐาน

ชนิด/ประ๓ ท ถนนวัชรพล ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์ รวม

1.สาธารญปการต่าง ๆ 65.0 70.8 80.8 72.2

?.. นาประปา 47.5 63.3 53.3 54.7

3. น ี้าบาดาล 13.3 19.2 20.0 17.5

4. ไฟฟ ้า 65.0 52.5 55.8 57.8

ร-โทรศัพท์ 59.2 50.8 64.2 58.1

6.ระบบระบายนี้า 44.2 46.7 27.5 39.4

7.ถนนซอย 60.0 50.0 59.2 56.4

8.รถบริการสาธารณะ 63.3 66.7 81.7 70.6

9.สภาพแวดล้อมทั่วไป 52.5 43.3 48.3 48.1

10.อ่ืน ๆ เช่น โจรขโมย ยาเสพติด 10.8 13.3 20.0 14.7

6) ฟ้ญหาการจราจรติดขัด

เนื่องจากพื้นที่ศึกษามีลักษณะ!ปีนพื้นที่ที่ถูกปิดล้อมด้วยถนนสายหลักทั้ง 3 สาย ดัง 

ที่ได้กล่าวมาแล้วในข้างด้น ประกอบกับการใข้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่โดยส่วนใหญ่แล้วเป็นย่านที่อยู่ 

อาศัย ทำให้ในช่วงเวลาที่มีความด้องการในการเดินทางสูง ได้แก่ ในเวลาเช้า (6.00 -10.00น.) และ

เย็น (16.00-20.00 น.) ซึ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วน (rush hour) ผู้คนส่วนใหญ่ต้องเดินทางออกจากแหล่งที่ 

พักอาศัยไปยังภายนอกพื้นที่เพื่อเดินทางไปยังแหล่งงาน สถานศึกษา และอื่น ๆ ทำให้บริเวณปากทาง

เข้าออกหรือฐดเชื่อมต่อระหว่างถนนสายรองและถนนสายหลัก ประสบป็ญหาการจราจรติดขัดเป็นอย่าง 

มากทั้งในช่วงเวลาเช้าและเย็น อีกทั้งการที่มีปริมาณรถจากภายนอกเข้ามาใช้เล้นทางภายในพื้นที่เป็น

เส้นทางลัดในการเดินทางระหว่างพื้นที่ ทั้งนี้เป็นผลอันเนื่องมาจากการพัฒนาและปรับปรุงเส้นทางภาย 

ในพื้นที่ให้เกิดความสะดวกในการเดินทางสูงขึ้น ในแง่ของการประหยัดเวลาและลดระยะการเดินทางลง 

ด้วยเหตุนี้เองจึงทำให้มีปริมาณการจราจรในพื้นที่เพิ่มสูงขึ้นตามมาอีกด้วย

จากแผนท่ี 5.5 และ 5.6 แสดงปริมาณจราจรของถนนสายต่าง ๆ ในพื้นที่ศึกษา ได้แก่ 

ถนนวัชรพลช่วงด้น ถนนวัชรพลช่วงปลาย ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ถนนเลียบคลอง 

สอง ถนนเพิ่มสินและซอยวัดเกาะ ซึ่งถนนสายดังกล่าวเป็นถนนสายรองภายในพืนที่ที่มีความสำคัญต่อ 

การสัญจรระหว่างภายในพื้นที่และภายนอกพืนที่ โดยถนนที่มีปริมาณจราจรสูงที่สุดทังในช่วงเวลาเร่ง 

ต่วนและช่วงเวลาปกติได้แก่ ถนนวัชรพล รองลงมาเป็นถนนรัตนโกสินทร์สมโภช และถนนสายไหม 

แ ล ะ จากการศึกษาพบว่าถนนทั้ง 5 เส้นทาง มีค่า v / c  Ratio ไ ม ่สูงกว่าค่ามาตรฐานที่กรมทางหลวง
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กำหนดไว้ แสดงว่าถนนสายต่าง ๆ มีความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไค้เป็นอย่างดี แต่ทัง 

นี้ในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งเช้าและเย็น ถนนเหล่านี้ก ็ยังประสบป ีญ หาการจราจรติดขัดเป็นอย่างยิ่ง ทังนีมี 

สาเหตุมาจากลักษณะทางกายภาพของถนนส่วนหนึ่งและอีกส่วนหนึ่งมาจากการจัดการค้านระบบจราจร 

โดยสาเหตุทางค้านกายภาพของถนน ได้แก่ ถนนมีช่องจราจรน้อย ถนนแคบ ถนนชำรุด เป็นค้น ส่วน 

ป็ญหาค้านการจัดการค้านระบบจราจร ยกตัวอย่างเช่น บริเวณห้าแยกวัชรพลมีถนนถึง 5 สายที่มาบรรจบ 

กันทำให้ในช่วงเวลาเร่งด่วนไม่สามารถระบายรถไค้ทันกับปริมาณรถที่ผ่านเข้าและออกพื้นที่ศึกษา การ 

จอดรถริมถนนตลอดเสันทางทำให้จำนวนช่องจราจรบนถนนลดจำนวนลง นอกจากนั้นแล้วก็ยังมีสาเหตุ 

มาจากปีญหาการจราจรติดขัดบนถนนสายหลักโดยรอบของพื้นที่ โดยเฉพาะบริเวณถนนพหลโยธิน

ทำให้ปริมาณรถจากภายในพื้นที่ไม่สามารถระบายออกสู่ถนนสายหลักไค้ทัน

และจากการสอบถามประชากรผู้อยู่อาศัยภายในพื้นที่เกี่ยวกับป ิญ หาการจราจรติดขัด 

พบว่า ร้อยละ 10 ถึงร้อยละ 24 ของประชากร ให้ความเห็นว่า หลังจากการพัฒนาและปรับปรุงถนนแล้ว 

ก่อให้เกิดการจราจรติดขัดเพิ่มยิ่งขึ้น ซึ่งในปีจชุบันป ็ญ หาเช่นนี้ยังไม่ส่งผลรุนแรงต่อพื้นที่มากนัก

แต่ในอนาคตคาดว่าหากมีการพัฒนาและการขยายตัวของชุมชนเพิ่มสูงขึ้น ก็ยิ่งจะทำใหป้ ็ญ หาที่เกิดจาก 

การจราจรติดขัคอาจวิกฤตและรุนแรงทวีคูณขึ้นมากกว่าในป็จชุบันไค้ หากยังมิไค้มีการวางแผนพัฒนา 

โครงข่ายของเล้นทางและควบคุมบริเวณปากทางเข้าออกหรือชุดเชื่อมต่อระหว่างถนนสายรองและถนน 

สายหลักให้มีการถ่ายเทการจราจรให้มีประสิทธิภาพมากกว่าที่เป็นอยู่ในปีจชุบัน
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7) ป้ญหาการขาดแคลนรถบริการสาธารณะ

จากการพัฒนาและปรับปรุงถนนภายในพื้นที่ ซึ่งก่อให้เกิดความสะดวกในการเข้าถึง 

พื้นที่มากยิ่งขึ้น ทำให้การตั้งถิ่นฐานของชุมชนพักอาศัยเกิดการขยายตัวตามเสันทางคมนาคมเข้ามายัง

พื้นที่ตอนในเพิ่มมากขึ้นตาม ท ั้งๆท ี่น ับแต ่อด ีตจนถ ึงป ็จช ุบ ัน  การให้บริการรถบริการสาธารณะโดย 

เอกชนก็ยังไม่เพียงพอต่อความตัองการในการสัญจรของประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ โดยเฉพาะผู้ที่

อาศัยอยู่ในระยะที่ไกลจากถนนสายหลักมากเท่าใด ก็ยิ่งประสบปีญหาการเดินทางมากเท่านั้น อีกทั้งใน 

ช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งเข้าและเย็นการให้บริการรถบริการสาธารณะจะเกิดการขาดแคลนสูงมากทั้งในค้าน 

ปริมาณและคุณภาพ ทำให้บางส่วนต้องใช้บริการจากรถจักรยานยนต์รับจ้างซึ่งมีราคาแพงกว่าและเกิด 

อุบัติเหตุไค้ง่ายและบ่อยคเงกว่า ซึ่งจากการสอบถามผู้อยู่อาศัยในเรื่องการใช้ยานพาหนะในการเดินทาง 

ออกยังภายนอกพื้นที่ พบว่า ร้อยละ 65 ของผู้ตอบแบบสอบถามใช้รถส่วนตัว , ร้อยละ 28 ใช้บริการ 

จากรถสาธารณะ และร้อยละ 57 ใช้ทั้งรถส่วนตัวและรถสาธารณะ โดยกลุ่มผู้อาศัยที่ประสบปีญหามาก 

ที่ชุด ได้แก่ ผู้อาศัยอยู่ในบริเวณถนนรัตนโกสินทร์สมโภช รองลงมาเป็นถนนสายไหมและถนนวัชรพล 

ท ั้งน ี้เน ื่องมาจากถนนรัตนโกสินทร์สมโภชเป็นกลุ่มของชุมชนพักอาศัยท ี่ต ั้งข ึ้นใหม่เม ื่อไม่นานมานี้ 

ทำให้การให้บริการรถบริการสาธารณะซึ่งเป็นของบริษัทเอกชน ยังไม่สามารถให้บริการไค้อย่างทั่วถึง 

และเพียงพอต่อความต้องการ
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5.5 ศักยภาพซองพ้ืนท่ีเพ่ือการพัฒนาในอนาคต

5.5.1 บทบาทของลนนวัซรพสและลนนสายไหมท่ีมีต่อการขยายตัวของชุบซนในอนาคต

บทบาทและหน้าที่โดยทั่วไปของถนนนั้น นอกจากการให้บริการในด้านการเดินทาง 

สัญจรแด้ว ถนน ยังก่อให้เกิดการเข้าถึงพื้นที่ในแต่ละแห่งและเชื่อมเอาพื้นที่แต่ละบริเวณให้สามารถเดิน 

ทางได้ทั่วถึงกัน อีกทั่งถนนยังเป็นปีจจัยที่สำคัญในการก่อให้เกิดการขยายตัวของชุมชนเพิ่มขึ้นด้วย

ซึ่งบทบาทและหน้าที่ตังกล่าวนี้ก็เกิดขึ้นกับถนนวัชรพลและถนนสายไหมในลักษณะเช่นเดียวกัน กล่าว 

คือ ในช่วงที่มีการพัฒนา ปรับปร,ง ถนนวัชรพลและถนนสายไหม อีกทั่งการตัดถนนเพิ่มเติมทั่น ก็ทำให้ 

พื้นที่หลาย ๆ บริเวณในพื้นที่ศึกษาเป็นพื้นที่ที่มีการเข้าถึงสูงขึ้น และเสันทางถนนสามารถเชื่อมต่อกัน 

ทั่วทั่งพื้นที่เกิดเป็นโครงข่ายขนาดใหญ่ขึ้น อีกทั่งยังมีโครงข่ายที่เชื่อมโยงกับถนนสายหลักภายนอก

พื้นที่ถึง 3 แห่ง คือ ถนนพหลโยธิน ถนนรามอินทราและถนนลำลูกกา ผลที่ได้จากการพัฒนาถนนครังนี 

ก็คือ มีปริมาณจราจรผ่านเข้ามายังเสันทางในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น การเกิดชุมชนพักอาศัยขยายตัวเพิ่มสูง

ขึ้นและพื้นที่เกษตรกรรมที่ลดลงอย่างรวดเร็ว โดยพื้นที่ส่วนหนึ่งได้รับการพัฒนาให้เป็นย่านที่พัก

อาศัยชานเมืองและส่วนหนึ่งกลายเป็นพื้นที่ว่างเปล่าที่ไม่มีการทำประโยชน์ใด ๆ โดยจากการสอบถาม 

นักพัฒนาอสังหาริมทรัพย์และนักลงทุนทั่น โดยส่วนใหญ่นั้นต่างก็มีความต้องการที่จะพัฒนาพื้นที่เหล่า 

น ี้ แต่เนื่องจากการได้รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าตังกล่าวในข้างต้น ทำให้การลงทุนเพื่อ

พัฒนาพื้นไม่สามารถดำเนินการต่อไปได้

ตังจะเห็นได้ว่าบทบาทและหน้าที่ของถนนวัชรพลและถนนสายไหมในระยะแรกหลัง 

จากที่มีการพัฒนาโดยเปลี่ยนแปลงลำดับศักย์ของถนนจากถนนห้องถิ่นมาเป็นถนนสายรองนี้น จะมีบท 

บาทต่อการขยายตัวของชุมชนเพิ่มขึ้นในระตับหนึ่ง ซึ่งการขยายตัวของชุมชนเหล่านี้ นอกจากจะมีปิจจัย 

ท ีส่ำค ัญ  คือ ถนน แล้วนั้น ก็ยังมีป็จจัยอื่น ๆ ที่เข้ามามีอิทธิพลต่อการขยายตัวเช่นกัน ไม่ว่าจะเป็นป็จจัย 

ทางด้านสภาพแวดล้อม , ราคาที่ดิน, แหล่งงาน หรือปีจจัยด้านอื่น ๆ ก็ตาม โดยการเติบโตของชุมชน 

นั้นยังคงดำเนินเรื่อยมาในอัตราที่ไม่สูงเพิ่มไปจากในอดีตมากนัก จนกระทั่งในช่วงปลายปี พ.ศ.2538 

เกิดภาวะวิกฤตเศรษฐกิจตกตํ่าทั่วทั่งประเทศ ทำให้ธุรกิจอสังหาริมทรัพย์ซึ่งเป็นฐานเศรษฐกิจทีส่ำค ัญ  

ของประเทศประ๓ ทหนึ่งได้รับความกระทบกระเทือนเช่นเดียวกัน ภาวะเศรษฐกิจที่ตกตํ่านี้เป็นป็จจ้ย

ภายนอกที่มีความสำค ัญ อย่างยิ่งต่อการชะลอตัวการเติบโตของชุมชนพักอาศัยในพื้นที่ศึกษา ดังจะเห็น

ได ้จากส ัคส ่วนการเปล ี่ยนแปลงการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทท ี่อย ู่อาศ ัยหนาแน ่นห ้อยระหว ่างป ี 

พ.ศ2536-2540 ที่มีอัตราการเพิ่มที่ตํ่ากว่าในช่วงปี พ.ศ. 2530-2536 ถึงร้อยละ 89 และในปีจธุบัน

(พ.ศ.2542) การขยายตัวของธุรกิจที่พักอาศัยก็มีจำนวนที่ลดลงจากอดีตมากโดยจะเห็นได้จากการมีโครง 

การพักอาศัยเกิดขึ้นใหม่เพียง 2 แห่งเท่านั้น และที่เหลือเป็นโครงการพักอาศัยที่เปีดตัวมาก่อน ป ี 

พ.ศ2542และยังคงดำเนินการด้านการตลาดอยู่
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ด้วยลักษณะเช่นนี้ อาจกล่าวได้ว่า การขยายตัวของชุมชนในช่วงแรกเกิดขึ้นจากปีจจัย 

ทางด้านการพัฒนาและปรับปรุงเลันทางคมนาคมภายในพื้นที่เป็นสำคัญและการเติบโตยังคงดำเนินเรื่อย 

มาจนกระทงได้รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าจึงทำให้การขยายตัวของชุมชนพักอาศัยต้องชะลอ 

ตัวลง ซึ่งสามารถมองได้อีกแง่บุมหนึ่งว่า หากมิได้รับผลกระทบจากปีจจัยทางด้านเศรษฐกิจแล้ว การ 

เติบโตของชุมชนในพื้นที่ศึกษาน่าจะมีจำนวนเพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ ในอัตราปกติที่เคยเป็นมา ซึ่งเป็นการ 

เพิ่มตามธรรมชาติของการเติบโตพื้นที่ในบริเวณชานเมืองโดยทั่วไปที่ได้รับการพัฒนาต่าง ๆ โดยเฉพาะ 

การพัฒนาทางต้านสาธารณูปโภคคือ ถนน เป็นสำคัญ

ด ้วย เห ต น ี้จ ึงสาม ารถ สร ุป ไต ้ว ่า  บ ท บ าท แ ล ะศ ัก ย ภ าพ ข อ งถ น น ว ัช รพ ล แ ล ะถ น น

สาย ไห ม ท ี่ม ีต ่อ ก าร เต ิบ โต ข องช ุม ช น ต ั้งแต ่อด ีต น ั้น  (ป ี พ .ศ.2 5 2 7  เป ็น ต ้น ม า ) ม ีบ ท บ า ท อ ย ู่ใ น ร ะด ับ ห น ึ่ง  

แต ่เน ื่อ งจากการไต ้ร ับ ผลก ระท บจากป ็จจ ัยภ ายน อก  ได ้แก ่ ป ็จจ ัยท างด ้าน เศรษ ฐก ิจ  ซ ึ่งม ีอ ิท ธ ิพ ล ม าก ก ว ่า  

จ ึงท ำให ้ป ีจจ ัยท างด ้าน ก ายภ าพ ท ี่ม ีค วามสำค ัญ ค ือถ น น น ั้น ลด บ ท บ าท ลงจาก เด ิม  ทำให ้การขยายต ัวของ

ช ุม ช น ไม ่ส าม ารถ เก ิด ข ึ้น ต าม แ น วโน ้ม ต ังอ ด ีต อ ีก ต ่อ ไป ไต ้ อ ีกท ั่งใน ช จจ ุบ ัน ถน น ใน พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ าเห ล ่าน ี้ท ำ  

ห น ้าท ี่ส ำค ัญ ใน ก ารเป ็น เล ้น ท างรถ ว ิ่งผ ่าน  (Through ro ad ) โด ยรถ จากภ ายน อกพ ื้น ท ี่ ม ิได ้เป ็น เล ้น ท างท ี่ 

ร ถ จ ะจ อ ด ห ร ือ แ ว ะ เพ ื่อ ป ระก อ บ ก ิจ ก รร ม เห ม ือ น ค ับ ถ น น ส า ย อ ื่น   ๆ ท ั่งน ั้เน ึ่อ งม าจ าก ล ำด ับ ศ ัก ย ์ข อ งถ น น ท ี่ 

เป ็น ถ น น ใน ระด ับ ส าย รอ ง ก ิจกรรมต ่าง ๆ  จ ึงไ ม ่ม ีค ว าม ห น า แ น ่น เท ่าค ับ ถ น น ส า ย ห ล ัก อ ื่น   ๆ ท ำให ้แรงด ึง  

ค ูด ข องพ ื้น ท ี่ใน ก าร เก ิด ก ิจก รรมป ระเภ ท ต ่าง   ๆม ีไ ม ่ส ูง น ัก

จาก สภ าพ ค วาม เป ็น ไป ต ังท ี่ก ล ่าวม าใน ข ึ้น ต ้น น ั้ จ ะท ำให ้ส าม ารถ ก ล ่าวถ ึงบ ท บ าท แ ล ะ 

ศ ักยภ าพ ข อ งถ น น ว ัช รท ลและถ น น สาย ไห มท ี่ม ีต ่อ ก ารข ย าย ต ัวข อ งช ุมช น ใน อน าค ต ไต ้ว ่า  บ ท บ าท ข อ ง

ถ น น ท ั่ง  2 ส าย ย ังค งม ีอ ย ู่ต ่อ ไป แ ต ่ม ีอ ย ู่ใน ระด ับ ท ี่ล ด ล งจาก เด ิม  ซ ึ่งจะท ำให ้การข ยายต ัวข องช ุมช น ใน ช ่วง 

กว่า 10ป ีข ้างหน ้า  (ระยะเวลาเท ่าค ับ ช ่วง เวลาท ี่ท ำการศ ึก ษ าพ ัฒ น าก าร ก ารใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน ข อ งพ ื้น ท ี่ 

ศ ึกษาภายหล ังการพ ัฒ นา ก า ร ป ร ับ ป ร ุงแ ล ะก า รต ัด ถ น น น ับ จ าก  ป ี พ .ศ. 2527 จน ถ ึง  ป ี พ .ศ.2540) ม ีการ 

พ ัฒ น าเพ ิ่ม ข ึ้น จาก บ ร ิเวณ ท ี่เป ็น ย ่าน ช ุม ช น ต ั้ง เด ิม ใน ส ัด ส ่วน ท ี่ไม ่ส ูงน ัก  โด ยอาจม ีการพ ัฒ น าข ึ้น จากก ล ุ่ม  

อาคารร ้านต ้าในย ่านเด ิม  ๆ  ซ ึ่งแน วโน ้มการขยายต ัวของช ุมช น ท ี่เก ิดข ึ้น จาก ศ ัก ยภาพ ข องถน น ภายใน

พ ื้น ท ี่ศ ึกษ าจะม ีการข ยายต ัวก ารใช ้ป ระโยช น ้ท ี่ด ิน ออกใน  3 ก ล ุ่ม ป ร ะ เภ ท ห ล ัก  ต ังต ่อ ไป น ั้ค ือ

1) ย่านพาณิชยกรรม

ในปีจฐบันประชากรในพื้นที่ยังคงใช้บริการจากย่านพาณิชยกรรมในระดับเขต ได้แก่ 

ย่านบริการการค้าแถบตลาดสะพานใหม่ ถนนพหลโยธิน ซึ่งมีกิจกรรมหลากหลายและหนาแน่น แต่ 

เนื่องจากชุมชนที่เกิดใหม่ มีการกระจายตัวอยู่ทางต้านตะวันออก ได้แก่พื้นที่บริเวณถนนวัชรพลและ

ถนนสายไหมซึ่งตั้งอยู่ไกลจากย่านพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ที่มีอยู่เพียงแห่งเดียว ความต้องการการใช้

บริการจากชุมชนที่จะเกิดขึ้นใหม่ในอนาคตจึงไม่เพียงพอทั่วทั่งพื้นที่ ดังนั้นจึงมีแนวโน้มการเกิดย่าน

พาณิชยกรรมในระดับแขวงเพิ่มขึ้น โดยพัฒนาจากกลุ่มอาคาร ร้านค้าเดิม แบ่งออกเป็น 3 บริเวณ ได้แก่
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- บริเวณถนนวัชรพลช่วงต้น เนื่องจากในช่วง3ปีที่ผ่านมา มีการพัฒนากิจกรรมใน

บริเวณถนนวัชรพลช่วงต้น ให้มีความหลากหลายมากขึ้น โดยจะเห็นไต้จากการมีห้างสรรพสินค้าสยาม 

จัสโก้เกิดข้ึนใน'ริ] พ.ศ.2539 นอกจากนั้นแก้วยังมีจำนวนอาคารพาณิชย์เพิ่มขึ้นเกือบดลอดทั้ง 2 ฝ่งของ 

ถนน อีกทั้งกลุ่มอาคารพาณิชย์และโครงการพักอาศัยแบบอาคารชุดถนอมมิตรพาร์คทางฝ่งตะวันตก

ของถนนวัชรพล การเติบโตย่านพาณิชยกรรมในบริเวณถนนวัชรพลช่วงต้นมีแนวโน้มที่หนาแน่นเพิ่ม 

มากขึ้นเนื่องจากในป็จๅ)บันยังมีที่ว่างเหลือที่จะพัฒนาไต้อีก และมีแนวโน้มจะขยายตัวขึ้นไปทางทิศ

เหนือบริเวณห้าแยกวัชรพลตามแนวถนนวัชรพลช่วงปลายและถนนรัคนโกสินทร์สมโภช

- พ ื้น ท ี่โดยรอบ ตลาดวงศกร ต ล าด วงศ ก รต ั้งอ ย ู่บ ร ิเวณ ส าม แ ย ก ถ น น สาย ไห ม ท ี่จ ะ

ต ัดออกส ู่ถน น ลำล ูกกา ป ็จ จ ุบ ัน ให ้บ ร ิก า รแ ก ่ป ระช าช น ผ ู้พ ัก อ า ศ ัย อ ย ู่ใน ล ะแ ว ก ถ น น ส า ย ไห ม แ ล ะถ น น

ร ัต น โก ส ิน ท ร ์ส ม โภ ช เป ็น ส ่วน ใ ห ญ ่ พ ื้น ท ี่โด ย รอบ ต ล าด เป ็น ร ัาน ค ้าท ั่ว ไป แ ล ะม ีอ าค ารพ าณ ิช ย ์ก ระจาย

อย ู่ไม ่ก ี่แห ่ง ส ิน ค ้าท ี่น ำเข ้ามาจำห น ่ายใน ตลาดม ีก ารข น ส ่งมาจากจ ังห ว ัดท างต ้าน เห น ือท ี่เข ้ามาท างถ น น  

ลำล ูกกา ได ้แก ่ ป ท ุม ธ าน ี น ค รน ายก  อย ูธยา เป ็น ต ้น  ใน อน าค ต ข อบ เข ต การให ้บ ร ิก ารข องต ลาด วงศกร 

จะม ีระย ะไ ก ล จ าก เด ิม เน ื่อ งจ าก ป ร ิม าณ แ ล ะป ระ เภ ท ส ิน ค ้าท ี่เป ็น แ บ บ ก ารข าย ส ่ง  อ ีก ท ั้งก ารพ ัฒ น า

โค รงก ารต ัด ถ น น ห ท ัย ราษ ฎ ร ์ท ี่ส าม ารถ เช ื่อม ต ่อ พ ื้น ท ี่ท างต ้าน ต ะว ัน ออ ก ก ับ พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า เข ้าด ้วย ก ัน  จาก

ล ักษ ณ ะต ังกล ่าวน ี้ จะท ำให ้พ ื้น ท ี่โดย รอบ ม ีก ารข ย าย ต ัวข องก ล ุ่มอ าค ารพ าณ ิช ย ์เพ ิ่มส ูงข ึ้น เพ ื่อ รอ งร ับ ก าร  

เต ิบ โต ช ุม ช น ท ี่จ ะ เก ิด ข ึ้น ต ่อ ไป

- ปากทางถนนเพิ่มสินและซอยวัดเกาะ ย่านการค้าและบริการบริเวณปากทางถนน

เพิ่มสินและซอยวัดเกาะเป็นย่านการค้าท่ีมีความเก่าแก่กว่าใน 2 พื้นที่ในข้างต้น เนื่องจากชุมชนที่ตั้งอยู่ 

โดยรอบเป็นชุมชนเก่าที่ขยายตัวมากจากชุมชนบนลนนพหลโยธิน ทำให้ย่านการค้าบริเวณนี้มีการ

พัฒนาแบบค่อยเป็นค่อยไป จนในปีจชุบันมีอาคารพาณิชย์เกิดขึ้นค่อนข้างหนาแน่นและให้บริการแก่ ชุม 

ชนพักอาศัยที่ตั้งอยู่โดยรอบ ในอนาคตการขยายตัวของย่านพาณิชยกรรมบริเวณนี้จะแผ่ขยายเพิ่มจาก

กลุ่มพื้นที่เดิมไม่มากนัก ชุมชนโดยรอบสามารถใช้บริการจากตลาดสะพานใหม่ไต้สะดวกกว่าใน 2 พื้น 

ที่แรก เนื่องจากการเดินทางจากบริเวณดังกล่าวไปยังถนนพหลโยธินมีระยะทางที่ใกก้และสะดวก

2) ย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง

ย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลางในปีจชุบันมีอยู่เพียงแห่งเคียว คือ บริเวณชุมชนพัก 

อาศัยค้านตะวันตกของถนนเพิ่มสินและซอยวัดเกาะ ซึ่งมีความไต้เปรียบกว่าบริเวณอื่น ๆ เนื่องจาก

สามารถเดินทางติดต่อกับถนนพหลโยธินไต้สะดวก ย่านที่พักอาศัยในย่านนี้ประกอบด้วย อาคารชุด
หรือคอนโดมิเนียม, อาคารสูง 5-7 ชั้น แนวโน้มการขยายตัวของย่านนี้ จะมิความหนาแน่นยิ่งขึ้น

จนสามารถพัฒนาเป็นย่านพาณิชยกรรมระดับย่านแห่งใหม่ไต้ และจะขยายตัวย่านพักอาศัยหนาแน่น

ปานกลางออกมาตามแนวถนนทางต้านตะวันออก โดยอาคารประเภทบ้านเดี่ยว บ้านแฝดหรือบ้านแถว 

อาจถูกทดแทนด้วยอาคารประเภทที่อยู่อาศัยห้องชุดหลายหน่วย ความสูงไม่เกิน 7 ชั้น เนื่องจากถูกควบ
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คุมจากข้อบัญญัติควบคุมอาคารสูงของกรุงเทพมหานคร ในบริเวณที่ถนนซอยมีความกว้างไม่ถึง 12

เมตร

3) ย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย

แนวโน้มการขยายตัวของชุมชนพักอาศัยในพื้นที่ศึกษาโดยส่วนใหญ่จะเป็นย่านที่อยู่ 

อาศัยหนาแน่นน้อย เนื่องจากการกำหนดบทบาทของพื้นที่ตามผังเมืองรวมและศักยภาพของพื้นที่เอง

โดยปีจธุบันย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อยจะตั้งอยู่ตามแนวถนนวัชรพล ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช และ 

ถนนสายไหม ซึ่งในอนาคตมีแนวโน้มการขยายตัวแผ่ออกไปด้านในของพื้นที่ โดยเฉพาะถนน

รัตนโกสินทร์สมโภชและถนนวัชรพลช่วงปลายที่ยังมีพื้นที่ว่างเหลืออยู่เป็นจำนวนมาก การขยายตัว

ของชุมชนจะแผ่เข้าไปยังพื้นที่ที่มีสาธารณูปโภค โดยเฉพาะบริเวณที่มีถนนผ่านเข้าไป

ส่วนที่ดินประเภทสถานที่ราชการแ ละศาสนสถาน ในปีจจุบันมีการกระจายตัวอยู่ 

ในบริเวณด้านตะวันตกของเขตบางเขนและเขตสายไหมตามแนวถนนพหลโยธินและถนนรามอินทรา 

ได้แก่ กรมธนารักษ์ และศาสนา ซึ่งในอนาคตพื้นที่เหล่านี้มีแนวโน้มที่ไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก

ประกอบกับจากข้อกำหนดของผังเมืองรวมที่พื้นที่ศึกษาถูกกำหนดให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นการอยู่ 

อาศัย มีใช่อาคารขนาดใหญ่ สถาบันราชการ ... ตังนั้นในอนาคตพื้นที่สถานที่ราชการและศาสน

สถาน มีแนวโน้มที่คงที่และไม่เปลี่ยนแปลงจากเดิม

5 .5 .2 แ ผ น แ ล ะโค รงก า รพ ัฒ น าข อ งร ัฐ ท ี่ม ีผ ล ก ร ะท บ ต ่อ ศ ัก ย ภ าพ แ ล ะแ น ว โน ้ม ก ารข ย าย ต ัว ข อ งช ุม ช น ใ น  

อน าคต

แ ผ น แ ล ะโ ค รงก ารข อ งภ าค ร ัฐ ท ี่ม ีค วาม เก ี่ย วข ้อ งแ ล ะส ่งผ ล ก ระท บ ต ่อ ศ ัก ย ภ าพ แ ล ะแ น ว  

โน ้มการข ยายต ัวของช ุมช น ใน อน าคตข องพ ื้น ท ี่ศ ึกษ า ได ้แก ่ ผ ัง เม ือ งร ว ม ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ฉ บ ับ !เจ จ ุบ ัน  

ซ ึ่งดำเน ิน การจ ัดท ำโดยกรมการผ ัง เม ือง ก ระท รวงม ห าด ไท ย  ป ระก าศ ใช ้แ ล ะม ีผ ล บ ังค ับ ใ ช ้ต าม ก ฎ

ก ระท รวงฉ บ ับ ท ี่ 414 (พ .ศ .2542) เม ึ่อ ว ัน ท ี่ 5 กรกฎาคม พ.ศ.2542 ไ ด ้ก ำห น ด ป ระเภ ท ก ารใ ช ้

ป ระโย ช น ท ี่ด ิน แ ล ะโค รงก ารก ่อ ส ร ้า ง เศ ัน ท างค ม น าค ม ใ น ส ่วน ข อ งพ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า  ซ ึ่งต ั้งอย ู่ใน เข ตบางเข น

แ ล ะ เข ต ส า ย ไ ห ม ต ังต ่อ ไ ป น ี้

1) ป ระ เภ ท ก ารใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน

ผ ัง เม ือ งรวม ก ร ุง เท พ ม ห าน ค รก ำห น ด ให ้พ ื้น ท ี่ใ น บ ร ิเวณ ท ี่ศ ึก ษ าม ีก ารใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน  

เป ็น ท ี่ด ิน เป ็น ป ระเภ ท ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย ห น าแ น ่น น ้อ ย  ซ ึ่งม ีอย ู่ 5 บร ิเวณ  ค ือ  บร ิเวณ ห มายเลข  1.3, 1.5, 1.6, 1.14 

แล ะ 1.24 (แผน ท ี่ 5.8) โด ยให ้ใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน เพ ื่อ ก ารอย ู่อ าศ ัย  ซ ึ่งม ีใช ่อาคารข น าดให ญ ่ห ร ืออาคาร
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สูง สถาบันราชการ และการสาธารณูปโภคและสาธารญปการเป็นส่วนใหญ่ สำหรับการใช้ประโยชน์ที่ 

ดินเพื่อกิจการอื่นให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสิบของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ แต่มีข้อกำหนดเพื่มเติม 

ในบริเวณที่ 1.6 คือ กำหนดให้พื้นที่บริเวณดังกล่าวนี้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยประเภทบ้านเดี่ยว 

หรือบ้านแฝด สถาบันราชการ และการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ สำหรับการใช้ 

ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสิบของที่ดินประเภทนี้ในแค'ละบริเวณ

ด้วยข้อกำหนดของผังเมืองรวมนี้จะพบว่า การเติบโตของชุมชนในอนาคตมีแนวโน้ม 

การขยายตัวเป็นย่านชุมชนพักอาศัยที่มีระดับความหนาแน่นตํ่า แต่นอกจากนี้ยังมีการกำหนดโครงการ

เศันทางคมนาคมในอนาคตอีก 2 โครงการ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อพื้นที่ศึกษาได้แก่โครงการเชื่อมถนน 

พหลโยธิน-รัตนโกสินทร์สมโภช-นิมิตรใหม่และโครงการทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค์ส่วนต่อเนื่อง 

ดังมีรายละเอียดในส่วนต่อไป

2) โค รงก าร เช ื่อ ม ล น น พ ห ล โย ธ ิน -ร ัต น โก ส ิน ท ร ์ส ม โภ ช -น ิม ิต รให ม ่

โครงการถนนเชื่อมระหว่างถนนพหลโยธิน-รัตนโกสินทร์สมโภช-นิมิตรใหม่ เป็น

โครงการที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบดูแลของกรุงเทพมหานคร และเป็นโครงการที่บรรจุอยู่ในผังเมือง 

รวมกรุงเทพมหานคร 2542 โครงการนี้มีวัตอุประสงค์เพื่อกระจายปริมาณการจราจรจากถนนสายหลัก

เข้าสู่พื้นที่ที่ชั้นในบริเวณด้านตะวันออกของเขตบางเขนและพื้นที่เขตสายไหม และเพื่อรองรับการขยาย 

ตัวของชุมชนพื้นที่บริเวณแขวงคลองถนน แขวงออเงิน ในเขตสายไหม และแขวงท่าแร้ง เขตบางเขน 

และเพื่อบรรเทาการจราจรบริเวณสี่แยกอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ ถนนพหลโยธิน ถนนแจ้งวัฒนะ 

และถนนรามอินทรา

ตามรายการประกอบแผนผังแสดงโครงการคมนาคมขนส่งท้ายกฎกระทรวง ฉบับ 414 

(พ.ศ.2542) กำหนดการก่อสร้างถนนสายดังกล่าวเป็นถนนสาย จ ๑ มีแนวเสันทางเริ่มจากซอยพหล 

โยธิน 50 ดัดไปเชื่อมกับถนนรัตนโกสินทร์สมโภช มีระยะทาง 4.9 กิโลเมตร มีความกว้างเขตทาง 40 

เมตร มีเกาะกลางถนนและทางเท้าข้างละ 6.5 เมตร มีช่องทางเดินรถ 4 ช่องจราจร (แผนที่ 5.9) โดย 

การก่อสร้างโครงการนี้จะสามารถเพิ่มศักยภาพในการเดินทางเข้าออกของพื้นที่ตอนในด้านตะวันออก 

ของเขตบางเขนและเขตสายไหมได้มากขึ้น และแก้ปญหาจราจรของทั้ง 2 เขตได้อย่างมีประสิทธิภาพ

3) โค รงก ารท างด ่วน ราม ธ ิน ท รา -อ าจณ รงค ์ ส ่ว น ต ่อ เน ื่อ ง

การทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้เสนอโครงการทางต่วนส่วนขยายต่อเนื่องจากถนน 

รามอินทราขึ้นไปทางทิศเหนือ ผ่านพื้นที่ในแขวงท่าแร้ง เขตอนุสาวรีย์ และแขวงออเงิน เขตสายไหม 

ไปดัดกับทางหลวงวงแหวนรอบนอกผ่านจังหวัดปทุมธานีและนครนายก โดยโครงการทางต่วนราม

อินทรา-อาจณรงค์ส่วนต่อเนื่องนี้ เป็นโครงการระยะยาวที่ถูกบรรจุอยู่ในแผนที่โครงการคมนาคมเช่น

เคียวกัน
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น ํค ม  ๒ X  /  £ /เขตลาท่ี1พ '
แ ท พ ม ๓ห า น ค ร ^

ผลกระทบจากการปรับปรุงถนนวัชรพลและถนนสายไหมต่อการพัฒนาทางกายภาพ 

ในพ้ืนท่ีชานเมืองกรุงเทพมหานคร

แผ น ท ี่ 5.8 แ ผ น ผ ังก ำห น ค ก าร ฬ ป ระโย ช น ท ี่ด ิน

ต าม ท ี่ได ิจำแน ก ป ระเภ ท ป ัายก ฎ ก ระท รวง ฉ บ บ ท ี่ 414 (พ.ศ.2542) 

ออกตามความในพ ระราช ป ัญ ญ ัต ิการผ ังเม ือง พ.ศ. 2518

ท ี่มา ส ำป ัก ผ ัง เม ือ งก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร มาตราส ่วน  1 : 75,000
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การมีเสันทางคมนาคมสายใหม่เพิ่มขึ้นในอนาคตจะทำให้พื้นที่ศ ึกษาโดยรอบถนน 

วัชรพลและถนนสายไหมมีศักยภาพในด้านการสัญจรและการเข้าถึงพื้นที่เพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะการตัด

ถนนเชื่อมถนนพหลโยธิน-รัตนโกสินทร์สมโภช-นิมิตรใหม่ จะทำให้เกิดชุดตัดระหว่างถนนเสันตังกล่าว 

กับถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภช อันจะก่อให้เกิดการขยายตัวชุมชนเพิ่มสูงขึ้นในบริเวณ 

ชุดตัดท้ัง 2 แห่งนี้ในรูปแบบของอาคารพาณิชย์และร้านค้าย่อยต่าง ๆ โดยรอบพืนที่ ประกอบกับการมี 

ปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นบนถนนสายใหม่นี้ จะทำให้การเชื่อมต่อของถนนโครงการกับถนน วัชร 

พลและถนนรัตนโกสินทร์เกิดเป็นโครงข่ายใหม่ขึ้นอีกโครงข่ายหนึ่ง และมีปริมาณการจราจรบนถนน 

วัชรหล ถนนสายไหม ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช เพิ่มสูงขึ้นจากอดีต

บทบาทของถนนโครงการนี้จะทำหน้าที่เป็นถนนสายประธานที่ตัดผ่านพื้นที่และทำ 

หน้าที่เป็นเสันทางสัญจรระหว่างพื้นที่ทางด้านตะวันตกของเขตบางเขน ไปยังพืนที่ด้านตะวันออกของ 

เขตไปยังบริเวณเขตคลองสามวา โดยมีถนนวัชรพลและถนนรัตนโกสินทร์สมโภชที่ทำหน้าที่เป็นถนน 

ระดับสายรอง รองรับและกระจายปริมาณการจราจรออกจากถนนสายหลักออกไปยังพื้นที่ทางด้านทิศใต้ 

สู่ถนนรามอินทราและพื้นที่ทางทิศเหนือสู่ถนนสายไหมและถนนลำลูกกา

ในส่วนของโครงการทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค์ ส่วนต่อเนื่อง ซึ่งในการศึกษา 

ครั้งนี้ยังมีข้อจำกัดทางด้านข้อมูลในรายละเอียดของโครงการที่ชัดเจนเกี่ยวกับบริเวณชุดขึ้นและลงทาง 

ด่วน ที่จะเชื่อมต่อกับเสันทางภายในพื้นที่ศึกษา จึงทำให้ยังไม่สามารถคาดการณ์ถึงผลกระทบที่จะเกิด 

ขึ้นในอนาคตได้ แด่คาดว่าการเกิดเสันทางด่วนในบริเวณพื้นที่ศึกษา จะทำให้ถนนวัชรพล ถนนสาย

ไหมและถนนรัตนโกสินทร์ได้รับผลกระทบในด้านปริมาณการจราจรที่จะมีเพิ่มขึ้นอย่างแน่นอน

ด้วยสภาพการเกิดโครงการตัดถนนสายใหม่และการก่อสร้างโครงการทางด่วนพาด 

ผ่านพื้นที่ศึกษาในอนาคตอันใกค้นี้ จะก่อให้เกิดการเพิ่มบทบาทของถนนสายรอง อันได้แก่ ถนน

วัชรพล ถนนสายไหม และถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ในการช่วยรองรับและกระจายปริมาณการจราจร 

จากถนนโครงการออกไปยังถนนสายหลักสายอื่น ๆ ได้เป็นอย่างดี และด้วยสภาพการณ์ตังกล่าวนี้ จะ 

ทำให้อนาคตภาพของพื้นที่ศึกษามีศักยภาพในการพัฒนาการใช้ประโยชน้ที่ดินเพิ่มสูงขึ้นอันเนื่องมาจาก 

ถนนวัชรพลและถนนสายไหม รวมถึงถนนโครงข่ายในพื้นที่ มีอิทธิพลเพิ่มสูงขึ้นในการเป็นตัวนำการ 

พัฒนาพื้นที่และเป็นตัวดึงดูดให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต

จากการคาดการณ์แนวโน้มการขยายตัวของชุมชนในบริเวณถนนวัชรพล ถนนสาย

ไหมและถนนโครงข่ายในพื้นที่ศึกษา ดังที่ได้กล่าวมานั้น เป็นการแสดงถึงแนวโน้มการขยายตัวของ 

การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทต่าง ๆ ทั้งที่เกิดขึ้นจากศักยภาพของถนนวัชรพลและถนนสายไหมเอง

และเกิดขึ้นจากศักยภาพของโครงการพัฒนาในอนาคตจากภาครัฐตามข้อกำหนดผังเมืองรวม 2542 ซ่ึง 

ลักษณะดังกล่าวในข้างด้นนี้จะสามารถนำไปสู่แนวทางการแก้ไขป็ญหาและแนวทางการพัฒาพื้นที่ซึ่งจะ 

ได้เสนอในบทต่อไป


	บทที่ 5 บทวิเคราะห์พื้นที่ในเขตอิทธิพลถนนวัชรพลและถนนสายไหม
	5.1 การเปลี่ยนแปลงศักยภาพถนน
	5.2 การเชื่อมโยงโครงข่ายถนน
	5.3 สภาพการเปลี่ยนแปลงต่อพื้นที่
	5.4 ผลกระทบต่อพื้นที่
	5.5 ศักยภาพของพื้นที่เพื่อการพัฒนาในอนาคต


