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บทคัดยŠอ 

หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม มนุษยŤไดšใชšพลังงานฟอสซิลเปŨนจำนวนมากในการประกอบการอุตสาหกรรม 

ทำใหšเกิดปŦญหาภาวะโลกรšอนตามมา จนนำมาสูŠการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศอยŠางรุนแรง อาทิ การเกิดภัย

พิบัติตŠางๆ ซึ่งสรšางความเสียตŠอเศรษฐกิจของประเทศ จนเกิดความรŠวมมือกันระหวŠางประเทศเพื่อลดการปลŠอย

กŢาซเรือนกระจก นั่นคือ สัญญาปารีส และพิธีสารโตเกียว โดยประเทศสมาชิกจะตšองกำหนดแผนงานระดับประเทศ 

เพ่ือเปŨนการลดการปลŠอยมลพิษสูŠบรรยากาศ และรักษาอุณหภูมิของโลกใหšไมŠรšอนไปกวŠานี้ 

 ประเทศไทยไดšเขšารŠวมกับอนุสัญญาความรŠวมมือทั้งสองฉบับดšวย สŠงผลใหš ภาครัฐตšองกำหนดแผน

นโยบายระดับชาติขึ้นเพ่ือลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก จนนำมาสูŠแผนพลังงานชาติ ซึ่งหนึ่งในสาระสำคัญคือ การ

สŠงเสริมการใชšและพัฒนายานยนตŤไฟฟŜาตามนโยบาย 30@30 สŠงผลใหšมีมาตรการทางภาษี และมาตรการที่ไมŠใชŠ

ภาษีเพื่อมาสนับสนุนการใชšยานยนตŤไฟฟŜาในประเทศไทย อาทิ การลดอัตราภาษีสรรพสามิต การลดอากรนำเขšา 

การยกเวšนอากรขาเขšา หรือแมšกระทั่งการอุดหนุนทางการเงนิ ขณะเดียวกันเอง มีมาตรการทางภาษีและไมŠใชŠภาษี 

เพ่ือสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ใหšมีจำนวนเพียงพอครอบคลุมกับความยานยนตŤไฟฟŜา 

 อยŠางไรก็ดี ยังไมŠมีมาตรการใดเลยที่เปŨนการชŠวยบรรเทาภาระคŠาใชšจŠายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ในที่อยูŠอาศัยที่มีราคาคŠอนขšางสูง อีกทั้ง โครงการนำรŠองที่เปŨนการใหšเงินอุดหนุนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

สาธารณะแกŠหนŠวยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน มีเงื่อนไขในการอุดหนุนที่แตกตŠางกันคือ หากเปŨน

ภาครัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ จะไดšรับเงินอุดหนุนเกือบทั้งหมดของราคาตšนทุนในการติดตั้ง ในขณะที่ ภาคเอกชนจะ

ไดšรับการอุดหนุน มากที่สุดเพียง 70% และมีสัดสŠวนการอุดหนุนภาคเอกชนที่แตกตŠางกันไปตามรอบระยะเวลาที่

เปŗดรับสมัคร สŠงผลใหšอาจเกิดความไมŠธรรมตŠอภาคเอกชนในการประกอบกิจการใหšบริการเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

สาธารณะ 

 ในขณะที่ประเทศสหรัฐอเมริกา มีการใชšมาตรการเครดิตภาษีแกŠผูšที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่ใชšในที่อยูŠ

อาศัย เพื่อเปŨนการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜาและลดภาระคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นแกŠภาคประชาชน อีกทั้ง ยังมี

มาตรการใหšเงินอุดหนุนสำหรับผูšติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่ใชšเพื่อการพาณิชยŤ โดยในเมืองลอสแอนเจลิส รัฐ

แคลิฟอรŤเนีย สามารถบรรลุเปŜาหมายที่จะมีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ จำนวน 10,000 เครื่องไดšเร็วกวŠา

กำหนดถึง 2 ปŘ ดังนั้นผูšศึกษา จึงไดšมีการนำเสนอใหšมีการนำแนวทางมาตรการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาของประเทศสหรัฐอเมริกามาปรับใชšกับประเทศไทย โดยมุŠงเนšนการแกšปŦญหาคŠาใชšจŠายในการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาในที่อยูŠอาศัย และมุŠงเนšนการหามาตรการอ่ืนๆ ในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ

เชŠนกัน เพ่ือเปŨนการสŠงเสริมใหšประชาชนหันมาใชšยานยนตŤไฟฟŜากันมากขึ้น ตามนโยบายของประเทศ 

  



ข 
 

กิตติกรรมประกาศ 
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มากมาย แตŠทŠานไดšสละเวลาอันมีคŠาเพ่ือใหšคำแนะนำแนวทางในการวิเคราะหŤและนำเสนอ ตลอดจนชŠวยตรวจทาน
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บทที่ 1  

บทนำ 

1.1 ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหา 

ปŦจจุบันความนิยมการใชšรถไฟฟŜามีเพิ่มขึ้นอยŠางตŠอเนื่อง1 โดยมีขšอมูลจากสมาคมยานยนตŤไฟฟŜาไทยระบุ

วŠา2 ปŘ พ.ศ. 2565 มีจำนวนผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาที่ใชšพลังงานไฟฟŜา 100% เพิ ่มขึ้นจากปŘ พ.ศ. 2564 

มากกวŠา 2 เทŠาตัว ซึ่งสŠวนหนึ่งอาจมีผลมาจากการท่ีภาครัฐมีนโยบายสŠงเสริมใหšประชาชนใชšรถยนตŤไฟฟŜามากขึ้น 

ทำใหšราคาขายปลีกของยานยนตŤไฟฟŜามีราคาลดลง ประกอบกับการที ่น้ำมันเชื้อเพลิงที่มีราคาแพง3 ทำใหš

ประชาชนหันมาสนใจซื้อรถยนตŤไฟฟŜากันมากขึ้น 

โดยการใชšยานยนตŤไฟฟŜาจำเปŨนจะตšองมีแทŠนชารŤตหรือเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜา ที่

เปรียบเสมือนรถยนตŤที่ตšองใชšน้ำมันเปŨนเชื้อเพลิงในการขับเคลื่อน แมšวŠาภาครัฐจะสนับสนุนผูšผลิตรถยนตŤไฟฟŜาโดย

การใหšเงินอุดหนุนเพื ่อใหšสามารถลดราคาใหšประชาชนสามารถซื้อรถยนตŤไฟฟŜาไดšในราคาที ่ถูกลง  แตŠภาค

ประชาชนเองก็มีปŦญหาในเรื่องการติดตั้งแทŠนชารŤตในที่อยูŠอาศัยที่จะตšองมาดำเนินการจัดเตรียมระบบไฟฟŜา อาทิ 

มิเตอรŤไฟฟŜา สายไฟ แผงควบคุม ระบบตัดไฟ เปŨนตšน รวมไปถึงเครื่องอัดประจุไฟฟŜาดšวย ซึ่งสรšางภาระคŠาใชšจŠาย

แกŠภาคประชน เพราะอุปกรณŤที่กลŠาวมานี้ มีตšนทุนในการติดตั้งที่คŠอนขšางสูง  

ทั้งนี้ ณ ปŦจจุบัน ประเทศไทยยังไมŠมีมาตรการทางภาษีหรือมาตรการใดๆที่เปŨนรูปธรรมแกŠภาคประชาชน

ผูšจำเปŨนตšองติดตั้งแทŠนชารŤตเอง 

นอกเหนือจากนั้น ภาครัฐไดšออกมาตรการทางภาษีแกŠผูšลงทุนสถานีชารŤต เพ่ือยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคล 

5 ปŘ โดยหวังใหšมีสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาใหšครอบคลุมผูšใชšงานยานยนตŤไฟฟŜาตามนโยบายที่

ภาครัฐไดšวางไวš  

อยŠางไรก็ดี มาตรการทางภาษีนี้อาจไมŠเพียงพอ อันเนื่องมาจากตšนทุนในการลงทุนสถานีชารŤตรถยนตŤ

ไฟฟŜามีตšนทุนที่สูงมาก ซึ่งแมšจะมีโครงการอุดหนุนแกŠผูšที่สนใจประกอบกิจการใหšบริการสาธารณะ หรือมีการตรึง

 
1 ศูนยŤวิเคราะหŤเศรษฐกิจ, ttb analytics ประเมินปŘ 2565 รถยนตŤนั่งไฟฟŜากลุŠม xEV พุŠง 48% [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.ttbbank.com/th/newsroom/detail/xev-2565 [1 ธันวาคม 2565]  

2 สมาคมยานยนตŤไฟฟŜาไทย, current status [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: http://www.evat.or.th/15708256/current-

status [1 ธันวาคม 2565] 
3 สำนักขŠาวกรมประชาสมัพันธŤ, สาเหตุที่น้ำมันแพงและการบรรเทาผลกระทบจากรัฐบาล [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: 

https://thainews.prd.go.th/th/news/detail/TCATG220218162938627 [1 ธันวาคม 2565] 
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ราคาคŠาไฟฟŜาซึ่งเปŨนตšนทุนในการใหšบริการแลšวก็ตาม ก็อาจยังไมŠสามารถดึงดูดใหšมีผูšที ่สนใจลงทุน หรือเขšามา

ประกอบกิจการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะมากเทŠาที่ควร 

ดังนั้น จึงเปŨนมูลเหตุจูงใจในการศึกษาเอกัตศึกษาฉบับนี้ โดยหวังที่จะศึกษามาตรการตŠางๆในการสŠงเสริม

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาในสหรัฐอเมริกา เพื่อนำมาเสนอแนวทาง ความแตกตŠางใน

มาตรการทางภาษี เพื่อสŠงเสริมและลดภาระคŠาใชšจŠายภาคประชาชนในการติดตั้งเครื ่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับ

รถยนตŤไฟฟŜา รวมไปถึง หามาตรการเพ่ิมเติมแกŠกิจการการใหšบริการชารŤตประจุไฟฟŜาดšวย 

 

1.2 วัตถุประสงคŤของการศึกษา 

(1) เพ่ือศึกษาสภาพปŦญหา และขšอจำกัดที่เกิดข้ึนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาประเทศ

ไทย 

(2) เพื่อศึกษามาตรการทางภาษีที่ใชšเพื่อการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา 

(3) เพื่อศึกษา วิเคราะหŤ ความแตกตŠางในมาตรการทางภาษีและมาตรการอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜาในประเทศ กับมาตรการของสหรัฐอเมริกา 

(4) เพ่ือศึกษาและเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜา 

1.3 สมมติฐานของการศึกษา 

มาตรการทางภาษีที่ชŠวยสŠงเสริมในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา ยังมีไมŠเพียงพอ 

ทั้งในการติดตั้งในที่พักอาศัยหรือสาธารณะเชิงพาณิชยŤ ซึ่งไมŠสามารถบรรเทาภาระคŠาใชšจŠายแกŠบุคคลธรรมดาและ

SMEs ที่สนใจจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาไดš  

ดังนั้น ภาครัฐควรมีมาตรการทางภาษีที่ชŠวยสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในที่พักอาศัย อีกทั้ง 

ควรมีมาตรการอื่นๆที่เกี่ยวขšองในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะสำหรับ SMEs เพื่อใหš

สอดคลšองกับการเติบโตของยานยนตŤไฟฟŜา 

1.4 ขอบเขตการศึกษา 

  การศึกษาครั้งนี้มุŠงเนšนที่จะศึกษาเปรียบเทียบมาตรการบรรเทาภาระทางภาษีเงินไดšบุคคลธรรมดาและนิติ

บุคคลขนาดเล็ก(SMEs) รวมถึงมาตรการอื่นๆ เพื่อสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜาใน

ไทยและสหรัฐอเมริกา จากนั้นจะทำการเปรียบเทียบ เรียบเรียง และวิเคราะหŤขšอมูล เพื ่อนำเสนอแนวทางที่

เหมาะสมในการนำมาปรับใชšในประเทศไทย โดยจะแยกออกเปŨนการสŠงเสริมการติดตั้งในท่ีพักอาศัย ซึ่งจะเปŨนการ
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ชŠวยลดภาระคŠาใชšจŠายของประชาชนบุคคลธรรมดา และการสŠงเสริมการติดตั้งในสถานที่สาธารณะหรือเชิงพาณิชยŤ 

ซึ่งจะเปŨนการหามาตรการเพ่ิมเติมในการสŠงเสริมกิจการขนาดเล็ก 

1.5 วิธีการดำเนินการศึกษา 

วิธีดำเนินการวิจัยของเอกัตศึกษาฉบับนี้เปŨนการศึกษาแบบวิจัยเอกสาร (Documentary Research) ซึ่ง

เปŨนการคšนควšา รวมรวม และวิเคราะหŤขšอมูลจากตัวบทกฎหมาย ตำราทางวิชาการ บทความ ความเห็นทาง

กฎหมาย วิทยานิพนธŤที่เกี ่ยวขšอง รวมถึงการศึกษาคšนควšาหาขšอมูลจากเทคโนโลยีสารสนเทศผŠานทางเครือขŠาย

อินเตอรŤเน็ต 

 

1.6 ประโยชนŤที่คาดวŠาจะไดšรับจากการศึกษา 

(1) เพื่อใหšทราบถึงสภาพปŦญหา และขšอจำกัดที่เกิดขึ้นในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา

ประเทศไทย 

(2) เพื่อทราบถึงมาตรการทางภาษีที่ใชšเพื่อการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา 

(3) เพื่อศึกษา วิเคราะหŤ ความแตกตŠางในมาตรการทางภาษีและมาตรการอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜาในประเทศ กับมาตรการในสหรัฐอเมริกา 

(4) เพื่อใหšสามารถศึกษาและเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับ

รถยนตŤไฟฟŜา 
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บทที่ 2  

แนวคิดและหลักการทั่วไปในการจัดเก็บภาษีและการบรรเทาภาษี 

 รัฐบาลจำเปŨนตšองมีหนšาที่บริหารและรักษาไวšซึ่งความมั่นคงของชาติและความสงบเรียบรšอยของประชน

ในประเทศ อีกทั ้งรัฐบาลยังมีหนšาที ่ดำเนินการใหšประชาชนไดšร ับประโยชนŤในดšานตŠางๆ อาทิ การศึกษา 

สาธารณสุข สาธารณูปโภคข้ันพื้นฐาน การคุšมครองสิทธิผูšบริโภค เปŨนตšน4 และยังจำเปŨนตšองกำหนดนโยบายตŠางๆ 

เพื่อใหšมีเศรษฐกิจมีการเจริญเติบโต อันนำมาสูŠประโยชนŤของประชาชนอยŠางเทŠาเทียม ทั่วถึง ภายใตšการสŠงเสริม

และแขŠงขันทางเศรษฐกิจอยŠางเปŨนธรรม5 ดังนั้น เพื่อที่จะดำเนินการดังกลŠาว รัฐบาลจำเปŨนที่ตšองหารายไดšใหš

เพียงพอกับภาระคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้น ซึ่งหนึ่งในรายไดšหลักของรัฐบาลนั้นคือ การจัดเก็บภาษีอากร6 ผŠานหนŠวยงานที่

มีหนšาที่รับผิดชอบ เชŠน กระทรวงการคลัง หรือ หนŠวยงานทšองถ่ิน 

 ในขณะเดียวกัน เพื่อบรรลุเปŜาหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ มาตรการทางภาษีจึงถูกนำมาใชš

โดยหวังที่จะบรรเทาภาระภาษีที่จะเกิดขึ้น อันจะเปŨนอุปสรรคทางเศรษฐกิจและการลงทุน ซึ่งอาจแบŠงไดšเปŨน (1) 

มาตรการทางภาษีระยะสั้น เชŠน โครงการชšอปดีมคีืน7 ที่เปŨนการกระตุšนเศรษฐกิจใหšเกิดการใชšสอยภายในประเทศ 

โดยการเอาคŠาใชšจŠายจากการซื้อสินคšาหรือบริการ มาลดหยŠอนภาษีเงินไดšบุคคลธรรมดา (2) มาตรการทางภาษี

ระยะปานกลางถึงยาว เชŠน โครงการสŠงเสริมการลงทุน 25658 ที่กิจการบางประเภท จะไดšรับสิทธิการลดหยŠอน

อัตราภาษีเงินไดšนิติบุคคล 50% เปŨนเวลา 5 ปŘ เพ่ิมเติมจากที่ไดšรับการยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคลเปŨนเวลา 8 ปŘ  

 อยŠางไรก็ตาม มาตรการทางภาษี เปรียบเหมือนดาบสองคม9 ที่ภาครัฐจะตšองคำนึงถึงผลกระทบที่จะ

ตามมาเพราะเมื่อมีผูšไดšประโยชนŤจากมาตรทางภาษี ยŠอมมีผูšเสียประโยชนŤ ตัวอยŠางเชŠน หากรัฐเพิ่มภาษีอากรการ

นำเขšาสินคšา เพ่ือเปŨนการปกปŜองอุตสาหกรรมภายในประเทศ อาจสŠงผลเชิงลบตŠอ อุตสาหกรรมที่อาศัยการนำเขšา

เพื่อการคšา ขณะเดียวกัน อาจเกิดกรณีที่ประเทศตšนทางของสินคšา ออกมาตรการทางภาษีเพื่อเปŨนการตอบโตš

 
4 รัฐธรรมนญูแหŠงราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 หมวด 5 
5 รัฐธรรมนญูแหŠงราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560 มาตรา 64, มาตรา 75 
6 Money Buffalo, รายไดšของรัฐบาล มาจากทีไ่หนบšาง ? – เขšาใจงŠาย ๆ ภายใน 3 นาที [ออนไลนŤ], 2564. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.moneybuffalo.in.th/economy/taxes-and-government-revenue [1 ธันวาคม 2565] 
7 ฐานเศรษฐกิจ, สิทธิ"ชšอปดีมีคืน"ซื้อสินคšาอะไรบšาง ใชšลดหยŠอนภาษีปŘ 2565ไดš [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.thansettakij.com/finance/financial-banking/545465 [1 ธันวาคม 2565] 
8 Thailand Board Of Investment, มาตรการกระตุšนการลงทุน [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.boi.go.th/index.php?page=ThailandPlus&language=th [1 ธันวาคม 2565] 
9 สำนักงานเศรษฐกิจชายแดนและโลจสิติกสŤ, มาตรการดšานภาษี: จากเหรียญสองดšานสูŠกระจกหกดšาน [ออนไลนŤ], 2560. 

แหลŠงท่ีมา: http://rs.mfu.ac.th/obels/?p=1468 [1 ธันวาคม 2565] 
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สินคšานำเขšาจากตŠางประเทศ ซึ ่งจะสŠงผลเสียในการสŠงออกสินคšาของประเทศไทย ดังนั้น ภาครัฐควรมีความ

ระมัดระวังในการใชšมาตรการทางภาษี เพ่ือใหšสอดคลšองกับหลักการจัดเก็บภาษีที่ดี  

2.1 ความรูšเบื้องตšนเกี่ยวกับภาษีอากร 

 จากที่ไดšกลŠาวไปขšางตšน ผูšศึกษาจึงขอนำเสนอความรูšเบื้องตšนเกี่ยวกับภาษีอากร ซึ่งสามารถแบŠงออกเปŨน

หัวขšอตŠางๆ ไดšแกŠ 

2.1.1 ความหมายของภาษีอากร 

ภาษีอากรมีหลายคำจำกัดความ โดยสามารถสรุปตามลักษณะไดš ดังนี้10 

(1) ภาษีอากรมีลักษณะบังคับ คือ การที่ภาครัฐใชšอำนาจในการออกกฎหมาย เพื่อบังคับใหšประชาชนผูšมีเงินไดš 

จะตšองชำระภาษี โดยจะนำรายไดšสŠวนนี้มาใชšจŠายตามเปŜาหมายที่วางไวš  

(2) ภาษีอากรมีลักษณะเปŨนรายไดšที่ไมŠเปŨนผลประโยชนŤตอบแทนโดยตรงแกŠผูšจŠายในทันที คอื ประชาชนหรือผูšเสีย

ภาษี รวมไปถึงผูšที่ไมŠมีหนšาที่ชำระภาษี จะไมŠไดšรับผลลัพธŤอันเปŨนประโยชนŤที่พึงไดšจากรัฐโดยตรง เพราะรัฐจะ

ดำเนินการใหšประโยชนŤเหลŠานั้น มาในรูปงานสาธารณะ เชŠน สาธารณูปโภค  

(3) ภาษีอากรมีลักษณะถาวร กลŠาวคือ จากการที่รัฐจะจัดหาประโยชนŤแกŠประชาชนในรูปแบบประโยชนŤสŠวนรวม

หรือสังคมนั้น รัฐจะไมŠคืนเงินดังกลŠาวแกŠผูšเสียภาษีโดยตรง ยกเวšน กรณีที่เกิดปŦญหาซ้ำซšอนทางภาษี หรือ 

มาตรการบรรเทาภาระภาษีของประชาชน 

2.1.2 วัตถุประสงคŤของการจัดเก็บภาษีอากร 

 เมื่อรัฐมีหนšาที่จัดเก็บภาษีอากร ฉะนั้น รัฐจะตšองนำเงินที่ไดšมาจากประชาชนผูšชำระภาษี มาจัดสรรใหš

เปŨนไปตามวัตถุประสงคŤของการจัดเก็บภาษี โดยสามารถสรุปไดš ดังนี1้1  

(1) ประการแรก เพื่อเปŨนรายไดšของรัฐ ซึ่งถือเปŨนวัตถุประสงคŤหลักของการจัดเก็บภาษี เพราะรัฐจะไดšนำเงิน

ดังกลŠาวมาพัฒนาสาธารณูปโภคตŠางๆ อีกทั้งพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศตามเปŜาหมายที่ไดšวางไวš 

(2) ประการที่สอง เพื่อควบคุมการสินคšาในตลาด สืบเนื่องจากสินคšาหรือบริการบางประเภทมีอันตราย หาก

ประชาชนมีการบริโภคจะทำใหšสŠงผลเสียตŠอตนเองและสังคม ตัวอยŠางเชŠน สุรา บุหรี่ ที่สŠงผลเสียตŠอสุขภาพ

 
10 ศาตราจารยŤ ดร.ศุภลักษณŤ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: บริษัท สำนักพิมพŤวิญťูชน จำกัด, 2563), หนšา 27-50. 
11 ศิริพร แซŠอึ้ง, “ผลของภาษีเงินไดšบุคคลธรรมดาตŠอการกระจายรายไดš,” (วิทยานิพนธŤปริญญามหาบณัฑิต คณะพัฒนาการ

เศรษฐกิจ สถาบันพัฒนบัณฑิตบรหิารศาสตรŤ, 2561), หนšา 10 
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ผูšบริโภค อีกทั้งยังสŠงผลเสียตŠอสังคมตามมาไดš จึงจำเปŨนที่จะตšองเพิ่มราคาสินคšาเหลŠานี้ใหšมีการบริโภคที่

นšอยลง โดยการเก็บภาษีสรรพสามิต  

(3) ประการที่สาม เพ่ือลดความเหลื่อมล้ำและสรšางความเปŨนธรรม หมายถึง มีการเก็บอัตราภาษีที่แตกตŠางกันตาม

ศักยภาพ เชŠน กรณีใชšอัตราภาษีแบบกšาวหนšา กลŠาวคือ ผูšมีเงินไดšมาก จะตšองเสียภาษีในอัตราภาษีที่สูง ผูšมี

รายไดšนšอย ก็จะเสียภาษีในอัตราที่ต่ำกวŠา หรือไมŠเสียเลย เพราะหากผูšมีเงินไดšมาก เสียภาษีในอัตราเดียวกัน

กับผูšมีเงินไดšนšอย ก็จะเกิดความไมŠเปŨนธรรม อีกทั้ง ยังเปŨนการลดความเหลื่อมล้ำของคนในสังคมอีกดšวย 

(4) ประการที่สี่ เพื่อเปŨนการรักษาสมดุลทางเศรษฐกิจ โดยหากมีอุปสงคŤ (ความตšองการซื้อ) มากกวŠาอุปทาน 

(ความตšองการขาย) รัฐจะใชšนโยบายทางการเงินหรือภาษีเพ่ือขจัดอุปสงคŤสŠวนเกินนี้ เพ่ือไมŠใหšผูšผลิตหรือผูšขาย

สินคšา ตั้งราคาที่สูงเกินความเปŨนจริง ในทางกลับกัน หากมีอุปสงคŤนšอยกวŠาอุปทาน ทำใหšเกิดภาวะเงินฝŚด

เพราะประชาชนไมŠซื้อสินคšา รัฐจะมีมาตรการทางภาษีเพ่ือกระตุšนการซื้อ-ขาย โดยการแทรกแซงตลาดของรัฐ

จะทำใหšเศรษฐกิจของประเทศเกิดความเสถียรภาพ 

2.1.3 หลักการจัดเก็บภาษีท่ีดี 

การจัดเก็บภาษีที่ดีนั้น จะกŠอใหšเกิดความเปŨนธรรมกับผูšที่เสียภาษี ในขณะเดียวกัน รัฐก็จะสามารถเก็บ

ภาษีไดšอยŠางมีประสิทธิภาพ โดยมีหลักการที่เปŨนที่ยอมรับทางภาษีของ Adam Smith ซึ่งมีสาระสำคัญ 4 ประการ 

ไดšแกŠ12 

2.1.3.1 หลักความเปŨนธรรม (Equity) 

การชำระภาษีอากรตšองเปŨนไปอยŠางเปŨนธรรม และเสมอภาคกับประชาชนผูšมีเงินไดš กลŠาวคือ ตšอง

พิจารณาจากศักยภาพการหาเงินหรือรายไดšของผูšเสียภาษี (ดังที ่ไดšกลŠาวไปในวัตถุประสงคŤของการเสียภาษี 

ประการที่ 3) ดังนั้น รัฐจึงไมŠควรละเวšน หรือใหšสิทธิพิเศษแกŠบุคคลใดในการชำระภาษี 

2.1.3.2 หลักความแนŠนอนและชัดเจน (Certainty) 

 ในการจัดเก็บภาษี รัฐพึงจะตšองกำหนดหลักเกณฑŤ วิธีการ ระยะเวลา และจำนวนที่ตšองเสียอยŠางชัดเจน 

เพื่อใหšผูšที ่มีหนšาที่ชำระภาษี สามารถปฏิบัติตามไดšอยŠางถูกตšอง งŠายแกŠการเขšาใจ และวางแผนภาษีไดšอยŠางมี

ประสิทธิภาพ อีกทั้ง เพ่ือไมŠใหšเกิดกรณีปŦญหาระหวŠางรัฐและผูšเสียภาษี โดยหากรัฐตšองการเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑŤ

ทางภาษี จะตšองดำเนินการอยŠางมีเหตุผล 

 
12 ศาตราจารยŤ ดร. ศุภลักษณŤ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: ที.เค.เอส. สยามเพรส แมเนจเมšนทŤ, 2556) หนšา 54-

55. 
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2.1.3.3 หลักความสะดวก (Convenience) 

รัฐพึงจะตšองจัดสรรชŠองทางที ่งŠายในการชำระภาษี เพื ่อใหšผูšที ่ตšองชำระภาษีเกิดความสะดวกในการ

ดำเนินการ ไมŠเปŨนเพิ่มภาระในแงŠของการเดินทางมาชำระภาษี ขณะเดียวกัน จะตšองอำนวยใหšหนŠวยงานที่จัดเก็บ

ภาษี เกิดความสะดวกในการจัดเก็บดšวย  

2.1.3.4 หลักความประหยัด (Economy) 

รัฐพึงจะตšองมีตšนทุนในการจัดเก็บภาษีใหšนšอยที่สุด โดยตšองมีการจัดสรรบุคลากร หรือเงินคŠาจšางอยŠาง

เหมาะสม ขณะเดียวกัน รัฐจะตšองจัดการใหšคŠาใชšจŠายในการเสียภาษีของผูšเสียภาษีมีภาระนšอยที่สุดเชŠนกัน อยŠางไร

ก็ดี จะตšองมีการจัดเก็บภาษีจะตšองเปŨนไปอยŠางมีประสิทธิภาพ และทั่วถึงกันทุกภาคสŠวน 

 นอกเหนือจากหลักการ 4 ประการของ Adam Smith แลšว ยังมีหลักการอ่ืนที่เก่ียวขšองกับการจัดเก็บภาษี

ที่ดีอีก 3 ประการ ดังนี้13 

  2.1.3.5 หลักการยอมรับ (Acceptability) 

 ในการจัดเก็บภาษีนั้น รัฐจะตšองสรšางความมั่นใจแกŠประชาชน ใหšมีความโปรŠงใส และเกิดผลลัพธŤอยŠางเปŨน

รูปธรรม เพ่ือใหšเกิดการยอมรับจากประชาชนผูšมีหนšาที่เสียภาษี มิฉะนั้น การจัดเก็บภาษีจะเปŨนไปอยŠางยากลำบาก

อันเนื่องมาจากเกิดการไมŠเชื่อมั่น และไมŠไดšรับการยอมรับจากภาคประชาชน 

  2.1.3.6 หลักการทำรายไดš (Productivity) 

 เพื่อใหšรัฐสามารถหารายไดšอยŠางสูงสุด โดยตšองอยูŠบนพื้นฐานของภาษีที่ดีนั้น จะตšองมีประเภทภาษีที่

สามารถดำเนินการดังกลŠาวไดš อาทิ ภาษีมูลคŠาเพิ่ม ที่ถือเปŨนภาษีทางอšอมที่ผูšบริโภคไมŠรูšวŠาไดšชำระภาษีไปแลšว ซึ่ง

เปŨนฐานภาษีที่ใหญŠตามจำนวนการบริโภค และเติบโตข้ึนตามขนาดเศรษฐกิจ 

2.1.3.7 หลักของความยืดหยุŠน (Flexibility) 

แมšวŠารัฐจะตšองจัดเก็บภาษี แตŠก็ตšองมีความยืดหยุŠนเพื่อใหšสามารถรับมือกับสถานการณŤ หรือเศรษฐกิจใน

ขณะนั้นดšวย ตัวอยŠางเชŠน หากเศรษฐกิจเกิดการชะลอตัว หรือเกิดวิกฤตโรคระบาดทำใหšไมŠสามารถประกอบ

กิจการไดš รัฐพึงจะตšองลดหรือยกเวšนภาษีเพ่ือใหšไมŠสรšางภาระแกŠผูšเสียภาษีจนเกินไป  

 
13 เรื่องเดียวกัน, หนšา 56-57. 
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2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการบรรเทาภาระภาษี 

เพื ่อใหšสอดคลšองกับหลักความยืดหยุ Šนในการจัดเก็บภาษี จึงเกิดมาตรการบรรเทาภาระภาษี (Tax 

Reliefs) สำหรับผูšเสียภาษี ทั้งบุคคลธรรมดา หรือนิติบุคคล ขึ้นอยูŠกับเปŜาหมายของรัฐวŠาตšองการใหšเกิดผลลัพธŤใด 

เชŠน หากตšองการใหšเกิดการใชšสอยในประเทศ จากสถานการณŤที ่เศรษฐกิจชะลอตัว รัฐจึงไดšออกโครงการ 

โครงการชšอปดีมคีนื14 เพ่ือใหšบุคคลที่ซื้อสินคšาภายในประเทศ สามารถนำคŠาใชšจŠายมาหักลดหยŠอนภาษีไดš 

นอกจากนี้ มาตรการบรรเทาภาษียังชŠวยเปŨนสิ่งจูงใจและสŠงเสริม ใหšเกิดการลงทุนในประเทศดšวย เชŠน 

มาตรการสŠงเสริมการลงทุนกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา15 โดยมีจะการยกเวšนภาษีเงินไดšนิติ

บุคคลเปŨนระยะเวลาหนึ่ง ซึ่งจะตšองเปŨนไปตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการสŠงเสริมการลงทุน (Thailand Board of 

Investment: BOI) ที่เปŨนผูšกำหนด โดยสามารถแบŠงประเภทมาตรการ หรือตัวบรรเทาภาระภาษีที ่สำคัญไดš 

ดังตŠอไปนี ้

2.2.1 การหักคŠาใชšจŠาย 

การหักคŠาใชšจŠาย (Deductions) หมายถึง ตšนทุนหรือคŠาใชšจŠายที่ใชšไปเพื่อหาเงินไดš ซึ่งจะนำไปหักกับ

จำนวนเงินไดš เพื่อใชšในการลดฐานภาษีของผูšมีเงินไดšนั้น16 กรณีของบุคคลธรรมดา ถือเปŨน สิทธิประโยชนŤทางภาษี

ที่จะขึ้นอยูŠกับประเภทของเงินไดšของบุคคล โดยสามารถแบŠงไดšเปŨน (1) คŠาใชšจŠายแบบเหมา (2) คŠาใชšจŠายตามจริง 

เชŠน ผูšมีเงินไดšจากคŠาเชŠา (เงินไดšประเภทที่ 5) จะสามารถหักคŠาใชšจŠายแบบเหมา ซึ่งจะเปŨนการเหมาแบบรšอยละ 

หรือหักตามคŠาใชšจŠายจริง โดยผูšมีเงินไดšประเภทดังกลŠาวสามารถเลือกไดšวŠาจะเลือกหักคŠาใชšจŠายแบบใด17 เปŨนตšน 

ในขณะเดียวกันเอง หากเปŨนกรณีของนิติบุคคลนั้น ปกติแลšว จะเปŨนการหักตามคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นจริง ซึ่งย่ิง

สามารถหักคŠาใชšจŠายไดšมาก กำไรของบริษัทก็จะลดลง ทำใหšฐานภาษีในการเสียภาษีลดลง อยŠางไรก็ดี มีคŠาใชšจŠาย

บางรายการที่ภาครัฐไดšออกนโยบายทางภาษีใหšแกŠบริษัท ซึ่งถือเปŨนสิทธิประโยชนŤทางภาษีที่บริษัทสามารถหัก

 
14 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 5. 
15 Thailand Board of Investment, บีโอไอเผยยอดขอรับการสŠงเสริมการลงทุนไตรมาสแรก ปŘ 2565 กวŠา 1 แสนลšานบาท 

ปลดล็อกกิจการสถานีชารŤจอีวี เปŗดโอกาส STARTUP ลงทุน [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.thaigov.go.th/news/contents/details/53375 [1 ธันวาคม 2565] 
16 ศาตราจารยŤพิเศษชัยสิทธ์ิ ตราชูธรรม, คำสอนวิชากฎหมายภาษีอากร (กรุงเทพฯ: บริษัทธนอรุณการพิมพŤจำกัด, 2563) หนšา 

318. 
17 พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากรวŠาดšวยการกำหนดคŠาใชšจŠายที่ยอมใหšหักจากเงินไดšพึงประเมิน ฉบับที่11 

พ.ศ. 2502 มาตรา 5 



9 
 

คŠาใชšจŠายไดšมากกวŠาเดิม เชŠน คŠาจšางผูšสูงอายุ18 ที่บริษัทสามารถหักคŠาใชšจŠายเปŨน 2 เทŠาของคŠาจšาง โดยนโยบายนี้

เปŨนการตอบสนองตŠอสภาพสังคมที่ประเทศไทยกำลังเขšาสูŠสังคมผูšสูงอายุ เปŨนตšน  

2.2.2 การหักคŠาลดหยŠอน 

 ในสŠวนของการหักคŠาลดหยŠอน (Allowances) อาจแบŠงไดš 2 กรณี คือ (1) กรณีบุคคลธรรมดา สิทธิ

ประโยชนŤทางภาษีที่สามารถนำมาหักออกจากจำนวนเงินไดš เพื่อใชšในการลดฐานภาษีของผูšมีเงินไดšนั้น โดยจะ

ขึ้นอยูŠกับภาระหรือสถานะที่ติดตัวของผูšเสียภาษี ซึ่งจะแตกตŠางจากการหักคŠาใชšจŠายที่จะข้ึนอยูŠกับประเภทของเงิน

ไดš19 เชŠน คŠาลดหยŠอนบุตรของผูšมีเงินไดš โดยจะสามารถนำมาเปŨนคŠาลดหยŠอนเพื่อใชšลดฐานภาษีเงินไดšบุคคล

ธรรมดา20 เปŨนตšน อีกทั้ง กรณีที่เมื่อรายจŠายของบุคคลมากกวŠารายไดšของบุคคล อันเกิดจากปŦญหาทางเศรษฐกิจ

หรือมีเหตุจำเปŨน รัฐสามารถออกนโยบายลดหยŠอนไดšเพิ่มเติมไดš เชŠน โครงการชšอปดีมีคืน21(2) กรณีนิติบุคคลนั้น 

คŠาลดหยŠอนอาจไมŠแตกตŠางจากการหักคŠาใชšจŠาย เพราะจะเปŨนการที่บริษัทสามารถหักคŠาใชšจŠายไดšมากกวŠาเดิม

เชŠนเดียวกับการหักคŠาใชšจŠาย อาทิ มาตรการภาษีเพื่อใชšในการฝřกอบรมหรือพัฒนาฝŘมือและความรูšของแรงงาน 

โดยบริษัทที่ดำเนินการดังกลŠาว สามารถนำหักเปŨนรายจŠายไดš 2 เทŠา22 

2.2.3 การลดอัตราภาษี 

การลดอัตราภาษี (Preferential tax rate) หมายถึง การลดอัตราภาษีใหšแกŠผู šมีเงินไดš ในกรณีพิเศษ23 

หากเปŨนกรณีบุคคลธรรมดา ตัวอยŠางเชŠน การลดภาษีใหšแกŠชาวตŠางชาติผูšถือวีซŠาระยะยาว และเงินไดšประเภทที่ 1 

เหลือ 17% เพื ่อเปŨนสŠงเสริมการลงทุนจากชาวตŠางชาติ24 ในขณะเดียวกันเอง หากเปŨนกรณีนิติบุคคลนั้น 

ตัวอยŠางเชŠน การลดอัตราภาษีเงินไดšนิติบุคคลที่มีทุนจดทะเบียนชำระแลšวไมŠเกิน 5 ลšานบาท มกีำไรสุทธิระหวŠาง 3 

 
18 พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร วŠาดšวยการยกเวšนรัษฎากร ฉบับที่ 639 พ.ศ. 2560 
19 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 12 หนšา 330. 
20 ประมวลรัษฎากร มาตรา 47(1) (ค) 
21 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 11. 
22 พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากรวŠาดšวยการยกเวšนรัษฎากร  ฉบับที่ 437 พ.ศ. 2548 
23 ศาสตรา สุดสวาสดิ์ และภาวิน ศริิประภานุกูล, “รายจŠายภาษีเงินไดšนิติบุคคลในประเทศไทย,” วารสารเศรษฐศาสตรŤ

ธรรมศาสตรŤ 36,2 (มีนาคม-เมษายน 2561): หนšา32-51. 
24 รัฐบาลไทย, กระทรวงการคลังลดอัตราภาษีเงินไดšบุคคลธรรมดา สำหรับผูšถือ long term visa เหลือ 17% ดึงดูดชาวตŠางชาติที่

มีศักยภาพสูงสูŠประเทศไทย [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: https://www.thaigov.go.th/news/contents/details/51829 [1 

ธันวาคม 2565] 
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แสนบาท ถึง 3 ลšานบาท จะไดšรับอัตราภาษีพิเศษ เทŠากับ 15% เพ่ือเปŨนการสนับสนุนกิจการขนาดกลางและขนาด

ยŠอม (Small and medium-sized enterprises: SMEs)25 

นอกจากนี้ รัฐยังมีการลดอัตราภาษีเปŨนการพิเศษสำหรับบางกรณี เพื่อเปŨนการทำตามเปŜาหมายที่วางไวš

อีกดšวย เชŠน การลดภาษีการนำเขšาสำหรับรถยนตŤไฟฟŜาที่มีราคาขายไมŠเกินสองลšานบาท หากนำเขšาจากประเทศที่

ทำความตกลงการคšาเสรี (Free Trade Agreement: FTA) ไวš แลšวมีอัตราภาษีที่ตšองเสียเกินวŠา 40% ใหšลดลง

เหลืออีก 40% และหากไมŠไดšนำเขšาจากประเทศที่ทำ FTA ใหšลดอัตราภาษีเหลือ 40% เพื่อเปŨนการสŠงเสริมใหš

ประชาชนใชšรถยนตŤไฟฟŜา26  

2.2.4 การเครดิตภาษี 

การเครดิตภาษี (Tax Credits) หมายถึง สิทธิประโยชนŤทางภาษีที่ทำใหšผูšเสียภาษีขอคืนภาษีในสŠวนที่มี

ความซ้ำซšอนทางภาษี หรือเสียภาษีเกินจากความเปŨนจริง หากเปŨนกรณีบุคคลธรรมดา สŠวนใหญŠแลšวจะเกิดขึ้นใน

กรณีเงินไดšนั้นมาจากเงินปŦนผล ซึ่งเปŨนเงินไดšประเภทที่ 4 โดยผูšมีเงินไดšประเภทดังกลŠาว มีสิทธิประโยชนŤทางภาษี 

คือ สามารถขอเครดิตเงินคืนไดš27 หรือในกรณีที่ถูกหักภาษี ณ ที่จŠายไปเกินกวŠาภาระภาษีที่ตšองชำระ เพื่อใหšเกิด

ความเปŨนธรรม ก็สามารถนำมาสŠวนเกินนั้น มาขอคืนไดš28 ในขณะเดียวกันเอง หากเปŨนกรณีนิติบุคคล ตัวอยŠางเชŠน 

ในกรณีของภาษีมูลคŠาเพิ่ม ที่มีภาษีขายนšอยกวŠาภาษีซื้อ ทำใหšเกิดภาษีซื้อที ่ยังเหลืออยู Š ดังนั้น รัฐจึงใหšสิทธิ

ประโยชนŤในการใชšเปŨนเครดิตภาษีในรอบบัญชีถัดไป29 เปŨนตšน 

2.2.5 การยกเวšนภาษี 

การยกเวšนภาษี คือ การยกเวšนมิใหšนําเงินไดš (Exemptions) หมายถึง สิทธิประโยชนŤที่เปŨนการยกเวšน

ภาระภาษีแกŠผูšมีเงินไดšบางประเภท ซึ่งโดยทั่วไปแลšว ผูšมีเงินไดšจะตšองมีหนšาที่เสียภาษี ซึ่งหากเปŨนกรณีบุคคล

ธรรมดา มีการยกเวšนใหšหลายกรณี เชŠน คŠายานพาหนะที่บุคคลซึ่งเปŨนลูกจšางไดšรับมาเปŨนกรณีพิเศษ (ไมŠไดšมีการใหš

ประจำ)30 เพราะไมŠไดšเปŨนเงินไดšที่ทำใหšลูกจšางมีความมั่งคั่งมากขึ้น หรือ เงินที่ไดšมาจากประกันชีวิต31 ซึ่งหากรัฐมี

 
25  พระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากร วŠาดšวยการยกเวšนและลดอัตรารัษฎากร ฉบับที ่538 พ.ศ. 2558 

26 ประกาศกระทรวงการคลัง เรื่องการลดอัตราอากรและยกเวšนอากรศุลกากรสำหรบัรถยนตŤไฟฟŜาแบบแบตเตอรีส่ำเร็จรปูท่ีเขšามา

ทั้งคนั ที่ 63/2535 
27 ประมวลรัษฎากร มาตรา 47 ทวิ 
28 ประมวลรัษฎากร มาตรา 27 ตรี 
29 ประมวลรัษฎากร มาตรา 82/3 

30 ประมวลรัษฎากร มาตรา 42 
31 เรื่องเดียวกัน 
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การเก็บภาษีในเงินไดšสŠวนนี้ อาจทำใหšประชาชนไมŠอยากทำประกันชีวิต ในขณะเดียวกันเอง หากเปŨนกรณีนิติ

บุคคลนั้น ถือเปŨนสิทธิประโยชนŤที่มีหลายลักษณะ ตัวอยŠางเชŠน (1) การยกเวšนภาษีแกŠธุรกิจเฉพาะ เชŠน ธนาคาร

แหŠงประเทศไทย32 (2) การยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคล จากมาตรการการสŠงเสริมการลงทุน เชŠน มาตรการสŠงเสริม

การลงทุนกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาแกŠ SMEs โดยจะยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคลเปŨนเวลา 5 ปŘ33 (3) การยกเวšน

ภาษีเงินไดšนิติบุคคลบางสŠวน เชŠน สิทธิประโยชนŤทางภาษีจากโครงการลดกŢาซเรือนกระจก โดยจะยกเวšนภาษีเงิน

ไดš (ในสŠวนที่มีเงินไดšจากการขายคารŤบอนเครดิต) แกŠนิติบุคคลใดที่ไดšขึ้นทะเบียนกับองคŤการบริหารจัดการกŢาซ

เรือนกระจก (อบก.) ภายในปŘ พ.ศ. 2563 ซึ่งเปŨนโครงการแบบสมัครใจ34 ซึ่งเมื่อพิจารณาจากมาตรการบรรเทา

ภาระภาษีที่ไดšกลŠาวไป จะพบวŠา มาตรการตŠางๆที่เกิดขึ้นนั้น ลšวนแลšวแตŠเปŨนการที่ทำใหšรัฐเก็บภาษีไดšนšอยลงจาก

ที่ควรจะพึงไดšรับ อยŠางไรก็ดี ในมุมมองของผูšศึกษาคิดวŠา มาตรการดังกลŠาว ลšวนเปŨนการลดภาระแกŠผูšชำระภาษี 

ซึ่งจะสŠงผลดีระบบเศรษฐกิจ เพราะ เม่ือภาคประชาชน และภาคธุรกิจสามารถลดรายจŠายลงไดš ทั้งสองภาคสŠวนนี้ก็

จะมีกำลังในการซื้อสินคšาและบริการมากขึ้น สŠงผลตŠอเนื่องในระบบเศรษฐกิจของประเทศใหšขับเคลื่อนและเติบโต

ตŠอไปไดš โดยในระยะยาว หากเศรษฐกิจมีการขยายตัว รัฐก็สามารถจัดเก็บภาษีไดšมากขึ้น  

ขณะเดียวกันเอง มาตรการบรรเทาภาระภาษีก็เปŨนการดึงดูดนักลงทุนทั้งในประเทศและตŠางประเทศ ใหš

เขšามาลงทุนกิจการในประเทศไทย ทำใหšเกิดการจšางงาน และการซื้อขายระหวŠางกิจการในอุตสาหกรรม ซึ่ง

ทšายที่สุดภาครัฐเอง จะสามารถบรรลุเปŜาหมายที่วางไวšดšวย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
32 ประมวลรัษฎากร มาตรา 91/3 
33 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 12 
34 พระราชกฤษฎีกา วŠาดšวยการยกเวšนรัษฎากร ฉบับที่ 694 พ.ศ. 2563 
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บทที่ 3   

ความรูšทั่วไปและความสำคัญของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

 เครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา เปŨนอุปกรณŤที่มีหนšาที่สŠงพลังงานไฟฟŜาจากแหลŠงพลังงาน

ไฟฟŜาไปสูŠแบตเตอรี่ของรถยนตŤไฟฟŜา เปรียบเสมือน หัวชารŤตและสายชารŤตแบตเตอรี่โทรศัพทŤมือถือ ซึ่งในปŦจจุบัน

มีเทคโนโลยีการอัดประจุไฟฟŜาหลากหลายแบบดšวยกัน อีกทั้ง จะตšองมีการเตรียมความพรšอมระบบไฟที่ใชšสำหรับ

การอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งมีความซับซšอนในความเขšาใจ  

ดังนั้นในบทนี้ ผูšศึกษาจะนำเสนอความรูšทั่วไปเกี่ยวกับเครื่องอัดประจุไฟฟŜา อาทิ ประเภทของเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา รูปแบบสถานีการอัดประจุไฟฟŜา รวมไปถึง อุปกรณŤตŠางๆที่ใชšในการเตรียมระบบไฟ และคŠาใชšจŠาย

เบื้องตšนที่จะเกิดขึ้น เพ่ือใหšผูšอŠานสามารถมองเห็นภาพรวมที่เก่ียวขšองกับเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

นอกเหนือจากนั้น จะนำเสนอที่มาความสำคัญวŠาเหตุใดประเทศไทยจึงตšองมีมาตรการสŠงเสริมการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาใหšครอบคลุมกับผูšใชšรถยนตŤไฟฟŜา  

3.1 ชนิดของยานยนตŤไฟฟŜา 

 กŠอนที่จะนำเสนอเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา ตšองทำความรูšจักกับประเภทของยานยนตŤ

ไฟฟŜากŠอน โดยยานยนตŤไฟฟŜา หมายถึง ยานยนตŤที่สามารถขับเคลื่อนดšวยมอเตอรŤไฟฟŜาเปŨนสำคัญ ซึ่งมีทั้งแบบใชš

มอเตอรŤไฟฟŜา 100% หรือแบบรŠวมกันระหวŠางเครื่องยนตŤสันดาบและมอเตอรŤไฟฟŜา หรือใชšพลังงานเคมีในการ

ผลิตไฟฟŜา จึงสามารถแบŠงประเภทไดš 4 ประเภทหลัก ดังนี้35 

3.1.1 ยานยนตŤไฟฟŜาไฮบริด (Hybrid electric vehicle, HEV)  

ยานยนตŤประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ การใชšเครื่องยนตŤสันดาปเปŨนกำลังหลักในการขับเคลื่อนรถยนตŤ 

แตŠจะมีการใชšพลังงานไฟฟŜาที่มาจากแบตเตอรี่(ติดอยูŠในตัวรถยนตŤ)เขšามาทำงานควบคูŠกันไป อีกทั้ง เมื่อมีใชšเบรก

เพ่ือชะลอความเร็วหรือหยุดลด จะมีการนำพลังงานจลนŤเปลี่ยนมาเปŨนพลังงานไฟฟŜา เพ่ือกักเก็บไวšในแบตเตอรี่ซึ่ง

นำมาใชšขณะยานยนตŤหยุดนิ่ง สŠงผลใหšสามารถประหยัดการใชšเชื้อเพลิงน้ำมันลงไปกวŠารถยนตŤสันดาปปกติ ขณะ

เดียว ยังชŠวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการออกตัวของยานยนตŤ  

3.1.2 ยานยนตŤไฟฟŜาปลั๊กอินไฮบริด (Plug-in hybrid electric vehicle, PHEV)  

ยานยนตŤประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ เปŨนยานยนตŤที่พัฒนาตŠอยอดมากจากยานยนตŤไฟฟŜาไฮบริด โดย

สิ่งที่แตกตŠางและดีกวŠาเดิมคือ การที่ยานยนตŤประเภทนี้สามารถอัดประจุไฟฟŜาจากภายนอกไดš และมีแบตเตอรี่ที่

 
35 สมาคมยานยนตŤไฟฟŜาไทย, EV Technology [ออนไลนŤ], ม.ป.ป. แหลŠงท่ีมา: http://www.evat.or.th/15708266/ev-

technology?fbclid=IwAR2px1olJ649Pkcoyh_CukvzKOYnfBiSiXNm28Xc-GtMIDZNSN92RsTQ1Qw [1 ธันวาคม 2565] 
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ใหญŠกวŠา สŠงผลใหšสามารถวิ่งดšวยไฟฟŜาไดšระยะทางที่ไกลกวŠาแบบยานยนตŤไฟฟŜาไฮบริด โดยสามารถแบŠงยŠอยเปŨน

อีก 2 ประเภทคือ (1) แบบ Blended PHEV ซึ่งประเภทนี้จะเนšนการทำงานควบคูŠกันไป (2) แบบ Extend range 

EV (EREV) ซึ่งประเภทนี้จะเนšนการใชšไฟฟŜาในการขับเคลื่อน สŠงผลใหšประเภท EREV วิ่งดšวยไฟฟŜาไดšระยะทางที่

ไกลกวŠา 

3.1.3 ยานยนตŤแบตเตอรี่ (Battery electric vehicle: BEV)  

ยานยนตŤประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ จะใชšมอเตอรŤไฟฟŜาในการขับเคลื่อนแบบ 100% กลŠาวคือ เปŨน

รถยนตŤที่ใชšพลังงานไฟฟŜาอยŠางเดียว ซึ่งตšองใชšแบตเตอรี่ที่ใหญŠกวŠา และตšองอาศัยการอัดประจุไฟฟŜาจากภายนอก 

3.1.4 ยานยนตŤไฟฟŜาเซลลŤเชื้อเพลิง (Fuel cell electric vehicle: FCEV)  

ยานยนตŤประเภทนี้มีสาระสำคัญหลักคือ ใชšมอเตอรŤไฟฟŜาในการขับเคลื่อนแบบ 100% เชŠนเดียวกับรถ 

BEV แตŠจะแตกตŠางกันท่ี จะใชšเซลลŤเชื้อเพลิง เชŠน ไฮโดรเจน เปŨนเชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟŜา ซึ่งเซลลŤเชื้อเพลงอยŠาง

ไฮโดรเจนนั้น ปŦจจุบันยังมีตšนทุนสูงกวŠาแบตเตอรี่ ทำใหšไมŠไดšรับความนิยม 

จากขšอมูลขšางตšน จะพบวŠาเครื่องอัดประจุไฟฟŜาถูกออกแบบมาเพื่อใชšกับยานยนตŤประเภท BEV และ 

PHEV เทŠานั้น เพราะยานยนตŤทั้งสองประเภทสามารถอัดประจุไฟฟŜาจากภายนอกไดš 

 

ภาพท่ี 1 ชนิดของยานยนตŤไฟฟŜา 

 

แหลŠงท่ีมา: สมาคมยานยนตŤไฟฟŜาไทย, ม.ป.ป. 
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3.2 เทคโนโลยีประเภทตŠางๆ ในการอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

ดšวยการพัฒนาของเทคโนโลยี จึงทำใหšเกิดการอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาหลายประเภท โดย

สามารถแบŠงประเภทสำคัญหลัก 3 ประการ ไดšแกŠ36  

3.2.1 การอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาแบบใชšสาย 

การอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาแบบใชšสาย เปŨนแบบที่เปŨนที่นิยมที่สุดที่ทุกประเทศเลือกใชš อันเนื่องมาจาก

การที่สามารถประยุกตŤใชšใหšเขšากับเทคโนโลยีในการจัดเก็บขšอมูล รวมถึงมีประสิทธิภาพสูง โดยมีหลักเกณฑŤในการ

แบŠงประเภทการอัดประจุไฟฟŜาแบบใชšสายคือ การใชšกำลังไฟฟŜา หนŠวยกิโลวัตตŤ เปŨนตัวแบŠง ซึ่งสามารถแบŠงไดš 3 

ประเภท ดังนี้  

3.2.1.1 การอัดประจุแบบชšาดšวยไฟฟŜากระแสสลับ (DC&AC Slow Charge) 

การอัดประจุระดับ 1 (Level 1) คือ รูปแบบการอัดประจุที่พื้นฐานที่สุดและถูกใชšมากที่สุดทั่วโลก เพราะ

มีความสะดวก ติดตั้งงŠาย สามารถใชšไดšทั้งกระแสตรงและกระแสสลับ อยŠางไรก็ดี เนื่องดšวยใชšเวลานานในการอัด

ประจุไฟฟŜา ทำใหšไมŠเหมาะกับการนำมาใชšเชิงพาณิชยŤ อาทิ สถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

ภาพท่ี 2 หัวจŠายที่รองรับการอัดประจุแบบชšาดšวยไฟฟŜากระแสสลับ 

 

 แหลŠงท่ีมา: สมารŤทกริดไทยแลนดŤ, 2564 

3.2.1.2 การอัดประจุแบบปกติดšวยไฟฟŜากระแสสลับ (AC Normal Charge) 

การอัดประจุระดับ 2 (Level 2) คือ การอัดประจุไฟฟŜากระแสสลับดšวยกำลังไฟฟŜาสูงสุด 22 กิโลวัตตŤ โดย

การอัดประจุไฟฟŜาประเภทนี้ จะใชšระยะในการชารŤตไฟประมาณหนึ่ง ทำใหšเหมาะกับการติดตั้งในหšางสรรพสินคšา 

หรือลานจอดรถ เพราะผูšใชšงานจะสามารถไปทำกิจกรรมอยŠางอื่นไดš ขณะเดียวกัน ก็เหมาะกับการนำมาติดตั้งที่

ครัวเรือนเชŠนกัน   

 
36 สมารŤทกรดิไทยแลนดŤ, รูปเเบบการใชšงานสถานีอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜา [ออนไลนŤ], 2564. แหลŠงท่ีมา: https://thai-

smartgrid.com/ev-station-instruction/ [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 3 หัวจŠายที่รองรับการอัดประจุแบบปกติดšวยไฟฟŜากระแสสลับ 

 

แหลŠงท่ีมา: สมารŤทกริดไทยแลนดŤ, 2564 

3.2.1.3 การอัดประจุแบบเร็ว (Fast Charge) 

การอัดประจุแบบเร็ว สามารถอัดประจุไฟฟŜาแกŠยานยนตŤไฟฟŜาจากแบตเตอรี่ระดับ 0% จนถึง 80% ไดšใน

ระยะเวลาอันสั้น โดยมีทั้งแบบการอัดประจุแบบเร็วดšวยกระแสสลับ (AC Fast Charge) และการอัดประจุแบบเร็ว

ดšวยกระแสตรง (DC Fast Charge) สŠงผลใหšเปŨนประเภทที่เหมาะกับสถานีอัดประจุไฟฟŜา หรือการอัดประจุไฟฟŜา

ในสถานีบริการน้ำมัน เพราะผูšใชšงานตšองการความรวดเร็วในการอัดประจุ เพื่อที่จะเดินทางตŠอไป อยŠางไรก็ตาม 

การติดตั้งประเภทนี้ มีตšนทุนที่สูงมาก  

ภาพท่ี 4 หัวจŠายที่รองรับการอัดประจุแบบเร็ว 

 

แหลŠงท่ีมา: สมารŤทกริดไทยแลนดŤ, 2564 

 3.2.2 สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ Battery Swapping Stations: BBS) 

สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ คือ การนำแบตเตอรี่ที ่ไดšอัดประจุไฟฟŜาไวšแลšว มารองรับกับผูšใชšบริการ เพ่ือ

สับเปลี่ยนแบตเตอรี่ที่ใชšแลšว กับแบตเตอรี่ใหมŠที่ไดšอัดประจุไฟฟŜาไวš ทำใหšเกิดความรวดเร็วในการงาน เพราะไมŠ

ตšองเสียเวลามารอการอัดประจุ ซึ่งปŦจจุบันสามารถทำไดšกับแบตเตอรี่ขนาดเล็กเทŠานั้น จึงไมŠเหมาะกับยานยนตŤ

ไฟฟŜา แตŠจะเหมาะกับ รถจักรยานยนตŤไฟฟŜา หรือรถสามลšอไฟฟŜา 
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ภาพท่ี 5 สถานีเปลี่ยนแบตเตอรี่ 

 

แหลŠงท่ีมา: Zolitic, 2564  

 3.2.3 การอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาแบบไรšสาย 

 เปŨนรูปแบบการอัดประจุไฟฟŜาแบบเหนี่ยวนำ ซึ่งมีหลักการคลšายกันกับรถไฟฟŜาความสูง ซึ่งจะใชšขดลวด

เหนี่ยวนำเพ่ือใหšเกิดสนามแมŠเหล็กไฟฟŜา และทำการอัดประจุไฟฟŜายานยนตŤ โดยมีขšอดีคอื สามารถอัดประจุไฟฟŜา

ไดšขณะเคลื่อนที่ ทำใหšเกิดความสะดวกสบายในการอัดประจุไฟฟŜา ขšอเสียคือ ประสิทธิภาพต่ำ เกิดความรšอน

สะสม และมีความเสี่ยงดšานความอันตรายเชŠน อาจเกิดการลัดวงจรไดšงŠาย โดยในบางประเทศไดšเริ่มนำเทคโนโลยีนี้

มาใชšแลšว เชŠน ญี่ปุśน37                                               

ภาพท่ี 6 การอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาแบบไรšสาย 

           

 แหลŠงท่ีมา: Techsauce Team, 2565   

 
37 Techsauce Team, ญี่ปุśนเริ่มทดสอบ Smart road ถนนท่ีชารŤจพลังงานรถ EV ไดšขณะว่ิง ตั้งเปŜาใชšจริงปŘ 2025 ไฟฟŜา 

[ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: https://techsauce.co/news/japan-test-road-for-ev-wireless-charging [1 ธันวาคม 2565] 
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3.3 รูปแบบการเช่ือมตŠอในการอดัประจุและระดับความปลอดภัย 

 ในประเทศไทย คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน ไดšกำหนดมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟŜาไวš สำหรับ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา โดยแบŠงโหมดการติดตั้งไวš 4 โหมด ไดšแกŠ38 

3.3.1 โหมด 1 (Mode 1)  

ยานยนตŤไฟฟŜาจะถูกเชื่อมตŠอเขšากับระบบไฟฟŜาโดยตรงผŠานเตšารับมาตรฐานที่ติดตั้งทั่วไปที่อยูŠอาศัย โดย

ไมŠมีการใชšอุปกรณŤควบคุมการอัดประจุไฟฟŜาใดๆ ซึ่งการอัดประจุไฟฟŜาประเภทนี้อาจกŠอใหšเกิดอันตรายไดš โดยใน

ปŦจจุบัน มาตรฐานของการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาทั้งในประเทศไทยและหลายประเทศทั่วโลก ไมŠอนุญาตใหšมี

การอัดประจุไฟฟŜาในแบบนี้แลšว 

ภาพท่ี 7 การอัดประจุไฟฟŜาโหมด 1  

           

 แหลŠงท่ีมา: ChargeDee ชารŤจดี เครื่องชารŤจรถยนตŤไฟฟŜา, 2563  

3.3.2 โหมด 2 (Mode 2)  

ยานยนตŤไฟฟŜาถูกเชื่อมตŠอเขšากับระบบไฟฟŜาโดยตรงผŠานเตšารับที่ติดตั้งทั่วไปที่อยูŠอาศัย และทำการอัด

ประจุไฟฟŜาดšวยไฟฟŜากระแสสลับ 1 เฟส หรือ 3 เฟส ดšวยไฟฟŜากระแสสลับ (AC) อยŠางไรก็ตามในการอัดประจุ

ไฟฟŜาในโหมด 2 จะมีอุปกรณŤปŜองกันเพื่อควบคุมการอัดประจุไฟฟŜาติดตั้งมาพรšอมกับสายเคเบิล ซึ่งทำใหšการอัด

ประจุไฟฟŜาในโหมด 2 มีคŠาใชšจŠายที่สูงกวŠาในโหมด 1 แตŠมีความปลอดภัยมากขึ้นดšวย อยŠางไรก็ดี ผูšผลิตยานยนตŤ

ไฟฟŜาไมŠแนะนำใหšใชšงานการอัดประจุไฟฟŜาในแบบนี้เปŨนปกติ ซึ่งควรจะใชšในกรณีฉุกเฉินเทŠานั้น 

 
38 การไฟฟŜานครหลวง การไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค และสำนักงานคณะกรรมการการกำกบักิจการพลังงาน, มาตรฐานการติดตั้งทาง

ไฟฟŜาไวš สำหรับ บรภิัณฑŤจŠายไฟยานยนตŤไฟฟŜา เพื่อการอัดประจุไฟฟŜา สำหรบับšานอยูŠอาศัย อาคารชดุ อาคารสำนักงาน และ

ลักษณะที่คลšายกัน [ออนไลนŤ], 2563. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.mea.or.th/upload/download/file_a1a36341f340c8d9a62d063dd1759f8d.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 8 การอัดประจุไฟฟŜาโหมด 2 

           

แหลŠงท่ีมา: ChargeDee ชารŤจดี เครื่องชารŤจรถยนตŤไฟฟŜา, 2563 

3.3.3 โหมด 3 (Mode 3)  

ยานยนตŤไฟฟŜาจะถูกเชื่อมตŠอเขšากับระบบไฟฟŜาโดยผŠานเครื่องอัดประจุไฟฟŜาขนาดเล็ก ซึ่งมีแผงวงจรใน

การควบคุมการอัดประจุไฟฟŜาและควบคุมความปลอดภัยดšวยไฟฟŜากระแสสลับ (AC) สŠงผลใหšการอัดประจุไฟฟŜา

โหมดนี้มคีวามปลอดภัยมากกวŠาการอัดประจุไฟฟŜาในโหมด 1 และโหมด 2 แตŠมีคŠาใชšจŠายที่สูงกวŠาดšวยเชŠนเดียวกัน 

กลŠาวคือ โหมด 3 ถือเปŨนประเภทที่แนะนำในการใชšอัดประจุไฟฟŜาภายในที่อยูŠอาศัย 

ภาพท่ี 9 การอัดประจุไฟฟŜาโหมด 3 

           

แหลŠงท่ีมา: ChargeDee ชารŤจดี เครื่องชารŤจรถยนตŤไฟฟŜา, 2563 

3.3.4 โหมด 4 (Mode 4)  

ยานยนตŤไฟฟŜาจะถูกเชื่อมตŠอเขšากับระบบไฟฟŜาผŠานเครื่องอัดประจุไฟฟŜา ซึ ่งจะอัดประจุไฟฟŜาดšวย

กระแสตรง (DC) เขšาสูŠแบตเตอรี่โดยตรง โดยเครื่องอัดประจุไฟฟŜาจะมีระบบควบคุมการจŠายกระแสไฟฟŜา จึงทำใหš

การอัดประจุไฟฟŜาในโหมด 4 มีความรวดเร็วและปลอดภัย แตŠก็มีคŠาใชšจŠายสำหรับเครื่องอัดประจุไฟฟŜาและการ

เตรียมระบบไฟฟŜาที่คŠอนขšางสูง กลŠาวคือ โหมด 4 ถือเปŨนประเภทที่แนะนำในการใชšอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ 
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ภาพท่ี 10 การอัดประจุไฟฟŜาโหมด 4 

           

แหลŠงท่ีมา: ChargeDee ชารŤจดี เครื่องชารŤจรถยนตŤไฟฟŜา, 2563 

 กลŠาวโดยสรุปไดšวŠา39 หากเปŨนบšานหรืออาคารชุด ที่ไมŠไดšใชšในเชิงพาณิชยŤ ควรมีการติดตั้งการอัดประจุ

โหมด 3 อันเนื่องมาจากมีการจŠายไฟที่เสถียร อุปกรณŤมีความปลอดภัยตามมาตรฐาน และประหยัดกวŠาการอัด

ประจุในโหมด 4 ที่ใหšบริการเชิงพาณิชยŤ โดยหากเปŨนบšานหรืออาคารชุด ไมŠแนะนำการอัดประจุไฟฟŜาโหมด 2 ที่

สามารถตŠอกับเตšารับที่บšานไดšเลย เพราะควรใชšในกรณีฉุกเฉินที่ไมŠสามารถหาการอัดประจุไฟฟŜาโหมด 3 และ 4 ไดš

เทŠานั้น ไมŠเหมาะกับการใชšในระยะยาว ที่อาจสŠงผลกระทบตŠอแบตเตอรี่ยานยนตŤไฟฟŜา อีกทั้งยังไมŠแนะนำใหšอัด

ประจุไฟฟŜาโหมด 1 เพราะไมŠไดšมาตรฐานความปลอดภัย ซึ่งประเทศไทยรวมถึงประเทศตŠางๆ หšามการอัดประจุ

ไฟฟŜาในโหมดนี้แลšว 

3.4 รูปแบบเครื่องอัดประจุไฟฟŜาตามจุดประสงคŤของการใชš 

สำหรับการแบŠงรูปแบบของเครื่องอัดประจุ สามารถแบŠงออกเปŨน 2 รูปแบบหลักๆ คือ เครื่องอัดประจุ 

แบบสŠวนบุคคล และเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ โดยสามารถแบŠงตามรูปแบบการติดตั้งไดš ดังนี้40  

3.4.1. เครื่องอัดประจุแบบสŠวนบุคคล (Private)  

สามารถแบŠงตามรูปแบบการติดตั้งไดšเปŨน 2 รูปแบบ คือ 

(1) การติดตั้งเครื่องอัดประจุที่บšาน เปŨนการใชšงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการเปŨนเจšาของ อาทิ แบบ Single 

home หรือแบบ Multi-Family หรือแบบ Condominium 

 
39 ปŦนโปร, มือใหมŠตšองรูš ! "หัวชารŤจรถยนตŤ EV มีกี่แบบ" แตŠละแบบตŠางกันยังไง เลือกชารŤจแบบไหนถึงจะเวิรŤก ? [ออนไลนŤ], 

2565. แหลŠงท่ีมา: https://www.punpro.com/p/EV-Charger-Types [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 11 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุที่บšาน 

               

แหลŠงท่ีมา: Prime, ม.ป.ป.  

ภาพท่ี 12 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุที่ Condominium 

 

แหลŠงท่ีมา: ลมุพินี, 2565 

(2) การติดตั้งเครื่องอัดประจุในที่ทำงาน เปŨนการใชšงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการใชšเฉพาะกับบุคคลกรภายใน

องคŤกร อาทิ อาคารสำนักงาน หรือแบบ fleet           

ภาพท่ี 13 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบ Fleet 

            

แหลŠงท่ีมา: Hannover Messe, 2557 
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3.4.2. เครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ (Public)  

สามารถแบŠงตามรูปแบบการติดตั้งไดšเปŨน 2 รูปแบบ คือ 

(1) การติดตั้งเครื่องอัดประจุในพื้นที่เชิงพาณิชยŤ (Commercial Area) เปŨนการใชšงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบ

การใหšบริการหรือใชšงานเฉพาะในพ้ืนที่ติดตั้ง อาทิ ลานจอดรถ หšางสรรพสินคšา 

ภาพท่ี 14 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบหšางสรรพสินคšา  

 

แหลŠงท่ีมา: PPTVHD36, 2565 

ภาพท่ี 15 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบลานจอดรถ 

 

แหลŠงท่ีมา: กรุงเทพธุรกิจ, 2564 

(2) สถานีอัดประจุสาธารณะ (Public Station) เปŨนการใชšงานเครื่องอัดประจุในรูปแบบการใหšบริการเชิงพาณิชยŤ

แบบเต็มรูปแบบ อาทิ แบบ Normal Charge แบบ Fast Charge 
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ภาพท่ี 16 รูปแบบการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบ Quick Charge ในสถานีปŦūมน้ำมัน 

 

แหลŠงท่ีมา: ผูšจดัการออนไลนŤ, 2564 

 

3.5 สิ่งที่ตšองทราบกŠอนติดตั้งสถานีอดัประจุยานยนตŤไฟฟŜา 

การติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜาสามารถแบŠงออกไดšเปŨน 2 แบบ คือ การติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสŠวน

บุคคล และการติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ โดยในแตŠละรูปแบบนั้น มีรายละเอียดในการดำเนินการ ดังนี้ 

3.5.1 การติดตั้งเครื่องอดัประจุแบบสŠวนบุคคล (Private) 41 

สำหรับผู šที ่มียานยนตŤไฟฟŜาและตšองการติดตั้งเครื ่องอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาภายในบšาน ควรมีการ

พิจารณาและตรวจสอบอุปกรณŤไฟฟŜาภายในบšาน เพ่ือปŜองกันไมŠใหšระบบไฟฟŜาภายในบšานเกิดปŦญหา โดยสิ่งที่ควร

คำนึงถึงมดีังนี้ 

3.5.1.1 ขนาดมิเตอรŤไฟฟŜา  

โดยปกติแลšว ขนาดมิเตอรŤของบšานพักอาศัยทั่วไปจะใชšขนาด 15(45) แอมปş (ระบบไฟฟŜา 1 เฟส) ซึ่ง

หมายถึง มิเตอรŤขนาด 15 แอมปşจะสามารถใชšไฟฟŜาไดšมากถึง 45 แอมปşแตŠสำหรับผูšที ่ตšองการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาภายในบšานนั้น โดยทั่วไปเครื่องอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาภายในบšานจะใชšกำลังไฟสูงถึง 32 แอมปş ซึ่ง

หากมีการใชšงานเครื่องใชšไฟฟŜาที่กินไฟหลายชนิดพรšอมกัน การอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาจะทำใหšกำลังไฟไมŠเพียงพอ 

และอาจสŠงผลทำใหšไฟฟŜาตกไดš ดังนั้น ทางการไฟฟŜาจึงไดšมีการแนะนำใหšเปลี่ยนขนาดมิเตอรŤเปŨน 30(100) แอมปş 

 
41 สมารŤทกรดิ, ขšอควรรูšกŠอนติดตั้งระบบชารŤจยานยนตŤไฟฟŜาภายในบšาน [ออนไลนŤ], 2565.แหลŠงท่ีมา: https://thai-

smartgrid.com/ขšอควรรูšกŠอนติดตั้งระบบชารŤจยานยนตŤไฟฟŜาภายในบšาน/ [1 ธันวาคม 2565] 
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สำหรับระบบไฟฟŜา 1 เฟส หรือ 15 (45) แอมปş สำหรับระบบไฟฟŜา 3 เฟส เพื่อใหšมิเตอรŤมีขนาดใหญŠขึ้น และ

สามารถปŜองกันการใชšไฟฟŜาที่มากเกินไป  

3.5.1.2 สายเมน และลูกเซอรŤกิตเบรกเกอรŤ (Miniature Circuit Breaker: MCB)   

โดยปกติแลšว สาย Main หรือสายไฟฟŜาที่เดินจากมิเตอรŤไฟฟŜาเพื่อทำหนšาที่ลำเลียงไฟฟŜาเขšาสูŠที่พักอาศัย

นั้น จะมีขนาด 16 ตารางมิลลิเมตร ซึ่งหากตšองการจะติดเครื่องอัดประจุไฟฟŜา จะตšองปรับใหšมีขนาดใหญŠขึ้นเปŨน 

25 ตารางมิลลิเมตร และเปลี่ยนลูกเซอรŤกิตเบรกเกอรŤ (MCB) ซึ่งเปŨนอุปกรณŤตัดกระแสไฟฟŜา ที่จะอยูŠในตูš (Main 

distribution board: MDB) ใหšสามารถรองรับไดšสูงสุด 100 แอมปş 

3.5.1.3 ตูšควบคุมไฟฟŜา (MDB)   

ในกรณีจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜานั้น จะตšองตรวจสอบภายในตูšวŠามีชŠองวŠางสำรองเหลือใหšติดตั้ง MCB 

อยŠางนšอย 1 ชŠอง เนื่องจากการอัดประจุของยานยนตŤไฟฟŜานั่นจะตšองมีชŠองสŠวนตัว แยกใชšงานกับเครื่องไฟฟŜาอื่นๆ 

หรือหากภายในตูšหลักไมŠมีชŠองวŠาง ก็สามารถเพ่ิมตูšควบคุมยŠอยไดš  

3.5.1.4 เครื่องตัดไฟรั่ว (Residual current device: RCD)  

เปŨนเครื่องตัดกระแสไฟฟŜาอัตโนมัติที่จะตัดวงจรไฟฟŜาเมื่อกระแสไฟฟŜาไหลผŠานเขšาออกมีคŠาไมŠเทŠากัน ซึ่ง

อาจจะสŠงผลใหšเกิดไฟฟŜาลัดวงจร และเกิดเพลิงไหมšในอนาคตไดš ในกรณีที่สายชารŤจไฟฟŜามีระบบตัดไฟภายในตัว

อยูŠแลšว ไมŠจำเปŨนตšองติดตั้งเพิ่ม อยŠางไรก็ตาม เครื่องอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาที่ดีควรมีระบบตัดไฟอยŠางนšอย RCD 

type A โดยมีระบบตรวจจับการปŜองกันกระแสไฟฟŜาตรงรั่วไหล 6 มิลลิแอมปşดšวย 

3.5.1.5 เตšารับ (EV Socket)  

กŠอนที่จะมีการอัดประจุไฟฟŜานั้น จำเปŨนจะมีการติดตั้งเตšารับเพื่อใชšสำหรับการเสียบชารŤจยานยนตŤไฟฟŜา

โดยเฉพาะ โดยจะเปŨนเตšารับชนิด 3 รู (มีสายตŠอลงดินหรือสายดิน) และตšองทนกระแสไฟฟŜาไดšเนื่องไมŠนšอยกวŠา 

16 แอมปş ทั้งนี้ ไมŠควรใชšกับเตšารับเดิมของบšานโดยเด็ดขาด ดังที่ไดšกลŠาวไปในรูปแบบการอัดประจุไฟฟŜาโหมด 1 

3.5.1.6 ระยะทางจากจุดติดตั้งเครื่องชารŤจจนถึงตัวรถ  

ในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา จะตšองมีการจัดสรรพื้นที่ ซึ่งควรมีระยะไมŠเกิน 5 เมตร เนื่องจากปกติ

แลšว สายเครื่องอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜาจะมีความยาวอยูŠที่ 5 ถึง 7 เมตรเทŠานั้น และควรเลือกจุดที่มีหลังคาเพื่อ

ปŜองกันละอองฝน อยŠางไรก็ตาม จะขึ้นอยูŠกับมาตรฐานการกันน้ำของเครื่องชารŤจยานยนตŤไฟฟŜานั้นๆ ดšวย 

สุดทšาย ผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาหรือสนใจในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา ควรปรึกษากับการไฟฟŜา

ในเขตพ้ืนที่ที่ประสงคŤจะติดตั้งกŠอน เพ่ือใหšเกิดความปลอดภัยและไดšรับคำแนะนำที่ถูกตšอง 



24 
 

ภาพท่ี 17 สิ่งที่ควรตšองทราบกŠอนติดตั้งระบบชารŤจยานยนตŤไฟฟŜาภายในบšาน 

 

แหลŠงท่ีมา: สมารŤทกรดิ, 2565 
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3.5.2 การติดตั้งเครื่องอัดประจุแบบสาธารณะ (Public) 

สำหรับผูšประกอบการที่ตšองการทำธุรกิจเกี่ยวกับสถานีอัดประจุไฟฟŜานั้นผูšประกอบการจะตšองมีการเลือก

พ้ืนที่ในการติดตั้งกŠอน โดยสามารถแบŠงพ้ืนท่ีในการติดตั้งออกเปŨน 2 รูปแบบ คอื พ้ืนที่ในเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง 

และพื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง ซึ่งแตŠละพ้ืนที่นั้น มีรูปแบบการขออนุญาตที่แตกตŠางกันออกไป โดยมี

รายละเอียด ดังนี้42 

(1) พื้นที่ในเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง หากผูšประกอบการตšองการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜาในเขตสถานี

บริการเชื้อเพลิงผูšประกอบการจะตšองปฏิบัติตามขšอกำหนด หรือประกาศของกรมธุรกิจพลังงาน อาทิ มาตรฐาน

ความปลอดภัยสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาภายในสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิง เปŨนตšน และ

ขšอกำหนด หรือระเบียบ หรือประกาศของการไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค การไฟฟŜานครหลวง และสำนักงานคณะกรรมการ

กำกับกิจการพลังงานดšวย อาทิ มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟŜา สำหรับบริภัณฑŤจŠายไฟยานยนตŤไฟฟŜา เพื่อการอัด

ประจุไฟฟŜาสำหรับประเภทสถานีอัดประจุไฟฟŜาในสŠวนมาตรฐานเพิ่มเติมสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาที ่อยูŠใน

บริเวณสถานีบริการน้ำมันสถานีบริการกŢาซปŗโตเลียมเหลว (LPG) และสถานีบริการกŢาซธรรมชาติ (CNG) เปŨนตšน 

(2) พื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง หากผูšประกอบการตšองการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜา

พื้นที่นอกเขตสถานีบริการเชื้อเพลิง ผู šประกอบการจะตšองปฏิบัติตามขšอกำหนด หรือประกาศของสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน อาทิ มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟŜาสำหรับบริภัณฑŤจŠายไฟฟŜายานยนตŤไฟฟŜา 

เพ่ือการอัดประจุไฟฟŜา เพ่ืออัดประจุไฟฟŜาประเภทสถานีอัดประจุไฟฟŜา เปŨนตšน 

ทั้งนี้ ในการเลือกพื้นที่หรือทำเลที่ติดตั้ง ผูšประกอบการควรเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทั้งในดšานของ

โครงขŠายไฟฟŜา ความหนาแนŠนของการจราจร และมีความสะดวกตŠอการใชšบริการ สŠวนในเรื่องของอุปกรณŤที่ใชšใน

สถานีอัดประจุนั้น ควรเปŨนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑŤอุตสาหกรรม หรือกฎหมายอื่นๆ ท่ีเก่ียวขšอง 

ในสŠวนของการดำเนินการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อจำหนŠายนั้น ผูšประกอบการ

จะตšองดำเนินการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาจากสำนักงานคณะกรรมการกำกับกิจการ

พลังงาน ตามพระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจการพลังงาน พ.ศ. 255043 โดยมีรายละเอียดการขอใบอนุญาตที่

เก่ียวขšองกับการจัดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜา ดังนี ้

 
42 คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน, คูŠมือประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา EV [ออนไลนŤ], 2561.

แหลŠงท่ีมา: https://www2.erc.or.th/ERCWeb2/Upload/Document/คูŠมือประกอบกิจการสถานีอัดประจไุฟฟŜาสำหรับยาน

ยนตŤไฟฟŜา EV.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
43 พระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจการพลังงาน พ.ศ. 2550 
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3.5.2.1 รายละเอยีดการขออนุญาตติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อจำหนŠาย 

การประกอบกิจการอัดประจุไฟฟŜาถือเปŨนการประกอบกิจการพลังงานที่ตšองไดšรับอนุญาตจากสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน โดยจะแบŠงตามลักษณะและขนาดการติดตั้งตามมาตรา 47 แหŠง พ.ร.บ. การ

ประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2550 ดังนี้ 

กรณีทีแ่รก สถานีอัดประจุไฟฟŜามีขนาดการจำหนŠายไฟฟŜา ซึ่งมีการตดิตั้งหมšอแปลงไฟฟŜาหรือเครื่องแปลง

กระแสไฟฟŜา (Grid-Connection Inverter) ที่มีขนาดรวมตั้งแตŠ 1,000 กิโลโวลตŤแอมแปรŤขึ้นไปนั้น ผูšประกอบการ

ตšองขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการจำหนŠายไฟฟŜาและยื่นเอกสารตามระเบียบของคณะกรรมการกำกับกิจการ

พลังงานวŠาดšวยการรับใบอนุญาตและการอนุญาตประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2551 และระเบียบคณะกรรมการ

กำกับกิจการพลังงานวŠาดšวยการขอรับใบอนุญาตและการอนุญาตประกิจกิจการพลังงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2560 

กรณีทีส่อง สถานีอัดประจุไฟฟŜามีขนาดการจำหนŠายไฟฟŜา ซึ่งมีการตดิตั้งหมšอแปลงไฟฟŜาหรือเครื่องแปลง

กระแสไฟฟŜา (Grid-Connection Inverter) ที่มีขนาดรวมต่ำกวŠา 1,000 กิโลโวลตŤแอมแปรŤนั้น จะถือวŠากิจการ

ดังกลŠาวเขšาขŠายเปŨนการประกอบกิจการพลังงานที่ไดšรับการยกเวšนไมŠตšองขอรับใบอนุญาตการประกอบกิจการ

จำหนŠายไฟฟŜาตามพระราชกฤษฎีกากำหนดประเภท ขนาด และลักษณะของกิจการพลังงานที่ไดšรับการยกเวšนไมŠ

ตšองขอรับใบอนุญาตการประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2552 โดยผูšประกอบการตšองยื่นคำขอตŠอสำนักงาน

คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน พรšอมเอกสารประกอบตามประกาศคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน เรื่อง 

การกำหนดใหšกิจการพลังงานที่ไดšรับการยกเวšนไมŠตšองขอรับใบอนุญาตเปŨนกิจการที่ตšองแจšง พ.ศ. 2551 

3.5.2.2 การเตรียมเอกสารเพื ่อขอใบอนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อ

จำหนŠาย 

(1) หนังสือรับรองที่เก่ียวขšอง 

กรณีเปŨนนิติบุคคล : สำเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนเปŨนนิติบุคคลมีอายุหนังสือไมŠเกิน 6 เดือน 

นับตั้งแตŠวันท่ีออกหนังสือถึงวันที่ยื่นแบบแจšง 

กรณเีปŨนหนŠวยงานราชการ : สำเนาหนังสือจัดตั้งหนŠวยงาน 

กรณเีปŨนบุคคลธรรมดา : สำเนาบัตรประจำตัวประชาชนหรือ passport (แลšวแตŠกรณี) 

(2) หนังสือมอบอำนาจใหšจัดการหรือดำเนินการแทน และสำเนาบัตรประชาชนของผูšมีอำนาจทำการแทน 

และของผูšรับมอบอำนาจ 

(3) สำเนาใบอนุญาตกŠอสรšาง หรือดัดแปลงอาคาร (อ.1) 



27 
 

นอกจากนี้ เพื่อใหšมีการกำกับมาตรฐานทางดšานวิศวกรรมและความปลอดภัยในการประกอบกิจการ

พลังงาน ขอใหšผูšประกอบกิจการย่ืนเอกสารอ่ืนๆ เพ่ิมเติมประกอบการอนุญาตในกรณีท่ี 1 และกรณีที่ 2 ดังนี้ 

(1) แผนงานเกี่ยวกับการจำหนŠายหรือการจัดใหšไดšมาซึ่งไฟฟŜา ซึ่งมีรายละเอียดเกี่ยวกับการจำหนŠายหรือ

การจัดใหšไดšมาซึ่งไฟฟŜา 

(2) จำนวนผูšใชšไฟฟŜา จำนวนหนŠวยไฟฟŜาที่ผูšไฟฟŜาแตŠละรายตšองการใชšในแตŠละเดือน ประมาณการใชš

พลังงานไฟฟŜาและพลังไฟฟŜาสูงสุดในแตŠละเดือน และจำนวนหนŠวยไฟฟŜาที่จะจำหนŠาย 

(3) เอกสารเก่ียวกับตšนทุนการดำเนินการ 

(4) เอกสารแสดงรายละเอียดการเชื่อมตŠอระบบจำหนŠายไฟฟŜา 

(5) เอกสารแสดงมาตรฐานดšานเทคนิคและความปลอดภัย 

(6) หนังสือยินยอมใหšเชื่อมตŠอระบบโครงขŠายพลังงานกับผูšรับใบอนุญาตรายอื่น 

3.5.2.3 การปฏิบัติตามขšอกำหนดดšานความปลอดภัยที่เกี่ยวขšองกับสถานีอัดประจุไฟฟŜา 

ผูšประกอบการกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาเพื่อจำหนŠายจะตšองออกแบบและติดตั้ง

บริภัณฑŤจŠายไฟยานยนตŤไฟฟŜาเพื่อการอัดประจุไฟฟŜาใหšเปŨนไปตามขšอกำหนดและมาตรฐานทางวิศวกรรมที่กำหนด 

เพ่ือใหšเกิดความปลอดภัยตŠอชีวิตและทรัพยŤสินและไดšรับความสะดวกในการใชšงาน 

3.6 หลักการในการคำนวณหาขนาดที่เหมาะสมของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา  

 ผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜา รวมไปถึงผูšที่จะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา ควรมีความ

เขšาใจในหลักการในการคำนวณระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟŜา เพื่อที่จะไดšสามารถวางแผนในการอัดประจุไฟฟŜา 

รวมไปถึง จะไดšทราบวŠา ควรเลือกเครื่องอัดประจุไฟฟŜาขนาดใดในการติดตั้ง โดยหลักการดังกลŠาวสามารถ แบŠงไดš

เปŨน 2 กรณ ีไดšแกŠ44 

 3.6.1 การหาระยะเวลาอัดประจุไฟฟŜา สำหรับการอดัประจุไฟฟŜาแบบกระแสสลับ 

ยานยนตŤไฟฟŜา จะมีอุปกรณŤหนึ่งที่ติดมากับตัวยานยนตŤ คือ On-Board Charger ซึ่งจะมีหนšาที่ในการ 

จำกัดปริมาณการไหลของไฟฟŜา วŠารับไฟฟŜาไดšเทŠาใด โดยระหวŠางการรับกระแสไฟเขšามา ตัว On-Board Charger 

ก็จะทำหนšาที่ในการแปลงไฟจากกระแสสลับ ใหšเปŨนไฟฟŜากระแสตรงไปพรšอมกัน ดังนั้นตŠอใหš ความจุของ

 
44 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 39 
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แบตเตอรี่ยานยนตŤไฟฟŜามีมาก แตŠ On-Board Charger รับไดšนšอย ระยะเวลาอัดประจุไฟฟŜาก็จะนาน โดยสามารถ

คำนวณไดšจากสูตร 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟŜา = 
ความจุแบตเตอรี่ (௞ௐ௛)

ปริมาณไฟที่รับไดšของ ை௡ି஻௢௔௥ௗ ஼௛௔௥௚௘௥ (௞ௐ) 
 

 ตัวอยŠางเชŠน ยานยนตŤไฟฟŜามี On-Board Charger ที ่ 3kW และมีแบตเตอรี ่ความจุ 24kWh ดังนั้น 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟŜาจะเทŠากับ 8 ชั่วโมง โดยวิธีนี้จะเปŨนวิธีคิดสำหรับการอัดประจุไฟฟŜากระแสสลับ 

(AC Charger) ซึ่งนิยมใชšกันในบšานพักอาศัย  

 ดšวยหลักการนี้ จะทำใหšผูšที่ตšองการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในบšานพักอาศยั สามารถคำนวณขนาดของ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาไดš ซึ่งหากใชšตัวอยŠางเดิมขšางตšน เครื่องอัดประจุไฟฟŜาก็ควรจะมีขนาดที่สŠงกำลังไฟฟŜาไดš

มากกวŠา 3kW ถึงจะสามารถอัดประจุไฟฟŜาในระยะเวลา 8 ชั่วโมง แมšวŠาจะเปลี่ยนขนาดเครื่องอัดประจุไฟฟŜาใหšมี

ขนาดใหญŠใหญŠขึ้น ยานยนตŤไฟฟŜาก็สามารถรับกำลังไฟฟŜากระแสสลับไดšเพียง 3kW เทŠานั้น  

 3.6.2 การหาระยะเวลาอัดประจุไฟฟŜา สำหรับการอดัประจุไฟฟŜาแบบกระแสตรง 

ในกรณีที่ยานยนตŤไฟฟŜารับไฟฟŜาเปŨนกระแสตรงมาแลšว On-Board Charger ตัวนี ้ก็จะไมŠตšองทำงาน 

(เพราะวŠาไมŠตšองแปลงไฟจากกระแสสลับใหšเปŨนกระแสตรงแลšว)  ไฟฟŜาจึงสามารถไหลผŠานเขšามาไดšเลย ทำใหšอัด

ประจุไฟฟŜาไดšไว และเต็มเร็วกวŠารถที่ชารŤจไฟโดยที่ผŠานตัว On-Board Charger อีกที โดยสามารถคำนวณไดšจาก

สูตร 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟŜา = 
ความจุแบตเตอรี่ (௞ௐ௛)

กำลังไฟฟŜาที่จŠาย (௞ௐ) 
 

 ตัวอยŠางเชŠน ยานยนตŤไฟฟŜามี On-Board Charger ที่ 3kW และมีแบตเตอรี่ความจุ 24kWh ตšองการใชš

บริการอัดประจุไฟฟŜากระแสตรง (DC Fast Charge) ซึ่งสามารถสŠงกำลังไฟฟŜาไดš 50 kWh ดังนั้น ระยะเวลาใน

การอัดประจุไฟฟŜาจะเทŠากับ 28.8 นาที เพราะ DC Fast Charge จะอัดกำลังไฟฟŜาเขšาแบตเตอรี่โดยตรงเลย ไมŠ

ตšองผŠาน On-Board Charger แลšว  

 ดังนั้น กรณีของสถานีอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะที่มักจะใชšเครื่องอัดประจุไฟฟŜากระแสตรง (DC Fast 

charge) ในการบริการนั้น ควรคำนึงถึง ขณะเดียวกัน เมื่อผูšที่ตšองการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในบšานพักอาศัย 

ทราบถึงขนาดที่เหมาะสมของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแลšว ควรจะตšองทราบถึงคŠาใชšจŠายในการเตรียมการ ดังที่จะ

กลŠาวตŠอไป 
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3.7 คŠาใชšจŠายในเบื้องตšนสำหรับการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

 เพ่ือใหšทราบถึงภาระคŠาใชšจŠายหรือตšนทุน ที่ภาคประชาชน หรือกิจการที่ประสงคŤจะทำการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาตšองแบกรับ จึงไดšสรุปคŠาใชšจŠายตŠางๆออกมาในเบื้องตšน ดังนี้ 

 3.7.1 คŠาใชšจŠายในเบื้องตšนกรณีติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟŜาในที่บšานพักอาศัย 

 ในสŠวนของบšานพักอาศัย จะมีสาระสำคัญอยูŠ 2 ประการ คือ (1) คŠาเปลี่ยนมิเตอรŤ (2) คŠาเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜา โดยสามารถอธิบายไดš ดังนี4้5 

 โดยทั่วไปตามบšานเรือนที่พักอาศัยมักจะติดตั้งมิเตอรŤขนาด 1 เฟส (15/45) ซึ่งสามารถใหšกำลังไฟ 30 

แอมปş หากอยูŠในเขตดูแลของการไฟฟŜานครหลวง และจะสามารถใหšกำลังไฟ 36 แอมปş หากอยูŠในเขตดูแลของการ

ไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค โดยเมื่อเทียบกับการใชšกำลังไฟของเครื่องอัดประจุไฟฟŜา จะทำใหšสามารถติดเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาที่ใชšไฟขนาด 16 แอมปş หรือคือรุŠนที่ใหšกำลังไฟ 3.6 kW ไดš อยŠางไรก็ดี ผูšที่จะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาตšอง

พิจารณาดšวยวŠาเครื่องใชšไฟฟŜาที่บšานใชšไฟอยูŠปริมาณเทŠาใด เพื่อปŜองกันความเสี่ยงที่จะไฟตกเพราะกระแสไฟไมŠ

เพียงพอ 

แตŠหากเปŨนรถ BEV ซึ่งใชšพลังงานไฟฟŜา 100% นั้น On Board Charger ที่ติดมากับยานยนตŤไฟฟŜาจะมี

ขนาดใหญŠกวŠา 3.6 kW ซึ่งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่ใหšกำลังไฟ 7.2 kW จึงเปŨนอีกทางเลือกหนึ่งที่สามารถติดกับไฟ

บšาน 1 เฟสไดš อยŠางไรก็ดี ตšองเปŨนมิเตอรŤขนาด 1 เฟส (30/100) ข้ึนไป หากเปŨนกรณีที่เครื่องอัดประจุไฟฟŜาขนาด 

11 kW และ 22 kW จะตšองใชšมิเตอรŤ 3 เฟส (30/100) ขึ้นไป ทั้งนี้ทางชŠางผูšติดตั้งจะคำนวณควบคูŠกับการใชšไฟ

ของเครื่องใชšไฟฟŜาเปŨนรายกรณีไป 

อีกเรื่องที่เราควรทราบไวšคือ บšานพักอาศัยที่อยูŠในการดูแลของการไฟฟŜาสŠวนภูมิภาคนั้น หนึ่งบšานเลขที่จะ

ติดมิเตอรŤไฟฟŜาไดšเพียงตัวเดียว แตŠหากเปŨนบšานพักอาศัยที่อยูŠในการดูแลของการไฟฟŜานครหลวง บšานเลขที่เดียวก็

สามารถติดมิเตอรŤเพิ่มเปŨน 2 ตัวไดš สŠงผลใหš การติดตั้งมิเตอรŤแยกสำหรับเครื่องอัดประจุไฟฟŜาไปเลยเปŨนเรื่องงŠาย 

ไมŠตšองไปยุŠงเก่ียวกับมิเตอรŤและวงจรไฟเดิมของตัวบšาน  

ดังนั้น มิเตอรŤไฟฟŜาจะข้ึนอยูŠกับกรณีของรุŠนยานยนตŤไฟฟŜาของผูšครอบครอง โดยมีรายละเอียดคŠาใชšจŠายใน

การดำเนินการเปลี่ยนมิเตอรŤไฟฟŜา ดังที่แสดงในภาพที่ 18 

 
45 Pimphorn, ติดตั้ง EV Charger ที่บšาน ใชšงบเทŠาไหรŠ ใชšยี่หšอไหน [ออนไลนŤ], 2565.แหลŠงท่ีมา: https://thinkofliving.com

ไอเดียตกแตŠง/ติดตั้ง-ev-charger-ที่บšาน-ใชšงบเทŠาไหรŠ-ใชšยี่หšอไหนด-ี791271/ [1 ธันวาคม 2565] 
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ภาพท่ี 18 คŠาใชšจŠายในการขอเปลี่ยนมิเตอรŤไฟฟŜา 

           

 แหลŠงที่มา: การไฟฟŜานครหลวง, 2564 

  

อีกอุปกรณŤที่สำคัญอยŠางมากคือ เครื่องอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งในปŦจจุบันมีหลากหลายแบรนดŤใหšผูšใชšเลือกซื้อ 

โดยมีราคาตั้ง 3 หมื่นบาทไปจนถึง 7 หมื่นบาท ดังที่แสดงตัวอยŠางบางผลิตภัณฑŤในตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1 ตัวอยŠางเครื่องอัดประจุไฟฟŜากระแสสลับสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

 

แหลŠงท่ีมา: Kapook, 2565 

 จะเห็นไดšวŠา เมื่อนำคŠาใชšจŠายดังกลŠาวมารวมกัน จะอยูŠที่ประมาณ 4 หมื่นบาทเปŨนอยŠางนšอย ตŠอการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาจำนวน 1 เครื่อง โดยที่ ยังไมŠรวมคŠาใชšจŠายที่อาจตามมา เชŠน สายไฟ ที่หากมีการเดินสายไฟ

เกินกวŠาที่การไฟฟŜานครหลวงกำหนดไวš ก็จะมีคŠาใชšจŠายเพิ่มเติม เปŨนตšน 

3.7.2 คŠาใชšจŠายในเบื้องตšนกรณีลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟŜา 

 ในสŠวนของคŠาใชšจŠายในการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟŜา สามารถแบŠงไดšเปŨน 2 สŠวน คือ  

(1) สŠวนการเตรียมระบบไฟฟŜาทั้งระบบ ซึ่งจะตšองใชšกำลังไฟฟŜามหาศาล เพราะเปŨนการอัดประจุไฟฟŜาแบบเร็ว 

(DC Fast Charge) ทำใหšมีอุปกรณŤที่เก่ียวขšองเยอะ และมีความซับซšอน ตšนทุนจึงมรีาคาที่สูง โดยมีราคาตั้งแตŠ 

9 แสนบาท ไปจนถึง 3 ลšาน 6 แสนบาท ตŠอ 1 หัวจŠาย ขึ้นอยูŠกับความตšองการของกำลังไฟฟŜา 

(2) เครื่องอัดประจุไฟฟŜากระแสตรง (DC Charger) โดยมีหลากหลายแบรนดŤเชŠนกัน ใหšผูšสนใจลงทุนเลือกซื้อ ซึ่ง

ไดšแสดงตัวอยŠางเครื่องอัดประจุไฟฟŜากระแสตรง ในตารางที่ 2 
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ตารางที่ 2 ตัวอยŠางเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา 

 

แหลŠงขšอมูล: การไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค, 2565  

 โดยผูšลงทนุเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ จะตšองคำนึงถึงจุดคุšมทุนดšวย โดยหากลงทนุ 1 หัวจŠายจะมี

จุดคุšมทุนเฉลี่ย 1-2 ปŘ (กรณีที่เปŨนไปตามการคาดการณŤ) ซึ่งมีรายละเอียด ดังภาพที่ 19  

ภาพท่ี 19 ตัวอยŠางแสดงการคาดการณŤการคุšมทุนหรือคืนทุน ของผูšลงทนุติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 1 เครื่อง 

 

แหลŠงท่ีมา: การไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค, 2565 
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3.8 ความเปŨนมาของมาตรการและนโยบายของประเทศไทยที่เกี่ยวขšองกับเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

 หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม ทั่วโลกประสบกับภาวะโลกรšอน (Global warming) อยŠางตŠอเนื่อง ซึ่งถือเปŨน

เรื่องที่สรšางผลกระทบอยŠางมหาศาล ทั้งในดšานสภาพภูมิอากาศและอุณหภูมิท่ีเปลี่ยนไป ทำใหšเกิดภัยพิบัติตŠางๆที่

ทวีความรุนแรงมากขึ้น อาทิ น้ำทŠวม ภัยแลšง ไฟปśา หรือดšานสุขภาพของประชากรโลกที่แยŠลง โดยมีขšอมูลระบุวŠา46

ประเทศไทยถูกจัดอันดับวŠาเปŨนประเทศที่ไดšรับผลกระทบมากที่สุดเปŨนอันดับที่ 13 จาก 180 ประเทศทั่วโลก ที่

ไดšรับผลกระทบจากภาวะโลกรšอน ไมŠเพียงเทŠานั้น ภาวะโลกรšอนอาจทำใหšเกิดโรคใหมŠๆที่ไมŠเคยพบมากŠอน47 ซึ่ง

อาจสŠงผลตŠอการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจดšวย ดังที่เกิดขึ้นกับการแพรŠระบาดของโควิด19 ที่เปŨนโรคที่เกิดขึ้นใหมŠ

และสรšางความเสียหายกับเศรษฐกิจทั่วโลก รวมถึงประเทศไทยอยŠางมหาศาล48 

สาเหตุหลักของภาวะโลกรšอนมาจากการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก49 ดังนั้น เพื่อที่จะลดการปลŠอยกŢาซเรือน

กระจก จึงไดšเกิดเปŨนความตกลงปารีส (Paris Agreement) จากการประชุมสมัชชาประเทศภาคีอนุสัญญา

สหประชาชาติวŠาดšวยเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ครั้งที่ 21 (Conference Of the Parties: COP21) 

พ.ศ. 2558 โดยหนึ่งในวัตถุประสงคŤหลัก50 คอื การมุŠงจำกัดการเพิ่มขึ้นของระดับอุณภูมิเฉลี่ยของโลก ใหšไมŠเกิน 2 

องศาเซลเซียส หรือถšามีความเปŨนไปไดš จะไมŠใหšเกิน 1.5 องศาเซลเซียส เมื่อเทียบกับยุคกŠอนปฏิวัติอุตสาหกรรม 

โดยที่ แตŠละประเทศจะตšองกำหนดเปŜาหมายรŠวมกันในประเทศของตนเพื่อทำใหšการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกนั้น

ลดลง ซึ่งภาครัฐนั้นจะตšองเปŨนผูšสŠงแผนเปŜาหมายที่เปŨนรูปธรรมรŠวมกันนี้ (Nationally Determine Contribution: 

NDC) แกŠเลขาธิการกรอบอนุสัญญาวŠาดšวยเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (United Nations Framework 

on Climate Change: UNFCCC) ทุกๆ 5 ปŘ51 อีกทั้ง ทุกๆ 2 ปŘจะตšองสŠงรายงานความคืบหนšาที่เปรียบดั่งสมุดพก

 
46 SET Social Impact, ภาวะโลกรšอนสŠงผลกระทบกับประเทศไทยอยŠางไรบšาง [ออนไลนŤ], ม.ป.ป. แหลŠงท่ีมา: 

https://climate.setsocialimpact.com/carethebear/article/detail/4 [1 ธันวาคม 2565] 
47 BBC NEWS ไทย, โลกรšอน : พบจุลชีพที่มนุษยŤไมŠรูšจักฝŦงตัวในธารน้ำแข็งท่ีราบสูงทิเบต หวั่นอาจกŠอโรคระบาดครั้งใหมŠหาก

น้ำแข็งละลาย [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: https://www.bbc.com/thai/international-62025468 [1 ธันวาคม 2565] 
48 ธนาคารแหŠงประเทศไทย, ผลกระทบวิกฤติโควิด 19 กับเศรษฐกิจโลก This Time is Different [ออนไลนŤ], 2563. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.bot.or.th/Thai/BOTMagazine/Pages/256302TheKnowledge_ThisTimeisDifferent.aspx [1 ธันวาคม 

2565] 
49 พัฒน ชาญศิลปş, Economic of Climate Change : ภาวะโลกรšอนกระทบเศรษฐกิจโลกอยŠางไร? [ออนไลนŤ], 2563. แหลŠงท่ีมา: 

https://www.scbeic.com/th/detail/product/6780 [1 ธันวาคม 2565] 

50 องคŤการบริหารจดัการกŢาซเรือนกระจก (องคŤการมหาชน), ความตกลงปารีส [ออนไลนŤ], ม.ป.ป. แหลŠงท่ีมา: 

http://www.tgo.or.th /2020/index.php/th/page/ปรากฏการณŤกŢาซเรือนกระจก-319 [1 ธันวาคม 2565] 
51 United Nations Climate Change, Key aspects of the Paris agreement [Online], n.d. Retrieved from 

https://unfccc.int/most-requested/key-aspects-of-the-paris-agreement [1 December 2022] 
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การใหšคะแนนวŠาในประเทศของตนดำเนินการเพ่ือลดกŢาซเรือนกระจกไปแลšว มากนšอยเพียงใด โดยการดำเนินการ

ดังกลŠาวของแตŠละประเทศนั้นจะขึ้นอยูŠกับศักยภาพของประเทศนั้นๆ โดยมีพื้นฐานมาจากหลักความเปŨนธรรม 

(Equity) และหลักความรับผิดชอบรŠวมกันแตŠแตกกันตามลำดับความสามารถ (Principle of Common but 

Differentiated and Responsibilities Respective Capabilities)52 กลŠาวคือ หากเปŨนประเทศที่พัฒนาแลšว ก็

ควรที่จะเปŨนผูšนำในการดำเนินการ กลับกัน หากเปŨนประเทศกำลังพัฒนาหรือดšอยพัฒนา ก็ควรที่จะไดšรับการ

สนับสนุนจากประเทศท่ีพัฒนาแลšว หรือ อาจมีระยะเวลาในการดำเนินการที่ยาวนานกวŠา  

 นอกเหนือไปจากนั้น ยังมีอนุสัญญาที่สำคัญอีกฉบับหนึ่ง คือ พิธีสารเกียวโตวŠาดšวยการลดสภาวะการ

เปลี ่ยนแปลงสภาพภูม ิอากาศ53 ท ี ่มีใจความสำค ัญระบุว Šา ประเทศสมาชิกใดไมŠสามารถลดการปล Šอย

คารŤบอนไดออกไซดŤลงไดš 5% ภายในปŘ พ.ศ. 2533 ประเทศสมาชิกนั้น จะตšองโดนบทลงโทษโดยการถูกปรับเงินมี

หนŠวยเปŨนตัน ซึ่งจะปรับคารŤบอนตันละ 100 ยูโร หรือคิดเปŨนเงินไทยประมาณ 5 พันบาท โดยหากไมŠเสียคŠาปรับ ก็

ตšองไปซื้อคารŤบอนเครดิต จากประเทศที่สามารถลดคารŤบอนไดออกไซดŤไดš เพื่อนำมาชดเชยคารŤบอนสŠวนที่ปลŠอย

เกินออกไป จากอนุสัญญาฉบับนี้ กŠอใหšเกิดแนวคิดเรื่องคารŤบอนเครดิต  

คาร Ťบอนเครด ิต54 ค ือ ปร ิมาณกŢาซเร ือนกระจกที ่สามารถลดได šจากการดำเนินโครงการผ Šาน

กระบวนการพัฒนาที่สะอาด หรือ CDM (Clean Development Mechanism) ซึ่งจะไดšรับการนำมาใชšเพื่อเปŨน

วิธีการอยŠางหนึ่งใหšประเทศที่พัฒนาแลšวที่ประสบปŦญหาในการลดปริมาณกŢาซเรือนกระจก สามารถซื้อโควตา

คารŤบอนจากผูšประกอบการในประเทศกำลังพัฒนาที่มีโครงการพัฒนาที่สะอาดที่เรียกวŠา การคšาขายแลกเปลี่ยน

กŢาซเรือนกระจก หรือ ตลาดคารŤบอน จึงถือเปŨนวิธีการที่สำคัญอยŠางหนึ่งที่สามารถจะชŠวยแกšปŦญหาโลกรšอนไดš ซึ่ง

หากธุรกิจที่ปกติแลšว ไมŠไดšมีสŠวนในการปลŠอยกŢาซคารŤบอนสŠวนเกินมาสูŠโลก เชŠน ภาคการเกษตรที่มีการปลูกตšนไมš 

จะสามารถมีโอกาสสรšางกำไรเพิ่มเติมจากธุรกิจของตนดšวย จากการนำเครดิตเหลือเหลŠานั้นมาขึ้นทะเบียนขาย

ใหšกับธุรกิจอื ่นที่ปลŠอยกŢาซในระดับสูงเกินเกณฑŤ ซึ่งธุรกิจเหลŠานั้นจำเปŨนตšองหาเครดิตมาชดเชยสŠวนที่ปลŠอย

ออกไป 

 

 
52 Paris Agreement, Article 2.  
53 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, พิธีสารเกียวโต [ออนไลนŤ], 2559. แหลŠงท่ีมา: 

http://www.eppo.go.th/index.php/th/plan-policy/climatechange/unitednation/kyotocol-protocol/kyotocol-

protocol [1 ธันวาคม 2565] 
54 เรื่องเดียวกัน 
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บทที่ 4  

มาตรการเกี่ยวขšองในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

จากปŦญหาดšานการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ (Climate Change) ที่กลŠาวมาในบทขšางตšนจึงกลายมาเปŨน

จุดเปลี่ยนสำคัญ ที่เปŨนตัวกำหนดนโยบายมาตรการตŠางๆ ทั้งของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา เพื่อมาลดและ

ควบคุมการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก ซึ่งผูšศึกษาขออธิบาย ดังนี้ 

4.1 นโยบายของประเทศไทย 

ประเทศไทยไดšใหšสัตยาบันกับทั้งสองอนุสัญญา คือ ความตกลงปารีสและพิธีสารเกียวโต ดังนั้น ประเทศ

ไทยจึงไดšออกมาตรการที่เกี่ยวขšองมาเพื่อลดปŦญหาดšานสิ่งแวดลšอม เพื่อใหšเปŨนไปตามความรŠวมมือของอนุสัญญา

ดังกลŠาว ซึ่งมีสาระสำคัญ ไดšแกŠ 

4.1.1 แผนพลังงานชาติ 

ประเทศไทยไดšกำหนดแนวนโยบายภาคพลังงาน ที ่จะมีผลตŠอทิศทางการพัฒนาพลังงานที่สำคัญ 4 

ประการ55 ไดšแกŠ (1) เพ่ิมสัดสŠวนการผลิตไฟฟŜาใหมŠโดยมีสัดสŠวนพลังงานหมุนเวียนอยŠางนšอย 50% (2) ปรับเปลี่ยน

การใชšพลังงานภาคขนสŠงเปŨนพลังงานไฟฟŜาสะอาด ผŠานการสŠงเสริมและพัฒนายานยนตŤไฟฟŜาตามนโยบาย 30@30 

(3) ปรับเพ่ิมประสิทธิภาพการใชšพลังงานมากกวŠา 30% และ (4) ปรับโครงสรšางกิจการพลังงานรองรับแนวโนšมการ

เปลี่ยนผŠานพลังงาน เพ่ือใหšประเทศไทยบรรลุเปŜาหมายที่ไดšประกาศไวšในงานประชุม COP26 คือการเปŨนกลางทาง

คารŤบอน (Carbon Neutrality) ภายในปŘ พ.ศ. 2593 โดยเมื่อพิจารณาจะพบวŠา นโยบาย 30@30 จะพบวŠามี

สาระสำคัญที่เก่ียวขšองกับงานวิจัยในครั้งนี้ 

4.1.2 นโยบาย 30@30  

เปŨนนโยบายที่สำคัญอยŠางยิ่งในอนาคต เพราะเปŨนการทำใหšประเทศไทยสามารถบรรลุเปŜาหมายการ

ปลดปลŠอยกŢาซเรือนกระจกของประเทศในระยะยาว ผŠานการปรับปรุงประสิทธิภาพการใชšพลังงานในภาคขนสŠง 

โดยการเพิ่มความสามารถในการเปลี่ยนรูปแบบเชื้อเพลิงฟอสซิล เชŠน น้ำมัน หรือถŠานหิน ซึ่งเปŨนพลังงานที่สรšาง

มลพิษ เปŨนพลังงานไฟฟŜาหรือพลังงานสะอาด อีกทั้งยังชŠวยแกšไขปŦญหาสภาพอากาศที่เกิดจากภาวะโลกรšอน หรือ

แมšกระทั่งปŦญหาจากภาวะฝุśนละออง PM 2.5 ไดšอีกดšวย โดยนโยบาย 30@3056 จะมใีจความสำคญัคือ การตั้งเปŜา

 
55 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, สนพ. เผยรŠางแผนพัฒนาสถานีอัดประจไุฟฟŜา รับการใชšรถยนตŤ EV ไทย 

[ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา: http://www.eppo.go.th/index.php/th/component/k2/item/17797 [1 ธันวาคม 2565] 
56 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, แนวทางการสŠงเสริมยานยนตŤไฟฟŜา (EV) ของประเทศตาม

นโยบาย 30@30 [ออนไลนŤ], 2564. แหลŠงท่ีมา: http://www.eppo.go.th/index.php/en/component/k2/item/17415-ev-

charging-221064-04 [1 ธันวาคม 2565] 
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ผลิตรถที่ปลŠอยมลพิษเลย ZEV (Zero Emission Vehicle) ใหšไดšอยŠางนšอย 30% ของการผลิตยานยนตŤทั้งหมดใน

ปŘ พ.ศ. 2573 ซึ่งถือเปŨนอีกหนึ ่งปŦจจัยที่จะทำใหšประเทศไทยเขšาสูŠการเปŨนสังคมคารŤบอนต่ำ (Low-carbon 

Society) ในอนาคต ซึ่งจากการประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนตŤไฟฟŜาแหŠงชาติ ปŘ พ.ศ. 2564 จึงไดšกำหนด

เปŜาหมายการผลิตและการใชš ZEV ซึ่งนับวŠาเปŨนกšาวแรกของการรŠวมมือกันระหวŠางทุกภาคสŠวนที่เกี่ยวขšอง 

เพ่ือที่จะทำใหšเปŜาหมายสำเร็จลุลŠวงในปŘ พ.ศ. 2573 โดยมีรายละเอียดคอื  

(1) เปŜาหมายการผลิตยานยนตŤไฟฟŜา ประเภทรถยนตŤนั่งและรถกระบะ 725,000 คัน รถจักรยานยนตŤ 675,000 

คัน รถบัสและรถบรรทุก 34,000 คัน นอกจากนี้ ยังมีมาตรการสŠงเสริม ZEV คือ การสŠงเสริมอุตสาหกรรมผลิต

ยานยนตŤไฟฟŜาและชิ ้นสŠวนเพื ่อใหšไทยเปŨนฐานการผลิตยานยนตŤไฟฟŜาและชิ ้นสŠวนโดยไดšมีการกำหนด

มาตรฐานใหšครอบคลุมยานยนตŤและชิ้นสŠวนสำคัญ แผนสŠงเสริมผูšประกอบการรองรับการเปลี่ยนผŠานสูŠยาน

ยนตŤไฟฟŜา และแผนการที่เก่ียวขšองกับการพัฒนาบุคลากรและกำลังคน 

(2) เปŜาหมายการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜา ประเภทรถยนตŤนั่งและรถกระบะ 440,000 คัน การจักรยานยนตŤ 

650,000 คัน รถบัสและรถบรรทุก 33,000 คัน รวมถึงการกำหนดเปŜาหมายการสŠงเสริมสถานีอัดประจุยาน

ยนตŤไฟฟŜาสาธารณะแบบเร็ว หรือ Fast Charge จำนวน 12,000 หัวจŠาย และสถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่

สำหรับรถจักรยานยนตŤไฟฟŜาจำนวน 1,450 สถานี รวมถึงมีมาตรการสŠงเสริม ZEV ในดšานตŠางๆ ไดšแกŠ 

(2.1) การสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜา ทั้งมาตรการทางภาษีและที่ไมŠใชŠภาษี โดยมีมาตรการ Quick win ซึ่ง

เปŨนการสŠงเสริมการใชšรถจักรยานยนตŤไฟฟŜาของธุรกิจขนสŠงเชิงพาณิชยŤและหนŠวยงานรัฐ 

(2.2) การพัฒนาโครงสรšางพื้นฐานรองรับยานยนตŤไฟฟŜา ทั้งการสŠงเสริมสถานีอัดประจุไฟฟŜา การพัฒนา

กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวขšองกับการอัดประจุ และการสŠงเสริมเทคโนโลยีสมารŤทกริด รวมถึงการ

สŠงเสริมใหšเกิดอุตสาหกรรมการผลิตแบตเตอรี่ยานยนตŤไฟฟŜาและการใชšแบตเตอรี่ที่ผลิตในประเทศการ

จัดการแบตเตอรี่ใชšแลšวและการพัฒนากำลังคน 

จะเห็นไดšวŠานโยบายดังกลŠาว มีสŠวนทีเ่ก่ียวขšองกับงานวิจัย คอื การสŠงเสริมสŠงเสริมสถานีอัดประจุยานยนตŤ

ไฟฟŜาสาธารณะแบบ Fast charge จำนวน 12,000 หัวจŠาย ภายในปŘ พ.ศ. 2573 โดยที่ตั้งเปŜาหมายระยะสั้นวŠา 

ภายในปŘ พ.ศ. 2568 จะตšองมีหัวจŠายแบบ Fast Charge จำนวน 2,200 ถึง 4,400 หัวจŠาย  

อยŠางไรก็ตาม จากขšอมูลเมื่อเดือน กันยายน พ.ศ. 2565 พบวŠามีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบ Fast Charge 

ทั้งหมด 1,188 เครื่องเทŠานั้น57 

 
57 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 2 
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ภาพท่ี 20 จำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟŜาทั้งหมดในประเทศไทย เดือน กันยายน พ.ศ. 2565  

            

 แหลŠงท่ีมา: สมาคมยานยนตŤไฟฟŜาไทย, 2565 

4.1.3 รŠางแผนพัฒนาโครงสรšางพื้นฐานการอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜา 

จากความสำคัญของนโยบาย 30@30 นั้น สŠงผลใหšหนŠวยงานของภาครัฐ คือ สำนักงานนโยบายและแผน

พลังงาน ไดšจัดทำ(รŠางแผน) พัฒนาโครงสรšางพื้นฐานการอัดประจุยานยนตŤไฟฟŜา ซึ่งเปŨนแผนที่เกิดจากศึกษา

ลักษณะจุดการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะวŠา มีความกระจุกตัวอยูŠในกรุงเทพฯ กŠอน จากนั้นจึงคŠอย

กระจายตัวออกไปตามเมืองใหญŠในประเทศ ซึ่งยังมีจำนวนไมŠเพียงพอ ดังนั้น เพื่อเปŨนการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤ

ไฟฟŜา รวมถึงตอบสนองความตšองการของผูšใชšยานยนตŤไฟฟŜา จึงไดšมกีารแบŠงเปŜาหมายการดำเนินการเปŨน 3 ระยะ 
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คือ ระยะสั้น (พ.ศ. 2565-2568) ระยะกลาง (พ.ศ. 2569-2573) และระยะยาว (พ.ศ. 2574-2578) ซึ่งในรŠางแผน 

นั้นไดšแบŠงเปŜาหมายในการพัฒนาออกเปŨน 3 ดšาน58 คือ 

4.1.3.1 ดšานนโยบาย 

ในสŠวนของนโยบายนั้น ไดšการกำหนดเปŜาหมายสำคัญคือ การเพิ่มจำนวนสถานีอัดประจุสาธารณะใหš

เพียงพอตŠอความตšองการ ซึ่งถือเปŨนสิ่งจำเปŨนอยŠางยิ่ง โดยจะดำเนินการผŠานการสนับสนุนตŠางๆ อาทิ อัตราคŠา

ไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ หรืออุดหนุนคŠาใชšจŠายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา รวมไปถึงการ

ประชาสัมพันธŤองคŤความรูšที่จำเปŨนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา   

4.1.3.2 ดšานกฎระเบียบ 

ในสŠวนดšานกฎระเบียบ หนŠวยงานที่เก่ียวขšองไดšกำหนดกฎระเบียบตŠางๆ อาทิ มาตรฐานในการติดตั้ง การ

ลดขั้นตอนในการขออนุญาตประกอบกิจการ เปŨนตšน และไดšกำหนดมาตรฐานของอุปกรณŤที่ใชšในการติดตั้งเครื่อง

อัดประจุไฟฟŜา เพ่ือใหšเกิดความปลอดภัยของผูšใชšงาน  

4.1.3.3 ดšานเทคโนโลยี 

ในสŠวนดšานเทคโนโลยี ไดšมีการพัฒนาแพลตฟอรŤมกลางสำหรับชำระคŠาบริการในการใชšบริการเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาสาธารณะ ซึ่งเดิมผูšใชšบริการจะตšองดาวนŤโหลดแอพพลิเคชั่นมากมายเพื่อชำระคŠาบริการ เพราะมีผูšใหš

บริการดังกลŠาวหลากหลายเจšา ซึ่งแตŠละเจšาจะมีแอพพลิเคชั่นของตนเอง รวมไปถึง ไดšพัฒนาโครงสรšางพ้ืนฐานดšาน

โครงขŠายไฟฟŜาใหšสามารถรองรับผูšใชšงาน และระบบการจัดเก็บขšอมูลดšวย 

 จากนโยบายตŠางๆที่กลŠาวมาขšางตšน มีทั้งมาตรการทางภาษีและไมŠใชŠภาษี เพื่อสŠงเสริมการติดตั้งการอัด

ประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาภายในประเทศ ซึ่งในสŠวนของรายละเอียดนั้น จะนำเสนอในหัวขšอถัดไป 

4.2 มาตรการภาษีสŠงเสริมการติดตั้งการอดัประจุไฟฟŜาสาธารณะในประเทศไทย 

 มาตรการทางภาษีที่ชŠวยสŠงเสริมการติดตั้งการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะในประเทศไทยยังมีไมŠมากนัก โดย

ในปŦจจุบัน มีเพียงมติจากคณะกรรมการสŠงเสริมการลงทุน (BOI) ชŠวงตšนปŘ พ.ศ. 2565 ที่ใหšสิทธิประโยชนŤสŠงเสริม

การลงทุนเพื่อสนับสนุนกิจการขนาดเล็ก หรือ SMEs  นั่นคือการยกเวšนภาษีนิติบุคคล ซึ่งเปŨนสิทธิประโยชนŤของ

การใหšสŠงเสริมลงทุนกิจการสถานีบริการอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานพาหนะไฟฟŜา59 มใีจความสำคัญ ดังนี้ 

 
58 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 55 
59 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 15 
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(1) ยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคลเปŨนเวลา 5 ปŘ โดยมีเงื่อนไข คือกิจการนั้นตšองมีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาขั้นต่ำ 40 หัว

จŠายโดยจะตšองมีการอัดประจุไฟฟŜาโหมด 4 หรือ การอัดประจุไฟฟŜาแบบเร็ว (Fast Charge) อยŠางนšอย 25%  

(2) กรณีอ่ืนๆ จะไดšรับสิทธิประโยชนŤยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคล 3 ปŘ 

นอกเหนือจากนี้ กิจการที่ไดšรับสิทธิจะสามารถประกอบกิจการไดšสะดวกมากขึ้น เพราะไดšรับการยกเวšน

เงื่อนไขที่ตšองไดšรับรอง (International Organization for Standardization: ISO1800) ดšวย อยŠางไรก็ดี กิจการ

ที่ไดšรับสิทธิประโยชนŤจากโครงการนี้แลšว หšามรับสิทธิประโยชนŤจากหนŠวยงานอื่นๆ และจะตšองเชื่อมตŠอกับ

แพลตฟอรŤมกลางของภาครัฐ เพ่ือที่รัฐจะไดšนำขšอมูลเหลŠานี้ไปบริหารเครื่องขŠายพลังงานใหšมีความเพียงพอตŠอไป 

4.3 มาตรการอื่นๆ ที่สŠงเสริมการติดตั้งการอดัประจุไฟฟŜาในประเทศไทย 

 นอกเหนือจากสิทธิประโยชนŤทางภาษีแลšว ประเทศไทยยังมีมาตรการอื่นๆที่ชŠวยสŠงเสรมิการติดตั้งการอัด

ประจุไฟฟŜาสาธารณะ อาทิ 

 4.3.1 เงินอุดหนุนจากภาครัฐ 

 โครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟŜา60 คือโครงการใหšเงินสนับสนุน (บางสŠวนในการติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา) แกŠ 3 ภาคสŠวน คือ (1) ราชการ (2) ภาคธุรกิจ (3) รัฐวิสาหกิจ ที่สนใจเขšารŠวมโครงการ โดย

มีจุดประสงคŤเพ่ือใหšเปŨนสถานีนำรŠอง และทำใหšมีจำนวนสถานีอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะมีความครอบคลุมตามความ

ตšองการ โดยจะจŠายเงินสนับสนุนตŠอ 1 หัวจŠาย ทั้งหมด 150 หัวจŠาย ซึ่งรายละเอียดการใหšเงินสนับสนุน มดีังนี้ 

(1) สำหรับการอัดประจุไฟฟŜาแบบเร็ว (Fast Charge) นั้น หนŠวยงานราชการ จะสามารถไดšรับเงนิอุดหนุนสูงสุด 9 

แสนบาท ตŠอ 1 หัวจŠาย แตŠภาคเอกชนจะไมŠไดšรับเงนิสนับสนุนสŠวนนี ้

(2) สำหรับการอัดประจุไฟฟŜาแบบธรรมดา (Normal Charge) นั้น หนŠวยงานราชการ และรัฐวิสาหกิจสามารถ

ไดšรับเงนิอุดหนุน 100% สูงสุด 1 แสนบาท ตŠอ 1 หัวจŠาย แตŠภาคเอกชนจะไดšรับ % การสนับสนุนแตกตŠางกัน

ไปตามรอบที่สมัครเขšามาในโครงการ  

(3) สำหรับคŠาปรับปรุงสถานที่ เชŠน คŠาปรับปรุงพื ้นที ่ช ŠองจอดรถใหšเปŨนจุดอัดประจุไฟฟŜานั ้น ภาครัฐและ

รัฐวิสาหกิจสามารถไดšรับเงินอุดหนุน 100% สูงสุด 9 แสนบาท ตŠอ 1 หัวจŠาย แตŠภาคเอกชนจะไดšรับ % การ

สนับสนุนแตกตŠางกันไปตามรอบที่สมัครเขšามาในโครงการ  

อยŠางไรก็ดี ผูšที่สนใจเขšารŠวมโครงการ จะตšองใหšความรŠวมมือในการถูกตรวจสอบและเก็บขšอมูลการใชšงาน 

เปŨนเวลา 1 ปŘ เพื่อใหšภาครัฐสามารถนำขšอมูลการใชšงาน รวมไปถึง ตšองมีพื้นที่จอดรถ 1 คัน ตŠอ 1 หัวจŠาย โดยที่

 
60 สำนักงานนโยบายและแผนพลังงานกระทรวงพลังงาน, โครงการสนับสนุนการลงทนุสถานีอัดประจไุฟฟŜา [ออนไลนŤ], 2560. 

แหลŠงท่ีมา: http://www.evat.or.th/attachments/view/?attach_id=236037 [1 ธันวาคม 2565] 
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พื้นที่ชŠองจอดตšองมีขนาดไมŠต่ำกวŠา 2.4 เมตร x 5.0 เมตร (สอดคลšองกับมาตรฐานความปลอดภัยสถานีอัดประจุ

ประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜาภายในสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิง) และเครื่องอัดประจุไฟฟŜาควรจะอยูŠในรŠม

หรือภายในอาคาร 

ปŦจจุบันมีผูšเขšารŠวมโครงการไปแลšวกวŠา 68 หนŠวยงาน ทั้งหมด 80 หัวจŠาย แบŠงเปŨน ภาคเอกชน 44 

หนŠวยงาน หนŠวยงานราขการ 14 หนŠวยงาน และรัฐวิสาหกิจ 10 หนŠวยงาน ใชšเงินสนับสนุนไปแลšว 43.3 ลšาน

บาท61  

4.3.2 มาตรการการตรึงอัตราราคาไฟฟŜา  

 นอกเหนือจากโครงการเงินสนับสนุนแลšว คณะกรรมการสŠงเสริมการลงทุน (BOI)62 ยังมีมาตรการตรึง

อัตราคŠาไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาแบบ Low priority63 ที่ 2.64 บาทตŠอหนŠวย ไมŠรวมภาษีมูลคŠาเพ่ิม จนถึง

ปŘ พ.ศ. 2568 เพ่ือเปŨนการควบคุมตšนทุนแกŠกิจการใหšบริการการอัดประจุไฟฟŜา รวมถึงสŠงเสริมใหšมีการเพิ่มจำนวน

สถานีอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะตามนโยบาย 30@30 

 จากมาตรการตŠางๆในขšางตšน จะพบวŠา มีมาตรการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา สำหรับเครื่อง

อัดประจุไฟฟŜาแบบสาธารณะเทŠานั้น ซึ่งยังไมŠมีมาตรการสŠงเสริมสำหรับการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสŠวน

บุคคล (Private) ที่จะติดตั้งในบšานพักอาศัยเลย 

4.4 นโยบายของสหรัฐอเมริกา 

 สืบเนื่องมาจากภาวะโลกรšอน ในปŘ พ.ศ. 2563 สหรัฐอเมริกาตšองประสบภัยพิบัติทางธรรมชาติที่สรšาง

มูลคŠาความเสียหายกวŠา 95,000 ลšานเหรียญสหรัฐ64 โดย 1 ใน 5 ของปริมาณการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกนั้นใน

 
61 Helthserv, โครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจไุฟฟŜา Charging Station Project [ออนไลนŤ], 2563. แหลŠงท่ีมา: 

https://healthserv.net/ /โครงการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟŜา-ChargingStationProject-726 [1 ธันวาคม 2565] 
 
62 ประกาศการไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค เรือ่ง อัตราคŠาไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจไุฟฟŜาของยานยนตŤไฟฟŜาภายใตšเงื่อนไขการบริหาร

จัดการแบบ Low Priority พ.ศ. 2563  
63 การไฟฟŜานครหลวง, MEA แจšงอัตราคŠาไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาแบบ Low Priority 2.6369 บาทตŠอหนŠวย ตาม

นโยบาย กพช. และ กกพ.[ออนไลนŤ], 2564. แหลŠงท่ีมา:  https://www.mea.or.th/content/detail/87/5778 [1 ธันวาคม 

2565] 
64 Emma Newburger, Biden’s infrastructure bill includes $50 billion to fight climate change disasters  [Online], 

2021. Retrieved from https://www.cnbc.com/2021/11/15/biden-signs-infrastructure-bill-how-it-fights-climate-

change.html [1 December 2022] 
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สหรัฐอเมริกา มาจากรถยนตŤและรถบรรทุกสินคšาที่ใชšน้ำมันเปŨนเชื้อเพลิง65 ดังนั้น รัฐบาลสหรัฐจึงไดšออกนโยบาย

ดšานตŠางๆ มาเพื ่อขจัดปŦญหาดังกลŠาว ซึ่งหนึ่งในนั้นคือ การลงทุนในโครงสรšางเครือขŠายสถานีอัดประจุไฟฟŜา

สาธารณะเพ่ือรองรับยานยนตŤไฟฟŜา โดยไดšตั้งเปŜาหมายไวšวŠาจะตšองมีสถานีอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะจำนวน 5 แสน

สถานี ภายในปŘ พ.ศ. 257366 

ปŦจจุบันสหรัฐอเมริกามีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะอยูŠ 140,000 เครื่อง ซึ่งกระจายตัวอยูŠในสถานีอัด

ประจุไฟฟŜาสาธารณะกวŠา 53,000 สถานี67 โดยผŠานการสนับสนุนทางการเงนิของภาครัฐ ที่จะมุŠงเนšนไปที่การติดตั้ง

โครงสรšางพื้นฐานใหšครอบคลุมทั้งประเทศ โดยสหรัฐอเมริกาไดšมีมาตรการทางภาษีที่สŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาทั้งที่ติดตั้งแบบสŠวนบุคคล  และแบบสาธารณะ อีกทั้ง ยังมีมาตรการอื่นๆ ท่ีเปŨนการสŠงเสริมกิจการการ

ใหšบริการการอัดประจุไฟฟŜา ดังที่จะไดšกลŠาวตŠอไป 

4.4.1 มาตรการภาษใีนการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

 รัฐบาลกลางสหรัฐไดšออกมาตรการทางภาษีที่สŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา โดยจะเปŨนการใหš

เครดิตภาษีสำหรับคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นจริงในการซื้ออุปกรณŤ และติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา68 ซึ่งมาตรการดังกลŠาว 

กำลังจะหมดอายุสิ้นปŘ พ.ศ. 2565 อยŠางไรก็ดี เพ่ือการบรรลุเปŜาหมายในการเพิ่มจำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟŜา และ

ลดการปลŠอยคารŤบอน ดังนั้น รัฐบาลกลางสหรัฐจึงไดšออก พระราชบัญญัติลดอัตราเงินเฟŜอ ปŘ พ.ศ. 256569 ซึ่งหนึ่ง

ในสาระสำคัญคือ การขยายระยะเวลาของมาตรการบรรเทาภาระภาษีนี้ ออกไปอีก 10 ปŘ หรือ จะหมดอายุในปŘ 

พ.ศ. 2575 

 
65 McKinsey & Company, Building the electric-vehicle charging infrastructure America needs [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.mckinsey.com/industries/public-and-social-sector/our-insights/building-the-

electric-vehicle-charging-infrastructure-america-needs [1 December 2022] 
66 The White House, FACT SHEET: The Biden-Harris Electric Vehicle Charging Action Plan [Online], 2021. 

Retrieved from https://www.whitehouse.gov/briefing-room/statements-releases/2021/12/13/fact-sheet-the-

biden-harris-electric-vehicle-charging-action-plan/ [1 December 2022]  
67 Niccolo Conte, Which US states have the most EV charging stations? [Online], 2022. Retrieved from 

https://www.weforum.org/agenda/2022/11/ev-charging-stations-across-the-us-mapped/ [1 December 2022] 
68 U.S. Department of Energy, Alternative Fuels Infrastructure Tax credit [online], n.d., Retrieved from 

https://afdc.energy.gov/laws/10513 [1 December 2022] 
69 Inflation Reduction Act of 2022 
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  4.4.1.1 เครดิตภาษี 

Alternative Fuel Vehicle Refueling Property Credit หรือ มาตรการเครดิตภาษีสำหรับคŠาใชšจŠายที่

เกิดข้ึนจริงในการซื้ออุปกรณŤ และติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา70 สามารถแบŠงไดšเปŨน 2 กรณคีอื 

(1) กรณีติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟŜาแบบสŠวนบุคคล หรือท่ีอยูŠอาศัย 

หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในที่อยูŠอาศัย ผูšติดตั้งสามารถขอเครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตšนทุนใน

การติดตั้ง (คŠาอุปกรณŤที่เกี ่ยวขšองทั้งหมด รวมถึงเครื ่องอัดประจุไฟฟŜา และคŠาแรงในการติดตั้ง แตŠไมŠรวมคŠา

ประเมินสถานที่กŠอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 1,000 เหรียญสหรัฐ71 โดยผูšประสงคŤเครดิตภาษี จะตšองเก็บใบเสร็จ

คŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้น เปŨนหลักฐานในการยื่นพรšอมแบบขอเครดิตภาษี (Form 8911)72 แกŠหนŠวยงานที่จัดเก็บภาษี 

(Internal Revenue Service: IRS)  

อยŠางไรก็ตาม เครดิตภาษีนี้ จะชŠวยบรรเทาภาระภาษีของผูšติดตั้งเทŠานั้น โดยจะไมŠสามารถขอคืนเปŨนเงิน

สดไดš ดังนั้น หากผูšที่ประสงคŤเครดิตภาษีนี้ ไมŠมีภาระภาษี (Tax liability) จะไมŠสามารถเครดิตภาษีดังกลŠาวไดš73   

(2) กรณีติดตั้งเครื่องอดัประจำไฟฟŜาเพื่อการคšา หรือสาธารณะ 

หากบริษัทติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาเพื่อการคšาหรือสาธารณะ ภายในปŘ พ.ศ. 2565 บริษัทสามารถขอ

เครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตšนทุนในการติดตั้ง (คŠาใชšจŠายทั้งหมดของโครงการ ยกเวšน คŠาใบอนุญาต และคŠา

ประเมินกŠอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 30,000 เหรียญสหรัฐ โดยเงื่อนไขในการขอเครดิตภาษี จะเหมือนกับกรณีขšางตšน 

คือ ตšองเก็บใบเสร็จคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นเปŨนหลักฐาน เพื่อไวšยื ่นพรšอมแบบขอเครดิตภาษี (Form 8911) โดยจะเอา

เครดิตภาษีนี้มาเปŨนรายจŠายของบริษัทเพ่ือลดภาระภาษีเงินไดšนิติบุคคล74 

หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสาธารณะ ตั้งแตŠ ปŘ พ.ศ. 2566 เปŨนตšนไป75 กิจการจะสามารถเครดิต

ภาษีในอัตราเพียง 6 % ของตšนทุนในการติดตั้ง (คŠาใชšจŠายทั้งหมดของโครงการ ยกเวšน คŠาใบอนุญาต และคŠา

ประเมินกŠอนการติดตั้ง) สูงสุดที่ 100,000 เหรียญสหรัฐ อยŠางไรก็ดี มีเงื่อนไขที่เพิ่มมากขึ้น คือ เครื่องอัดประจุ

 
70 IRC Section 30C of the Internal Revenue Code 
71 เรื่องเดียวกัน 
72 โปรดพิจารณาภาคผนวก ก 
73 Forbes Advisor, The EV Charger Tax Credit Gets A 10-Year Extension—And A Few Upgrades [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.forbes.com/advisor/personal-finance/ev-charger-tax-credit/ [1 December 2022] 
74 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 70 
75 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 69 
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ไฟฟŜาสาธารณะจะตšองติดตั้งในชุมชนที่มีรายไดšนšอย หรือเมืองใหญŠ ซึ่งเกณฑŤในการวัดวŠาชุมชนใดมีรายไดšนšอยนั้น 

มรีายละเอียดดังนี้ 

(1) อัตราความยากจนอยูŠที่รšอยละ 20  

(2) สำหรับพื้นที่นอกเขตปริมณฑล รายไดšเฉลี่ยของครอบครัว จะตšองไมŠเกินรšอยละ 80 ของรายไดšเฉลี่ยครอบครัว

ทั่วทั้งรัฐ 

(3) สำหรับพื้นที่ภายในเขตปริมณฑล รายไดšเฉลี่ยของครอบครัว จะตšองไมŠเกินรšอยละ 80 ของรายไดšเฉลี่ย

ครอบครัวทั่วทั้งรัฐ หรือ รายไดšครอบครัวเฉลี่ยในเขตเมอืง 

นอกจากมาตรการภาษีแลšว สหรัฐอเมริกายังมีมาตรการอื่นๆ ที่เปŨนการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาดšวย  

4.4.2 มาตรการอื่นๆในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

 ในบางรัฐทšองถิ่นของสหรัฐอเมริกา ไดšมีมาตรการสนับสนุนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งสามารถนำ

ใชšควบคูŠไปกับมาตรทางภาษีจากรัฐบาลกลางสหรัฐ76 ซึ่งรายละเอียดของมาตรการนั้นจะแตกตŠางกันไปตามรัฐ

ทšองถิ่น เชŠน ในรัฐแอริโซนŠา ผูšที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบกระแสตรง (DC Fast charge) สามารถไดšขอรับ

เงินสนับสนุน (Rebates) จำนวน 500 เหรียญสหรัฐ หรือ ในรัฐอลาสกšา มีมาตรการใหšเงินสนับสนุน จำนวน 200 

เหรยีญสหรัฐ แกŠผูšที่ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบโหมด 3 (Normal Charge) จำนวน 2 เครื่องในที่อยูŠอาศัยเดียว 

ดังนั้น จะขอยกตัวอยŠาง มาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของรัฐแคลิฟอรŤเนีย 

  4.4.2.1 มาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของรัฐแคลิฟอรŤเนีย  

 ลอสแอนเจลิส (Los Angeles) ถือเปŨนเมืองที่ใหญŠในรัฐแคลิฟอรŤเนีย และเปŨนเมืองที่ใหญŠอันดับ 2 ใน

สหรัฐอเมริกา ไดšตั้งเปŜาหมายวŠา จะมีจำนวนมีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ จำนวน 10,000 เครื่องภายในปŘ พ.ศ. 

2564 ดังนั้น หนŠวยงานทšองถิ่นจึงไดšกำหนดนโยบายการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ โดยจะ

ไดšรับเงนิสนับสนุน (Rebate) จำนวนตŠางๆ ขึ้นอยูŠกับประเภทของการอัดประจุไฟฟŜา โดยมีรายละเอียด ดังนี้77 

(1) ไดšรับเงินสนับสนุนสูงสุด 5,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะโหมด 3 (Normal 

Charge) ในชุมชนผูšดšอยโอกาส 

 
76 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 73 
77 Los Angeles Department of Water and Power, Commercial EV Charging Station Rebate Program [Online], 

2022. Retrieved from https://www.ladwp.com/ladwp/faces/ladwp/residential/Go Green/Electric Vehicles 

(EVs)/Commercial EV Charging Station Rebate Program [1 December 2022] 
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(2) ไดšรับเงนิสนับสนุนสูงสุด 75,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะแบบกระแสตรง (DC 

Fast Charge) โดยจำนวนเงินที่ไดšรับจะขึ้นอยูŠกับกำลังสŠงไฟฟŜา 

(3) ไดšรับเงินสนับสนุนสูงสุด 125,000 เหรียญสหรัฐ หากติดตั้งติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜา เพื่อรองรับการพาหนะ

ขนสŠงที่ใชšพลังงานไฟฟŜา อาทิ รถโดยสารประจำทาง รถบรรทุก รถโรงเรียน โดยจำนวนเงินที่ไดšรับขึ้นอยูŠกับ

กำลังสŠงไฟฟŜา 

จากมาตรการนี้ สŠงผลใหšลอสแอนเจลิส บรรลุเปŜาหมายที่จะมีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ จำนวน 

10,000 เครื่องไดšเร็วกวŠากำหนดถึง 2 ปŘ78 และปŦจจุบันมาตรการนี้ ไดšถูกยกเลิกไปชั่วคราว นอกจากนั้น ยังไดšมี

นโยบายการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสŠวนบุคคลที่ติดตั้งในที่พักอาศัยดšวย โดยการใชšเงินสนุน

เชŠนกัน (Rebates) ซึ่งมีรายละเอียดการใหšเงินสนับสนุน ดังนี้79 

(1) หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสŠวนบุคคล จะไดšรับเงินสนับสนุน ทั้งคŠาอุปกรณŤและคŠาติดตั้ง สูงสุดไมŠเกิน 

1,000 เหรียญสหรัฐ 

(2) หากติดตั้งมิเตอรŤเก็บขšอมูลการใชšไฟฟŜา ซึ่งจะเชื่อมตŠอกับระบบสŠวนกลางของรัฐ จะไดšรับเงินสนับสนุน เฉพาะ

คŠาติดตั้ง สูงสุดไมŠเกิน 250 เหรียญสหรัฐ 

(3) หากติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสŠวนบุคคล จะไดšรับเงนิสนับสนุน ทั้งคŠาอุปกรณŤและคŠาติดตั้ง สูงสุดไมŠเกิน 500 

เหรียญสหรัฐ โดยที่มีเงื่อนไขวŠา ภายในที่อยูŠอาศัย จะตšองมีผูšที่มีรายไดšนšอย 

โดยผูšที่สนใจเงินสนุนนี้ จะตšองเก็บใบเสร็จคŠาใชšจŠาย เพื่อนำมายื่นขอเงินคืนแกŠหนŠวยงานทšองถิ่น โดยที่

จะตšองย่ืนแบบภายใน 12 เดือนนับตั้งแตŠวันท่ีติดตั้ง และตšองปฏิบัติตามมาตรฐานการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

4.4.2.2 โครงการธนาคารสีเขียว (Green Bank) 

 โครงการ Connecticut Green Bank เปŨนโครงการธนาคารสีเขียวแหŠงแรกของประเทศสหรัฐอเมริกา ที่

จัดตั้งขึ้นในปŘ พ.ศ.2554 เพื่อสนับสนุนรัฐบาลบาลทšองถิ่นของรัฐคอนเนตทิคัต (Connecticut) ใหšบรรลุเปŜาหมาย

ในการใชšพลังงานสะอาดที่มากขึ้น ในราคาที่ถูกลง ขณะเดียวกัน ก็เปŨนการสรšางงานและสนับสนุนการพัฒนา

 
78 Susan Carpenter, LA Now Has 10,000 Commercial EV Chargers, Two Years Earlier Than Planned [Online], 

2021. Retrieved from https://spectrumnews1.com/ca/la-west/transportation/2021/01/05/la-now-has-10-000-

public-electric-vehicle-chargers--1-1-2-years-earlier-than-planned [1 December 2022] 
79 Los Angeles Department of Water and Power, Residential EV Charging Station Rebate FAQs [Online], 2022. 

Retrieved from https://www.ladwp.com/ladwp/faces/ladwp/residential/Go Green/Electric Vehicles 

(EVs)/Residential EV Charging Station Rebate Program/Residential EV Charging Station Rebate FAQs [1 

December 2022] 
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เศรษฐกิจทšองถ่ินของรัฐ โดยมีรูปแบบหลักๆ คือการอุดหนุนพลังงานสะอาด ผŠานกองทนุที่เกิดจากความรŠวมมือกัน

ระหวŠางภาคเอกชน และรัฐบาลทšองถ่ิน80 

 หนึ่งในโครงการที่สำคัญคือ การชดเชยคารŤบอนเครดิต (Carbon Credit) แกŠกิจการที่ใหšบริการอัดประจุ

ไฟฟŜาสาธารณะ81 ซึ่งธนาคารสีเขียวแหŠงนี้ประเมินวŠา โดยเฉลี่ยเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ 1 เครื่องสามารถลด

การปลŠอยคารŤบอนไดš 4 คารŤบอนเครดิตตŠอปŘ ทั้งนี้ อาจมากหรือนšอยกวŠาก็ไดš ขึ้นอยูŠกับพื้นที่และปริมาณไฟฟŜาที่

จŠายออกไป ซึ่งธนาคารแหŠงนี้จะเปŨนผูšประเมินอีกทีหนึ่ง กลŠาวคือ ธนาคารสีเขียวแหŠงนี้จะใชšเงินกองทุนที่มาภาครัฐ

ทšองถิ่นและเอกชน มาอุดหนุนกิจการที่ใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ในหนŠวยคารŤบอนเครดิต ตัวอยŠางเชŠน 

หากกิจการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜา สามารถชดเชยการปลŠอยคารŤบอนไปไดš 4 คารŤบอนเครดิต ธนาคารแหŠงนี้จะ

อุดหนุนซื้อคารŤบอนเครดิต ในราคาเครดิตละ 3 ถึง 10 เหรียญสหรัฐ  

4.5 เปรียบเทียบมาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟŜาในประเทศไทยกับสหรัฐอเมริกา 

 จากการศึกษามาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤไฟฟŜา สามารถแบŠงไดš

เปŨนมาตรการทางภาษี และ มาตรการอ่ืนๆที่เก่ียวขšอง โดยสามารถสรุปเปรียบเทียบไดš ดังนี ้

  ตารางที่ 3 เปรียบเทียบมาตรการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

 

 แหลŠงที่มา: จัดทำโดยผูšศึกษา 

 
80 Connecticut Green Bank, Changing Connecticut for the Greener [Online], n.d. Retrieved from 

https://www.ctgreenbank.com/about-us/ [1 December 2022]  
81 Connecticut Green Bank, Electric Vehicle Charging Station Offset Credits [Online], n.d. Retrieved from 

https:// https://www.ctgreenbank.com/evoffsets/ [1 December 2022] 
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บทที่ 5  

วิเคราะหŤเปรียบเทียบมาตรการในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟŜา และเสนอแนวทาง 

 จากการศึกษามาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา

พบวŠา ในประเทศไทยยังไมŠมีมาตรการทางภาษี ที่จะชŠวยบรรเทาภาระคŠาใชšจŠายในกรณีติดตั้งแบบสŠวนบุคคลเลย 

ขณะเดียวกัน ในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสาธารณะ มีมาตรการทางภาษีที่แตกตŠางกัน ดังนั้น ผูšศึกษา

เห็นควรทำการวิเคราะหŤเปรียบเทียบมาตรการทางภาษี ประกอบกันกับมาตรการอื่นๆที่เกี่ยวขšอง เพื่อนำมา

นำเสนอแนวทางการปรับใชšในประเทศไทย เพื่อที่จะไดšชŠวยแบŠงเบาคŠาใชšจŠายที่จะเกิดขึ้นกับประชาชน รวมไปถึง 

สŠงเสริมใหšมีจำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะใหšเพียงพอกับความตšองการ และบรรลุเปŜาหมายของรัฐบาล 

5.1 วิเคราะหŤมาตรการในสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 

เพื่อใหšงŠายแกŠการอŠาน ผูšศึกษาจะขอนำเสนอบทวิเคราะหŤมาตรการในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา ออกเปŨน 2 กรณี คือ 

 5.1.1 มาตรการสำหรับการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสŠวนบุคคล 

จากขšอมูลพบวŠา82 ประชาชนทั่วโลกที่ครอบครองยานยนตŤไฟฟŜา สŠวนใหญŠจะมีพฤติกรรมการอัดประจุ

ไฟฟŜาที่บšานพักอาศัย โดยจะอัดประจุไฟฟŜาทิ้งไวšในเวลากลางคืน สอดคลšองกับงานวิจัยเชิงประมาณของประเทศ

ไทย83 พบวŠาผูšที่ครอบครองยานยนตŤไฟฟŜา จะอัดประจุไฟฟŜาที่บšาน (บšานเดี่ยวหรือทาวเฮšาสŤ) มากที่สุด และมักจะ

อัดประจุไฟฟŜาขšามคืนในชŠวงวันธรรมดา อันเนื ่องมาจากการที่จะตšองเรŠงรีบไปทำงานในวันธรรมดา ทำใหšไมŠ

ประสงคŤที่จะไปเสียเวลาอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ อีกทั้ง ผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜามีความพอใจที่ซื้อเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา หากอุปกรณŤมีชŠวงราคาที่ต่ำกวŠา 20,000 บาท ซึ่งเปŨนปŦจจัยที่มีผลตŠอการซื้ออุปกรณŤเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜามากที่สุดเปŨนอันดับแรก โดยที่มีปŦจจัยที่ตามมาคือ การบริการหลังการขาย คุณสมบัติของอุปกรณŤ ความ

นŠาเชื่อถือ และความทนทานของอุปกรณŤ ตามลำดับ 

อยŠางไรก็ดี ราคาเครื่องอัดประจุไฟฟŜาตามที่ไดšนำเสนอในบทที่ 3 นั้น มีราคาตั้งแตŠ 3 หมื่นบาทไปจนถึง 7 

ถึง 8 หมื่นบาท ทำใหšผูšที่ครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาจึงเลือกการอัดประจุไฟฟŜาจากตัวเตšารับโดยตรง84 (Mode 2) 

 
82 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 65  
83 ดร.บุญญารตันŤ สัมพันธŤวัฒนชัย, รายงานฉบับสมบูรณŤ (Final Report) “โครงการจšางสำรวจและวิเคราะหŤตลาดของ EV 

Charger ในประเทศไทย [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา https://www.nectec.or.th/wp-content/uploads/2022/05/Final-

Report-2022-EV-Charger-market-in-Thailand.pdf [1 ธันวาคม 2565] 
84 เรื่องเดียวกัน 
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ซึ่งในการอัดประจุไฟฟŜาแบบนี้ ผูšผลิตยานยนตŤไฟฟŜาไมŠแนะนำใหšใชšงานเปŨนปกติ ซึ่งควรจะใชšในกรณีฉุกเฉิน

เทŠานั้น85 ดังนั้น เพื่อใหšประชาชนผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาซึ่งมีพฤติกรรมสŠวนใหญŠในการอัดประจุไฟฟŜาที่

บšานพักอาศัยของตนเกิดความสะดวกสบาย และใชšยานยนตŤไฟฟŜาไดšอยŠางปลอดภัย รัฐบาลจึงควรหาแนวทางใน

การลดภาระคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นกับภาคประชาชนในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในโหมด 3 สำหรับใชšในที่พัก

อาศัย  

จากมาตรการทางภาษีในสหรัฐอเมริกา มีมาตรการบรรเทาภาระภาษีโดยการเครดิตภาษี โดยจะสามารถ

เครดิตภาษีในอัตรา 30% ของตšนทุนที่เกิดขึ้นทั ้งหมด ไมŠเกิน 1,000 เหรียญสหรัฐ86 ซึ่งเมื่อมาพิจารณาราคา

อุปกรณŤเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในประเทศสหรัฐอเมริกาจะพบวŠา มีราคาเฉลี่ยตั้งแตŠ 1,000 ถึง 2,500 เหรียญสหรัฐ 

ขึ้นอยูŠกับคุณสมบัติของอุปกรณŤอัดประจุไฟฟŜา87 ดังนั้น มาตรการทางภาษีดังกลŠาว จะสามารถลดภาระคŠาใชšจŠายใน

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาไดšอยŠางมาก  

ไมŠเพียงเทŠานั้น ยังมีมาตรการอุดหนุนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในบางรัฐบาลทšองถิ่นอีกดšวย ดังเชŠน

ในรัฐแคลิฟอรŤเนีย เมืองลอสแอนเจลิส ที่มีการใหšสŠวนลด (Rebates) เปŨนจำนวนสูงสุดกวŠา 1,000 เหรียญสหรฐั88 

ซึ่งหากนำมาตรการทางภาษี มาใชšควบคูŠกับมาตรการอุดหนุนทางการเงิน จะสŠงผลใหš ประชาชนผูšที่ประสงคŤจะ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับแบบสŠวนบุคคล แทบจะไมŠตšองมีคŠาใชšจŠายในการติดตั้งอุปกรณŤเลย 

อยŠางไรตาม มาตรการเครดิตภาษีจากรัฐบาลกลางนั้น ผูšที่จะใชšสิทธิประโยชนŤทางภาษีนี้ จำเปŨนที่จะตšองมี

ภาระทางภาษี เพ่ือนำไปใชšลดหยŠอนกับหนี้ทางภาษีที่พึงจะตšองชำระดšวย  

ผูšศึกษาจึงมีความเห็นวŠา มาตรการทางภาษีดังกลŠาว เปŨนมาตรการที่ประเทศไทยควรจะนำมาศึกษา และ

นำมาปรับใชšใหšเหมาะสมในประเทศไทย โดยหากนำอัตราเครดิตภาษีเดียวกันกับประเทศสหรัฐอเมริกา ที่ 30% 

มาปรับใชš จะทำใหšราคาเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในประเทศไทยที่มีราคาตั้งแตŠ 3 หมื่นบาท ไปจนถึง 7-8 หมื่นบาทนั้น 

จะเหลืออยูŠที่ชŠวงประมาณราคา 2 หมื่นบาท ไปจนถึง 5-6 หมื่นบาท ซึ่งเปŨนราคาเริ่มตšนที่ผูšครอบครองยานยนตŤ

ไฟฟŜาพึงพอใจจะซื้อ ซึ่งจะทำใหšประชาชนสามารถใชšเครื่องอัดประจุไฟฟŜาภายในครัวเรือนไดšอยŠางปลอดภัยมาก

ยิ่งขึ้น รวมไปถึง มีระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟŜาที่เร็วขึ้น และยังอาจสŠงผลตŠอการเพิ่มจำนวนผูšใชšยานยนตŤไฟฟŜา

ในประเทศไทยดšวย ขณะเดียวกัน ภาคธุรกิจขายปลีกเครื่องอัดประจุไฟฟŜาก็จะมีเงินไดšที่เพิ่มมากขึ้น จากการที่

 
85 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 38 
86 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 70 
87 Paul Schwalbe, How much does it cost to install an electric vehicle charging station at home? [Online], 

2022. Retrieved from https://www.fixr.com/costs/home-electric-vehicle-charging-station [1 December 2022] 
88 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 79 
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ประชาชนซื้อสินคšาของกิจการ ภาครัฐเอง ก็สามารถเก็บภาษีเงินไดšนิติบุคคลจากกิจการเหลŠานี้ไดšมากข้ึน ซึ่งจะไดš

นำมาเงินภาษีนี้ มาชดเชยกับงบประมาณที่เสียไปกับการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสŠวนบุคคล 

ในสŠวนของมาตรการเงินอุดหนุนดังเชŠนรัฐแคลิฟอรŤเนีย เมืองลอสแอนเจลิส ที่เปรียบเหมือนกับเงินใหš

เปลŠานั้น ผูšศึกษามีความเห็นวŠา อาจมีความไมŠเหมาะสมบางประการ คือ 

(1) หากพิจารณาบทวิเคราะหŤขšางตšนจะพบวŠา มาตรการทางภาษีเพียงอยŠางเดียว ก็นŠาจะทำใหšราคาของเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา ไปอยูŠในชŠวงราคาที่ผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาพึงพอใจในการซื้อแลšว ซึ่งแมšวŠาราคาจะเปŨนปŦจจัย

ที่มีผลตŠอการซื้อเปŨนอันดับแรก แตŠหากภาครัฐนำเงินงบประมาณไปอุดหนุนแกŠภาคประชาชนแลšว อาจ

กŠอใหšเกิดภาระคŠาใชšจŠายที่มากเกินไป โดยในปŘ พ.ศ. 2565 ประเทศไทยตšองประสบกับหนี้สาธารณะ89 ที่สูง

ที่สุดในประวัติการณŤ คิดเปŨนสัดสŠวนตŠอผลิตภัณฑŤมวลรวมในประเทศ (Gross domestic product: GDP)90 

กวŠา 60.17%91 ทะลุกรอบเพดานหนี้เดิมที่ตั้งไวšที่ 60% ซึ่งแมšจะมีการขยายกรอบเพดานหนี้ใหšสูงขึ้นเปŨน 

70% ก็ตาม แตŠดšวยสถานการณŤโควิด-19 ที่ยังไมŠหายไป ทำใหšอาจเกิดวิกฤตที่ไมŠอาจคาดการณŤไดš ดังนั้น เพื่อ

ไมŠใหšหนี้สาธารณะสูงข้ึนไปกวŠานี้ จึงเปŨนการดีกวŠาที่จะไมŠควรนำงบประมาณจำนวนมากไปอุดหนุนคŠาใชšจŠายใน

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

(2) เงินอุดหนุนจากภาครัฐ อาจทำใหšเกิดความไมŠเปŨนธรรม92 อาจทำใหšกลไกดšานราคาของราคาเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาบิดเบี้ยวไปจากราคาที่เปŨนจริง เพราะการที่กิจการขายปลีกเครื่องอัดประจุไฟฟŜาทราบวŠามีมาตรการ

อุดหนุนจากภาครัฐ อาจสŠงผลตŠอราคาที่ปรับตัวสูงขึ้น ขณะเดียวกัน หากไมŠมีการจัดสรรปริมาณเงินอุดหนุนที่

เหมาะสมตŠอบุคคล อาจทำใหšเกิดความไมŠเปŨนกลางในตลาดไดš เพราะประชาชนอาจเลือกไมŠคำนึงถึงคุณสมบัติ

ของเครื่องอัดประจุไฟฟŜา แตŠคำนึงถึงราคาเพียงอยŠางเดียว ทำใหšกิจการที่มีราคาต่ำกวŠารายอื่นในตลาด 

สามารถขายสินคšาไดšมากกวŠา 

 

 

 
89 หนี้สาธารณะ หมายถึง หนี้ที่ภาครัฐเปŨนผูšกŠอ แตŠมีผลตŠอประชาชนทุกคนในประเทศที่จะเปŨนผูšรับผดิชอบ รวมถึง จะกระทบกับ

เศรษฐกิจในประเทศไดš หากรัฐไมŠสามารถจŠายหนีด้งักลŠาว อาทิ อัตราดอกเบ้ีย อัตราแลกเปลีย่น เปŨนตšน 
90 Gross domestic product หมายถึง เครื่องมือทางเศรษฐกิจที่บŠงบอกการเติบโตของเศรษฐกิจของประเทศ 
91 กรุงเทพธุรกิจ, เปŗดสถิติ 15 ปŘ "หนี้สาธารณะ" ของไทย กŠอนพุŠงสูงสดุเปŨนประวัติการณŤ, [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา 

https://www.bangkokbiznews.com/business/998951 [1 ธันวาคม 2565] 
92 ปŗยะรัตนŤ กะลัมพะทตั, “การจัดเก็บภาษีมูลคŠาเพ่ิมจากการอุดหนุน,” (วิทยานิพนธŤปริญญามหาบัณฑติ คณะนติศิาสตรŤ 

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตรŤ, 2558), หนšา 131 
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5.1.2 มาตรการภาษสีำหรับการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสาธารณะ 

  จากเปŜาหมายระยะสั้นตามนโยบาย 30@30 ที่ตšองการเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะแบบเร็ว (DC Fast 

Charge) จำนวน 2,200 ถึง 4,400 หัวจŠายภายในปŘ พ.ศ. 2568 ปŦจจุบันพบวŠามีจำนวน 1,188 เครื่อง ซึ่งมีจำนวน

หŠางกันอยูŠถึง 1 เทŠาตัว 

 ภาครัฐมีมาตรการทางภาษีเพ่ือเปŨนการสŠงเสริมการลงทุนสำหรับ SMEs ในการยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคล

เปŨนเวลา 5 ปŘ หรือ 3 ปŘ93 ดังที่ไดšกลŠาวไปในบทที่ 3 ซึ่งเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับมาตรการทางภาษีของ

สหรัฐอเมริกาจะพบวŠา มีความแตกตŠางกันอยŠางสิ้นเชิง เพราะมาตรการของสหรัฐอเมริกาจะเปŨนมุŠงเนšนบรรเทา

ภาระภาษีแบบหักคŠาลดหยŠอน ซึ่งเกิดจากคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นจริงในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ โดย

สามารถเครดิตภาษีในอัตรา 6% ของคŠาใชšจŠายทั้งโครงการติดตั้ง สูงสุดไมŠเกิน 100,000 เหรียญสหรัฐ94 เพื่อนำ

เครดิตภาษีนั้นมาเปŨนรายจŠายในทางภาษี เพื่อหักลบกับเงินไดšสุทธิจากการประกอบกิจการในรอบปŘบัญชีที่เกิด

คŠาใชšจŠาย กลŠาวคือ เมื่อฐานภาษีเงินไดšนิติบุคคลต่ำลงจากที่บริษัทสามารถหักรายจŠายไดšมากขึ้น สŠงผลใหšกิจการ

ใหšบริการเครื่องอัดประจุสาธารณะจŠายภาษีต่ำลงนั่นเอง  

 อยŠางไรก็ดี  ผูšศึกษามีความเห็นวŠา มาตรการทางภาษีของไทยมีความสอดคลšองกับบริบทในประเทศไทย

แลšว เพราะแมšวŠามาตรการทางภาษีของสหรัฐจะชŠวยบรรเทาภาระภาษีโดยการนำมาหักลดหยŠอนเปŨนรายจŠาย ใหš

เสียภาษีนšอยลงก็ตาม แตŠในสภาพสถานการณŤปŦจจุบันของประเทศไทย ผูšใชšยานยนตŤไฟฟŜายังมีไมŠมากนัก95 โดย

จากขšอมูลเมื่อเดือน ตุลาคม พ.ศ. 2565 ที่ผŠานมา มียอดรถยนตŤประเภท PHEV สะสมรวม 40,790 คัน ขณะที่ 

ยานยนตŤไฟฟŜา BEV สะสมรวม 26,527 คัน เมื่อรวมกันแลšวจะพบวŠา มีเพียง 6 หมื่นกวŠาคันเทŠานั้น ซึ่งแมšวŠายาน

ยนตŤทั้งสองประเภทจะมีการเติบโตอยŠางกšาวกระโดด แตŠจากผลสำรวจของไทย พบวŠาสŠวนใหญŠแลšวจะมีพฤติกรรม

ในการอัดประจุไฟฟŜาในที่พักอาศัยมากกวŠา96 ทำใหšผูšศึกษามองวŠา เปŨนการยากในการประเมินจำนวนยานยนตŤที่จะ

เขšามาใชšบริการเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ซึ่งถือเปŨนความเสี่ยงในแงŠของกำไรทางธุรกิจ กลŠาวคือ เมื่อรายไดš

ตŠอเดือนของธุรกิจมีความไมŠแนŠนอน อาจสŠงผลใหšการดำเนินกิจการในระยะยาว มีความเสี่ยงที่จะการขาดทุน 

ดังนั้น มาตรการภาษีของสหรัฐอเมริกา หากนำมาใชšในบริบทของประเทศไทย จะสรšางภาระคŠาใชšจŠายที่จะเกิดข้ึน

ไปอีก ซึ่งหากเปรียบเทยีบกับมาตรการภาษีของไทย ในการยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคลในระยะสั้นแลšว การที่บริษัท

 
93 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 15 
94 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 70 
95 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 2 
96 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 83 
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ไมŠตšองคำนึงถึงผลกำไรขาดทนุของกิจการในชŠวงเริ่มตšนของการประกอบกิจการ นŠาจะเปŨนการสรšางผลดีแกŠกิจการ

ในระยะยาวมากกวŠา  

 อีกทั้ง ประเทศไทยมีมาตรการบรรเทาภาระภาษีของประเทศไทยแกŠ SMEs อยูŠแลšว ที่เปŨนการลดอัตรา

ภาษีเงินไดšนิติบุคคลเหลือ 15% หากกิจการมีกำไรเกิน 3 แสนบาทแตŠไมŠเกิน 3 ลšานบาท97 ซึ่งหากนำมาตรการทาง

ภาษีของสหรัฐอเมริกามาปรับใชš ผูšศึกษามีความเห็นวŠา จะทำไดšแคŠเพียงลดฐานภาษีเทŠานั้น ซึ่งกิจการก็ตšองมีภาระ

คŠาใชšจŠายที่ตšองชำระภาษีอยูŠดี ดังนั้น จะเปŨนการดีกวŠาทีย่กเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคลเปŨนระยะเวลาอันสั้น เพื่อไมŠใหš

เปŨนอุปสรรคในการประกอบกิจการ 

  5.1.2.1 มาตรการอุดหนุน 

 แมšวŠาผูšศึกษาจะเห็นดšวยกับมาตรการทางภาษีในประเทศไทยก็ตาม แตŠผูšศึกษาไมŠเห็นดšวยกับมาตรการ

อ่ืนๆในการสŠงเสริมในประเทศไทย อาทิ โครงการนำรŠอง98 ที่จะใหšเงินสนับสนุนทั้งภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และเอกชน 

โดยที่มีเงื่อนไขการสนับสนุนที่แตกตŠางกัน คือ หากเปŨนภาคเอกชน จะไดšรับสัดสŠวนการสนับสนุนที่แตกตŠางจาก

ภาครัฐและรัฐวิสาหกิจ อีกทั้ง ในภาคเอกชนดšวยกันเอง ก็จะมีการสนับสนุนตามรอบที่เปŗดรับสมคัร ทำใหšเกิดความ

ไมŠเปŨนธรรมเกิดขึ้น99 กลŠาวคือ ตšนทุนในการใหšบริการของภาคเอกชนจะมีคŠาบริการที่สูงกวŠา ขณะเดียวกัน 

ภาคเอกชนที่ไดšเขšารŠวมโครงการไปกŠอน จะไดšรับเงินสนับสนุนที่มากกวŠา สŠงผลใหšเอกชนรายหลังที่เขšามา มีตšนทุน

ในการลงทุนที่สูงกวŠา 

นอกเหนือไปจากนั้น มาตรการตรึงอัตราคŠาไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาแบบ Low priority100 ที่ 

2.64 บาท และไดšขยายเวลาไปจนถึง พ.ศ. 2568 เพราะจะทำใหšราคาการใหšบริการไมŠสะทšอนถึงราคาความเปŨน

จริง101  

จากปŦญหาที่กลŠาวมาเรื่องตšนทุน และราคานั้น สามารถพิจารณาไดšจากผลสำรวจคŠาบริการการอัดประจุ

ไฟฟŜาของบริษัท Evolt ซึ่งเปŨนบริษัท Start-up มีคŠาบริการที่ 8-9 บาทตŠอหนŠวย ขณะที่ คŠาบริการของการอัด

ประจุไฟฟŜาของบริษัท PEA ซึ่งเปŨนรัฐวิสาหกิจ มีคŠาบริการที่ 7.9 บาทตŠอหนŠวย102 

 
97 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 25 
98 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 60 
99 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 92 หนšา 23 
100 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 62 
101 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 92 หนšา 130 
102 Autospin, สำรวจคŠาบริการสถานีชารŤจ EV ในไทย [ออนไลนŤ], 2565. แหลŠงท่ีมา 

https://www.autospinn.com/2022/07/ev-charging-station-fees-90534 [1 ธันวาคม 2565] 
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ดังนั้น ผูšศึกษาจึงมีความเห็นวŠา ควรศึกษามาตรการการอุดหนุนในรัฐแคลิฟอรŤเนีย เมืองลอสแอนเจลิส 

เพราะเปŨนเมืองที่ประสบความสำเร็จในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา เร็วกวŠาเปŜาหมายที่คาดการณŤไวšถึง 2 ปŘ 

สŠงผลใหš รัฐทšองถิ่นสามารถยกเลิกมาตรการดังกลŠาวไดšชั่วคราว โดยมาตรการดังกลŠาวนี้ จะสนับสนุนแกŠทุกภาค

สŠวนในทšองถ่ินอยŠางเทŠาเทียมกัน ทำใหšตลาดการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ สามารถสะทšอนราคาที่แทšจริง

ไดš 

5.1.2.2 คารŤบอนเครดิต (Carbon Credit) 

 จากการที่รัฐคอนเนตทิคัต (Connecticut) ประเทศสหรัฐอเมริกาไดšจัดตั้งธนาคารสีเขียว และไดšชดเชย

คารŤบอนเครดิตแกŠกิจการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ถือวŠาเปŨนกลไกอยŠางหนึ่ง ในการแกšปŦญหาโลกรšอน 

ในขณะที่กิจการเอง ก็สามารถไดšรับเงนิอุดหนุนจากการขายคืนคารŤบอนเครดิตนี้แกŠธนาคารสีเขียว103 

 ในสŠวนของประเทศไทย มีสิทธิประโยชนŤที่มีลักษณะดังกลŠาวเชŠนกัน คือ สิทธิประโยชนŤดšานภาษีจาก

โครงการลดกŢาซเรือนกระจก (โครงการ T-VER) มีความใจความสำคัญคือ การที่นิติบุคคลใดที่เขšาโครงการนี้ และ

ไดšขึ้นทะเบียนกับองคŤการบริหารจัดการกŢาซเรือนกระจก(อบก.) จะไดšรับสิทธิยกเวšนภาษี104  ในสŠวนกิจการที่มี

กิจกรรมในการลดกŢาซเรือนกระจก  

 อีกทั้ง กิจการที่เขšารŠวมจะตšองไดšรับการประเมินจากอบก. วŠามีกิจกรรมในการลดคารŤบอนไดออกไซดŤไป

จริง ปริมาณใด ซึ่งหากผŠานเกณฑŤและการประเมิน กิจการที่เขšารŠวมโครงการจะไดšรับใบรับรองปริมาณกŢาซเรือน

กระจก เปรียบดั่งเปŨนหลักฐานที่ไวšใชšซื้อขายคารŤบอนเครดิต หรือติดตŠอทางการคšา 

 อยŠางไรก็ดี จากคูŠมือรายละเอียดเงื่อนไขวŠา กิจการใดสามารถเขšารŠวมโครงการไดš105 ระบุวŠา สถานีอัด

ประจุไฟฟŜาไมŠอยูŠในขอบเขตโครงการ ดังนั้น อาจกลŠาวไดšวŠา สถานีอัดประจุไฟฟŜาไมŠอาจรับสิทธิประโยชนŤในการขอ

ยกเวšนภาษีนิติบุคคลไดš อีกทั้งยังไมŠสามารถขอคารŤบอนเครดิตไดšดšวย 

 ผูšศึกษาจึงมองวŠา การประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜา หรือการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ 

ควรจะไดšรับสิทธิในการขอคารŤบอนเครดิตดšวย เพราะเปŨนกิจการที่สŠงเสริมใหšใชšพลังงานสะอาด ซึ่งอาจเปŨนหนึ่งใน

การดึงดูดนักลงทุนเพื่อใหšเขšามาลงทุนในกิจการอัดประจุไฟฟŜากันมากขึ้น เพราะปŦจจุบันตลาดคารŤบอนเครดิตมี

การเติบโตอยŠางมาก    

 
103 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 81 
104 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 34 
105 องคŤการบริหารจดัการกŢาซเรือนกระจก, TVER-METH-04-01 การเปลี่ยนยานยนตŤเครื่องยนตŤสันดาปภายในเปŨนยานยนตŤไฟฟŜา 

ฉบับที่1 [ออนไลนŤ], ม.ป.ป. แหลŠงท่ีมา: https://ghgreduction.tgo.or.th/th/tver-method/tver-methodology-for-

voluntary-greenhouse-gas-reduction/tm/download/5498/3378/31.html [1 ธันวาคม 2565] 
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บทที่ 6  

สรุปผลการศึกษาและขšอเสนอแนะ 

6.1 สรุปผลการศึกษา 

 หลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม มนุษยŤไดšใชšพลังงานฟอสซิลเปŨนจำนวนมากในการประกอบการอุตสาหกรรม 

ทำใหšเกิดปŦญหาภาวะโลกรšอนตามมา จนนำมาสูŠการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศอยŠางรุนแรง อาทิ การเกิดภัย

พิบัติตŠางๆ ซึ่งสรšางความเสียตŠอเศรษฐกิจของประเทศ จนเกิดความรŠวมมือกันระหวŠางประเทศเพื่อลดการปลŠอย

กŢาซเรือนกระจก นั่นคือ สัญญาปารีส และพิธีสารโตเกียว โดยประเทศสมาชิกจะตšองกำหนดแผนงานระดับประเทศ 

เพ่ือเปŨนการลดการปลŠอยมลพิษสูŠบรรยากาศ และรักษาอุณหภูมิของโลกใหšไมŠรšอนไปกวŠานี้ 

 ประเทศไทยไดšเขšารŠวมกับอนุสัญญาความรŠวมมือทั้งสองฉบับดšวย สŠงผลใหš ภาครัฐตšองกำหนดแผน

นโยบายระดับชาติขึ้นเพ่ือลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก จนนำมาสูŠแผนพลังงานชาติ ซึ่งหนึ่งในสาระสำคัญคือ การ

สŠงเสริมและพัฒนายานยนตŤไฟฟŜาตามนโยบาย 30@30 สŠงผลใหšมีมาตรการทางภาษี และมาตรการที่ไมŠใชŠภาษีเพื่อ

มาสนับสนุนการใชšยานยนตŤไฟฟŜาในประเทศไทย อาทิ การลดอัตราภาษีสรรพสามิต การลดอากรนำเขšา การ

ยกเวšนอากรขาเขšา หรือแมšกระทั่งการอุดหนุนทางการเงิน ขณะเดียวกันเอง มีมาตรการทางภาษีและไมŠใชŠภาษี 

เพ่ือสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ใหšมีจำนวนเพียงพอครอบคลุมกับความยานยนตŤไฟฟŜา 

 อยŠางไรก็ดี ยังไมŠมีมาตรการใดเลยที่เปŨนการชŠวยบรรเทาภาระคŠาใชšจŠายในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ในที่อยูŠอาศัยที่มีราคาคŠอนขšางสูง ซึ่งหากเปรียบเทียบกับมาตรการทางภาษีของสหรัฐอเมริกา จะพบวŠา ภาครัฐมี

การใหšคŠาลดหยŠอน ในอัตรารšอยละ 30 ของคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นจริงในการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในที่อยูŠอาศัย 

สูงสุดไมŠเกิน 1 พันเหรียญสหรัฐ ซึ่งถือเปŨนคŠาลดหยŠอนสำหรับผูšมีภาระภาษีที่ตšองชำระในรายปŘนั้น โดยไมŠสามารถ

ขอคืนเปŨนเงินสดไดš ขณะเดียวกันเอง ในบางรัฐทšองถ่ิน ไดšใหšสิทธิประโยชนŤเพ่ิมเติมเปŨนการเงินอุดหนุนแกŠผูšที่ติดตั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาในที่พักอาศัยดšวย โดยผูšศึกษาพบวŠา มาตรการทางภาษีของรัฐบาลกลางสหรัฐเปŨนมาตรการที่

ควรนำมาปรับใชšในประเทศไทย เนื่องดšวยการสำรวจของนักวิชาการ พบวŠา ผูšครอบครองยานยนตŤไฟฟŜาในประเทศ

ไทย ปกติจะมีพฤติกรรมการอัดประจุไฟฟŜาที่บšานเปŨนหลัก และมีพฤติกรรมการอัดประจุไฟฟŜาแบบเสียบโดยตรง

กับเตšารับ(ปลั๊กไฟ)ที่บšานเลย ซึ่งเปŨนรูปแบบที่ไมŠสมควร เพราะควรใชšวิธีดังกลŠาวนี้เฉพาะกรณีฉุกเฉินเทŠานั้น โดย

ตามมาตรฐานที่ประกาศไวšของการไฟฟŜา ระบุวŠา ควรใชšการอัดประจุไฟฟŜาผŠานเครื่องอัดประจุไฟฟŜา เพื่อใหšเกิด

ความปลอดภัยและประหยัดเวลาในอัดประจุไฟฟŜาดšวย ดังนั้น มาตรการภาษีใหšคŠาลดหยŠอนจึงเปŨนสิ่งที่เหมาะสม 

ในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาในที่พักอาศัย อีกทั ้งยังเปŨนการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜาใน

ทางอšอมดšวย 
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 ในสŠวนของมาตรการการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะในประเทศไทยนั้น มีมาตรการ

ทางภาษีแกŠ SMEs คือ การยกเวšนภาษีนิติบุคคลเปŨนเวลา 5 ปŘ โดยมีเงื่อนไขวŠา จะตšองมีหัวจŠายขั้นต่ำ 40 หัวจŠาย 

และ 25% ของหัวจŠายนั้น จะตšองเปŨนแบบ DC Fast Charge ในสŠวนกรณีอ่ืนๆ จะไดšรับสิทธิยกเวšนเพียง 3 ปŘ โดย

เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรการในสหรัฐอเมริกาจะพบวŠา สหรัฐอเมริกาจะใชšการบรรเทาภาระภาษีโดยการใหšคŠา

ลดหยŠอน เพื่อนำมาเปŨนรายจŠายทางภาษี ทำใหšฐานภาษีที่จะตšองเสียนšอยลง โดยผูšศึกษามองวŠา อาจไมŠเหมาะกับ

บริบทของประเทศไทย เพราะกิจการ SMEs ในประเทศไทยหากมีเงินไดšเกินกวŠา 3 แสนบาท แตŠไมŠเกิน 3 ลšานบาท

จะไดšรับสิทธิประโยชนŤการลดอัตราภาษีในอัตราที่ 15% อยูŠแลšว ดังนั้น การยกเวšนภาษีนิติบุคคลเปŨนระยะเวลา

สั ้นๆ จึงนŠาจะเหมาะสมกวŠา เพราะเปŨนการลดภาระคŠาใชšจ Šายในการประกอบกิจการ ตามหลักการของ 

Economies of Scale  

อยŠางไรก็ดี ประเทศไทยยังมีโครงการนำรŠองที ่เปŨนใหšเงินอุดหนุนในการติดตั ้งเครื ่องอัดประจุไฟฟŜา

สาธารณะแกŠหนŠวยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชนดšวย โดยพบวŠา มีเงื่อนไขในการอุดหนุนที่แตกตŠางกัน

คือ หากเปŨนภาครัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ จะไดšรับเงินอุดหนุนเกือบทั้งหมดของราคาตšนทุนในการติดตั้ง ในขณะที่ 

ภาคเอกชนจะไดšรับการอุดหนุน มากที่สุดเพียง 70% และมีสัดสŠวนการอุดหนุนที่แตกตŠางกันไปตามรอบระยะเวลา

ที่เปŗดรับสมัครอีกดšวย โดยเมื่อเปรียบเทียบกับเมืองลอสแอนเจลิส ประเทศสหรัฐอเมริกา รัฐทšองถิ่นไดšใหšเงิน

อุดหนุนแกŠผูšติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะเชŠนเดียวกัน แตŠจะไมŠมีการแบŠงแยกหนŠวยงาน เฉกเชŠนในประเทศ

ไทย สŠงผลใหšเมืองลอสแอนเจลิสสามารถบรรลุเปŜาหมายที่ตั้งไวšกŠอนกำหนดถึง 2 ปŘ ดังนั้น ภาครัฐจึงควรสŠงเสริม

มาตรการใหšเงินอุดหนุน บนพื้นฐานของหลักความทางการแบŠงสรร เพื่อไมŠใหšภาคสŠวนใดเกิดความไดšเปรียบและ

เสียเปรียบ อีกทั้งควรใชšควบคูŠไปกับมาตรการทางภาษีดšวย 

6.2 ขšอเสนอแนะ 

 ผูšศึกษาขอแบŠงการเสนอแนะออกเปŨน 2 สŠวนหลัก ไดšแกŠ มาตรการทางภาษี และมาตรการอื่นๆที่เก่ียวขšอง

ในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

6.2.1 มาตรการทางภาษีในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

จากการวิเคราะหŤในขšางตšน ทำใหšผูšศึกษาสามารถเสนอแนวทางที่เหมาะสมที่ควรนำมาปรับใชšในประเทศ

ไทย ดังนี้ 

6.2.1.1 ควรมีมาตรการทางภาษีในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอดัประจุไฟฟŜาแบบสŠวนบุคคล 

จากที่ไดšกลŠาวสาระสำคัญของมาตรการทางภาษีของสหรัฐอเมริกาที่จะใหšเครดิตภาษี ซึ่งเมื่อพิจารณาถึง

กฎหมาย และมาตรการบรรเทาภาระภาษีของไทย จะพบวŠา แมšวŠามาตรการภาษีของสหรัฐอเมริกาจะใชšคำวŠา 
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เครดิตภาษี แตŠใจความสำคัญนั้น คือการนำคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นมาหักลดหยŠอนกับเงินไดšสุทธิบุคคลธรรมดา กลŠาวไดš

วŠา ตามกฎหมายในประเทศไทย คอื การหักคŠาลดหยŠอน106 

สำหรับการหักคŠาลดหยŠอนนั้น ประเทศไทยมีมาตรการที่เปŨนกรณีศึกษาที่ดีคือ โครงการชšอปดีมีคืน107 ซึ่ง

มีสาระสำคัญคือ การใหšสิทธิประโยชนŤบุคคลธรรมดาในการนำคŠาใชšจŠายที่เกิดขึ้นจริงในการซื้อสินคšาหรือบริการ 

สูงสุดไมŠเกิน 3 หมื่นบาท นำมาเปŨนคŠาลดหยŠอนเพื่อลดฐานภาษีเงินไดšบุคคลธรรมดา สŠงผลใหšชำระภาษีนšอยลง 

โดยหวังจะลดภาระคŠาใชšจŠายของภาคประชาชน ประกอบกับ เพื่อเปŨนการกระตุšนเศรษฐกิจหลังการระบาดของโค

วิด 19 โดยโครงการดังกลŠาว ถือเปŨนโครงการที่ประสบสำเร็จเปŨนรูปธรรม เพราะผลสำรวจระบุวŠา หลังมีมาตรการ

ดังกลŠาว มีสัดสŠวนยอดขายของประเทศเพ่ิมขึ้นสูงสุดถึง 50% เมื่อเทยีบกับปŘ ปŘ พ.ศ. 2563 (ปŘที่มีการระบาดโควิด

19)  

ดังนั้น ภาครัฐจึงควรใชšอำนาจตามกฎกระทรวงฉบับที่ 378 พ.ศ. 2563108 ในออกมาตรการภาษีระยะสั้น

ในการนำมาเปŨนคŠาลดหยŠอนแกŠผูšประสงคŤจะติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาแบบสŠวนตัว เพ่ือเปŨนการลดภาระคŠาใชšจŠาย

ภาคประชาชนในการติดตั้ง รวมไปถึง เพื่อเปŨนการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜา ใหšบรรลุตามเปŜาหมายนโยบาย 

30@30 อยŠางไรก็ดี จะตšองคำนึงถึงสัดสŠวน จำนวนเงินที่จะสามารถนำมาหักลดหยŠอนใหšเหมาะสมดšวย  

6.2.1.2 ควรมีความเปŨนกลางในการใหšเงินสนับสนุนกิจการใหšบริการอดัประจุไฟฟŜา 

 จากกรณีศึกษามาตรการการสนับสนุนการสŠงเสริมติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะรัฐแคลิฟอรŤเนีย 

เมืองลอสแอนเจลิส พบวŠา ในการสนับสนุนของภาครัฐทšองถิ่น มีการดำเนินการอยŠางเปŨนกลาง ไมŠมีการแบŠงแยก

ระหวŠางภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน แตกตŠางจากกรณีโครงการสนับสนุนการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟŜาใน

ประเทศไทย ที่มีสัดสŠวนการสนับสนุนแบŠงแยกระหวŠางภาครัฐ และเอกชน สŠงผลใหšเกิดความไมŠเปŨนธรรมตŠอ

ผู šประกอบการภาคเอกชน โดยเฉพาะ SMEs ที ่มีอุปสรรคในดšานการเงินเปŨนทุนเดิมอยู Šแลšว โดยมีหลักการ 

Economies of Scale109 อธิบายไวšวŠา ในการเริ่มตšนของกิจการนั้น จำเปŨนที่จะตšองลงทุนในสิ่งที่จำเปŨนตšองใชšใน

การแขŠงขันในตลาด อาทิ เครื่องจักร อุปกรณŤ คŠาจšาง เปŨนตšน ซึ่งคŠาใชšจŠายเหลŠานี้ มีตšนทุนที่คŠอนขšางสูง สŠงผลใหš

กิจการในชŠวงเริ่มตšนเปŨนไปอยŠางยากลำบาก โดยหากขึ้นราคาสินคšาหรือบริการมากเกินไป ก็ไมŠอาจจะสูšคูŠแขŠงใน

ตลาด หรือตอบสนองตŠอความตšองการของผู šบริโภคไดš กลับกัน หากลดราคาลง จะทำใหšกิจการไมŠอาจดำเนิน

 
106 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 12 หนšา 330. 
107 ดร.นรพัชรŤ อัศววัลลภ, ผลสำรวจการประเมินมาตราการทระทรวงการคลัง กรณีศึกษา มาตรการ “ชšอปดีมีคืน” [ออนไลนŤ], 

2564. แหลŠงท่ีมา: http://www.fpojournal.com/shop-dee-evaluation/ [1 ธันวาคม 2565] 
108 กฎกระทรวงฉบับที่ 378 พ.ศ. 2563 ออกตามความในประมวลรัษฎากร วŠาดšวยการยกเวšนรัษฎากร 
109 อšางแลšว, เชิงอรรถที่ 92 หนšา 25 



55 
 

กิจการตŠอไปไดš อันเนื ่องมาจากเกิดการขาดทุนของกิจการ ดังนั ้น รัฐจึงควรที่จะเขšามาอุดหนุนในชŠวงตšนแกŠ

อุตสาหกรรมเหลŠานั้น เพ่ือใหšกิจการเติบโตอยŠางยั่งยืน โดยไมŠพ่ึงพาการชŠวยเหลือจากรัฐตŠอไป 

 ดังนั้น เพื่อสŠงเสริมใหšมีกิจการ SMEs เขšาลงทุนในกิจการการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ รัฐจึง

สมควรอุดหนุนกิจการเหลŠานี้ บนพื้นฐานของหลักความทางการแบŠงสรร (Distribution Neutrality)110 เพื่อไมŠใหš

ภาคสŠวนใดเกิดความเสียเปรียบหรือไดšเปรียบ อันจะสŠงผลตŠอความสามารถในการแขŠงขันในตลาด 

 ขณะเดียวกัน การใชšมาตรการยกเวšนภาษีเงินไดšนิติบุคคล ควรมีการดำเนินควบคูŠกันไปกับมาตรการ

อุดหนุน เพ่ือเปŨนการลดภาระคŠาใชšจŠายของกิจการเกิดใหมŠ ตามหลักการ Economies of Scale   

6.2.2 มาตรการอื่นๆในการสŠงเสริมการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ 

 นอกเหนือจากมาตรการทางภาษีดังที่ไดšกลŠาวไปขšางตšน ยังมีมาตรการอื่นๆท่ีเก่ียวขšองท่ีในการสŠงเสริมการ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜาดšวย ไดšแกŠ 

6.2.2.1 การกำหนดเงื่อนไขใหšกิจการที่ใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสามารถขอคารŤบอนเครดิตไดš 

สืบเนื ่องจากโครงการลดกŢาซเรือนกระจก (โครงการ T-VER) เปŨนโครงการที่จะใหšผูšที ่ขึ ้นทะเบียนกับ

องคŤการบริหารจัดการกŢาซเรือนกระจก (อบก.) จะสามารถขอใบรอรับรองคารŤบอนเครดิตไดš โดยมีเงื่อนไขที่จะตšอง

มีสŠวนงานกิจการที่ดำเนินการลดกŢาซเรือนกระจก โดยอบก. จะเปŨนผูšประเมินวŠากิจการนั้น ลดคารŤบอนไดออกไซดŤ

ไปไดšมานšอยเพียงใด จากนั้นจะออกจำนวนคารŤบอนเครดิตใหšเทŠากับปริมาณที่ลดไดš  

อบก. ไดšประกาศเงื่อนไข คุณสมบัติของกิจการที่สามารถขอคารŤบอนเครดิตไดš โดยกิจการสถานีอัดประจุ

ไฟฟŜาสาธารณะนั้น ไมŠเขšาขŠายกิจการเหลŠานี้ แตŠกิจการประกอบรถยนตŤไฟฟŜาสามารถขอไดš ซึ่งผูšศึกษาเห็นวŠา ใน

ประเทศสหรัฐอเมริกา กิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜาสามารถสรšางคารŤบอนเครดิตไดš ดังนั้น จึงอยากเสนอแนะวŠา 

โครงการดังกลŠาว นŠาจะนำกิจการใหšบริการการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะ ใหšเปŨนกิจการที่สามารถขอคารŤบอน

เครดิต เพราะเปŨนกิจการที่เก่ียวเนื่องกับการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜา ซึ่งเปŨนกิจการที่ไมŠปลŠอยกŢาซเรือนกระจก 

ซึ่งหากโครงการนี้ ยอมรับกิจการการใหšบริการอัดประจุไฟฟŜา ใหšสามารถขอคารŤบอนเครดิตไดšนั้น นŠาจะสามารถ

ดึงดูดนักลงทุน หรือผูšที่สนใจในการประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜา นอกเหนือไปจากมาตรการตŠางๆที่ภาครัฐ

ออกมาเพ่ือสŠงเสริมการลงทุน  

โดยปŦจจุบันตลาดคารŤบอนเครดิตทั่วโลก เติบโตขึ้นหลายเทŠาตัว อันมีผลจากกฎหมายภายในของประเทศ

นั้นๆ เชŠน สหรัฐอเมริกา มีการมาตรการในอนาคตไวšวŠา ผูšที ่จะผลิตยานยนตŤสันดาป จะตšองใชšคารŤบอนเครดิต

 
110 เรื่องเดียวกัน หนšา 44 
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จำนวนเทŠาใด ในการผลิตรถยนตŤ 1 คัน111 เพราะรถยนตŤสันดาป จะปลŠอยกŢาซเรือนกระจก ดังนั้น กิจการที่ผลิต

กŢาซเรือนกระจก จะตšองมีคารŤบอนเครดิต เพ่ือเปŨนการสรšางสมดุลทางอากาศ  

นอกเหนือจากนั้น สหภาพยุโรปเองไดšเตรียมออกกฎหมาย ภาษีคารŤบอน112 โดยมีใจความสำคัญคือ การ

ปกปŜองอุตสาหกรรมภายใน ที่มีทุนในการผลิตที่สูงกวŠาอันเนื่องมาจากจำเปŨนจะตšองใชšพลังงานสะอาดในการผลิต 

สŠงผลใหšเศรษฐกิจของสหภาพยุโรป และอุตสาหกรรมภายใน ไมŠสามารถแขŠงขันกับตลาดโลกไดšดีเทŠาที่ควร ดังนั้น 

กฎหมายนี้ จะเปŨนกฎหมายภาษีที่บังคับใชšกับสินคšาที่นำเขšาในสหภาพยุโรป โดยจะพิจารณาวŠา สินคšานั้น ผลิตดšวย

กระบวนพลังงานที่สะอาดหรือไมŠ มีการรับรองคารŤบอนเครดิตหรือไมŠ หากไมŠมี จะโดนจัดเก็บภาษีในสŠวนที่ปลŠอย

มากกวŠาการผลิตในประเทศ 

 จะเห็นไดšวŠา คารŤบอนเครดิตมีความสำคัญเปŨนอยŠางยิ่งในการดำเนินกิจการในอนาคต ดังนั้น กิจการที่มี

สŠวนเกี่ยวขšองกับการสŠงเสริมใหšใชšพลังงานสะอาด ดั ่ง สถานีอัดประจุไฟฟŜานั ้น สมควรที่จะไดšรับการรับรอง

คารŤบอนเครดิต อีกทั้ง ยังเปŨนการสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜา โดยมีสถานีอัดประจุไฟฟŜาเปŨนหนึ่งในปŦจจัยพื้นฐาน

ในการขับเคลื่อนนโยบายของประเทศไทย  

6.2.2.2 การวางหลักเกณฑŤที่เกี่ยวขšองในการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง 

สืบเนื่องจากพระราชบัญญัติภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง พ.ศ. 2562 มีสาระสำคัญคือ การเก็บภาษีที่ดิน 

รวมถึงสิ่งปลูกสรšาง ซึ่งใชšหลักเกณฑŤการใชšประโยชนŤจากที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง ในการแบŠงแยกอัตราการจัดเก็บ

ภาษี โดยองคŤการปกครองสŠวนทšองถิ่น จะเปŨนหนŠวยงานที่มีหนšาที่ประเมินที่ดินและสิ่งปลูกสรšางในพื้นที่ความ

รับผิดชอบของตน และเปŨนผูšจัดเก็บภาษีดังกลŠาวจากผูšมีหนšาที ่ชำระภาษี กลŠาวคือ ผูšมีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง 

จะตšองมีหนšาที่ชำระภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง ซึ่งขึ้นอยูŠกับการใชšประโยชนŤของทรัพยŤสิน อาทิ ใชšประโยชนŤเพื่อ

การเกษตร ที่อยูŠอาศัย พาณิชยŤ หรือที่ดินรกรšางวŠางเปลŠา113 

นอกเหนือจากนั้น ในสŠวนของฐานภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšางนั้น จะมุŠงเนšนไปที่ตัวทรัพยŤสิน คือ ที่ดิน และ

สิ่งปลูกสรšาง ซึ่งไดšแบŠงเปŨนทรัพยŤสินที่ตšองเสียภาษี อาทิ ที่ดิน โรงเรือน อาคาร หšองชุด เปŨนตšน และทรัพยŤสินที่ไมŠ

ตšองเสียภาษี อาทิ ทรัพยŤสินของรัฐ ที่ดินอันเปŨนสาธารณูปโภคตามกฎหมายวŠาดšวยการจัดสรรที่ดิน เปŨนตšน ซึ่งทำ

 
111 Carbon Credits, Tesla Carbon Credit Sales Jump by 116% [Online], 2022. Retrieved from 

https://carboncredits.com/tesla-regulatory-carbon-credit-sales-jumps-116/ [1 December 2022] 
112 European Commission, EU Emissions Trading System (EU ETS) [Online], n.d. Retrieved from 

https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets_en [1 December 2022] 
113 พระราชบัญญัติภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง พ.ศ. 2562 
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ใหšเกิดปŦญหาตามมาคือ ในคำนิยามคำวŠาสิ่งปลูกสรšางนั้น ลักษณะใดคือสิ่งปลูกสรšางที่ตšองเสียภาษี และหากสิ่ง

ปลูกสรšางนั้นตšองเสียภาษีจะตšองประเมินมูลคŠาทรัพยŤสินนั้นอยŠางไร114 

ตัวอยŠางจากขšอหารือการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง มท1808.3/16576 มีสาระสำคัญคือ กรณี

สถานีบริการน้ำมัน สิ่งกŠอสรšางที่เปŨน ถนน ลาน รั้ว จะไดšรับยกเวšนภาษีที่เดินและสิ่งปลูกสรšาง พ.ศ. 2562  โดย

เจšาของที่ดนิท่ีเปŨนสถานที่ตั้งของสถานีบริการน้ำมัน จะเสียภาษีที่ดิน เฉพาะที่ดินเทŠานั้น 

จากที่กลŠาวไป จึงทำใหšเกิดขšอสงสัยของผูšศึกษาตามมาวŠา หากสถานีบริการน้ำมันติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาสาธารณะ ซึ่งจะตšองเตรียมพ้ืนท่ีลานจอดในการใหšบริการ โดยในบางจุดใหšบริการนั้น มสีิ่งปลูกสรšางทั้งแบบมี

หลังคาที่มีลักษณะปกคลุมเพียงเครื่องอัดประจุไฟฟŜา แตŠในบางจุดใหšบริการนั้น มีสิ่งปลูกสรšางแบบปกคลุมทั้ง

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาและปกคลุมยานยนตŤไฟฟŜาที่เขšามาจอดรถใชšบริการ ซึ่งเจšาหนšาที่จะประเมินอยŠางไร จะไดšรับ

การยกเวšนภาษีหรือไมŠ หลังคาสŠวนที่ปกคลุมเครื่องอัดประจุไฟฟŜา หรือหลังคาโรงรถที่มีเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ใหšบริการ ถือเปŨนสิ่งปลูกสรšางหรือไมŠ ซึ่งขšอสงสัยตŠางๆเหลŠานี้ ไมŠมีกฎระเบียบที่แนŠนอนชัดเจนในการประเมิน ทำ

ใหšอาจเปŨนอุปสรรคตŠอกิจการที่ใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะไดš เพราะเจšาของกิจการที่มีทรัพยŤสินนี้ ไมŠ

สามารถวางแผนภาษีไดš สŠงผลใหšอาจเปŨนปŦจจัยหนึ่งในการเลือกที่จะไมŠเขšามาดำเนินกิจการการใหšบริการอัดประจุ

ไฟฟŜาสาธารณะ  

ดังนั้น จึงเห็นควรวŠา ควรมีการกำหนด หรือควรมีขšอหารือในประเด็นดังกลŠาว เพ่ือใหšกิจการที่ประสงคŤจะ

ใหšบริการอัดประจุไฟฟŜา สามารถวางแผนภาษีไดš อันมีผลตŠอกำไรของบริษัท อีกทั้ง มีผลตŠอการลงทุนและสŠงเสริม

การเพ่ิมจำนวนสถานีอัดประจุไฟฟŜา ตามนโยบายของประเทศไทยดšวย 

สุดทšาย จากที่ไดšนำเสนอขšอเสนอแนะตŠางๆขšางตšน ผูšศึกษามองวŠา จะเปŨนประโยชนŤตŠอประชาชนเอง ท่ี

สามารถใชšยานยนตŤไฟฟŜาไดšอยŠางสะดวกสบายมากขึ้น อันเกิดจากการที่มีมาตรการทางภาษีในการสŠงเสริมการ

ติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา อีกทั้ง ยังเปŨนประโยชนŤในภาคธุรกิจขนาดเล็ก ที่สามารถทำกำไรหรือประกอบกิจการ

การใหšบริการอัดประจุไฟฟŜาสาธารณะไดšอยŠางยั่งยืน สŠงผลใหšเปŨนการสŠงเสริมจำนวนการติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ใหšสอดรับกับนโยบายของประเทศ รวมไปถึง สŠงผลใหšเปŨนปŦจจัยหนึ่งในการแกšปŦญหาสิ่งแวดลšอมที่ประเทศไทย 

และตŠางประเทศกำลังประสบปŦญหาอยูŠอีกดšวย   

 

 
114 ศาตราจารยŤ ดร.ศุภลักษณŤ พินิจภูวดล, กฎหมายภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสรšาง (กรุงเทพฯ: บริษัท สำนกัพิมพŤวิญťูชน จำกัด, 

2565), หนšา 67-68. 
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